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Auf Antrag der DB InfraGO AG (Vorhabenstrager) erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach
§ 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

A. Verfugender Teil

Al Feststellung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben ,Bahnhof Fangschleuse, Verkehrsstation Fangschleuse*
in Bahn-km 27,180 — 31,665 der Strecke 6153 Berlin — Guben wird mit den in diesem
Beschluss aufgefiihrten Nebenbestimmungen, Anderungen und Vorbehalten festge-

stellt.

A.2 Planunterlagen

Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses sind die nachfolgend aufgelisteten

Unterlagen. Die mit * gekennzeichneten Unterlagen dienen nur zur Information.

Nr. In- | Anlagen- bzw. Planbezeichnung Mal3stab Datum
dex
1 ¢ | Erlauterungsbericht (65 Seiten) 08.11.2024
Anlage | a | Antrag auf Erteilung der wasserrechtlichen Erlaubnis (8 Seiten) 20.12.2023 | *

2.01 a | Ubersichtsplan 1:10.000 20.12.2023 | *
3 Lageplane
3.01 bleibt frei
3.02 a Strecke 6153 km 27,168 — 27,588 1:500 20.12.2023
3.03 a Strecke 6153 km 27,588 — 28,039 1:500 20.12.2023
3.04 c Strecke 6153 km 28,039 — 28,491 1:500 08.11.2024
3.05 c Strecke 6153 km 28,491 — 28,942 1:500 08.11.2024
3.06 a Strecke 6153 km 28,942 — 29,394 1:500 20.12.2023
3.07 a Strecke 6153 km 29,394 — 29,845 1:500 20.12.2023
3.08 a Strecke 6153 km 29,845 — 30,297 1:500 20.12.2023
3.09 c Strecke 6153 km 30,297 — 30,748 1:500 08.11.2024
3.10 0 Strecke 6153 km 30,748 — 31,199 1:500 05.05.2023
3.11 0 Strecke 6153 km 31,199 — 31,695 1:500 05.05.2023
3.12 0 Strecke 6153 km 30,748 — 32,191 1:1.000 05.05.2023
4 c |Bauwerksverzeichnis (54 Seiten + Deckblatt) 08.11.2024
5 ¢ | Grunderwerbsverzeichnis (24 Seiten) 08.11.2024
6 Grunderwerbsplane
6.01 bleibt frei
6.02 0 Strecke 6153 km 27,168 — 27,588 1:500 05.05.2023
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Nr. (;n- Anlagen- bzw. Planbezeichnung Mal3stab Datum
ex

6.03 a Strecke 6153 km 27,588 — 28,039 1:500 20.12.2023

6.04 c Strecke 6153 km 28,039 — 28,491 1:500 08.11.2024

6.05 c Strecke 6153 km 28,491 — 28,942 1:500 08.11.2024

6.06 a Strecke 6153 km 28,942 — 29,394 1:500 20.12.2023

6.07 a Strecke 6153 km 29,394 — 29,845 1:500 20.12.2023

6.08 a Strecke 6153 km 29,845 — 30,297 1:500 20.12.2023

6.09 c Strecke 6153 km 30,297 — 30,748 1:500 08.11.2024

6.10 0 Strecke 6153 km 30,748 — 31,199 1:500 05.05.2023

6.11 0 Strecke 6153 km 31,199 — 31,695 1:500 05.05.2023

6.12 0 Strecke 6153 km 30,748 — 32,191 1:1.000 05.05.2023
Beziglich der Lageplandarstellung der Grundinanspruchnahmen fir tras-
senferne landschaftspflegerische Begleitmalinahmen wird auf die Unterla-
gen 15.08 und 15.09 verwiesen.

7 Bauwerksplane Neubau Verkehrsstation

7.01 Langsschnitt Personentunnel 1:200 20.12.2023

7.02 Langsschnitt Bahnsteig 1:200 20.12.2023

7.03 Draufsicht Verkehrsstation 1:250 20.12.2023

8 Entwésserungskonzept und hydraulische Berechnungen

8.01 a Erlauterungsbericht (19 Seiten) 20.12.2023 | *

8.02 Hydraulische Berechnungen

8.02.01 a/b Gleisanlage (96 Seiten) 20.12.2023 | *

8.02.02 Verkehrsstation (7 Seiten) 26.03.2023 | *

8.02.03 Technikgebdude (12 Seiten) *

8.02.04 a BetriebsstraRen (60 Seiten) 20.12.2023 | *

8.03 Bewertungsverfahren nach DWA-M 153

8.03.01 Gleisanlage (56 Seiten) *

8.03.02 a Technikgebaude (8 Seiten) *

8.04 Lageplane Entwasserungskonzept

8.04.01 bleibt frei

8.04.02 bleibt frei

8.04.03 a Strecke 6153 km 27,588 — 28,039 1:500 20.12.2023 | *

8.04.04 a | Strecke 6153 km 28,039 — 28,491 1:500 20.12.2023 | *

8.04.05 a Strecke 6153 km 28,491 — 28,942 1:500 20.12.2023 | *

8.04.06 a | Strecke 6153 km 28,942 — 29,394 1:500 20.12.2023 | *

8.04.07 a | Strecke 6153 km 29,394 — 29,845 1:500 20.12.2023 | *

8.04.08 a Strecke 6153 km 29,845 — 30,297 1:500 20.12.2023 | *

8.04.09 a | Strecke 6153 km 30,297 — 30,748 1:500 20.12.2023 | *

8.04.10 a Strecke 6153 km 30,748 — 31,199 1:500 20.12.2023 | *

8.04.11 a | Strecke 6153 km 31,199 — 31,695 1:500 20.12.2023 | *

8.05 Lageplane Entwasserungskonzept (bauzeitlich)

8.05.01 bleibt frei

8.05.02 bleibt frei

8.05.03 Strecke 6153 km 27,588 — 28,039 1:500 20.12.2023 | *

8.05.04 Strecke 6153 km 28,039 — 28,491 1:500 20.12.2023 | *
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Nr. (;n- Anlagen- bzw. Planbezeichnung Mal3stab Datum
ex
8.05.05 a Strecke 6153 km 28,491 — 28,942 1:500 20.12.2023|*
8.05.06 a | Strecke 6153 km 28,942 — 29,394 1:500 20.12.2023|*
8.05.07 a Strecke 6153 km 29,394 — 29,845 1:500 20.12.2023|*
8.05.08 a Strecke 6153 km 29,845 — 30,297 1:500 20.12.2023 | *
8.05.09 a | Strecke 6153 km 30,297 — 30,748 1:500 20.12.2023|*
8.05.10 0 Strecke 6153 km 30,748 — 31,199 1:500 05.05.2023 | *
8.05.11 bleibt frei
8.06 Tabelle Einleitpunkte (7 Seiten) 22.05.2024 | *
8.07 Personenunterfiihrung (8 Seiten + Deckblatt +Inhaltsvz.) 20.12.2023 | *
8.08 KOSTRA-DWD 2010R (3 Seiten) *
9 Hoéhenplane Gleisanlagen
9.01 0 Strecke 6153 km 27,500 — 28,830 1:1.000 05.05.2023
9.02 0 Strecke 6153 km 28,830 — 30,160 1:1.000 05.05.2023
9.03 0 Strecke 6153 km 27,500 — 28,830 1:1.000 05.05.2023
10 Regelquerschnitte Bahnanlagen
10.01 a Strecke 6153 km 28,024 1:100 20.12.2023
10.02 a Strecke 6153 km 28,800 1:100 20.12.2023
10.03 a Strecke 6153 km 29,680 1:100 20.12.2023
10.04 a | Strecke 6153 km 30,520 1:100 20.12.2023
10.05 0 Strecke 6153 km 30,740 1:100 05.05.2023
11 Baustelleneinrichtungs- und -erschlielBungsplane
11.01 bleibt frei
11.02 a Strecke 6153 km 27,168 — 27,588 1:500 20.12.2023
11.03 b Strecke 6153 km 27,588 — 28,039 1:500 29.11.2024
11.04 a Strecke 6153 km 28,039 — 28,491 1:500 20.12.2023
11.05 a Strecke 6153 km 28,491 — 28,942 1:500 20.12.2023
11.06 a Strecke 6153 km 28,942 — 29,394 1:500 20.12.2023
11.07 a Strecke 6153 km 29,394 — 29,845 1:500 20.12.2023
11.08 a | Strecke 6153 km 29,845 — 30,297 1:500 20.12.2023
11.09 a Strecke 6153 km 30,297 — 30,748 1:500 20.12.2023
11.10 a | Strecke 6153 km 30,748 — 31,199 1:500 20.12.2023
11.11 0 Strecke 6153 km 31,199 — 31,695 1:500 05.05.2023
12 Kabel- und Leitungslageplane
12.01 bleibt frei
12.02 a Strecke 6153 km 27,168 — 27,588 1:500 20.12.2023|*
12.03 a | Strecke 6153 km 27,588 — 28,039 1:500 20.12.2023|*
12.04 a Strecke 6153 km 28,039 — 28,491 1:500 20.12.2023|*
12.05 a Strecke 6153 km 28,491 — 28,942 1:500 20.12.2023|*
12.06 a Strecke 6153 km 28,942 — 29,394 1:500 20.12.2023|*
12.07 a Strecke 6153 km 29,394 — 29,845 1:500 20.12.2023|*
12.08 a | Strecke 6153 km 29,845 — 30,297 1:500 20.12.2023|*
12.09 a Strecke 6153 km 30,297 — 30,748 1:500 20.12.2023|*
12.10 0 Strecke 6153 km 30,748 — 31,199 1:500 05.05.2023|*
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Nr. OIln- Anlagen- bzw. Planbezeichnung Mal3stab Datum
ex
12.11 0 Strecke 6153 km 31,199 — 31,695 1:500 05.05.2023
13.01 0 | Spurplanskizze Strecke 6153 km 27,180 — 31,630 ohne 05.05.2023
14 Trassierungslageplane
14.01 0 Strecke 6153 km 26,882 — 27,168 1:500 05.05.2023
14.02 0 Strecke 6153 km 27,168 — 27,588 1:500 05.05.2023
14.03 a Strecke 6153 km 27,588 — 28,039 1:500 20.12.2023
14.04 a Strecke 6153 km 28,039 — 28,491 1:500 20.12.2023
14.05 a Strecke 6153 km 28,491 — 28,942 1:500 20.12.2023
14.06 a Strecke 6153 km 28,942 — 29,394 1:500 20.12.2023
14.07 a Strecke 6153 km 29,394 — 29,845 1:500 20.12.2023
14.08 a Strecke 6153 km 29,845 — 30,297 1:500 20.12.2023
14.09 a Strecke 6153 km 30,297 — 30,748 1:500 20.12.2023
14.10 0 Strecke 6153 km 30,748 — 31,199 1:500 05.05.2023
14.11 0 Strecke 6153 km 31,199 — 31,695 1:500 05.05.2023
15 Landschaftspflegerischer Begleitplan
15.01 Erlauterungsbericht (186 Seiten) 20.12.2023
15.02 MalRnahmenblatter (88 Seiten) 20.12.2023
15.03 Ubersichtsplan 1:10.000 20.12.2023
15.04 Bestands- und Konfliktplane
15.04.01 Biotope und Fauna
15.04.01.01 | a Strecke 6153 km 27,1 — 28,2 1:1.500 20.12.2023
15.04.01.02 | a Strecke 6153 km 27,8 — 29,1 1:1.500 20.12.2023
15.04.01.03 | a Strecke 6153 km 28,7 — 30,0 1:1.500 20.12.2023
15.04.01.04 | a Strecke 6153 km 29,6 — 30,9 1:1.500 20.12.2023
15.04.01.05 | a Strecke 6153 km 30,9 — 31,5 1:1.500 20.12.2023
15.04.02 a Boden Strecke 6153 km 27,1 — 31,6 1:5.000 20.12.2023
15.04.03 a Wasser Strecke 6153 km 27,1 — 31,6 1:5.000 20.12.2023
15.04.04 a Klima/Luft/Landschaftsb. Str 6153 km 27,1 — 31,6 1:5.000 20.12.2023
15.05 MalRnahmenplane
15.05.01 Trassennahe MalRnahmen
15.05.01.01 | a Strecke 6153 km 27,2 — 28,0 1:1.000 20.12.2023
15.05.01.02 | a Strecke 6153 km 28,0 — 28,9 1:1.000 20.12.2023
15.05.01.03 | a Strecke 6153 km 28,9 — 29,8 1:1.000 20.12.2023
15.05.01.04 | a Strecke 6153 km 29,8 — 30,7 1:1.000 20.12.2023
15.05.01.05 | a Strecke 6153 km 30,7 — 31,6 1:1.000 20.12.2023
15.05.02 a Ubersichtsplan MaRnahme 014 _A 1:5.000 20.12.2023
15.06 0 Biotoptypenkartierung (18 Seiten) 05.05.2023
15.07 a Ubersichtsplan Waldumwandlung trassennah 1:3.500 20.12.2023
15.08 Ubersichtsplan Waldumwandlung Ersttaufforstung MaRnahme 027_E-W
15.08.01 0 Gem. Alt Golm, Flur 001, Flurstiicke 34, 65 1:5.000 05.05.2023
15.08.02 0 Gem. Pfaffendorf, Flur 007, Flurstiicke 100, 104 1:5.000 05.05.2023
15.08.03 0 Gem. Pfaffendorf, Flur 005, Flurstiick 48 1:5.000 05.05.2023
15.08.04 a Gem. Reudnitz, Flur 004, Flursticke 54, 68 1:5.000 20.12.2023
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Nr. OIln- Anlagen- bzw. Planbezeichnung Mal3stab Datum
ex
15.09 Ubersichtsplan Waldumwandlung Ersttaufforstung MaBnahme 028 E-W
15.09.01 entfallt
15.09.02 0 Gem. Diehlo, Flur 001, Flurstiick 42 1:7.500 05.05.2023
15.09.03 a Gem. Grol? Briesen, Flur 003, Flurstiicke 66, 90 1:7.500 20.12.2023
15.09.04 0 Gem. Grol3 Muckrow, Flur 001, Flurstiick 8 und
Gem. Chossewitz, Flur 005, Flurstiick 1 1:7.500 05.05.2023

15.09.05 entfallt
15.09.06 a Gemarkung Ragow, Flur 004, Flurstiick 238 1:7.500 20.12.2023
16.01 a | Bericht Umweltvertraglichkeitsprifung (197 Seiten) 20.12.2023 | *
16.02 a | Lageplan Umweltvertraglichkeitspriifungsbericht 1:10.000 20.12.2023 | *
17 a | Vorpriufung fur das FFH-Gebiet ,Ldcknitztal“ (35 Seiten) 20.12.2023 | *
18.01 a | Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (222 Seiten) 20.12.2023 | *
18.02 a | MalRnahmenkonzept bauzeitliche CEF-Flachen fir Zauneidechsen und

Schlingnattern (15 Seiten) 20.12.2023 | *
18.03 0 | Faunistische Erfassung (28 Seiten) 05.05.2023 | *
19 Schall- und Erschuitterungstechnische Untersuchung
19.01 a STU Betrieb, Bericht 22 00839 001-A (28 S.) zzgl. Anhdnge 15.12.2023 | *

A Konformitatserklarung (3 Seiten + Deckblatt)

B Betriebsprognose 2030 (3 Seiten + Deckblatt)

C Emissionspegel (6 + 12 Seiten + Deckblatt)

D Ubersichtlageplan (1 Seite + Deckblatt)

E Lageplane Immissionsorte (6 Seiten + Deckblatt)

F Tabelle Beurteilungspegel, wesentl. Anderung (2 Seiten + Deckblatt)

G Lagepléane Immissionsorte m. Schallschutzanspruch (6 S. + Deckbl.)

H Rechenlaufprotokolle (2 + 2 Seiten + Deckblatt)

| Isophonenkarten (4 Seiten + Deckblatt)

J Kosten-Nutzen-Analyse SchallschutzmalRnahmen (7 + 2 Seiten)

K Lageplan akt. Schallschutz, Tab. Pegelminderungen (2 S. + Deckbl.)

L Tabelle Schienen-, StraRenverkehrs- und Gesamtlarm (4 Seiten)

M Erg. STU fur zu versetzendes EG (6 S. + Deckbl.) zzgl. Anhange
M1 Lageplane (2 Seiten + Deckblatt)
M2 Tabelle Beurteilungspegel, wesentl. Anderung (1 S. + Deckblatt)
M3 Lageplan Immissionsorte m. Schallschutzanspr. (1 S. + Deckbl.)

19.02 0 STU Bau, Bericht 22 00839 001-B (42 S.) zzgl. Anhéange 05.05.2023
A Konformitatserklarung (2 Seiten)

B Emissionsansatze (1 Seite)

C Lageplane Immissionsorte (3 Seiten)

D Emissionsquellenpléne (13 Seiten)

E Lageplan Waldflachen (2 Seiten)

F Rechenlaufprotokolle (36 Seiten)

G Isophonenkarten (13 Seiten)

H Zugzahlen Prognose (2 Seiten)

19.03 0 STU Anlagen, Bericht 22 00839 001-C (15 S.) zzgl. Anhénge 05.05.2023
A Konformitatserklarung (2 Seiten + Deckblatt)

B Emissionsparameter (4 Seiten + Deckblatt)

C Emissionsquellenpléane (2 Seiten + Deckblatt)

D Lageplane Immissionsorte (3 Seiten + Deckblatt)
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Planfests

tellungsbeschluss gemaf § 18 Abs.1 AEG fiir das Vorhaben "Bahnhof Fangschleuse, Verkehrsstation

Fangschleuse" km 27,180 — 31,665 der Strecke 6153 Berlin — Guben; Az. 511ppi/097-2300#001 vom 20.12.2024

Nr. OIln- Anlagen- bzw. Planbezeichnung Mal3stab Datum
ex
E Lageplan Waldflachen (1 Seite + Deckblatt)
F Rechenlaufprotokoll (2 Seiten + Deckblatt)
G Tabelle Beurteilungspegel (2 Seiten + Deckblatt)
H Isophonenkarten (2 Seiten + Deckblatt)
19.04 0 ETU Betrieb, Bericht 22-69807-TT.TVE35-ETU1-V2 (29 S.) 17.05.2023 | *
19.05 ETU Bau, Bericht 22-69807-TT.TVE35-ETU2-V1 (29 S.) 06.03.2023 | *
20.01 0 | Geotechnischer Bericht P-B0022812 Bahnhof Fangschleuse km 27,5 —
31,5 (28 Seiten + Anlagen 1 —5) 31.01.2023 | *
20.02 0 | Baugrundgutachten 21/2138 Neubau Verkehrsstation (14 Seiten + Anlagen
Al — Ab) *
21 Hydrogeologisches Gutachten Bahnhof und Verkehrsstation (95 Seiten +
Anlage) 09.01.2024 | *
21.01 Hydrogeologisches Gutachten bauzeitl. Wasserhaltung Verkehrsstation (85
Seiten) 20.02.2024 | *
22 a | Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (63 Seiten) 20.12.2023 | *
23 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (13 S. + Anlagen) 06.01.2023 | *
24 Brand- und Katastrophenschutz, Lageplane Rettungswege
24.01 Strecke 6153 km 27,168 — 29,394 1:2.500 20.12.2023 | *
24.02 Strecke 6153 km 29,394 — 31,695 1:2.500 20.12.2023 | *
25 Bewertung EMV (7 Seiten + Anhange 1 - 3) 21.12.2022 | *
26 StralRenverkehrskonzept, Lageplane
26.01 Strecke 6153 km 27,168 — 29,394 1:2.500 20.12.2023 | *
26.02 Strecke 6153 km 29,394 — 31,695 1:2.500 20.12.2023 | *

A.3

A.3.1

A3.11

Einige Unterlagen wurden im Nachgang der ¢ffentlichen Planauslegung geandert. Die
Fortschreibung der Planunterlagen erfolgte unter den Indizes a bis c. Soweit be-
stimmte Planunterlagen nicht vollstandig ersetzt wurden, sind gednderte Inhalte in

den Planunterlagen in blau bzw. magenta farblich hervorgehoben.
Besondere Entscheidungen

Wasserrechtliche Erlaubnisse

Niederschlagsentwasserung

Der DB InfraGO AG wird gemal? § 8 des Gesetzes zur Ordnung des Wasserhaushalts
(Wasserhaushaltsgesetz — WHG) die einfache wasserrechtliche Erlaubnis zur Versi-

ckerung von Niederschlagswasser in den Untergrund erteilt.

Die erlaubte Grundwasserbenutzung dient der Beseitigung anfallenden Nieder-
schlagswassers der Entwasserungsbereiche Bahnkorper, Béschungen, Verkehrssta-
tion, Dachflachen und Straf3en (bauzeitlich und im Endzustand) im Bundesland Bran-
denburg, Landkreis Oder-Spree, Gemeinde Grinheide (Mark), Gemarkung Griin-

heide, Flur 9 Uber folgende Entwasserungsanlagen in den Untergrund:
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A.3.1.2

a) Tiefenentwasserung der Gleisanlage sowie Verkehrsstation (BW-Nr. 90, 91 und
93) von ca. km 27,90 bis ca. km 28,67;

b) Versickerungsbecken (BW-Nr. 92) bei km 28,63 bis ca. km 28,72 fir Regenwasser
der Tiefenentwasserung a), der Bahnsteige sowie der Zuwegung Nord und Ein-

gangsbereiche der Personenunterfiihrung der Verkehrsstation;

c) Sickerschlitze und Versickerungsmulden mit belebter Bodenschicht entlang der

Strecke von ca. km 28,7 bis ca. km 31,0;

d) Versickerungsmulden mit belebter Bodenschicht an den Technikgebauden sowie

Stral3en und Wegen.

Die erlaubte Gewasserbenutzung gilt fur die Versickerung festgelegter Wassermen-
gen aus den einzelnen Entwésserungsabschnitten entsprechend Unterlage 8.06 (Ta-
belle Einleitpunkte, Stand 22.05.2024).

Die Erlaubnis ist widerruflich (8 18 Abs. 1 WHG) und wird auf 10 Jahre befristet, be-

ginnend ab dem Eintritt der Unanfechtbarkeit der Planrechtsentscheidung, erteilt.

Baugrubenentwéasserung

Gemal 8 8 WHG sowie 88 28 Brandenburgisches Wassergesetz (BbgWG) wird die
befristete wasserrechtliche Erlaubnis fur die Entnahme von Grundwasser gemalf 8 9
Absatz 1 Nr. 5 WHG mittels Brunnen und Reinfiltration des gehobenen Grundwassers
unter nachfolgenden Randbedingungen auf den Flurstiicken 89 und 584, Flur 9, Ge-
markung Grinheide erteilt. Zweck der Gewasserbenutzung ist die Absenkung des
Grundwasserspiegels wahrend der Errichtung des in km 28,4 geplanten Personen-
tunnels. Die Grundwasserentnahme erfolgt ausschlie3lich aus dem oberen Grund-

wasserleiterkomplex 1.

Grundwasserkorper:

- Flussgebietseinheit: Elbe

- Koordinierungsraum: Havel

- Name: Untere Spree 1

- Bezeichnung: DEGB_DEBB_HAV_US _3-1
- quantitativer Zustand: gut

- chemischer Zustand: gut

Entnahmemenge Grundwasser:

Wasserhaltungszeit max. Fordermengen
[d] [m3/h] [m3/d] [m3 gesamt]
570 106,4 2.553,6 1.455.552
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A.3.2

A.3.3

Absenkziel:
Unterkante Bemessungs- Absenkziel Absenkbetrag
Baugrubensohle wasserstand
[m NHN] [m NHN] [m NHN] [m]
33,80 34,0 33,3 0,70
Ableitung:

Das geftrderte Grundwasser wird mittels Reinfiltrationsbrunnen zurtick in den Grund-
wasserleiter eingeleitet, zu 80% ca. 1.070 m &stlich der Baugrube aufgeteilt auf 8

Brunnen, 20% ca. 200 m 6stlich der Baugrube aufgeteilt auf 8 Brunnen.

Diese wasserrechtliche Erlaubnis wird ab Beginn der Gewéasserbenutzung auf 570
Tage befristet. Als Beginn der Gewéasserbenutzung gilt der Beginn der Grundwasser-

férderung.

Landschaftsschutzgebiet, Befreiung

Es wird eine Befreiung gemaf 8 67 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
von den Verboten der Verordnung zum Landschaftsschutzgebiet “Miggelspree-Lock-
nitzer Wald- und Seengebiet” vom 6. November 2006, zuletzt gedndert durch Artikel
31 der Verordnung vom 29. Januar 2014, aufgrund tberwiegenden 6ffentlichen Inte-

resses in dem fur das Vorhaben erforderlichen Flachenumfang von 8,2743 ha erteilt.

Die Befreiung wird gemal® 8 7 der Schutzgebietsverordnung insbesondere von den

Verboten des § 4 Abs.1,

e Baume aullerhalb des Waldes, Hohlenbdume, Hecken, Gebusche, Feld- oder
Ufergeholze zu beschadigen oder zu beseitigen (Nr. 4),

und den unter Genehmigungsvorbehalt stehenden Verboten des § 4 Abs. 2.,

e bauliche Anlagen zu errichten (Nr. 1),

¢ die Bodengestalt zu verandern oder die Béden zu verfestigen (Nr.2),

e Stral3en, Wege, Platze und Verkehrseinrichtungen anzulegen, Leitungen zu verle-
gen oder solche Anlagen wesentlich zu verandern (Nr. 4),

erteilt.

Waldumwandlung

Durch die Baumalinahme werden bau- und anlagebedingt Waldflachen im Sinne von
§ 2 LWaldG in Anspruch genommen. Temporar, fur eine Dauer von ca. 2 Jahren,
werden durch das Vorhaben 32.655 m? Waldflache beansprucht (bzw. einer anderen
Nutzung zugefuhrt). Dartuber hinaus fuhrt das Bauvorhaben zu einer dauerhaften Um-
wandlung von Wald in eine andere Nutzungsart auf einer Gesamtflache von 80.398
m2.
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A3.4

A.3.5

Die entsprechenden Genehmigungen zur Umwandlung von Wald in eine andere Nut-
zungsart gemal 8§ 8 LWaldG hat die Planfeststellungsbehorde bereits im Wege vor-
laufiger Anordnungen vom 19.10.2023, 26.07.2024 und vom 23.09.2024 erteilt. Die
Waldumwandlung wird mit diesem Planfeststellungsbeschluss nochmals ausdriick-
lich genehmigt, nach MalRgabe der Tabelle im Landschaftspflegerischen Begleitplan,
Unterlage 15.01, Kapitel 3.8, S. 136 (Stand: 2. Plananderung).

Die Kompensation erfolgt durch die planfestgestellten ErsatzmalRnahmen 027_E-W
und 028-E-W sowie die Zahlung einer Walderhaltungsabgabe:

e Erstaufforstung: 73.744 m? (Laubholzanteil bei mind. 50 %)

o Waldumbau: 95.276 m? (Laubholzvoranbau in Nadelholzreinbestanden)

e Zahlung einer Walderhaltungsabgabe in Hohe von 70.926,76 €

Die dauerhaften und temporaren Waldumwandlungen sind in der Unterlage 15.07 -
Ubersicht zum Antrag auf Waldumwandlung sowie den Bestands- und Konfliktplanen
15.04.01.01 bis 15.04.01.05 kartografisch dargestellt.

Die Ersatzmalinahmen sind in den MalRhahmenblattern (Unterlage 15.02) und Mal3-

nahmenpléanen (Unterlage 15.05) dargestellt.

Ausnahme vom Biotopschutz nach § 30 Abs. 3 BNatSchG

Fur die Uberbauung des nach § 30 BNatSchG geschiitzten Sandtrockenrasen-Bio-
tops ,Grasnelken-Fluren und Blauschillergras-Rasen” mit einer Flache von 757 mz
bahnlinks (ca. km 29,8 bis km 30,0) wird nach § 30 Abs. 3 BNatSchG eine Ausnahme
von dem Verbot des § 30 Abs. 2 BNatSchG zugelassen. Die Beeintrachtigung ist
auszugleichen durch die MaZnahme 020_A ,Wiederherstellung/Neuanlage von Tro-

ckenrasen (Zielbiotop 34.04.03.01a)" auf insgesamt 2.850 m2 Flache.

Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der not-
wendigen FolgemaRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berthr-
ten offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behord-
liche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verlei-
hungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht er-
forderlich (8 18 Abs. 1 AEG in Verbindung mit § 75 Abs. 1 VwWV{G).
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A4

A4l

A.4.2

A421

b)

A.4.22

Nebenbestimmungen, Vorbehalte, Hinweise

Unterrichtungspflichten zum Beginn bzw. Abschluss der Bauarbeiten

Rechtzeitig vor Beginn und unverziglich nach Abschluss der Arbeiten sind
- das Eisenbahn-Bundesamt, AulRenstelle Berlin, Sachbereich 1,

- der Landkreis Oder-Spree und

- die Gemeinde Grinheide (Mark)

schriftlich zu benachrichtigen.

Verkehrliche Belange

Eisenbahn

Der Vorhabenstrager hat die Ausfihrungsplanung fur das Vorhaben mit der Havel-
landischen Eisenbahn AG, soweit deren Belange als Eisenbahninfrastrukturbetreiber
davon berthrt werden, vor Baubeginn einvernehmlich abzustimmen. Fir den Fall,
dass kein Einvernehmen hergestellt werden kann, behélt sich die Planfeststellungs-

behotrde eine erganzende Entscheidung vor.

Der Vorhabenstrager hat die Ausfiihrungsplanung fur den neuen Personentunnel der
Bahnverkehrsstation (Bw-Nr. 4) mit der stdlich angrenzenden Stra3enplanung fir
eine FulRgangerunterfliihrung unter der L386 (Bw 8 der im B-Plan 60 enthaltenen Stra-
Benplanung) abzustimmen.

Sofern der Landesbetrieb Strallenwesen oder die Gemeinde Griinheide (Mark) in
nordlicher Verlangerung der Fu3gangerunterfiihrung L386 seitlich des unterflihrten
Gehweges bis an den Personentunnel Bahn heranreichende Stitzwande errichtet,
kann auf die Herstellung der in der vorliegenden Planung vorgesehenen bahnparal-

lelen Fligelwande und gehwegparallelen Béschungen verzichtet werden.

Beeintrachtigungen des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) sind auf ein Mindest-
maR zu beschranken. Die Nutzer des SPNV sind rechtzeitig tiber Anderungen des
Angebotes zu informieren. Im Falle einer Erbringung von Leistungen im Schienener-
satzverkehr sind diese gemal § 2 Abs. 5 Personenbeftérderungsgesetz (PBefG) beim

Landesamt fir Bauen und Verkehr anzuzeigen.

Strale

Der Vorhabenstrager hat die Ausfihrungsplanung fiir das Vorhaben mit der Autobahn
GmbH, dem Landesbetrieb StralBenwesen bzw. der Gemeinde Grinheide (Mark), so-

weit deren jeweilige Belange als Stral3enbaulasttrager bertihrt werden, vor Baubeginn
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einvernehmlich abzustimmen. Fiur den Fall, dass kein Einvernehmen hergestellt wer-
den kann, behalt sich die Planfeststellungsbehorde eine erganzende Entscheidung

Vor.

b) Soweit das Vorhaben verkehrsrechtliche Anordnungen gemaf § 45 StralRenverkehrs-
ordnung (StVO) erforderlich macht, sind diese rechtzeitig bei der zustandigen Stra-

Renverkehrsbehdrde zu beantragen.

c) Uber Beeintrachtigungen bzw. Behinderungen des straRengebundenen OPNV sind

der zustandige Aufgabentrager und die Nutzer rechtzeitig zu informieren.
Bundesautobahn A 10
Im Bereich der BAB A 10 ist weiterhin Folgendes zu beachten:

d) Durch den Bau, das Bestehen sowie die Nutzung und Unterhaltung des Vorhabens
darf die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der BAB nicht beeintrachtigt

werden.

e) Beleuchtungsanlagen sind, auch wéhrend der Bauphase, so anzubringen bzw. zu si-

chern, dass Verkehrsteilnehmer auf der BAB nicht geblendet werden.

f) Von dem Bauvorhaben durfen keine Emissionen ausgehen, die die Sicherheit und

Leichtigkeit des Verkehrs auf der BAB beeintrachtigen konnen.

g) Einrichtungen der Bundesautobahnen, wie z.B. Entwasserungs- oder Fernmeldean-
lagen, durfen nicht beeinflusst, beeintrachtigt oder mitbenutzt werden. Samtliche Me-

dienanbindungen haben getrennt von den Anlagen der Autobahn zu erfolgen.

h) Oberflachen- und sonstiges Abwasser darf nicht der Entwasserung der BAB zuge-

fuhrt werden.

i) Die BAB-Kabeltrassen mussen jederzeit zugéanglich sein und dirfen nicht tiberschiit-
tet oder mit Baustellenfahrzeugen zugestellt werden. Es ist untersagt, BAB-Kabelt-

rassen ungeschitzt mit Baufahrzeugen zu tberfahren.

j) Fahr- und Stellplatzflachen sind in der Baubeschrankungszone (100 m-Bereich) we-
gen der unmittelbaren Autobahnnéhe baulich so zu gestalten, dass eine mdgliche
Blendung bzw. Ablenkung des Autobahnverkehrs durch sich auf diesen Flachen be-

findende Fahrzeuge ausgeschlossen ist.
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A.4.3

A.43.1

Immissionsschutz

Bau

a) Wahrend der Bauzeit hat der Vorhabenstrager zu gewéahrleisten, dass die ,Allge-

meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen —*
(AVV Baularm), das Landesimmissionsschutzgesetz Brandenburg (LImSchG) sowie
das Gesetz Uber die Sonn- und Feiertage (Feiertagsgesetz, FTG) jeweils in der aktu-

ellen Fassung beachtet werden.

b) Vor Durchfihrung von Bauarbeiten in den besonders geschiitzten Zeiten von 22 bis

6 Uhr (8 10 Abs. 3 LImSchG) sowie von 0 bis 24 Uhr an Sonn- und Feiertagen (88 1
und 3 FTG) sind rechtzeitig entsprechende Ausnahmegenehmigungen nach § 21
Abs. 1 LImSchG bzw. § 8 FTG bei den zustandigen Behdrden (Immissionsschutzbe-

horde bzw. Ordnungsbehérde) zu beantragen.

Nach dem Stand der Technik vermeidbare Beeintrachtigungen der Nachbarschaft

durch Baularm bzw. -erschitterungen sind zu unterlassen, insbesondere sind

- bei Abbrucharbeiten an Stelle schlagender Verfahren (Meif3el, Hammer, ...) larm-
bzw. erschitterungsarmere Technologien wie z.B. Schneiden, Spalten oder hydrau-
lisches Scheren anzuwenden,

- bei Griindungsarbeiten an Stelle von Schlagrammung larm- bzw. erschiitterungsar-
mere Verfahren wie z.B. Vibrationsrammung, Pressen oder Bohren anzuwenden,

- bei Verdichtungsarbeiten moglichst kleine Gerate ber kurze Einwirkdauern einzu-
setzen,

- bei kleinraumigen Arbeiten, z.B. mit Presslufthammern, nach Erfordernis mobile Ab-
schirmungen, z.B. transportable Larmschutzwande, zu errichten und/oder

- feste Absperrungen bzw. mobile Funkwarnsysteme an Stelle automatischer Warn-
systeme einzusetzen,

soweit dies technisch bzw. betrieblich mdglich sowie wirtschaftlich vertretbar ist.

d) Soweit Vibrationsrammen eingesetzt werden, missen diese eine Einsatzfrequenz

von f 2 35 Hz und ein veranderliches statisches Moment aufweisen.

e) Der Vorhabenstrager hat die immissionsrelevanten Bauablaufdaten, insbesondere

Beginn, Dauer und Ende larm- bzw. erschitterungsintensiver Arbeiten, den betroffe-
nen Anliegern zum jeweils frihestmdglichen Zeitpunkt bekannt zu geben. Absehbare
Abweichungen von dem bekannt gegebenen Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mit-

zuteilen.

Die Benachrichtigung der Anlieger Uber den Beginn der Bauarbeiten muss mit min-

destens vier Wochen Vorlauf erfolgen.
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f)

9)

h)

Nachtliche Arbeiten mit zu erwartenden Uberschreitungen der Richtwerte der AVV
Baularm sind den voraussichtlich betroffenen Anliegern mindestens zwei Wochen vor

Beginn anzukindigen.

Der Vorhabenstrager hat fir die Zeit der Bauausfihrung einen Baularm- und -erscht-
terungsverantwortlichen einzusetzen, der baubedingte Immissionen zu Uberwachen
bzw. diesen vorzubeugen hat. Der Verantwortliche hat auch den von Bauldarm und
bauzeitlichen Erschitterungen Betroffenen vor Ort als Ansprechpartner fir Beschwer-
den zur Verfiigung zu stehen. Die Kontaktdaten des Verantwortlichen sind dem Lan-
desamt fir Umwelt, der Planfeststellungsbehérde und den Betroffenen rechtzeitig vor

Baubeginn mitzuteilen.

Soweit an Gebauden, fir die gemaf A.4.3.2 Anspruch auf passiven Schallschutz be-
steht, Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm zu erwarten
sind, hat der Vorhabenstrager mit Zustimmung der betroffenen Eigentimer die be-
triebslarmbedingt erforderlichen Schutzmaflinahmen bereits vor Durchfiihrung der

larmintensiven Bauarbeiten zu treffen.

Der Vorhabenstrager ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu er-
wartenden baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor Baubeginn und nachfol-
gend jeweils im Abstand von drei Monaten detaillierte Baularmprognosen (Quartals-
prognosen) unter Berlicksichtigung der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden
Maschinen zu erstellen. Im Ergebnis dieser Prognosen sind fur einzelne Immission-
sorte (Gebaudefassaden bzw. -etagen) diejenigen Tage gesondert auszuweisen, an
denen der Beurteilungspegel den jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwert
nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm Uberschreitet. Dabei ist der jeweils ermittelte Beur-
teilungspegel anzugeben. Das bauzeitliche Larmschutzkonzept ist anhand der Ergeb-
nisse der Quartalsprognosen wiederkehrend zu Uberprifen und bei Bedarf anzupas-
sen.

Die Ergebnisse der ersten Quartalsprognose und Uberprifung des Larmschutzkon-
zeptes sind dem Landesamt fir Umwelt und der Planfeststellungsbehdrde mindes-
tens vier Wochen vor Baubeginn vorzulegen. Die nachfolgenden Prognose- bzw. Pri-

fergebnisse sind jeweils auf Verlangen vorzulegen.

Wahrend larmintensiver Arbeiten, die mit einer Uberschreitung der Richtwerte der
AVV Baularm verbunden sind, hat der Vorhabenstrager die Baularmimmissionen in
der Nachbarschaft durch ein Ingenieurbiro fir Schall- bzw. Erschitterungsschutz
stichprobenartig messtechnisch tberwachen zu lassen (,Monitoring“) und den Bau-
ablauf in Abhangigkeit der Uberwachungsergebnisse und unter Beriicksichtigung der
Zumutbarkeit fur die Betroffenen situationsgerecht anzupassen.
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)

K)

A.4.3.2

Der Vorhabenstrager hat durch geeignete Vorkehrungen (z.B. Befeuchten des Bau-
feldes in trockenen Monaten, Abplanen oder Abschirmen von staubentwickelnden
Materialien) sicherzustellen, dass von den Baustelleneinrichtungsflachen und Bau-
stral3en, inshesondere denjenigen ohne gebundene Deckschicht, keine unzumutba-

ren Staubimmissionen auf die Nachbarschaft einwirken.

Im Falle der Errichtung von Beleuchtungseinrichtungen auf der Baustelle ist die Leit-
linie des Ministeriums fur Landwirtschaft, Umweltschutz und Raumordnung zur Mes-

sung und Beurteilung von Lichtimmissionen (Licht-Leitlinie) zu beachten.

Die Einhaltung der flr die Baustelle geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der
in diesem Beschluss enthaltenen Auflagen hat der Vorhabenstrager durch regelméa-
Bige Baustellenkontrollen sicherzustellen. Die Durchfitihrung und Ergebnisse der Kon-
trollen sind zu dokumentieren und der Planfeststellungsbehérde auf Verlangen vor-

zulegen.

Betriebslarm

Fur die Eigentimer der nachfolgend genannten Gebaude besteht dem Grunde nach
Anspruch auf Erstattung der Kosten fur passive SchallschutzmaRnahmen, soweit
diese nach Malgabe der Verkehrswege-SchallschutzmaBhahmenverordnung
(24. BImSchV) an einzelnen Fassaden bzw. Geschossen von — zum Zeitpunkt der
Offenlage des Planes vorhandenen oder bauaufsichtlich genehmigten — baulichen

Anlagen erforderlich sind.

(Die Nummerierung und Bezeichnung der Immissionsorte entspricht der Unterlage
19.1, Anlage K)

IO Nr. | Adresse / Gebaudebezeichnung Fassade Geschoss(e)

2 Am Bahnhof Fangschleuse 2 Ost 1.0G
Am Bahnhof Fangschleuse 2 West 1.0G
Am Bahnhof Fangschleuse 2 Sid EG, 1.0G

3 Am Bahnhof Fangschleuse 3 Ost 1.0G
Am Bahnhof Fangschleuse 3 Nord 1.0G
Am Bahnhof Fangschleuse 3 West 1.0G
Am Bahnhof Fangschleuse 3 Sad 1.0G

Die passiven SchallschutzmafRnahmen durfen nicht zu einer Verschlechterung der
vorhandenen Situation in Bezug auf die Anforderungen der Energieeinsparverord-
nung (EnEV) fuhren.
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A.4.4

A4d41

b)

d)

Uber die Erstattung der Aufwendungen fur die erforderlichen SchallschutzmafRnah-
men hat der Vorhabenstrager eine Vereinbarung mit dem Eigentimer zu schliel3en.
Kommt eine Vereinbarung nicht zustande, ist eine Entscheidung der zustandigen Be-
horde gemal § 42 Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) zu beantra-

gen.

Bei der Errichtung des Ersatzgebaudes fur das ehemalige Empfangsgebaude am
neuen Standort ist Schallschutz nach den einschlagigen Landesbauvorschriften vor-

zunehmen.

Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Fiur die bei den Bauarbeiten verwendeten wasser- und bodengefahrdenden Stoffe
sind Sicherheitsdatenblatter vorzuhalten, um im Falle einer Havarie sofort handlungs-

fahig zu sein. Zudem sind Bindemittel vorzuhalten, die sofort einsatzfahig sind.

Niederschlagsentwasserung Verkehrsanlagen

Der Vorhabenstrager ist verpflichtet, eine behdrdliche Uberwachung der Anlage zu
dulden und etwa erforderliche Unterlagen, Arbeitskrafte und Werkzeuge zur Verfu-
gung zu stellen sowie technische Ermittlungen und Prifungen zu gestatten und zu

unterstitzen.

Der Vorhabenstrager ist verpflichtet, die Entwasserungsanlagen jederzeit in einem
ordnungsgemaRen und funktionsfahigen Zustand zu unterhalten. Er hat daflir Sorge
zu tragen, dass die Anlagen geméaR den Betriebsvorschriften bedient und gemaf den
Vorgaben der DB-Richtlinien (insbes. Richtlinien 836.8001 und 821.2003) inspiziert

bzw. gewartet werden.

Unvorhergesehene Stérungen, die negative Auswirkungen auf das Grundwasser ha-
ben kdnnen, insbesondere das Auslaufen wassergefdhrdender Stoffe im Entwésse-
rungsgebiet, sind unverziglich dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6 Ost anzu-
zeigen. Es sind unverzuglich alle MalRnahmen zu ergreifen, die notwendig und geeig-
net sind, Schaden abzuwenden oder zu mindern. Spéatestens zwei Wochen nach
Ende einer Stérung ist dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6 Ost ein schriftli-
cher Bericht vorzulegen mit Darstellung des Ereignisses und seiner Ursachen, der
Auswirkungen auf Gewasser, getroffener Mal3nahmen und der vorgesehenen Mal3-
nahmen zur kiinftigen Vermeidung &hnlicher Vorfalle.

Die Verwendung wassergefahrdender Stoffe im Entwésserungsgebiet sowie im Be-

reich der Versickerungsanlagen, die ausschlie3lich der Sicherstellung des Bahnbe-
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triebs und der Verkehrs- und Betriebssicherheit dienen (z.B. Betriebsstoffe, Schmier-
stoffe an Fahrzeugen und Eisenbahninfrastrukturanlagen, etc.) hat mit groRtmagli-
cher Sorgfalt zu erfolgen. Eine dartberhinausgehende Verwendung von wasserge-
fahrdenden Stoffen sowie die Lagerung derartiger Stoffe sind im Entwasserungsge-

biet sowie im Bereich der Versickerungsanlagen nicht zul&ssig.

e) Alle Bauwerke der Entwasserung missen unter Beachtung der anerkannten Regeln
der Technik errichtet werden. Als solche gelten insbesondere die einschlagigen DIN-
Vorschriften, die Arbeitsblatter der Deutschen Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Ab-

wasser und Abfall (DWA) und sonstigen technischen Bauvorschriften.

f) Wenn im Zuge der Erdarbeiten zur Herstellung der Versickerungsanlagen Abwei-
chungen von den angenommenen Baugrundverhaltnissen festgestellt werden, ist die
Planung diesen Verhaltnissen anzupassen. Das Eisenbahn-Bundesamt ist hierliber

unverziglich zu unterrichten.

g) Bei den Ausschachtungen ist darauf zu achten, dass Bdschungen zeitnah gegen Ero-

sion und Ausspllung geschuitzt werden.

h) Wahrend der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass der Untergrund im Versicke-
rungsbereich nicht durch dynamische Belastungen oder schwere Auflasten (Uberfah-

ren oder Nutzung als Lagerflache) verdichtet wird.

i) Um zu verhindern, dass die Versickerungsflache verdichtet wird, ist gegebenenfalls
eine geeignete Baustellenentwasserung vorzusehen. Dies gilt so lange, wie aus dem
Entwasserungsgebiet erhthte Sedimentfrachten (z.B. aus nicht begrunten Flachen)

Zu erwarten sind.

j) Soweit zur Verfullung baubedingter Arbeitsraume Fremdmaterial verwendet wird, darf
nur unbelastetes Erdmaterial nach Ersatzbaustoffverordnung (Bodenmaterial der
Klasse BM-0/BG-0) oder Erdmaterial entsprechend der 6rtlichen geogenen Vorbelas-

tung verwendet werden.

k) Die Versickerungsmulden sind mit einem breitkronigen Nottberlauf zu versehen.

Dieser Notuberlauf ist gegen Erosion zu sichern.

I) Die Versickerungsmulden sind mit einem Freibord von mind. 10 cm auszuftihren.

A.4.4.2 Bauzeitliche Gewasserbenutzungen

a) Spatestens vier Wochen vor Beginn der Gewasserbenutzung hat der Vorhabenstra-
ger sich mit dem Landesamt fir Umwelt (Obere Wasserbehdrde) tber die Ausfiih-
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b)

d)

e)

f)

9)

h)

rungsplanung fir die Grundwasserabsenkung abzustimmen. Mit der Ausfiihrungspla-
nung ist dem Landesamt fir Umwelt das ausfiihrende Unternehmen sowie ein An-

sprechpartner zu benennen.

Beginn und Beendigung der Grundwasserabsenkung ist dem Landesamt fir Umwelt
schriftlich (Papier oder digital) unter Angabe der Registriernummer OWB/013/24/BE

anzuzeigen.

Die Grundwasserabsenkung darf nur durch ein Fachunternehmen ausgefiihrt wer-

den.

Herstellung, Betrieb, L"Jberwachung und Riuckbau der Brunnen, Grundwassermess-
stellen und Arbeitsvorrichtungen sind unter Beachtung der allgemein anerkannten
Regeln der Technik, insbesondere der DVGW-Regelwerke W 135 und W 123 (A)
vorzunehmen. Die Arbeiten sind so auszufiihren, dass eine Verunreinigung des

Grundwassers nicht zu besorgen ist.

Alle Grundwassermessstellen sind vor der ersten Stichtagsmessung héhenmalig

einzumessen und zu dokumentieren.

Im Havariefall z.B. bei Starkniederschlagen oder Gewdasserverunreinigungen ist die
Grundwasserabsenkung zu drosseln bzw. einzustellen und das Landesamt fiir Um-

welt unverziglich zu informieren.

Das Landesamt fur Umwelt ist unverzuglich zu unterrichten, falls

- die Baustelle unter Fortfihrung der Grundwasserentnahme zeitweise stillgelegt
wird,

- durch Eigenkontrollen UnregelméaRigkeiten bei den Grundwasserstanden festge-

stellt werden.

Mit der Ausflhrungsplanung ist dem Landesamt fir Umwelt ein Konzept fir ein anla-
genorientiertes Grundwassermonitoring vorzulegen, in dem folgende Positionen zu
bertcksichtigen sind:

- Uberwachung des Absenkziels und der Reichweite,

- Standortvorschlag fir zu errichtende Grundwassermessstellen (Lageplan),

- Messturnus,

- Beobachtung der Reinfiltration.

Die gehobenen und infiltrierten Wassermengen sind kontinuierlich mit kalibrierten

Wassermengenzahlern zu messen und taglich als Summe zu dokumentieren. Unre-
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)

K)

gelmaRigkeiten im Betrieb und die Ergebnisse aus der Uberwachung der Grundwas-
serabsenkung sind im Wasserbuch zu dokumentieren. Das Wasserbuch ist dem Lan-

desamt fur Umwelt wochentlich digital zu Gibersenden.

Zur Kontrolle der Foérdermengen, Grundwasserstandsentwicklung, Einhaltung des
Absenkzieles und raumlichen Ausdehnung der Absenktrichter ist eine ortliche Bau-

tiberwachung einzusetzen. Diese ist dem Landesamt fir Umwelt zu benennen.

Nach Beendigung der Gewasserbenutzungen sind alle Benutzungsanlagen zu besei-

tigen und ist der friihere Zustand wiederherzustellen.

Im Rahmen der mit dem Landesamt fir Umwelt abzustimmenden Ausfiihrungspla-
nung sind die Standorte der nordlich der Bahnstrecke vorgesehenen Reinfiltrations-
brunnen so zu optimieren, dass Beeintrachtigungen des nordwestlich der Baugrube

gelegenen geschitzten Biotops so weit wie mdglich ausgeschlossen werden kénnen.

m)Wird auf die Gewasserbenutzung verzichtet, so ist der Erlaubnisinhaber verpflichtet,

n)

0)

p)

A.4.4.3

b)

dieses dem Landesamt flr Umwelt mitzuteilen (§ 36 BbgWG) und ein entsprechendes

Verwahrungskonzept der Brunnen vorzulegen.

Durch die Grundwasserbenutzungen dirfen weder nachhaltige schadliche Verande-
rungen der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Was-
sers, Vegetationsschaden noch Setzungsschaden benachbarter Bebauungen ausge-

[6st werden.

Schaden, die trotz VorbeugemalRnahmen durch die Grundwasserentnahme/-ablei-
tung bzw. durch die Herstellung, Benutzung, Unterhaltung, Veranderung oder Besei-
tigung der dazu notwendigen Anlagen entstehen, sind dem Landesamt fur Umwelt
unverzuglich nach Bekanntwerden durch den Erlaubnisinhaber schriftlich anzuzeigen

und unverzlglich sowie vollstandig zu beheben.

Die bauausfiihrenden Firmen sind vor Baubeginn lber die einschlagigen gesetzlichen
Vorschriften und Regelungen dieses Planfeststellungsbeschlusses aktenkundig zu

belehren.

Allgemeine Hinweise zu Gewasserbenutzungen

In die wasserrechtlichen Entscheidungen kénnen nachtraglich Anderungen bzw. Er-
ganzungen von Inhalts- und Nebenbestimmungen aufgenommen werden, um nach-
teilige Wirkungen, die bei Erteilung der wasserrechtlichen Zulassung nicht vorauszu-

sehen waren, zu verhiten oder auszugleichen.

Die wasserrechtlichen Entscheidungen sind widerruflich, soweit sachliche Griinde
dies rechtfertigen.
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c)

d)

e)

f)

9)

h)

i)

A.4.5

A451

A.4.5.2

Die wasserrechtlichen Erlaubnisse beriihren nicht Rechte Dritter und ersetzten nicht

Zulassungen, die nach anderen Rechtsvorschriften erforderlich sind.

Fur Schaden, die durch den Bau oder den Betrieb der Anlagen (einschlie3lich Neben-
anlagen) entstehen, haftet der Vorhabenstrager nach den allgemeinen wasser- und

zivilrechtlichen Vorschriften.

Vorsatzliche oder fahrlassige Handlungen, die gegen die wasserrechtlichen Bestim-
mungen — insbesondere gegen die Bestimmungen des WHG — verstolR3en, sowie die
Nichtbeachtung der vorstehenden Nebenbestimmungen gelten gemal § 103 Abs. 1
WHG als Ordnungswidrigkeit und kénnen mit einer Geldbul3e von bis zu 50.000,- €

geahndet werden.

Nachbarschaftliche Belange sind im Hinblick auf die Ausfiihrung der Versickerungs-
anlagen/Abwassereinleitung bauseits zu prifen. Schadensersatzanspriiche fiir nicht
auszuschlieRende Vernassungen/Uberschwemmungen kénnen aus der Zulassung

des Vorhabens nicht hergeleitet werden.

Die wasserrechtlichen Erlaubnisse einschlie3lich der v.g. Nebenbestimmungen gel-
ten auch fur etwaige Rechtsnachfolger des Vorhabenstragers. Die Erlaubnis geht mit
der Wasserbenutzungsanlage oder dem Grundstlck, flr das sie erteilt wurde, auf

einen Rechtsnachfolger tber.

Gemal § 101 WHG ist der Gewasserbenutzer verpflichtet, der zustandigen Wasser-
behorde fur UberwachungsmaRnahmen Zutritt zu gewahren. AuRerdem hat er die zur
Uberwachung angeforderten Unterlagen, Arbeitskrafte und Werkzeuge zur Verfi-

gung zu stellen sowie Auskiinfte zu erteilen.

Nach dem Geologiedatengesetz (GeolDG) besteht eine Anzeige- und Dokumentati-
onspflicht flir geologische Untersuchungen, darunter insbesondere Bohrungen, ge-

genltber dem LBGR Brandenburg (https://www.bohranzeige-brandenburg.de).

Naturschutz und Landschaftspflege, Arten- und Gebietsschutz

Landschaftspflegerische Ausfiihrungsplanung

Der Vorhabenstrager hat eine landschaftspflegerische Ausfihrungsplanung zu erar-
beiten und diese vor Umsetzung der LBP-MaRRnahmen mit der zustandigen Natur-

schutzbehorde abzustimmen.

Umweltfachliche Bauliberwachung

Fir das Vorhaben ist eine umweltfachliche Baulberwachung gemaf den Vorgaben
des Umweltleitfadens Teil 7 (Stand Juli 2015) des EBA zu benennen. Hierzu sind
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A.4.53

a)

Fachpersonen auszuwdahlen, die eine entsprechende fachliche Qualifikation fir die
zu kontrollierenden Nebenbestimmungen aufweisen. Fir den Bereich Naturschutz ist
eine Qualifikation als Biologe, Landespfleger, Landschaftsplaner oder einer vergleich-
baren Fachrichtung erforderlich. Die umweltfachliche Baulberwachung ist so auszu-
gestalten, dass eine lickenlose Kontrolle des Baugeschehens ermdglicht wird. In Ver-
trdgen mit den die Baumal3nhahme ausfihrenden Firmen ist ein Procedere festzule-
gen, durch das im Falle drohender oder eingetretener Umweltschaden die schnellst-
mdogliche, wirksame und effektive Verhinderung, Einddmmung bzw. Behebung dieser
Schaden sichergestellt ist. Als Beginn der Baumalnahme im Sinne dieser Auflage gilt
die Baufeldfreimachung. Anderungen des Bauablaufes, die Auswirkungen auf Be-
lange des Naturschutzes haben kénnen, sind den zustandigen Behdrden unverzig-
lich mitzuteilen. Die umweltfachliche Bautiberwachung kontrolliert die Einhaltung um-
weltrechtlicher Vorschriften, der Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbe-
schlusses sowie die Ausfihrung der festgesetzten Vermeidungs-, Minderungs-,
Schutz- und CEF-MalRnahmen. Sie erstellt halbjahrig Bericht tber die Durchfihrung
der genannten MalRnahmen sowie Uber unvorhergesehene Ereignisse und deren Be-
waltigung bis zum Abschluss der Umsetzung. Diese Berichte sind den zustandigen
Fachbehorden und dem Eisenbahn-Bundesamt jeweils zum 31. Marz und 31. Okto-
ber des Jahres zu Gbermitteln.

Kontrollen der LBP-MaRRnahmen durch Vertreter der zustdndigen Fachbehérden sind

Zu unterstutzen.

Artenschutz
Beleuchtung

Die Beleuchtung ist unter Berticksichtigung der Betriebssicherheit der Eisenbahn und
der Unfallverhitungsvorschriften insektenfreundlich, mit moglichst geringem UV-An-
teil, zu gestalten.

Far alle im Rahmen des Vorhabens neu zu errichtenden Beleuchtungsanlagen sind
effiziente Leuchten mit LED-Lichttechnik zu verwenden. Leuchtenauswahl und Stand-
orte sind nach dem Stand der Technik zu planen. Die Leuchten sind so zu errichten,
dass die Streuwirkung des Lichts so gering wie mdglich ist und eine Beeinflussung
von Tieren, insbesondere von Insekten und darauf basierend von Flederm&usen, so
gering wie moglich gehalten wird. Das Licht ist ausschlief3lich auf die Arbeitsbereiche
bzw. die zur Beleuchtung vorgesehen Bereiche zu lenken, ein Abstrahlen in die Um-

gebung ist zu vermeiden.
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b) MalBhahme 014_A

A454

A.4.6

Die Verortung aller kiinstlichen Ersatzquartiere bzw. Nistkasten, die im Rahmen der
MalRnahme 014 A ,Anbringung von Vogel-Nistkasten“ angebracht wurden, ist dem
LfU Referat N1 mitzuteilen.

Ausgleichsmalinahme

Malnahme 020_A: Innerhalb der ersten 5 Jahre nach Wiederherstellung ist der Zu-
stand jahrlich zu kontrollieren und sind die PflegemalRhahmen ggf. anzupassen und

fortzufuihren.

Abfallwirtschaft, Bodenschutz, Altlasten
Bewirtschaftung nicht gefahrlicher Abfélle

Ein Monat vor Beginn der BaumaRRnahme (Riickbau und Neubau) ist der Unteren Ab-
fallwirtschafts- und Bodenschutzbehdrde ein Abfallentsorgungskonzept vorzulegen,
das neben Anfallort, Anfallmenge und Abfalldeklaration auch den beauftragten Abfall-
transporteur (Beférderernummer, vollstandige Anschrift) und die beabsichtigte Ab-
fallentsorgungsanlage (Entsorgernummer, vollstandige Anschrift) zu enthalten hat.
Die gemal3 Unterlage 23, Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK),
Abs. 4.3 fur die Verwertung gebundenen regionalen Rahmenvertragspartner sind zu
benennen. Das Entsorgungskonzept ist entsprechend dem Baufortschritt zu aktuali-
sieren bzw. fortzuschreiben und auf Verlangen der Unteren Abfallwirtschafts- und Bo-

denschutzbehérde erneut vorzulegen.

i. Alle Abfalle, die durch RickbaumaRnahmen anfallen, sind separat je Abfallart zu er-

fassen und vom Abfallerzeuger/Vorhabenstrager ordnungsgemalf zu deklarieren.
Grundlage der Abfalldeklaration nach Abfallverzeichnis-Verordnung (AVV) ist eine re-
prasentative Probenahme und Analytik (LAGA PN 98 bzw. dem Leitfaden zur Pro-
benahme und Untersuchung von mineralischen Abféllen im Hoch- und Tiefbau (Run-
der Tisch Abfallbeprobung Brandenburg-Berlin) Stand: 27.11.2009, die auf Verlangen
der zustandigen Uberwachungsbehorde vorzulegen ist.

Die nach BoVEK Abs. 5. geplante in situ Beprobung von grof3en Mengen an Aushub-
materialien zur abfallrechtlichen Bewertung ist im Vorfeld mit der Unteren Abfallwirt-
schafts- und Bodenschutzbehotrde abzustimmen.

Die geplanten Bereitstellungsflachen fur die Zwischenlagerung von Abféallen (BoVEK
Abs. 5) sind vier Wochen vor Inanspruchnahme der Unteren Abfallwirtschafts- und
Bodenschutzbehdrde unter Angabe der Gemarkung/Flur/Flurstiick und Beschreibung
der Nutzung mitzuteilen.

Seite 21 von 100




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs.1 AEG fir das Vorhaben "Bahnhof Fangschleuse, Verkehrsstation
Fangschleuse" km 27,180 — 31,665 der Strecke 6153 Berlin — Guben; Az. 511ppi/097-2300#001 vom 20.12.2024

V.

Vi.

Vil.

Fur die Verwertung von mineralischen Ersatzbaustoffen sind die Regelungen der Er-
satzbaustoffV einzuhalten. Fir die verwendeten Ersatzbaustoffe sind auf Verlangen

der Behorde die Nachweise der Gltetiberwachung beizubringen.

Sollte zur Aufbereitung von Ersatzbaustoffen der Einsatz einer mobilen Aufberei-
tungsanlage geplant sein, so wird auf die Anzeigepflicht nach 8 5 Abs. 6 Ersatzbau-
stoffV verwiesen. Als zustandige Behdorde ist die Untere Abfallwirtschaftsbehérde un-

verziiglich zu informieren.

Spéatestens drei Monate nach Beendigung der Baumalnahme ist der Unteren Abfall-

wirtschafts- und Bodenschutzbehoérde eine Abfallbilanz vorzulegen.

b) Bodenschutz

A.47

A4.7.1

Die umweltfachliche Baulberwachung gemaR Unterlage 15.02, LBP-MalRnahmen-
blatt 001_VA-V hat auf die Einhaltung der einschlagigen bodenschutzrechtlichen
Bestimmungen zu achten und ist hierzu mit entsprechender Fachkunde auszustatten.
Die bodenschutzbezogene Uberwachung ist im Rahmen der Berichterstattung tber
die umweltfachliche Baulberwachung (Nebenbestimmung A.4.5.2) gegenlber der

Unteren Bodenschutzbehorde zu dokumentieren.

. Die gemal Unterlage 1 (Erlauterungsbericht), Abs. 9.4.5, bzw. Unterlage 23 (Boden-

verwertungs- und Entsorgungskonzept), Abs. 4.1, auf einer Flache von ca. 12,5 ha
abzutragenden Bdden sind getrennt nach bahntrassennahem bzw. -fernem (v.a. auf
Waldflachen) Anfallort zu lagern und analysieren. Spéatestens vier Wochen vor Bau-
beginn ist der Unteren Bodenschutzbehotrde das Konzept fur die Zwischenlagerung,
Untersuchung und Wiedereinbau von Bodenmaterial einschlie3lich der Ma3hahmen
zum Schutz vor schadlichen Bodenverdnderungen und zur Rekultivierung bean-

spruchter Flachen vorzulegen.

Zum Schutz des Bodens vor schadlichen Veranderungen und Stoffeintragen sind
Wartungen, Betankungen und das Reinigen von Baustellenfahrzeugen ausschlief3lich

auf daflir geeigneten, gesicherten Flachen zulassig.

Denkmalschutz

Ehemaliges Empfangs- und Nebengebéaude

Uber das ehemalige Empfangsgebaude und das ehemalige Toilettenhauschen ist vor
dem Abbruch eine fachgerechte Dokumentation zu erstellen und dem Landesdenk-

malamt zu Ubergeben.
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A.4.7.2

A.4.8

a)

b)

c)

A.4.9

A.49.1

Der auRReren Gestaltung der Ersatzgebaude ist die historische Gestaltung dieser Ge-
baude zu Grunde zu legen und nachzubilden. Die Ausfihrungsplanung ist insoweit
mit der Unteren Denkmalschutzbehérde und der Gemeinde Grinheide abzustimmen.
Weiterhin ist die Ausfiihrungsplanung der Gebaude, die keine Eisenbahnbetriebsan-

lagen sind, mit der im Landkreis zustandigen Bauaufsichtsbehorde abzustimmen.

Bodendenkmale, Funde

Gemal 8§ 11 BbgDSchG sind bei Erdarbeiten entdeckte Funde (Steinsetzungen,
Mauerwerk, Erdverfarbungen, Holzpfahle oder -bohlen, Knochen, Tonscherben, Me-
tallgegensténde u. &.) unverzuglich der zustandigen Unteren Denkmalschutzbehdrde
und dem Brandenburgischen Landesamt fir Denkmalpflege und Arch&ologischen
Landesmuseum anzuzeigen. Die Entdeckungsstétte und die Funde sind bis zum Ab-
lauf einer Woche unverandert zu erhalten, damit fachgerechte Untersuchungen und
Bergungen vorgenommen werden konnen. Gemal3 § 11 Abs. 3 BbgDSchG kann die

Denkmalschutzbehérde diese Frist um bis zu 3 Monate verlangern.

Der Vorhabenstrager hat die Bauausfiihrenden fur den Fall eines Entdeckens von
Bodendenkmalen bzw. eines Fundes uber die gesetzlichen Anzeige-, Erhaltungs- und
Ablieferungspflichten (&8 11 Brandenburgisches Denkmalschutzgesetz, BbgDSchG)

nachweislich zu unterrichten und ihre Einhaltung zu tiberwachen.

Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen

Vor Beginn von Gleis-, Abbruch-, Tief- und Erdbauarbeiten sind Lage, Art und Zu-
stand vorhandener Versorgungs- und Entsorgungsleitungen oder Kabeltrassen im
Baufeld festzustellen. Hierzu sind von den betroffenen Versorgungsunternehmen

rechtzeitig aktuelle Leitungsauskiinfte fiir den geplanten Baubereich einzuholen.

Nicht mehr genutzte Leitungen sind stillzulegen und mindestens so zu sichern, dass

Gefahren oder unzumutbare Umstande nicht eintreten kdnnen.

Eine Verlegung bzw. Sicherung bestehender Kabel und Leitungen ist in einvernehm-

licher Abstimmung mit dem jeweiligen Leitungstrager auszufiihren.

Grundinanspruchnahme

Inanspruchnahme und Entschadigung

Die Inanspruchnahme fremder Grundstiicke begriindet nach Art. 14 Abs. 3 Satz 2
und 3 Grundgesetz (GG) in Verbindung mit § 22 AEG einen Entschadigungsanspruch
des betroffenen Eigentiimers gegen den Vorhabenstrager. Eine Inanspruchnahme

kann durch Erwerb, durch die Eintragung einer Grunddienstbarkeit zugunsten des
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A.49.2

A.4.10

Vorhabenstragers, aber auch durch die lediglich voriibergehende (bauzeitliche) Nut-
zung fremder Teilflachen erfolgen. Mit der Planfeststellung wird die Zulassigkeit der
Inanspruchnahme des Grundeigentums fir das Vorhaben und Pflicht zur Entschadi-
gung dem Grunde nach festgestellt. Die Entschadigungspflicht besteht dem Grunde
nach auch gegenuber Inhabern ,sonstiger Rechte” im Sinne von einem langfristigen
Mieter, hier der IG Metall als Mieterin des ehemaligen Empfangsgebaudes. Die Ent-
schadigung soll zwischen dem Vorhabenstrager und den Betroffenen jeweils privat-
rechtlich vereinbart werden. Kommt eine Einigung nicht zustande, kann jeder der Be-
teiligten bei der nach Landesrecht zustandigen Enteignungsbehdérde die Festsetzung

der Entschadigung beantragen.

Der Vorhabenstrager hat gegentiber der Planfeststellungsbehdrde verbindlich zuge-
sichert, die neu errichteten Ersatzgebdude samt Grundstiick dem Eigentiimer des
ehemaligen Empfangsgebédudes als Entschadigung anzubieten, damit die aktuellen
Eigentums-, Miet- und Nutzungsverhaltnisse am neuen Standort mdglichst unterbre-

chungsfrei entsprechend wiederhergestellt bzw. weitergefihrt werden kénnen.

Erwerb von Restflachen

Der Vorhabenstrager hat die nach der Planung zwischen Bahnanlagen ,gefangenen”
Waldflachen vom Land Brandenburg zu erwerben. Dies betrifft den Grunderwerb auf
den Flurstiicken 560, 92 und 72. Gleiches gilt fir den schmalen Streifen zwischen

Gleisbett und dauerhafter Inanspruchnahme auf den Flurstiicken 343 und 72.

Klimaschutz, Gewinnung erneuerbarer Energien; Vorbehalt

Die Eisenbahnanlagen sind fir die Gewinnung erneuerbarer Energien zu nutzen
(8 11a AEG). Hierfur sind im vorliegenden Vorhaben folgende Anforderungen umzu-

setzen:

1. Die Oberflachen der geplanten Bahnsteigdacher sind zur Gewinnung erneuerba-
rer Energien, z.B. durch Photovoltaik zu nutzen. Ausgenommen sind Teilflachen,
die zur Instandhaltung unter Einhaltung erforderlicher Sicherheitsabsténde, ins-
besondere zu Oberleitungsanlagen, freizuhalten sind.

2. Das Dach des neu zu errichtenden ESTW-Gebaudes ist zur Gewinnung erneuer-
barer Energie, z.B. mit PV-Modulen, zu nutzen.

3. Die Entscheidung, ob dartiber hinaus weitere Flachen des Vorhabens fur die Ge-
winnung erneuerbarer Energien zu nutzen sind, behélt sich die Planfeststellungs-
behdrde vor. Der Vorhabenstrager hat eine Auflistung der ungenutzten Freifla-

chen neben und zwischen den Gleisanlagen (Lange, Breite, Flache, Abstand zur
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A5

A.6

A7

B.1

B.1.1

Gleisachse) und deren Darstellung im Plan vorzulegen und zu prifen und abzu-
wagen, welche dieser Flachen auf welche Art und Weise ggf. fir die Gewinnung
erneuerbarer Energie genutzt werden kénnten. Die Untersuchung und ggf. ergan-

zende Planung ist der Planfeststellungsbehdrde bis zum 30.06.2025 vorzulegen.

4. Auf die Neuerrichtung des Ersatzgebaudes fir das ehemalige Empfangsgebaude
sind die Vorschriften des Geb&udeenergiegesetzes in der zum Datum der Plan-

feststellung giltigen Fassung anzuwenden.

Entscheidung tber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antréage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Be-
horden und Stellen geduf3erten Forderungen, Hinweise und Antrage werden zurtick-
gewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise

erledigt haben.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes gegenuber Dritten sofort vollzieh-
bar.

Kosten

Die Geblhr und die Auslagen fur das Verfahren tragt der Vorhabenstrager. Die Hohe

der Gebihr und der Auslagen werden in gesonderten Bescheiden festgesetzt.

Begriindung
Sachverhalt

Vorhaben

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen die Erweiterung der Gleisanlagen
sowie Umverlegung und Erweiterung der Personenverkehrsanlagen des Bahnhofes
Fangschleuse in Bahn-km 27,180 — 31,665 der Eisenbahnstrecke Nr. 6153 Berlin —
Guben in der Gemeinde Grinheide (Mark) und Stadt Erkner im Landkreis Oder-Spree
des Landes Brandenburg. Die Planung beinhaltet weiterhin landschaftspflegerische
Ausgleichs- bzw. ErsatzmaBhahmen in der Gemeinde Grinheide (Mark), Stadt Fried-
land, Gemeinde Rietz-Neuendorf, Stadt Eisenhittenstadt und Gemeinde Ragow-

Merz (Amt Schlaubetal) im Landkreis Oder-Spree.
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Die dem Uberregionalen und regionalen Schienenpersonen- sowie -gtterverkehr die-
nende Hauptbahnstrecke Nr. 6153 Berlin — Frankfurt (Oder) — Guben ist im Planungs-
abschnitt zweigleisig ausgebaut, mit Oberleitung (Wechselstrom 15 kV) elektrifiziert
und Teil des von der Europaischen Union (EU) definierten Transeuropaischen Hoch-
geschwindigkeitseisenbahnsystems (vgl. Entscheidungen des Européischen Parla-
mentes und des Rates Nr. 1692/96/EG vom 23.07.1996 bzw. Nr. 884/2004/EG vom
29.04.2004). Die auf der Strecke 6153 ortlich zulassige Geschwindigkeit betragt ge-
maf DB-Betriebsvorschrift (Richtlinie 457.0201, VzG) derzeit 160 km/h. Eine Ge-

schwindigkeitserhthung ist mit dem Vorhaben nicht geplant.

Die Strecke 6153 verlauft im Planungsabschnitt anndhernd in Ost-West-Richtung und
nahert sich aus westlicher Richtung (Erkner) in einem Linksbogen leicht ansteigend
der bei Bahn-km 27,8 gelegenen Eisenbahntberfiihrung tber die Bundesautobahn
A10 (Berliner Ring). AnschlieBend fiihrt die Strecke gradlinig und zunachst leicht ab-
fallend, ab Bahnhofsgrenze annédhernd ohne Langsneigung Uber den bei Bahn-km
30,5 gelegenen Bahnibergang Landesstral3e 23 und weiter in ¢stliche Richtung
(Hangelsberg). Der Bahnhof Fangschleuse erstreckt sich bisher von km 28,8 bis km
30,9 und weist in km 29,2 — 30,3 beidseitig der durchgehenden Hauptgleise zwei gu-
terzuglange Uberholgleise sowie in km 30,3 — 30,5 zwei ca. 150 m lange AuRenbahn-
steige mit Zugangen von der in km 30,5 héhengleich kreuzenden Landesstral3e 23
auf. In km 30,5 bzw. 30,47 befinden sich nordseitig der Gleise das ehemalige Bahn-
hofsempfangsgebaude und ein ehemaliges Toilettengebdude. An das sudseitige
Uberholgleis schlieBt bei km 29,4 (iber die Weichen 63W5 bzw. 63W18 die vormals
von der Deutschen Regionaleisenbahn GmbH (DRE), mittlerweile von der Havellan-
dischen Eisenbahn AG (HVLE) betriebene und im Eigentum der Fa. Tesla stehende
nichtbundeseigene Eisenbahninfrastruktur (Strecken-Nr. 7390) von/nach dem Gliter-
verkehrszentrum (GVZ) Berlin Ost Freienbrink bzw. Haltepunkt Tesla Std an, bei der
es sich betrieblich bzw. sicherungstechnisch um einen Teil des Bahnhofes Fang-
schleuse handelt. Die an die DB anschliel3ende Eisenbahninfrastruktur besteht aus
einem ca. 2,5 km langen Bahnhofsgleis zum Haltepunkt Tesla Std, von dem kurz vor

dem v.g. Haltepunkt die Gleisanlagen des GVZ abzweigen.

Mit dem geplanten Ausbau werden die Anlagen des Bahnhofes Fangschleuse nach

Westen und Osten entlang der bestehenden Streckengleise erheblich ausgedehnt.

Vorgesehen ist insbesondere die

- Errichtung vier zusatzlicher Hauptgleise mit einer Nutzlange von jeweils 740 m, ei-
nes Lokumfahrungsgleises sowie vier Lokabstellgleise etwa in Bahn-km 27,9 — 29,5

zwischen der BAB 10 und den bisherigen Uberholgleisen des Bahnhofes;
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- Verschiebung der bisherigen Uberholgleise in stlicher Richtung etwa in Bahn-km
29,7 — 31,1 unter die kiinftig etwa in Bahn-km 30,6 kreuzende Uberfiihrung der
LandesstraBe 23, die bereits mit Bebauungsplan Nr. 13 (1. Anderung) der Ge-
meinde Grinheide (Mark) festgesetzt worden ist;

- Herstellung der Anschlussweichen fur zwei Gleise der geplanten Werksbahn des
Automobilwerkes der Fa. Tesla Manufacturing Brandenburg SE sowie fir das in
Parallellage der Werksbahn zu verschiebende Gleis 5 von/nach Tesla Sid bzw.
Freienbrink (der Neubau der Werksbahn und die Anderung des Gleis 5 sind nicht
Teil dieses Vorhabens), Riickbau des alten Anschlusses des Gleis 5 in km ~29,42;

- Errichtung zweier neuer Mittelbahnsteige etwa in Bahn-km 28,3 — 28,5 sowie eines
Personentunnels etwa in Bahn-km 28,4, der nordlich an das vorhandene Wald-
wegenetz und stdlich an eine durch die Gemeinde Grinheide (Mark) mit Bebau-
ungsplan Nr. 60 festgesetzte Wegeverbindung zu einem neuen Bahnhofsvorplatz
anschlief3t,

- Errichtung eines Bahnfunkmastes sowie von Modulgeb&uden fiir ein neues elekt-
ronisches Stellwerk mit Netzersatzanlage und eine Transformatoribergabestation
etwa bei Bahn-km 29,0;

- Anpassung der vorhandenen Bahnanlagen insbesondere des Oberbaus, des Ka-
beltiefbaus, der Entwasserung und der Oberleitung;

- Sicherung bzw. Anpassung vorhandener Ver- und Entsorgungsleitungen Dritter;

- Anpassung des ndrdlich und sudlich der Bahn benachbarten Wegenetzes.

Zur Kompensation unvermeidlicher Eingriffe in Natur und Landschaft sind im Rahmen
des Vorhabens folgende landschaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
geplant:

- Wiederherstellung bzw. Neuanlage von Trockenrasen (insgesamt 2.851 m?) und
blutenreicher Saume (26.869 m?), Herstellen von Laub(misch)holzforst (21.503 m?)
und trocken-warmen Ruderalstandorten (1.401 m?), Funktionsgriin mit artenarmer
Krautschicht (17.627 m?), krautiger Saume am Waldrand (10.364 m?) und trocken-
warmer Standorte (4.259 m?) in der Gemarkung Griinheide, Gemeinde Griinheide;

- Erstaufforstung von Laub(misch)wald (73.734 m?) in den Gemarkungen Alt Golm
sowie Pfaffendorf der Gemeinde Rietz-Neuendorf und in der Gemarkung Reudnitz
der Stadt Friedland;

- Okologischer Waldumbau (95.443 m?) in den Gemarkungen GroR Briesen, GrofR3
Muckrow sowie Chossewitz der Stadt Friedland, in der Gemarkung Diehlo der Stadt
Eisenhittenstadt und in der Gemarkung Ragow der Gemeinde Ragow-Merz, Amt
Schlaubetal.
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B.1.2

Verfahren

Mit Schreiben vom 10.01.2023 (eingegangen am 11.01.2023) beantragte die DB Netz
AG, mittlerweile firmierend als DB InfraGO AG, beim Eisenbahn-Bundesamt die Plan-
feststellung flr das gegenstéandliche Vorhaben. Der Antrag wurde auch fir die
DB Station & Service AG (mittlerweile ebenfalls firmierend als DB InfraGO AG) und
die DB Energie GmbH gestellt.

Im Ergebnis der Eingangsprifung des Antrages bat die Planfeststellungsbehérde den
Vorhabenstrager mit Schreiben vom 22.03.2023 und vom 03.04.2023 um Nachbes-
serung der Antragsunterlagen. Mit Schreiben 05.05.2023 (eingegangen am
08.05.2023) tbersandte der Vorhabenstrager entsprechend den Hinweisen der Plan-

feststellungsbehoérde lGberarbeitete und erganzte Planunterlagen.

Aufgrund nochmaliger Hinweise (E-Mail-Schreiben der Planfeststellungsbehérde v.
23.05.2023) zu einzelnen Anderungen und Erganzungen legte der Vorhabenstrager
mit Schreiben vom 23.05.2023 (eingegangen am 24.5.2023) nochmals geénderte

Planunterlagen vor.

Mit seiner Antragstellung legte der Vorhabenstrager eine Erklarung zu den Umwelt-
auswirkungen des Vorhabens vor. Mit verfahrensleitender Verfligung vom 08.02.2023
hat das Eisenbahn-Bundesamt gemaf? 8 5 Abs. 1i. V. m. 8 7 Abs. 3 Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) festgestellt, dass fir das gegenstandliche
Vorhaben eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriufung (UVP-
Pflicht) besteht. Dies wurde gemaR 8 5 Abs. 2 Satz 1 UVPG o6ffentlich bekanntgege-
ben.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat als zustédndige Anhdrungsbehdrde diejenigen Behor-
den, deren Aufgabenbereiche durch das Vorhaben berihrt werden, und sonstige Tra-
ger offentlicher Belange zur Stellungnahme aufgefordert (§ 73 Abs. 2 VWVIG). Des
Weiteren hat die Anhdrungsbehdrde den anerkannten Naturschutzvereinigungen und

sonstigen Vereinigungen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben.

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben lagen auf Veranlassung der Anhérungsbehdrde
in den Stadten Erkner, Eisenhlttenstadt und Friedland sowie in den Gemeinden
Rietz-Neuendorf, Brieskow-Finkenheerd und Griinheide (Mark) vom 03.07.2023 bis
zum 02.08.2023 offentlich zu jedermanns Einsicht aus. Zeit und Ort der Auslegung

sind zuvor ordnungsgemal bekannt gemacht worden.

Die im Anhorungsverfahren beteiligten Trager oOffentlicher Belange, Vereinigungen
und sonstige Stellen sowie deren im Verfahren eingegangene Stellungnahmen sind
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in der untenstehenden Tabelle aufgelistet. Dartiber hinaus sind bei der Anhérungs-

behdrde Einwendungen insbesondere zu folgenden Themen eingegangen:

- Planfeststellungsverfahren;

- Planrechtfertigung, Abschnittsbildung, Varianten, tangierende Planungen, vorgezo-
gene MalRhahmen;

- Verkehrliche Belange;

- Immissionsschutz;

- Naturschutz, Wald;

- Wasserwirtschaft und Gewasserschutz;

- Eigentumsbeeintrachtigungen.

Der Vorhabenstrager hat auf die im Anhérungsverfahren eingegangenen Stellung-
nahmen erwidert. Die Erwiderungen wurden den Betroffenen jeweils zur Kenntnis ge-

geben.

Mit Schreiben vom 20.12.2023 hat der Vorhabenstrager die 1. Plandnderung wahrend
des laufenden Verfahrens beantragt und hierzu geanderte bzw. ergdnzende Planun-
terlagen vorgelegt. Gegenstand der Plan&nderung war u.a. eine Giberarbeitete Unter-
suchung betriebsbedingter Schallimmissionen (Unterlage 19.01) und Einplanung ei-
ner Larmschutzwand zum Schutz der Grundstucke auf der Nordseite Am Bahnhof
Fangschleuse. Da sich der geanderte Plan erstmalig auch auf das Gebiet der Ge-
meinde Ragow-Merz auswirkte, wurde er dort auf Veranlassung der Anhérungsbe-
horde vom 15.04.2024 bis zum 14.05.2024 6ffentlich zu jedermanns Einsicht ausge-
legt. Zeit und Ort der Auslegung sind zuvor ordnungsgemald bekannt gemacht wor-
den. Den durch die Plananderung in ihren Aufgabenbereichen bertihrten Behdrden
und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sowie erstmalig oder starker in eigenen
Rechten betroffenen Privatpersonen wurde Gelegenheit zur Stellungnahme bzw. Ein-
wendung gegeben. Der Vorhabenstrager hat auf die eingegangenen Stellungnahmen
und Einwendungen erwidert. Die Erwiderungen wurden den Betroffenen jeweils zur

Kenntnis gegeben.

Die Anhdrungsbehdrde hat gemafl § 18a Abs. 5 AEG — mit einer Ausnahme — auf die
Erérterung der eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen nach § 73 Abs.
6 VWVIG verzichtet, da nicht zu erwarten war, dass mittels Durchfiihrung eines Eror-
terungstermins weitere Erkenntnisse gewonnen oder Bedenken weitergehend aus-
gerdumt werden wirden. Hierlber hat die Anhérungsbehorde die Behérden und Stel-
len sowie die Einwender mit der Bitte um abschlieRende Stellungnahme informiert.

Dem Verzicht auf eine Erdrterung wurde nicht widersprochen. Die Einwendung des
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Eigentimers des ehemaligen Bahnhofsempfangsgebaudes wurde mit diesem und

dem Vorhabenstrager am 05.11.2024 vor Ort erdrtert.

Mit Schreiben vom 19.11.2024 hat der Vorhabenstrager die 2. Plananderung wahrend
des laufenden Verfahrens beantragt und hierzu geanderte bzw. ergédnzende Planun-
terlagen vorgelegt. Gegenstand der Plananderung war u.a. die Errichtung eines Er-
satzgebaudes fur das ehemalige Bahnhofsempfangsgebdude am Standort der neuen
Personenverkehrsstation. Den durch die Plananderung in ihren Aufgabenbereichen
beriihrten Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange sowie erstmalig oder
starker in eigenen Rechten betroffenen Privatpersonen wurde Gelegenheit zur Stel-
lungnahme bzw. Einwendung gegeben. Der Vorhabenstrager hat auf die eingegan-
genen Stellungnahmen und Einwendungen erwidert. Die Erwiderungen wurden den

Betroffenen jeweils zur Kenntnis gegeben.

Im Anhorungsverfahren beteiligte Trager 6ffentlicher Belange / Vereini- | ge-

Nr. |gungen / Stellen mer-
Stellungnahme(n), Zeichen, Datum kung
1 |Bundeseisenbahnvermdgen
Schreiben BE2558-23-08 v. 07.08.2023 k.E.
2 | Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung
Schreiben ST/5.5.4/202307100027-001/23 v. 10.07.2023 k.E.

3 | FernstralRen-Bundesamt
Schreiben S1/03-05-02-03#00023#0005 v. 26.11.2024

4 | Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung, Landeseisenbahnauf-
sicht

Schreiben 51274 v. 23.08.2023

5 | Gemeinsame Landesplanungsabt. der Lander Berlin und Brandenburg | k.Stn.

6 | Wasserverband Strausberg-Erkner
Schreiben DBR v. 05.09.2023 u. DBR 378-22 v. 25.10.2023

7 | Wasser- und Landschaftspflegeverband ,Untere Spree*
Schreiben Wei v. 26.07.2023 k.E.

8 |Brandenburgisches Landesamt fir Denkmalpflege und Arch&ologi-
sches Landesmuseum

Abt. Bodendenkmalpflege / Arch&ologisches Landesmuseum
Schreiben GV2022:087a: v. 05.07.2023

Abt. Bau- und Kunstdenkmalpflege
Schreiben v. 24.07.2023;
Schreiben vom 02.12.2024 (2. Plananderung)

9 | Gemeinde Griinheide (Mark)

Schreiben v. 28.08.2023, v. 21.03.2024 (1. Planéanderung) u. v.
14.11.2024 (2. Plananderung)

10 | Amt Brieskow-Finkenheerd
Schreiben 511.10.01/10 v. 09.08.2023
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Im Anhorungsverfahren beteiligte Trager 6ffentlicher Belange / Vereini- | Be-
Nr. |gungen / Stellen mer-

Stellungnahme(n), Zeichen, Datum kung

11 |Landesamt fur Bergbau, Geologie und Rohstoffe
Schreiben 74.22.45-19-630 v. 22.08.2023

12 |Landesamt fir Bauen und Verkehr
Schreiben 2411-33903-23-462 v. 31.08.2023
Schreiben 2411-33903-23-767 v. 01.11.2023 k.E.

13 | Landesamt fir Bauen und Verkehr, Gemeinsame Obere Luftfahrtbe-
horde Berlin-Brandenburg

Schreiben 4121-50180/02361LF/2023, v. 31.08.2023

14 |Regionale Planungsgemeinschaft Oderland-Spree k.Stn.

15 | Landesbetrieb Forst Brandenburg

Schreiben LFB_SEWA_ODbf-Erk-3600/1310+6#254283/2023 v.
04.09.2023

Schreiben LFB_SEWA_Obf-Erk-3600/1310+6#136315/2024 v.
12.04.2024 (1. Plananderung)

16 | Brandenburgischer Landesbetrieb fir Liegenschaften und Bauen
Schreiben FM LM-P-VV 2012/GR-ER v. 05.07.2023 k.E.

17 |Landesbetrieb Strallenwesen Brandenburg
Schreiben 321.01 v. 25.08.2023 u.

Schreiben 321.01 v. 28.11.2023; k.E.
Schreiben 321.01 v. 19.04.2024 (1. Plananderung)

18 | Landkreis Oder-Spree

Schreiben 61-20198-23-95 v. 15.08.2023 u.

Schreiben 67.04-53.70.03-1566/23 v. 09.11.2023

(Untere Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbehdrde);
Schreiben 61-20120-24-102 v. 24.04.2024 (1. Plananderung)

19 |Landesamt fur Umwelt Brandenburg

Schreiben LFU-TOEB 3704/24+30#316294/2023 v. 04.09./
21.09.2023 u. LFU-TOEB- 3704/24+30#426156/2023 v. 29.11.2023;
Schreiben LFU-TOEB-3704/24+31#118792/2024 v. 03.04.2024 u.
Schreiben LFU, N1 v. 08.05.2024 (jeweils 1. Plananderung)

20 | Landesamt fur Landliche Entwicklung, Landwirtschaft und Flurneuord- | Kk.Stn.
nung

21 |Landesamt fur Arbeitsschutz, Verbraucherschutz und Gesundheit
Schreiben A02.11-31201-13475/2023-FR F199500200 v. 31.08.2023 |k.E.

22 | Deutsche Regionaleisenbahn GmbH k.Stn.

23 | VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH
Schreiben v. 04.09.2023

24 | Autobahn GmbH des Bundes
Schreiben C5-KM v. 01.09.2023
Schreiben GES-2024/PC-000780 v. 15.11.2024 (2. Plananderung)

25 |EWE Netz GmbH
Schreiben (E-Mail) v. 05.07.2023 u. v. 19.03.2024 (1. Plandnderung)
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Im Anhorungsverfahren beteiligte Trager 6ffentlicher Belange / Vereini- | Be-
Nr. |gungen / Stellen mer-
Stellungnahme(n), Zeichen, Datum kung
26 |1&1 Versatel Deutschland GmbH
Schreiben Job-1D.1026044 v. 25.07.2023
27 | Telekom Deutschland GmbH k.Stn.
28 |E-DIS Netz GmbH k.Stn.
29 |NGN Fiber Network GmbH & Co. KG
Schrb. A10 AD Spreeau-Ri.Berlin-B031_001 TA-1275 v. 10.07.2023
30 | Tele Columbus Betriebs GmbH k.Stn.
31 | Vodafone Kabel Deutschland GmbH
Schreiben 23/0456 v. 26.06.2023, v. 05.09.2023 (E-Mail) u.
Schreiben 23/0456A v. 12.03.2024 (1. Plan&nderung) k.E.
32 |GDMcom GmbH
Schreiben PE-Nr.07580/23_Reg.-Nr.17716/19 v. 28.08.2023 u.
Schreiben v. 26.03.2024 (1. Plananderung)
33 |50 Hertz Transmission GmbH
Schreiben v. 03.07.2023 k.E.
34 | Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg k.Stn.
35 | Polizeiprasidium Brandenburg PD Ost u. PD Oder-Spree
Schreiben (E-Mail) v. 05.07.2023 k.E.
36 |Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der k.E.
Bundeswehr
Schreiben 45-60-00/V111168-23-PFV v. 01.09.2023
37 | Landesamt flr Soziales und Versorgung k.Stn.
38 | Deutsche Gesellschaft fur Herpetologie und Terrarienkunde e.V. k.Stn.
39 |Landesbuiro anerkannter Naturschutzverbande GbR
Schreiben v. 23.08.2023 u. v. 04.09.2023
40 |Verein fur Natur und Landschaft Brandenburg e. V.
Schreiben v. 01.09.2023 u. v. 12.06.2024
41 | Naturschutzfonds Brandenburg k.Stn.

k.E. = keine Einwande; k.Stn. = keine Stellungnahme

Neben der Gemeinde Griinheide (Mark) haben auch der Ortsbeirat Griinheide (Mark)

und die Fraktion birgerbuindnis in der Gemeindevertretung Grinheide (Mark) Stel-

lungnahmen abgegeben. Die Planfeststellungsbehdrde geht davon aus, dass die in

der vorstehenden Tabelle unter Ifd. Nr. 9 genannten Stellungnahmen der Gemeinde

Griinheide (Mark) das Ergebnis des rechtmafigen innergemeindlichen Meinungsbil-

dungsprozesses wiedergeben. Davon abweichende Hinweise und Forderungen des

Ortsbeirates und der Gemeinderatsfraktion hat die Planfeststellungsbehorde im Rah-

men der Amtsermittlung geprift und objektiv zu berticksichtigende 6ffentliche Be-

lange in die Abwégung eingestellt.
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B.2

B.2.1

B.2.2

B.3

Auf Antrag des Vorhabenstragers hat die Planfeststellungsbehérde Vorlaufige Anord-
nungen nach 8§ 18 Abs. 2 AEG erlassen (1. Vorlaufige Anordnung v. 19.10.2023 (Vor-
gezogene Rodung von Wald und Gehoélzen sowie LBP-MalRnahmen), 2. Vorlaufige
Anordnung v. 26.07.2024 (Erganzung Rodungen NO-Quadrant), 3. Vorlaufige Anord-
nung v. 23.09.2024 (Stichstrale), 4. Vorlaufige Anordnung v. 30.09.2024 (Technische

Vorarbeiten).
Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fiir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEG, wonach Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlieRlich der Bahnfernstromlei-
tungen nur gebaut oder gedndert werden dirfen, wenn der Plan vorher festgestellt
ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und
privaten Belange einschliel3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung

zu berlicksichtigen.

Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist fiir den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung
nach § 18 Abs. 1 AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zu-
standig (8 3 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 des Gesetzes uber die Eisenbahnver-
kehrsverwaltung des Bundes - BEVVG). Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsan-
lagen des bundeseigenen Eisenbahninfrastrukturbetreibers DB InfraGO AG.

Nach § 75 Abs. 1 Satz 1 Verwaltungsverfahrensgesetz erstreckt sich die Zustandig-
keit auch auf notwendige FolgemaRRnahmen an anderen Anlagen.

Die Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes fiir die wasserrechtlichen Entschei-
dungen unter A.3.1 ergibt sich aus § 19 Wasserhaushaltsgesetz (WHG). Hiernach
entscheidet bei einem Vorhaben, fir das ein Planfeststellungsverfahren durchgeftihrt
wird, die Planfeststellungsbehérde Uber die Erteilung der Erlaubnis einer vorhabens-

bedingten Gewéasserbenutzung.

Umweltvertraglichkeit

Fur das Vorhaben wurde im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens eine Umwelt-

vertraglichkeitsprufung (UVP) durchgeftihrt.
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B.3.1

B.3.2

Verfahren

Fur das Vorhaben besteht die Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeits-
prifung (UVP-Pflicht). Der Vorhabenstrager hat die Durchfihrung einer UVP bean-
tragt. Die Planfeststellungsbehérde halt das Entfallen einer Vorprufung fur zweckma-
3ig gemal § 7 Abs. 3 Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), und
hat dies mit verfahrensleitender Verfigung vom 08.02.2023 festgestellt. In den Be-
kanntmachungen zur 6ffentlichen Auslegung der Plane wurden die entscheidungser-
heblichen Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen aufgefihrt. Die Unterlagen wur-
den o6ffentlich ausgelegt und im Internet zuganglich gemacht, die Trager 6ffentlicher
Belange und Umweltvereinigungen wurden beteiligt. Die eingegangenen Einwendun-
gen und Stellungnahmen wurden bei der Bewertung der Umweltvertraglichkeit be-

riicksichtigt.

Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Fur das Schutzgut Menschen wurde ermittelt, dass es wahrend der Bauarbeiten zu
erheblichen Beeintrachtigungen durch Larm und Erschitterungen kommen kann, die
durch verhaltnismaiigen Aufwand nicht zu verhindern sind. Es wird ein fester An-
sprechpartner benannt, welcher fir die Kommunikation mit den Anwohnern zum
Thema Baularm zustandig ist. Betriebsbedingt kommt es zu erhdéhten Schallimmissi-
onen an zwei Gebauden (Am Bahnhof Fangschleuse 2 bis 3, 15537 Griinheide
(Mark)). Fur die Losung der Schutzfalle wurden verschiedene Varianten betrachtet
und eine Losung durch aktiven und passiven Schallschutz untersucht. Es wird fir die
betroffenen Gebaude aktiver und ergdnzender passiver Schallschutz vorgesehen.

Durch unvermeidbare baubedingte und anlagebedingte Eingriffe in mittel bis sehr
hoch bewertete Biotope infolge von Flacheninanspruchnahme (vornehmlich Forst,
aber in erheblichem Umfang) verbleiben erhebliche Beeintrachtigungen bzw. erheb-
liche Beeintrachtigungen besonderer Schwere. Baubedingt kann es zudem zu Beein-
trachtigungen des Kiefernforstes nérdlich der Baugrube der Personenunterfiihrung
durch Grundwasserabsenkung kommen. Aufgrund des geringen Mal3es der Absen-

kung (ca. 0,3 m im betroffenen Bereich) wird die Auswirkung als gering eingeschatzt.

Unmittelbare und mittelbare Beeintrachtigungen verursachen im Vorhaben einen bi-
otopwertbezogenen Kompensationsbedarf. Das Defizit wird durch planerische Mal3-

nahmen ausgeglichen oder ersetzt.

Die geplanten Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sind multifunktional, d.h. Beein-
trachtigungen verschiedener Schutzgiter konnen gemeinsam mit einer Malinahme
kompensiert werden.
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Die Kompensation geschieht zum einen durch die Wiederherstellung der bauzeitlich
genutzten Flachen durch verschiedene AusgleichsmaRnahmen und zum anderen
durch trassenferne Kompensationsmaflinahmen (Erstaufforstung und 6kologischer
Waldumbau).

Aus der Notwendigkeit im Zusammenhang mit der Umsetzung des Vorhabens Wald
in eine andere Nutzungsart umzuwandeln, ergibt sich gemar 8§ 8 LWaldG die Pflicht
zur forstrechtlichen Kompensation. Die daftr erforderlichen MaRnahmen der Erstauf-
forstung und Waldumbaumafnahmen werden gem. 8§ 8 Abs. 3 LWaldG auf den na-
turschutzfachlichen Ausgleich angerechnet. Nach Abstimmung mit der Oberforsterei
Erkner wird fur die 8,0398 ha dauerhaft und 3,2655 ha zeitweilig beanspruchter Wald-
flache folgender MalRnahmenumfang unter Berlicksichtigung der Waldfunktionen er-
forderlich:

= Erstaufforstung auf 7,3744 ha (Laubholzanteil bei mind. 50 %)

» Waldumbau auf 9,5276 ha (Laubholzvoranbau in Nadelholzreinbestéanden)

= Zahlung einer Walderhaltungsabgabe in H6he von 70.926,76 €

Fur die Anrechnung gemanR BKompV wurden die Wertpunkte der Flachen entspre-
chend ermittelt. Danach entsteht im Gesamtvorhaben ein Kompensationsiber-

schuss, der aus den forstrechtlich erforderlichen MalRnahmen resultiert.

Zusatzlich sind fur Eingriffe in den gesetzlich geschitzten und als sehr hoch bewer-
teten Trockenrasen, funktionsspezifische KompensationsmalRnahmen umzusetzen,
um die verloren gegangenen Okologischen Funktionen (insb. Vielfalt von Lebensge-
meinschaften und Lebensrdumen) im Naturraum wieder auszugleichen bzw. zu er-
setzen. Mit Umsetzung der MalBhahme 020_A (Wiederherstellung und Neuanlage
von Trockenrasen) wird diesen Anforderungen vor Ort geniige getan. Aufgrund der
gesetzlichen Regelungen wird unter A.3.4 eine Ausnahme von dem Zerstérungs-

bzw. Beeintrachtigungsverbot gemal § 30 Abs. 3 BNatSchG erteilt.

Das Vorhaben liegt zu einem erheblichen Teil im LSG ,Mliggelspree-Locknitzer Wald-
und Seengebiet”. Es wird jedoch nur ein geringer Anteil des Gebietes in Anspruch
genommen. Die in der Schutzgebietsverordnung explizit geschiitzten charakteristi-
schen Landschaftsformen sind nicht betroffen. Unter Beachtung der Vermeidungs-
und MinderungsmalRnahmen sowie der Umsetzung von trassennahen Kompensati-
onsmafinahmen sind erheblich negative Auswirkungen auf den Schutzzweck des
Schutzgebietes durch das Vorhaben nicht zu erwarten, da der Charakter des gesam-
ten LSG nicht maf3geblich verandert wird und der Naturhaushalt nicht erheblich ge-
schadigt wird.
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Im Rahmen der durchgefihrten faunistischen Kartierungen bzw. aus vorhandenen
Daten und der Relevanzprifung im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage
18) wurden als planungsrelevante Arten/Artengruppen ermittelt: 8 Fledermausarten
(zzgl. 8 potenziell vorkommende Fledermausarten), Schlingnatter, Zauneidechse,
Blindschleiche, Européische Vogelarten (38 Arten), Tagschmetterlinge (25 Arten),

Rote Waldameisen.

Die aus dem BNatSchG resultierenden Konsequenzen fur FFH-IV-Arten und europé-
ische Vogelarten wurden im Rahmen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags be-
handelt. Hier wurde grundsatzlich beantwortet, welche Arten planungsrelevant sind
und welche Schutz- und Vermeidungsmaf3nahmen sowie vorgezogene Ausgleichs-
mafnahmen (CEF-MaRnahmen) erforderlich sind, um den Eingriff so zu gestalten,
dass die Schadigungs- und Stérungsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG nicht eintre-

ten.

Als vorhabenbedingte Wirkungen auf die Fauna waren insbesondere der Verlust und
die Beeintrachtigung von Biotopstrukturen und Lebensraumen durch deren Uberbau-
ung mit BaustraRen und Verkehrswegen, Baustelleneinrichtungsflachen, Gleisanla-
gen und der Verkehrsstation zu nennen. Des Weiteren waren temporare Beeintrach-
tigungen der Tierwelt durch Larm-, Licht-, Staub und Schadstoffimmissionen sowie
Bewegungsunruhe infolge der Bautatigkeit und des Baustellenverkehrs zu prifen.

Fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen kdnnen erhebliche Beeintrachtigungen und er-
hebliche Beeintrachtigungen besonderer Schwere im Ergebnis nicht verhindert bzw.
nicht ganzlich ausgeschlossen werden. Fir die Artengruppen Avifauna, Flederméuse,
Reptilien, Tagschmetterlinge sowie Waldameisen gehen hochwertige Lebensrdume
verloren. Durch die Festsetzung umfangreicher Vermeidungsmafinahmen inkl. CEF-
MalRnahmen konnen fur die Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie und die euro-
paischen Vogelarten jedoch die Verbotstatbestédnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG si-
cher ausgeschlossen werden (vgl. Unterlage 18: Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag).
Bei Umsetzung aller im LBP festgesetzten Schutz-, Vermeidungs- sowie Kompensa-
tionsmalRRnahmen ist davon auszugehen, dass sich das Vorhaben neutral auf den Er-

haltungszustand der lokalen Populationen der Arten auswirken wird.

Fur die Beurteilung der Auswirkung auf die im Untersuchungsgebiet vorkommenden
Schutzgebiete des europaischen Natura2000-Netzwerkes wurde folgendes Gutach-

ten angefertigt:

= FFH-Vorprifung fur das FFH-Gebiet ,Ldcknitztal”, Vorhaben Bahnhof und Verkehrs-
station Fangschleuse (Unterlage 17)
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Im Ergebnis ist davon auszugehen, dass das Vorhaben auch im Zusammenwirken
mit anderen Planen und Projekten nicht geeignet ist, das FFH-Gebiet ,Locknitztal”
erheblich zu beeintrachtigen, vgl. hierzu auch die Entscheidung zum Gebietsschutz
unter B.4.10.1.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Flache werden durch die Umsetzung
des hier betrachteten Vorhabens nicht ausgel6st. Zwar werden durch die dauerhafte
Uberbauung mit Gleisanlagen, Bahnsteigen sowie Dienst- und Rettungswegen er-
hebliche Flachen einer anderen Nutzung entzogen. Dem gegenuber steht jedoch die
~Entlastungswirkung” des Vorhabens, durch die vorhabenbedingt zu erwartende

starke Entlastung des Stral3enverkehrs (Personen- und Guterverkehr).

Baubedingt wird Boden im Umfang von knapp 12,5 ha fir die Herstellung der zum
Bau notwendigen Flachen, in Anspruch genommen. Diese Flachen werden wahrend
der Bauphase zum Teil auch teil- und vollversiegelt. Nach der Baudurchfiihrung wird
der gesondert gelagerte Oberboden, nach einer vorherigen Lockerung, wieder aufge-
tragen und kann seine urspringlichen Bodenfunktionen wieder erfillen. Anlagebe-
dingt werden durch das Vorhaben 60.753 m? Boden neu vollversiegelt. Hinzu kommt
eine Teilversiegelung von Bdden im Umfang von 110.766 m2. Bodenuberformungen
werden im Gesamtumfang von 34.498 m2 vorgenommen. Samtliche beanspruchte
Flachen befinden sich auf mittel- bis sehr geringwertigen Bodentypen (Gley-Brauner-
den / Braunerde-Gleye).

Gemall des BOVEK Grobkonzeptes werden 328.906 Tonnen, davon 68.060 t
Oberboden, im Rahmen der Vorhabenumsetzung bewegt.

Die Forderungen der unteren Bodenschutzbehorde zur Differenzierung zwischen Bo-
den aus dem Einwirkungsbereich von Bahnanlagen einerseits und Waldboden ande-
rerseits, deren getrennten Lagerung und Analyse sowie zur rechtzeitigen Vorlage des

Bodenschutzkonzepts werden dem Vorhabenstrager unter A.4.6 b) ii auferlegt.

Fur das Schutzgut Wasser ist mit Einhaltung samtlicher einschlagiger Vorschriften
sowie Durchfiihrung der geplanten und beauflagten SchutzmafRnahmen keine Ver-
schlechterung mit dem Vorhaben verbunden. Es wird davon ausgegangen, dass auch
das nahegelegene WSG fiir das Wasserwerk Erkner, Wasserfassungen Neu Zittauer
und Hohenbinder Strafl3e, und dessen erweitertes Einzugsgebiet aufgrund der um-

fangreichen bau- und anlagebedingten Schutzmaf3nahmen nicht gefahrdet werden.
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Den Ausfiihrungen des Fachbeitrags Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 22) ist zu
entnehmen, dass die Bewirtschaftungsziele gem. 88 27 und 47 WHG auch mit Durch-
fuhrung des Vorhabens zu erreichen sind. Das Vorhaben halt das Verschlechterungs-

verbot und das Verbesserungsgebot ein und verursacht keine Trendumkehr.

Im Verhaltnis zur GroRe des GWK Spree 1 findet das Vorhaben auf geringem Raum
und in einer ausreichenden Distanz zum berichtspflichtigem OWK Lécknitz und Spree

statt.

Fir das Schutzgut Klima und Luft ergeben sich durch den dauerhaften Gehdlzverlust
i.H.v. 7,37 ha (alle als Forst kartierten Biotope, die dauerhaft in Anspruch genommen
werden) erhebliche Beeintrachtigungen. Durch Aufforstungsmaflnahmen und Ge-
hélzpflanzungen werden die Beeintrachtigungen der klimatischen und Ilufthygieni-

schen Ausgleichsfunktion im gleichen Naturraum kompensiert.

Ein funktionsspezifischer Kompensationsbedarf ergibt sich fir das Schutzgut Land-
schaftsbild gemaR BKompV fiur erhebliche Beeintrachtigungen. Der landschaftlich
wertvolle Teil des Untersuchungsraumes, die Ldcknitzniederung, bleibt ohne Beein-
trachtigungen. Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen fur die beiden Funktionen
des Schutzgutes Landschaftsbild nur fir vorhabennahe Bereiche. Durch die teilweise
Wiederherstellung beeintrachtigter Bereiche (Wiederaufforstung) in Verbindung mit
einer Aufwertung durch Einbringen von Laubholzern kdnnen die Beeintréchtigungen
teilweise ausgeglichen werden. Der Umfang der vor Ort umsetzbaren Mafnahmen ist
auf Grund der raumlichen Gegebenheiten jedoch sehr begrenzt. Da der Landschafts-
raum nur mit geringer bis mittlerer Bewertung eingestuft wurde, ist gemal BKompV
auch eine flexiblere Verortung der MaRnahmen méglich. Insofern kénnen auch die im
Naturraum vorgesehenen Ersatzaufforstungen mit fir die Kompensation herangezo-

gen werden.

Fur das Schutzgut Kulturelles Erbe und Sachguter entstehen keine bau- oder anla-
gebedingten erheblichen Beeintrachtigungen. Samtliche bekannten Bodendenkmaler
bzw. deren Verdachtsflachen werden durch das Vorhaben nicht in Anspruch genom-
men. Baubedingt wird durch die Anlage von BaustralR3en und Technologieflachen tem-
porér in das rechtlich festgesetzte Baubeschrankungsgebiet ,, 7003 Freienbrink* (fur
Kiese und Kiessande) eingegriffen. Insgesamt werden bauzeitlich 760 m2 des Bau-
beschrankungsgebietes in dessen Randbereich beansprucht. Das LBGR hat der In-

anspruchnahme im Anhérungsverfahren zugestimmt.
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Das ehemalige Empfangsgebéude des Bahnhofs Fangschleuse wurde aufgrund sei-
nes Zustands nicht in die Denkmalliste eingetragen, hat nach Einschatzung des Lan-
desdenkmalamtes aber dennoch Denkmalwert. Es muss fur den Bau eines Uberho-
lungsgleises abgebrochen werden. Es wird vor dem Abbruch fachgerecht dokumen-
tiert. Im Anhodrungsverfahren wurde unter anderem durch die Gemeinde Griinheide
hervorgehoben, dass der Erhalt des historischen Empfangsgebaudeensembles fur
sie einen sehr hohen Stellenwert hat. Aus diesem Grund werden Ersatzgebaude im

Bereich der neuen Verkehrsstation errichtet.

Grenziiberschreitende Auswirkungen durch das Vorhaben konnten nicht ermittelt

werden.

Zur Umsetzung des Vorhabens sind als UberwachungsmafRnahmen die umweltfach-

liche Bauiiberwachung (UBU) und die ortliche Bautiberwachung vorgesehen.

Fur die geplanten Anlagenteile lasst sich eine besondere Schutzbedrftigkeit gegen-
Uber mdglichen Naturkatastrophen, wie Stirmen, Waldbranden, Starkregen und Blitz-
schlag, ableiten. Es ist von einer steigenden Unfallneigung der Anlagenteile in der

Zukunft mit weiterem Fortschreiten des Klimawandels auszugehen.

Die geplanten neuen bzw. zu &ndernden Eisenbahnbetriebsanlagen werden nach
dem aktuellen Stand der Technik geplant und gebaut. Dabei werden Havarie- und
Unfallszenarien im gebotenen Umfang, wie Vorkehrungen zum Brandschutz und Ka-
tastrophenschutz baulich und betrieblich bertcksichtigt. Als Vorkehrungen sind zu
nennen: Unfallverhiitungsvorschriften, Vorschriften zur Ersthilfe/Ersthilfematerial im
ESTW, Vorschriften zur Gefahren- und Unfallmeldung, Anlage und Ausgestaltung von
Wegen zum ESTW welche fir Einsatzkrafte nutzbar sind, Dimensionierung der He-
beanlage fur Starkregenereignisse, Blitzschutz am Gebaude, Brandschutzkonzept,

Umsetzung der RIL 882 zur Vermeidung von Baumsturz in die Gleisanlagen.

In der Gemeinde Griunheide (Mark) befinden sich zwei Storfallbetriebe, deren Sicher-

heitsabstande jedoch aul3erhalb des hier betrachteten Vorhabens liegen.

Der Vorhabenstrager hat im Rahmen der Vorplanung drei Trassierungsvarianten (Va-
riante a, b und c¢) untersucht und bewertet. Weiterhin wurden Planungsalternativen
bezlglich der Personenverkehrsanlagen und des neuen Stellwerksgebaudes vergli-
chen. Im Ergebnis sind keine vorzugswirdigen Alternativen zur Antragsvariante ge-
geben, die unter Beriicksichtigung der verkehrlichen Anforderungen geringere Beein-
trachtigungen der Umwelt bzw. sonstiger Belange mit sich bréchten. Nicht ernsthaft
in Frage zu ziehen ist die Nullvariante, da die bestehende Infrastruktur nicht ansatz-
weise in der Lage ware, den prognostizierten Verkehrsbedurfnissen auf der Schiene
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B.3.3

Rechnung zu tragen. Aus verkehrlichen bzw. betrieblichen Griinden wurde auch die
Spurplanvariante b verworfen, wenngleich diese im Vergleich zur Vorzugsvariante a
mit etwas geringeren Eingriffen in Natur und Landschaft und deutlich geringeren Be-
eintrachtigungen privaten Eigentums verbunden ware. Variante ¢ ware gegenuber
Variante a betrieblich nachteilig und mit erheblich starkeren Umweltbeeintrachtigun-
gen verbunden. Unter Bertcksichtigung der nachtraglichen Einplanung einer Kom-
pensationsmalnahme (Errichtung Ersatzgebaude) fur die mit Variante a verbundene
Inanspruchnahme privaten Eigentums ist die Variantenauswahl insgesamt nicht zu

beanstanden.

Wechselwirkungen bestehen im betrachteten Vorhaben aus der Abiotik (Bodeneigen-
schaften, Bodenbildung) und der Biotik (Pflanzen und Tiere). Weitere Wechselwirkun-
gen ergeben sich durch die Immissionen des Schienenverkehres mit der Fauna. Der
Verlust von Forst- bzw. Waldflachen (Schutzgut Pflanzen) steht in Wechselwirkung
mit dem Schutzgut Klima und Luft. Eine weitere Wechselbeziehung besteht zwischen
dem Schutzgut Pflanzen (geschlossene Waldbestande) und dem Schutzgut Mensch
(und menschliche Gesundheit).

Einwendungen und Stellungnahmen in Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit
Wald, Barrierefunktion, FFH-Gebiet

Es wurde eingewendet, der mit dem Vorhaben zur Fallung vorgesehene Wald misse
an Ort und Stelle erhalten bleiben, weil er eine notwendige Barriere zwischen den

Industrie- und Verkehrsanlagen und dem nachstgelegenen FFH-Gebiet darstelle.

Der Abstand des Vorhabens von dem FFH-Gebiet ,Locknitztal* betrégt an der nachst-
gelegenen Stelle ca. 200 m. In dieser Tiefe verbleibt der vorhandene Wald. An der
dem Schutzgebiet nachstgelegenen Stelle im nordéstlichen Vorhabenbereich wird fiir
Gleis und Betriebsweg ein schmaler Waldstreifen gerodet, mit einer Tiefe von maxi-
mal ca. 25 m. In den weiter vom Schutzgebiet abgeriickten Bereichen wird ein circa
60 m breiter Streifen entlang der Bahnanlage gerodet. Hiermit riicken die Verkehrs-
anlagen nur geringfligig an das Schutzgebiet heran. Eine signifikante (Immissions-)
Schutz- und Lebensraumfunktion gegentiber den Schutzgebieten geht von dem von

der Rodung betroffenen Waldstreifen nicht aus.

Das Landesbiliro anerkannter Naturschutzverbande hat beanstandet, das Vorhaben
sei Uberdimensioniert und es kdnnten erhebliche Auswirkungen auf das FFH-Gebiet
und FFH-Arten nicht ausgeschlossen werden, insbesondere durch stoffliche Auswir-
kungen, Lichtverschmutzung, Auswirkungen aus dem Bebauungsplan Nr. 60 sowie
im Bereich zwischen Vorhaben und FFH-Gebiet geplanten CEF-Malinahmen. Daher
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sei eine FFH-Vertraglichkeitsprifung erforderlich. Die Planfeststellungsbehérde hat
die genannten Einwénde betrachtet (unter B.4.10.1 (Gebietsschutz)) und schéatzt ein,
dass erhebliche Auswirkungen ausgeschlossen werden kénnen und keine FFH-Ver-

traglichkeitsprifung fir das Vorhaben erforderlich ist.
Storfallrisiken

In der Stellungnahme des LfU wurde auf die Moglichkeit hingewiesen, dass mit der
angestrebten immissionsschutzrechtlichen Genehmigung fiir die Werkserweiterung
der Fa. Tesla ein Storfallbetrieb an die geplante Verkehrsstation heranrticken konnte.
Ob und in welcher Weise dies beabsichtigt ist, ist fur die Planfeststellungsbehérde
derzeit nicht ersichtlich. Die Planunterlagen fir das Vorhaben ,Bahnhof Fang-
schleuse, Verkehrsstation Fangschleuse” haben im Sommer 2023 6ffentlich ausge-
legen. Diese Planung ist damit zeitlich prioritar gegenliber der angestrebten immissi-
onsschutzrechtlichen Genehmigung. Die vorhandene Eisenbahnstrecke Nr. 6153 ist
ohnehin Schutzobjekt im Sinne des UVPG, das bei der Genehmigung der Autofabrik
zu bericksichtigen ist. Sollte die Werkserweiterung insoweit Probleme aufwerfen, wé-

ren diese im immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren zu Igsen.
Flachenversiegelung

Vom Wasserverband Strausberg-Erkner wurde die temporére Versiegelung durch die
Baumalinahmen kritisiert und Bodenverdichtungen werden befiirchtet. Es wird gefor-
dert, die beanspruchten Flachen daher so gering wie nétig zu halten sowie die Beein-
trachtigungen weitestgehend zu vermeiden bzw. die Gegebenheiten nach der Bau-

phase wieder anzupassen.

Auf Grundlage des im BNatSchG verankerten Vermeidungsgrundsatzes handelt es
sich bei den beantragten Flachen um das unbedingt notwendige MaR3. Die Bdden
werden bei temporarer Nutzung nach Bauende wiederhergestellt. Bei dauerhaften
Bodenversiegelungen sind seitens des Vorhabenstragers naturschutzfachliche Kom-
pensationsmalRnahmen vorgesehen, die die Bodenfunktionen andernorts wiederher-
stellen oder verbessern. Es ergeben sich daher keine nachteiligen Umweltauswir-

kungen.
Wasserrechtliche Einwendungen

Hinsichtlich der weiteren Einwendungen und Stellungnahmen, welche das Wasser-

recht betreffen, wird auf die Darstellung und Entscheidung unter B.4.6 verwiesen.
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B.3.4

Bewertung der Umweltauswirkungen

Die Planfeststellungsbehérde hat anhand des UVP-Berichts, der ihr vorliegenden
Fachgutachten, im Beteiligungsverfahren gewonnener Erkenntnisse sowie Ergeb-
nisse eigener Ermittlungen im Wege einer Gesamtschau die Auswirkungen des Vor-
habens auf die Umwelt und daraus resultierende UmweltvorsorgemalRhahmen tber-
pruft und bewertet. Die Ergebnisse wurden unter B.3.2, B.3.3 und B.3.4 sowie nach-
folgend in den Entscheidungen unter B.4 dargestellt. MaRRgeblich fiir die Bewertung
der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die umweltbezogenen Voraussetzun-

gen der einschlagigen Fachgesetze erfiillt. Dies kann vorliegend bejaht werden.

Durch die vorgesehenen Schutzmaf3nahmen und Auflagen kénnen erhebliche Beein-
trachtigungen durch Larmemissionen wahrend der Bauzeit vermieden werden. Durch
die Errichtung einer Larmschutzwand im Bereich der ehemaligen Verkehrsstation so-
wie passive Schallschutzmaflinahmen an Gebauden kénnen erhebliche Beeintrachti-

gungen aus den betriebsbedingt erhéhten Larmimmissionen vermieden werden.

Die sich aus dem BNatSchG und dem Fachrecht ergebenden Kompensationserfor-

dernisse werden vollstéandig erfillt.

Durch Schutz- und Vermeidungsmaflnahmen sowie vorgezogene Ausgleichsmal3-
nahmen wird der Eingriff so gestaltet, dass keine Schadigungs- und Stérungsverbote
des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG eintreten.

Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes ,Ldcknitztal* zu er-
warten (B.4.10.1). Das Landschaftsschutzgebiet ,Muggelspree-Locknitzer Wald- und
Seengebiet” wird nur geringflgig beeintrachtigt; der Schutzzweck des Gebietes in
seiner Gesamtheit wird gewahrt (B.4.10.3).

Durch Aufforstungsmafinahmen (027_E-W) und Gehdlzpflanzungen (022_A) werden
die Beeintrachtigungen der klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktion im
gleichen Naturraum kompensiert. Die Beeintrdchtigungen des Schutzgutes Land-

schaftsbild werden ausgeglichen, teilweise auch vor Ort.

Auf Flachen, die nicht dauerhaft versiegelt werden miissen, wird nach der Baudurch-
fuhrung der gesondert gelagerte Oberboden, nach einer vorherigen Lockerung, wie-

der aufgetragen und kann seine urspringlichen Bodenfunktionen wieder erfllen.

Die unvermeidbaren Voll- und Teilversiegelungen werden durch Erstaufforstung von

Laub(misch)holzforsten und 6kologischen Waldumbau ausgeglichen.
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B.4

B.4.1

Die MalBhahmen zum Schutz des Grundwassers sind ausreichend. Mit Einhaltung
samtlicher einschlagiger Vorschriften sowie Durchflihrung der vorgesehenen Vermei-
dungsmafinahmen ist keine Verschlechterung der Wasserkdrper-Zustande mit dem
Vorhaben verbunden, so dass die Bewirtschaftungsziele gem. 88§ 27 und 47 WHG
auch mit Durchfiihrung des Vorhabens zu erreichen sind. Im Ubrigen wird auf die

Ausfuhrungen unter B.4.6 verwiesen.

Die Bahnsteige in grol3erer Anzahl und Ausmal3, und das ehemalige Empfangsge-
baude - im Sinne von Sach- und Kulturgltern - werden am neuen Standort neu- bzw.

wiedererrichtet.

Die Planfeststellungsbehorde kann nach Auswertung der im Anhérungsverfahren ein-
gegangenen Stellungnahmen und Einwendungen keine Sachverhalte erkennen, die
der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens entgegenstehen. Das Vorhaben befindet
sich auRBerhalb des Sicherheitsabstands bestehender Storfallbetriebe. Die Einhaltung
der Sicherheitsabstande auch bei Erweiterungen des Tesla-Werkes sicherzustellen,

ist Aufgabe der immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren.

Hinsichtlich etwaiger Storfallgefahren aus dem Betrieb des (Ubergabe-) Bahnhofs,
etwa beim Transport von Gefahrgutern, geht die Planfeststellungsbehérde davon aus,
dass sich das Risiko durch die Verlagerung vom Stral3enverkehr auf den relativ si-
chereren Schienenweg insgesamt verringert. Der mit dem Vorhaben zu errichtende
Bahnhof dient weder der Verladung von Gutern, noch dem Rangieren von Einzelwa-

gen, sondern der Bereitstellung von Ziigen vom und zum Automobilwerk.
Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens

Planrechtfertigung

Die vorliegende Planung dient der Anpassung des Bahnhofes Fangschleuse an die
zuklnftigen Anforderungen des prognostizierten Schienenpersonen- und -giterver-
kehrs nach erfolgter Ansiedlung des Automobilwerkes der Fa. Tesla Manufacturing
Brandenburg SE unmittelbar stidlich der Eisenbahnstrecke Nr. 6153 Berlin — Frankfurt
(Oder) — Guben. Der Bedarf und das Uberragende 6ffentliche Interesse an dem Vor-
haben ist durch § 1 Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) i.V.m. Anlage zu
8§ 1 BSWAG, Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben®), Unterabschnitt 1 (,Vordringlicher Be-
darf"), Ifd. Nr. 39 (,Bahnhof Fangschleuse") festgestellt.

Der im Anhoérungsverfahren von mehreren Beteiligten vorgebrachte Einwand, das
Bahnvorhaben diene einseitig privatwirtschaftlichen Interessen der Tesla Manufac-
turing Brandenburg SE und gehe zu Lasten der Allgemeinheit, wird zuriickgewiesen.
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B.4.2

Es liegt im offentlichen Interesse, die Zu- und Ablieferungsverkehre des Automobil-
werkes weitmdglichst auf der Schiene abzuwickeln. Voraussetzung dafir ist die mit
dem vorliegenden Vorhaben geplante leistungsfahige Schnittstelle zwischen der zu-
kunftigen werkseigenen Bahninfrastruktur und dem Uberregionalen Eisenbahnnetz.
Diese Schnittstelle verbessert im Ubrigen auch die Anbindung des Giiterverkehrs-
zentrums (GVZ) Berlin Ost Freienbrink, das als 6ffentliche Serviceeinrichtung grund-
satzlich jedweden Eisenbahnverkehrsunternehmen und Verladern diskriminierungs-
frei zur Verfligung steht und erhebliches Entwicklungspotential aufweist.

Ebenso liegt es im offentlichen Interesse, fir das erhebliche Aufkommen an Werkta-
tigen der Automobilfabrik eine glinstig gelegene und leistungsfahige weil in dichtem
Takt zu bedienende Personenverkehrsstation an der Bahnstrecke Berlin — Frankfurt
(Oder) zu errichten. Das offentliche Interesse an einem Ausbau sowohl der Giter- als
auch der Personenverkehrsanlagen des Bahnhofes Fangschleuse wurde durch Auf-
nahme eines entsprechenden Vorhabens in den Bedarfsplan fur den Ausbau der Bun-

desschienenwege (Anlage zu § 1 BSWAG) dokumentiert.

Die Planung ist ,verninftigerweise geboten” im Sinne des Fachplanungsrechts.

Tangierende Planungen

Die vorliegende Planung korrespondiert mit den tangierenden Vorhaben fiir den Neu-
bau einer an den Bahnhof Fangschleuse anschlieRenden Werksbahn fir die Automo-
bilfabrik und fir eine entsprechende Anpassung des vorhandenen Gleises von/nach
dem Guterverkehrszentrum (GVZ) Berlin Ost Freienbrink bzw. Haltepunkt Tesla Sid.
Das zuletzt genannte Vorhaben ist Gegenstand eines beim Landesamt fur Bauen und
Verkehr unter dem Zeichen 110-21-501020101/ 2024-008/001 anh&ngigen planungs-
rechtlichen Zulassungsverfahrens nach § Abs. 1 AEG, in dem das Eisenbahn-Bun-
desamt als Trager 6ffentlicher Belange beteiligt wurde. Diese Planung und diejenige
fur die werkseigene Eisenbahninfrastruktur, die nach Mitteilungen der Fa. Tesla und
der Havellandischen Eisenbahn AG umfassend mit der DB Netz bzw. InfraGO AG

abgestimmt wurden, stehen zu dem vorliegenden Vorhaben nicht in Konflikt.

Die vorliegend geplante Westverschiebung und Erweiterung der Personenverkehrs-
anlagen entspricht dem von der Gemeinde Griinheide (Mark) mit Bebauungsplanen
Nr. 13 (,Freienbrink Nord“), 1. Anderung, sowie Nr. 60 (,Service- und Logistikzentrum
Freienbrink Nord") festgesetzten ErschlieBungskonzept fir den Automobil-Produkti-
onsstandort. Darin enthalten ist u.a. die stdlich des erweiterten Bahnhofes Fang-
schleuse neu zu errichtende, an die Bundesautobahn 10 und Landesstral3e 23 anzu-

bindende Landesstral3e 386 mit angeschlossenem Bahnhofsvorplatz einschliel3lich
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B.4.3

Busbahnhof und Park+Ride-Platz. Weiterhin korreliert die vorliegende Planung mit
dem durch die o.a. Bebauungsplane festgesetzten Ersatz des Bahniberganges der
Landesstral3e 23 in km 30,540 der Strecke 6153 durch eine dstlich verschwenkte
StralRenuberfihrung. Die v.g. verbindlichen Bauleitpléane sind rechtskraftig. Die Fest-
setzung der Anderung der L23 sowie des Neubaus der L386 erfolgte planfeststel-
lungsersetzend. Lediglich die Errichtung der Autobahnanschlussstelle zur Anbindung
der neuen L386 an die A10 wurde einem separaten Genehmigungsverfahren vorbe-

halten.

Erledigt hat sich daher der im Anhérungsverfahren mehrfach erhobene Einwand, die
Bahnplanung sei schon deshalb nicht genehmigungsfahig, weil sie sich auf eine nicht

verfestigte gemeindliche Bauleitplanung abstiitze.

Zahlreiche im Anhdrungsverfahren des Bahnvorhabens erhobene Einwande betref-
fend das Umfeld der geplanten Bahnanlagen, u.a. StraBen und Wege, richten sich
gegen (Nicht)Festsetzungen der v.g. Bauleitplane. Die Planfeststellungsbehérde
kommt zu der Einschatzung, dass sich die vorliegende Fachplanung ausreichend in
die gemeindliche Bauleitplanung einfliigt und dass mit diesem Planfeststellungsbe-
schluss keine Uberplanung der v.g. Bebauungsplane durch notwendige Folgemaf3-
nahmen gemalR § 75 Abs. 1 VwVIG erforderlich ist.

Variantenuntersuchung

In Unterlage 1, Abs. 2 und 3 werden Dimensionierung, Lage und Ausgestaltung der
geplanten Bahnhofsinfrastruktur einschlie3lich der geplanten Trassierung der Gleis-
anlagen plausibel begrindet. In Abs. 3.1 werden Vor- und Nachteile verschiedener
Spurplanvarianten nachvollziehbar gegeniibergestellt. In den Abs. 3.2 und 3.3 wer-
den Planungsvarianten fir die Personenverkehrsanlagen und das neue Stellwerks-
gebaude verglichen. Dem mit der Vorzugsvariante verbundenen schwerwiegenden
Nachteil einer vollstandigen Uberplanung des in privatem Eigentum stehenden ehe-
maligen Bahnhofsempfangs- und zugehdrigen Toilettengebéudes begegnet der Vor-
habenstrager durch Einplanung gleichgearteter Ersatzgebaude im Bereich der neuen
Personenverkehrsstation sowie die verbindliche Zusage, die Ersatzgebaude nebst
Grundstick dem betroffenen Privateigentiimer als Entschadigung anzubieten. Unter
dieser Voraussetzung macht sich die Planfeststellungsbehérde die Variantenent-
scheidung des Vorhabenstragers zu eigen. Vorzugswirdige Alternativen zur Antrags-
variante, die geringere Beeintrachtigungen der Umwelt bzw. Anwohner mit sich
brachten und dennoch den verkehrlichen Anforderungen gerecht wirden, sind nicht

gegeben.
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a)

b)

Gleisanlagen

Einwender halten es fur nicht nachvollziehbar, warum trotz der im westlichen Teil des
Bahnhofes geplanten zahlreichen Gleisanlagen zwei weitere Uberholgleise im Be-
reich des ehemaligen Bahnhofsempfangsgebaudes erforderlich sein sollen. In Erkner
komme man trotz Tesla-Shuttle mit zwei Bahnsteiggleisen aus. Warum kénnten die
Uberholgleise fur den Giiterverkehr nicht weiter ostlich Richtung Hangelsberg auf

freier Strecke errichtet werden?

Der Vorhabenstrager fuhrt in seiner Erwiderung aus, der Bahnhof Fangschleuse be-
sitze im Bestand zwei Uberholgleise, eines in jede Richtung, die fiir die Betriebsqua-
litat auf der Strecke 6153 und insbesondere der Regionalexpress-Linie 1 sehr wichtig
seien. Die im Westteil des Bahnhofs geplanten Gleise seien fiir den Giterverkehr des
angrenzenden Industriegebietes dimensioniert und kein funktionaler Ersatz fir die
bisherigen Uberholgleise. Diese wiirden somit, da weiterhin fiir die Betriebsqualitét

der Strecke erforderlich, im 6stlichen Bahnhofsteil angeordnet.

Die Planfeststellungsbehorde halt es fir planerisch gerechtfertigt, stlich der Uberga-
begleisgruppe, Uber die die Bedienung der Werksbahn bzw. des Gleises nach/von
Tesla Sud/Freienbrink erfolgt, neben den durchgehenden Hauptgleisen der Strecke
6153 weitere gliterzuglange Bahnhofshauptgleise (,Uberholungsgleise*) anzuordnen.
Uber das nordliche Gleis konnen Giiterziige aus Richtung Hangelsberg zunéchst
ohne Kreuzung des durchgehenden Hauptgleises der Gegenrichtung in den Bahnhof
einfahren, bevor sie spater auf die stidliche Seite der durchgehenden Hauptgleise in
die Ubergabegleise von/nach Tesla bzw. Freienbrink tberfiihrt werden. In &hnlicher
Art und Weise kénnen Guterziige vor Ausfahrt in Richtung Hangelsberg zwischenge-
puffert werden. Die einwenderseits geforderte Verschiebung dieser ,Uberholungs-
gleise” in Richtung Hangelsberg wéare wegen der dadurch entstehenden langeren
Wege und entsprechend Belegung der durchgehenden Hauptgleise bei Fahrten
von/zu den Ubergabegleisen im westlichen Teil des Bahnhofes betrieblich nachteilig,
wirde die Bahntrasse ndher an das FFH-Gebiet Locknitztal heranriicken und wére
mit erheblichen zusatzlichen Umweltbeeintrachtigungen verbunden. Der geplante
viergleisige Bahnhofsausbau im Bereich des ehemaligen Bahnhofsempfangsgebau-

des ist somit planerisch gerechtfertigt.
Personenverkehrsanlagen

Die im Anhorungsverfahren von mehreren Seiten erhobene Forderung, die Personen-

verkehrsanlagen am heutigen Standort auszubauen, wird zuriickgewiesen. In Unter-

Seite 46 von 100




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs.1 AEG fir das Vorhaben "Bahnhof Fangschleuse, Verkehrsstation
Fangschleuse" km 27,180 — 31,665 der Strecke 6153 Berlin — Guben; Az. 511ppi/097-2300#001 vom 20.12.2024

lage 1 werden sich aufdrangende Planungsvarianten fir eine Erweiterung der Giter-
verkehrsanlagen Uberschlagig verglichen und Vor- und Nachteile der geplanten West-
verschiebung der Personenverkehrsanlagen des Bahnhofes Fangschleuse gegen-
Uber dem heutigen Standort gegentbergestellt. Im Ergebnis dieser Betrachtungen ist

die Variantenauswahl des Vorhabenstragers nicht zu beanstanden.

Mit der vorliegenden Planung riicken die Personenverkehrsanlagen an das Tesla-
Werk heran, was zu einer Wegeverkirzung fir die Werktatigen fuhrt. Die geplante
Lage der Personenverkehrsanlagen westlich des Anschlusses des Gleises von/nach
Tesla Sid ermoglicht es, den Umstieg zwischen den auf der Frankfurter Bahn ver-
kehrenden Regionalziigen und dem Werksshuttle von/nach Tesla Sid vom Bahnhof
Erkner in den Bahnhof Fangschleuse zu verlegen, wodurch der hoch belastete Stre-
ckenabschnitt Erkner — Fangschleuse und der Bahnhof Erkner von den Shuttle-Zligen

entlastet werden kann.

Hinsichtlich der ErschlieBung der Gemeinde Grinheide (Mark) ist die geplante West-
verschiebung der Personenverkehrsanlagen mit Vor- und Nachteilen verbunden. Die
Gemeinde Griinheide (Mark) hat mit Bebauungsplan Nr. 60 ,Service- und Logistik-
zentrum Freienbrink Nord“ die Errichtung eines neuen Bahnhofsvorplatzes mit Bus-
bahnhof und Park+Ride-Platz auf der Stidseite der bahnparallelen L386 festgesetzt.
Die Anbindung des Bahnhofsvorplatzes an die Personenunterfiihrung unter der Bahn
ist Uber eine unter der L386 unterfuhrte Zuwegung geplant. Weiterhin verfolgen die
Gemeinde Griunheide und der Landkreis Oder-Spree die Umsetzung eines Radwege-
konzepts (vgl. Begriindung B-Plan 60, Abschnitt A.2.5.4 ,Ful3- und Radwegenetz®,
Internetveroffentlichung der Gemeinde Grinheide (Mark) auf www.gruenheide-im-
blick.de vom 22.03.2024 ,Landkreis Oder-Spree treibt Radwegebau zum neuen
Bahnhof Fangschleuse voran“), das auf der Nordseite der Bahn den Ausbau bzw. die
Errichtung mehrerer Wege fur den Fuldgénger- und Radverkehr von/nach der neuen
Personenverkehrsstation vorsieht. Geplant sind danach Wegeverbindungen
von/nach dem Wohnplatz Gottesbriick (iber RW 05.1), von/nach dem Oberforsterei-
weg (bahnparallel iber RW 06 und entlang der A10 Uber RW 05.2) sowie von/nach
der alten Personenverkehrsstation an der L23 (bahnparallel tiber RW 06).

Uber RW 05.1 und Gottesbriick ergeben sich fiir FuBganger und Radfahrer von/nach
der Personenverkehrsstation des Bahnhofes Fangschleuse eine Wegeverkirzung
nach/von dem Mittelpunkt des Gemeindeteils Fangschleuse von bisher rd. 3 km auf
zukinftig rd. 1,5 km und Wegeverlangerungen nach/von dem Mittelpunkt des Ge-
meindeteils Grinheide (Mark) von bisher rd. 2 km auf zukdnftig rd. 3 km sowie

nach/von den Docemus Privatschulen — Campus Grinheide von bisher rd. 1 km auf
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zukilnftig rd. 2,5 km.
Fur den Kraftfahrzeugverkehr ergeben sich von/nach den v.g. Gemeindeteilen eben-

falls Wegeverlangerungen von etwa 2 km Uber die stidlich der Bahn geplante L386.

Da das erwartete Aufkommen an Tesla-Werktétigen dasjenige an tbrigen Bahnnut-
zern bei Weitem Ubertrifft, ist die vorliegend geplante Westverschiebung der Perso-
nenverkehrsanlagen nach Einschatzung der Planfeststellungsbehdrde trotz der v.g.
Nachteile planerisch gerechtfertigt. Sie entspricht auch dem Erschlieliungskonzept

bzw. der rechtskraftigen Bebauungsplanung der Gemeinde Griinheide (Mark).

Die Festsetzung eines Geh- und Radweges zwischen altem und neuem Standort der
Personenverkehrsstation als notwendige Folgemalinahme i.S.d. § 75 Abs. 1 VwVG
ist vorliegend nicht erforderlich, da die Gemeinde Griinheide (Mark) bzw. der Land-
kreis Oder-Spree diesbeziiglich bereits eine Planung verfolgen (RW 06). In diesem
Zusammenhang haben Vorhabenstrager und Gemeinde in einem Gestattungsvertrag
vom 23.10.2024 die Mitnutzung der vorliegend planfestgestellten Betriebsstralle
nordlich der Bahn (Bw.-Nr. 71) als Radweg vereinbart. Die kirzeste Verbindung zwi-
schen den Gemeindeteilen Fangschleuse und Grinheide bzw. Schulcampus einer-
seits und der neuen Personenverkehrsstation andererseits verlauft jedoch Uber Got-
tesbriick und den bestehenden Weg RW 05.1.

Die heute vorhandenen Bahnsteige und -zugange waren zur Abwicklung des prog-
nostizierten Personenverkehrsaufkommens nicht geeignet. Ein Ausbau der Perso-
nenverkehrsanlagen an Ort und Stelle wirde die Errichtung deutlich breiterer Bahn-
steige und ebenfalls einer Personenunter- oder -tberfuhrung erfordern, da die mit
bestandkraftigem B-Plan der Gemeinde Grunheide (Mark) als Ersatz fur den heutigen
Bahniibergang festgesetzte StralReniberfihrung L23 zur ErschlieBung der Bahn-
steige nicht geeignet ware. Die Errichtung deutlich breiterer Bahnsteige und -zugéange
an Ort und Stelle der bestehenden Personenverkehrsanlagen mit unabhéngig davon
erforderlicher Erweiterung der Gleisanlagen ware gegenlber der Vorzugsvariante mit
starkerer Inanspruchnahme privaten Eigentums und sensibler Umwelt verbunden.
Die Beibehaltung lediglich zweier Bahnsteigkanten an den durchgehenden Hauptglei-
sen ware gegeniber der Vorzugsvariante, die vier Bahnsteigkanten vorsieht, mit er-
heblichen betrieblichen Nachteilen verbunden. Die Integration des ehemaligen Bahn-
hofsempfangsgebaudes in einen AuRen- oder Mittelbahnsteig erscheint vor dem Hin-
tergrund des prognostizierten hohen Reisendenaufkommens zu Spitzenzeiten mit
entsprechendem Bedarf an Aufenthalts- und Verkehrsflachen nicht regelkonform re-
alisierbar. Kostenvorteile wiirde ein Ausbau der Personenverkehrsanlagen an Ort und

Stelle gegenuber der vorliegend geplanten Westverschiebung wegen der vorstehend
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B.4.4

B.4.4.1

dargelegten Randbedingungen nicht mit sich bringen. Ein detaillierter Kostenver-

gleich ist daher nicht erforderlich.

Verkehrliche Belange

Der Landkreis Oder-Spree, Kreisplanungsamt, teilt mit Schreiben vom 15.08.2023
mit, dem Vorhaben stinden keine durch den Fachbereich Kreis- und Verkehrspla-

nung zu vertretenden Belange entgegen.

Eisenbahn

Die Planfeststellungsbehdrde geht davon aus, dass die mit den Bauarbeiten unver-
meidlich verbundenen verkehrlichen Beeintrachtigungen der Eisenbahn bei Einhal-
tung der Nebenbestimmungen unter A.4.2.1 auf ein zumutbares Ausmald begrenzt

werden.

Das Landesamt fir Bauen und Verkehr weist darauf hin, dass es wahrend der Bau-
maflinahmen zu Sperrpausen und damit Beeintrachtigungen des Schienenpersonen-
nahverkehrs kommen wird, und bittet, die Beeintrachtigungen so gering wie mdglich

zu halten und die Nutzer des SPNV rechtzeitig zu informieren.

Der Vorhabenstrager erklart in seiner Erwiderung, dass der Bauablauf auf eine nied-
rige Beeinflussung des SPNV ausgerichtet werde, und sichert zu, rechtzeitig die Of-
fentlichkeit Gber den Beginn der Baumaflinahmen und Beeintrachtigungen zu infor-
mieren und — soweit die Leistungen von der DB erbracht werden — die notwendigen

Leistungen im Schienenersatzverkehr anzuzeigen.

Bauzeitliche Erreichbarkeit Hp Tesla Sud / GVZ Freienbrink

Die Havellandische Eisenbahn AG (HVLE), Betreiber der offentlichen Eisenbahninf-
rastruktur zum GVZ Freienbrink und Haltepunkt Tesla Sud, verweist mit Schreiben
vom 01.09.2023 auf das hohe Verkehrsaufkommen von/nach Tesla Sid bei Schicht-
wechsel im Werk und die notwendige Anbindung des 6ffentlichen Guterverteilzent-
rums Freienbrink. DIE HVLE fordert, ihre Infrastruktur méglichst zu jedem Zeitpunkt
erreichbar zu halten und Unterbrechungen in der Erreichbarkeit auf Zeitraume in den
Néachten Montag/Dienstag bis Donnerstag/Freitag jeweils zwischen 0:30 Uhr und 4:00
Uhr sowie am Wochenende jeweils zwischen Samstag 0:30 Uhr und Montag 4:00 Uhr

zu beschréanken, da zu diesen Zeiten kein Personenverkehr stattfindet.

Auch die Fa. Tesla fordert mit Schreiben vom 04.09.2023, die offentliche Eisen-
bahninfrastruktur soweit wie mdglich offen zu halten und etwaige Beeintrachtigungen
auf das absolute Mindestmal® zu reduzieren. Dem 6ffentlichen Gleis komme sowohl
fur die im Guterverkehrszentrum ansassigen Unternehmen, insbesondere aber fir
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Tesla eine enorm hohe wirtschaftliche Bedeutung zu. Betriebliche Sperrungen wegen
vorhabenbedingter Bauarbeiten u.a. auch fir das zu errichtende Brickenbauwerk
Uber das HVLE-Gleis seien so kurz wie moglich zu halten. Um die betrieblichen Aus-
wirkungen minimieren zu kdnnen, seien Tesla als Eigentimer sowie die Havellandi-
sche Eisenbahn AG als Infrastrukturbetreiber méglichst friihzeitig Gber etwaige Sper-
rungen zu informieren und seien die entsprechenden Bauzeitenplane im Vorfeld ab-
zustimmen. Etwaige Sperrpausen seien zur Minimierung der Auswirkungen auf den
Shuttleverkehr moéglichst am Wochenende zu planen. Eventuelle Mehrkosten, die
durch die Bestellung von Ersatz-Busverkehren usw. anfallen, seien durch den Vorha-

benstrager zu tragen.

Der Vorhabenstrager sichert in seiner Erwiderung zu, Sperrungen mit Auswirkungen
auf das Gleis Fangschleuse — Tesla Std/Freienbrink (Streckennummer 7390) auf ein
Minimum zu reduzieren und dartber jeweils friihzeitig zu informieren. Die Firma Tesla
sei bereits in separaten Schnittstellenabstimmungen zu den BaumalRnahmen, zum
Bauablauf und der Baulogistik informiert worden. Detaillierte Planungen zur gleisge-
bundenen Baulogistik und zu den betrieblichen Einschrankungen auf dem Anschluss-
gleis wirden im Zuge der Ausfiihrungsplanung konkretisiert. Die BaustraR3enplanung
werde im Zuge der fortlaufenden Abstimmungen mit dem Landesbetrieb Stra3enwe-
sen geandert, die zunachst geplante Stralenuberfiihrung tber das Anschlussgleis
aus den vorliegenden Antragsunterlagen herausgenommen. Kosten fir Schienener-

satzverkehr trage grundsatzlich das Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Auch die Planfeststellungsbehérde héalt eine enge Abstimmung der Ausfuhrungs- ein-
schlie3lich Bauablaufplanung des Vorhabenstréagers mit der anschlie3enden Eisen-
bahn und eine Minimierung baubedingter Beeintrachtigungen des Eisenbahnverkehrs
fur erforderlich (A.4.2.1 a), c¢)). Die Baustral3enplanung sidlich der Bahn wurde ge-
andert, eine bauzeitliche StralRenuberfihrung Uber das HVLE-Gleis ist in der vorlie-
genden Planung nicht mehr enthalten (1. Plandnderung im laufenden Verfahren). Die
Kostentragung fur evtl. erforderliche Schienenersatzverkehre ist nicht Gegenstand
des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses. Das tangierende Vorhaben der Um-
verlegung des Gleises von/nach dem Giuterverkehrszentrum (GVZ) Berlin Ost Frei-
enbrink bzw. Haltepunkt Tesla Sud wird durch die anschlieende Eisenbahn umge-
setzt. Eine diesbezlgliche verfestigte Planung ist Gegenstand eines eisenbahnrecht-

lichen Genehmigungsverfahrens beim Landesamt fir Bauen und Verkehr (vgl. B.4.2).

- Temporare Baustellenzufahrten

Die HVLE fordert, an den Wendestellen der Baustellenzufahrten Nr. 40 und Nr. 41
gemal Bauwerksverzeichnis als Abgrenzung und Schutz gegentber den von der
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HVLE betriebenen Gleisanlagen Leitplanken oder vergleichbar wirkende Einrichtun-
gen vorzusehen. Es sei sicherzustellen, dass die HVLE und ihre Beauftragten jeder-
zeit die Baustellenzufahrten als Zugang zu den eigenen Anlagen nutzen konnen.
Samtliche Veranderungen beziglich dieser Zuwegungen seien der HVLE rechtzeitig

bekannt zu geben.

Der Vorhabenstrager sichert in seiner Erwiderung zu, N&herungen von Baustral3en
und Baustellenzufahrten an die Gleisanlage der HVLE entsprechend den anerkann-
ten Regeln der Technik abzusichern und die Erreichbarkeit der Gleisanlagen der

HVLE im Baustellenbereich zu gewahrleisten.

- Leitungskreuzungen im Bereich HVLE-Infrastruktur

Die HVLE weist darauf hin, dass die Leitungen Bw.-Nr. 53 und 58 ihre Infrastruktur
kreuzen, und fordert den Vorhabenstrager auf, zu sdmtlichen Planungen und Bau-
malinahmen beziglich dieser Leitungskreuzungen das Einvernehmen mit ihr herzu-

stellen.

Der Vorhabenstrager erkléart in seiner Erwiderung, dass notwendige Maflihahmen an
Kabeltrassen auf dem Grundstiick von TESLA (Flurstiicke 610 und 341) mit dem
Grundstuckseigentimer im Vorfeld abgestimmt und die notwendigen Vereinbarungen

geschlossen wirden.

Die Planfeststellungsbehdrde héalt es ebenso wie die HVLE fur erforderlich, Mal3nah-
men an Kabeltrassen, die von der HVLE betriebene Bahnanlagen kreuzen, nicht nur
mit dem jeweiligen Grundstuckseigentimer sondern auch mit dem Eisenbahninfra-

strukturbetreiber HVLE abzustimmen, Nebenbestimmung A.4.2.1 a).

- Flankenschutzeinrichtungen im Bereich des Anschlusses HVLE / DB

Die HVLE sieht in ihren Schreiben vom 01.09. und 20.11.2023 keine Notwendigkeit,
die offentlichen Infrastrukturen mittels Flankenschutzweichen voneinander abzugren-
zen, und halt Vereinfachungen fir moglich. Dabei sei jedoch darauf zu achten, dass
bei Zugfahrten auf der einen Infrastruktur keine Rangierverbote auf der jeweils ande-
ren Infrastruktur erforderlich wirden. Sollten die geplanten Flankenschutzeinrichtun-
gen wie geplant errichtet werden, dirfe es zu keiner Schlechterstellung des Anschlie-
Bers kommen. Die Flankenschutzeinrichtungen missten in Eigentum und Verantwor-
tung des Vorhabenstragers verbleiben. Die Infrastrukturgrenzen zwischen Vorha-

benstrager und AnschlieRer seien entsprechend festzulegen.
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Der Vorhabenstrager legt in seiner Erwiderung dar, die Gleise 23 und 24 seien nach
Definition der DB-Richtlinie 408.0101A01 keine Nebengleise, da fur signalisierte Zug-
fahrten geplant. Aus diesem Grund seien aus Sicht des Vorhabenstragers Flanken-

schutzweichen erforderlich.

Die Planfeststellungsbehorde stellt fest, dass das vorliegende Bauwerksverzeichnis
unter Ifd. Nr. 17 die DB Netz AG (mittlerweile DB InfraGO AG) als kiinftigen Eigenti-
mer und Unter-/ Erhaltungspflichtigen der Anschluss- und Flankenschutzweichen
ausweist. Nach Mitteilung des Vorhabenstragers ist vorgesehen, signaltechnische
ZugstraB3en fur Fahrten von/nach den Gleisen 41 — 43 einzurichten. Die geplanten
Flankenschutzweichen dienen dem Schutz der Zugfahrten und sind nicht zu bean-
standen. Die Kostentragung ist nicht Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungs-
beschlusses und richtet sich nach § 13 AEG.

- Elektrifizierung Gleise 41 — 43

Das Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung, Landeseisenbahnaufsicht, be-
mangelt in seinem Schreiben vom 23.08.2023, dass in den Planunterlagen nicht be-
schrieben sei, inwieweit die Ubergange zur offentlichen nichtbundeseigenen Infra-
struktur (Gleis 43) sowie zur Infrastruktur des zukinftigen Werksbahnhofes (Gleise

41 und 42) mit einer Oberleitung Gberspannt werden.

Der Vorhabenstrager fuhrt in seiner Erwiderung aus, die detaillierte Planung und Aus-
fuhrung der Oberleitungsanlagen seien nicht Gegenstand seines Antrages. Im Zuge
der technischen Planung wirden in Schnittstellenrunden mit den zukiinftigen Eigen-
tumern der Gleise 41, 42 und 43 die technischen Details abgestimmt. Es sei vorge-

sehen, die v.g. Gleise zu Uberspannen.

- Zulassige Geschwindigkeit Gleis 43

Das Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung, Landeseisenbahnaufsicht, be-
anstandet in seinem Schreiben vom 23.08.2023 dass in den Planunterlagen die fur

Gleis 43 geplante Streckengeschwindigkeit nicht angegeben sei.

Der Vorhabenstrager erklart in seiner Erwiderung, fur das Gleis 43 sei in der vorlie-
genden Planung eine Geschwindigkeit von 60 km/h vorgesehen. Aus gleisgeometri-
schen Grinden sei keine héhere Geschwindigkeit an dieser Stelle erreichbar. Dies
sei mit dem an dieser Stelle unmittelbar angrenzenden Vorhabenstrager Tesla so ab-

gestimmt.
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B.4.4.2 StralRe

Die vorliegende Planung korreliert mit dem von der Gemeinde Griinheide (Mark) mit
den rechtskraftigen Bebauungsplanen Nr. 13 (,Freienbrink Nord“), 1. Anderung, so-
wie Nr. 60 (,Service- und Logistikzentrum Freienbrink Nord") festgesetzten Ersatz des
Bahniiberganges der Landesstra3e 23 in km 30,540 der Strecke 6153 durch eine
Ostlich verschwenkte StralReniberfiihrung. Die mit dem Bahnhofsausbau erforderli-
che Beseitigung des Bahniiberganges L23 ist somit nicht Gegenstand der vorliegen-

den Planung.

Weiterhin sieht die Bebauungsplanung den Neubau der Landesstral3e 386 sudlich
parallel des erweiterten Bahnhofes Fangschleuse mit Anschluss an die Bundesau-
tobahn 10 und LandesstraRe 23 sowie die Errichtung eines Bahnhofsvorplatzes mit
Busbahnhof und Park+Ride-Platz slidseitig der L386 auf Hohe der neuen Personen-
verkehrsanlagen des Bahnhofes vor. Der Bahnhofsvorplatz soll Giber eine Personen-
unterfiihrung unter der L386 an den geplanten Personentunnel des Bahnhofes ange-

bunden werden.

Mit Nebenbestimmung A.4.2.2 b) wird dem Vorhabenstrager aufgegeben, ggfls. er-
forderliche verkehrsrechtliche Anordnungen nach § 45 Stral3enverkehrsordnung
(StVO) rechtzeitig bei der zustdndigen StralRenverkehrsbehérde zu beantragen.
Diese Verfahrensweise ist sachgerecht, da die Details der erforderlichen Verkehrsre-
gelungen zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht feststehen, sondern erst im Rahmen der
Ausfuhrungs- bzw. detaillierten Bauablaufplanung ermittelt werden kénnen. Die Plan-
feststellungsbehérde geht davon aus, dass das Vorhaben im Einklang mit der Stra-
Renverkehrsordnung und durch die zustandige Stral3enverkehrsbehdrde ggfls. noch

zu treffenden verkehrsrechtlichen Anordnungen realisierbar ist.

a) Geh-/Radweg zwischen siudlichem und nérdlichem Bahnhofsvorplatz

Stitzwénde zwischen Personentunnel Bahn und L386

Der Landesbetrieb StraBenwesen erklart mit Schreiben vom 19.04.2024, in den
Schnittstellenabstimmungen mit der DB sei gemeinsam festgelegt worden, eine
Stutzwand zwischen den Bauwerken Personenunterfihrung DB (Bauwerk 4 der
Bahnplanung) und der FulRgangerunterfiihrung unter der L386 (Bw 8 der im B-Plan
60 enthaltenen Stral3enplanung) zu errichten. Diese Stitzwand sei im Lageplan 3.04a
nicht dargestellt. Die Festlegung habe dazu gefihrt, die Rettungstreppe, welche im
0.9. Lageplan als Anderung ausgekreuzt ist, in Richtung Osten an die Haltebucht zu
verschieben. Die Planung der Stutzwand fuhre zu einer Verkirzung der Flugel der

Bauwerke und sei somit als kostenneutral anzusehen. Die MalRhahme erstrecke sich
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auf der im Grunderwerbsplan 6.04a als zu erwerbend dargestellten Flachen. Als Bau-
lastgrenze werde die Mitte zwischen den Bauwerken vorgeschlagen, wo eine Raum-

fuge angeordnet werden kdnne.

Der Vorhabenstrager stimmt in seiner Erwiderung dem Vorschlag nicht zu und erklart,
die abgestimmte Planungsgrenze fur die Bahnanlagen sei unverdndert die sidliche
Kante des Bauwerks Personentunnel. Die vom Landesbetrieb erwahnte Stiitzwand
sei Bestandteil der Anschlussplanung der Gemeinde Grinheide fur den Vorplatz und
deshalb in den Planunterlagen nicht dargestellt. Aufgrund des fortgeschrittenen Pla-
nungsstandes und des bereits abgeschlossenen Bauvertrages misse man diesen
Optimierungsvorschlag aus der noch in Erstellung befindlichen Anschlussplanung ab-
lehnen. Diese gestalterische Schnittstelle zwischen der Planung des Landesbetriebes
StralBenwesen und der Planung der Gemeinde zum Vorplatz sei ohne Einfluss auf die

Bahnplanung zu l6sen.

Die Planfeststellungsbehorde weist die Forderung des Landesbetriebs StraRenwesen
nach Anderung der vorliegenden Planung fir den Personentunnel des Bahnhofes zu-
rick. Diese hat sich mit 6ffentlicher Auslegung in 07.2023 planungsrechtlich verfes-
tigt. Der Bebauungsplan Nr. 60 wurde dagegen erst in 10.2023 im Entwurf veréffent-
licht und muss daher auf die zuvor verfestigte Eisenbahnplanung Riicksicht nehmen
(Prioritatsprinzip). Die bereits im Jahre 2020 verfestigte Bebauungsplanung Nr. 13, 1.
Anderung, enthielt hingegen noch keine detaillierten Angaben zu dem kunftigen
Bahnhofszugang bzw. der Uberfiihrung der L386.

Es steht den Baulasttrdgern der v.g. StraRenanlagen frei, an die stidliche Kante des
Personentunnels Bahn heranreichende Stutzwande seitlich der Zuwegung zu errich-
ten. Eine Anderung planfestgestellter Eisenbahnbetriebsanlagen wéare damit nicht
verbunden. Die DB InfraGO AG kénnte in Folge ihrerseits auf die in der vorliegenden
Planung vorgesehene Herstellung von Béschungen und Fligelwanden seitlich des

Personentunnels verzichten, A.4.2.1 b).

- Verkehrssicherheit Ful3ganger-/Fahrradverkehr

Das StralRenverkehrsamt des Landkreises Oder-Spree hélt in seinem Schreiben vom
24.08.2023 die Anordnung eines Fahrradweges in der Mitte des Personentunnels
nicht fur vertretbar, da dies zu einem Unfallschwerpunkt zwischen den Ful3géngern
und den Radfahrern fihren wiirde. Auch an den beiden Tunneleingdngen lagen Kon-
fliktpunkte vor, da fur die Verkehre von Radfahrern und Fu3géngern dort keine bauli-
che Trennung geplant wurde. Aus Verkehrssicherheitsgriinden werde vorgeschlagen,
fur den Radverkehr einen separaten Tunnel anzulegen oder den Radverkehr auf eine
Tunnelseite zu verlegen und die Zuwegungen der Bahnsteige auf die andere Seite.
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Der Vorhabenstrager verweist in seiner Erwiderung auf eine Besprechung mit dem
StralRenverkehrsamt vom 13.09.2023, in der man sich Uber die Anordnung des Ver-
kehrszeichens ,Gehweg" (Z239) mit dem Zusatzzeichen “Radverkehr frei* (Z1022-
10) an den Zugangen der Personenunterfiihrung verstandigt habe. Damit wirden ful3-
laufige Reisende, Passanten, Menschen mit eingeschrankter Mobilitat ausreichend
vor Unfallgefahren geschiitzt. Gleichzeitig hatten Radfahrer die Mdglichkeit, bei
schwacher Frequentierung die Personenunterfiihrung mit Vorsicht und Riicksicht-

nahme zu durchfahren.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist auf die Nebenbestimmungen A.4.2.2 a) und b)
zur Abstimmung der Ausflihrungsplanung mit den tangierten Stra3enbaulasttrégern
sowie Einholung erforderlicher verkehrsrechtlicher Anordnungen nach § 45 StralRen-

verkehrsordnung (StVO) bei der zusténdigen StralRenverkehrsbehérde.
b) Landesstral3en 23 und 386

- Anpassung norddstlicher DB-Betriebsweq an Stral3entberfihrung L23

Den Einwanden des Landesbetriebs StralRenwesen mit Schreiben vom 25.08.2023

hat der Vorhabenstrager mit der 1. Plandnderung im laufenden Verfahren abgeholfen.

- Abstimmung Bahnvorhaben mit Errichtung Straleniberfiihrung L23

Der Landesbetrieb StraRenwesen merkt mit Schreiben vom 25.08.2023 an, dass nicht
von einer Freigabe der StraRenuberfiihrung mit Auflassung des derzeitigen BU im
Sommer 2026 ausgegangen werden kann. Aufgrund des geplanten Bauablaufes sie
eine Sperrung der Landesstral3e flr zwei bis drei Monate notwendig. Eine konkrete

Zeitangabe konne erst nach Fertigstellung der Planung benannt werden.

Der Vorhabenstrager weist in seiner Erwiderung darauf hin, dass der geplante Stand-
ort der StraRenuberfihrung in den Einflussbereich der im Bestand vorhandenen
Kettenwerksanhebung der Oberleitungsanlage des Bahnilbergangs fallt und der
Uberbau der StraReniiberfilhrung daher erst nach SchlieBung des Bahniibergangs
und Anpassung der Oberleitungsanlage in die Endlage gebracht werden kann. Man
werde durch enge Abstimmung der baulichen und terminlichen Schnittstellen, insbe-
sondere hinsichtlich der Baubetriebsplanung den Landesbetrieb StralRenwesen dabei
unterstitzen, die notwendigen Sperrungen fir den StraRen- und Schienenverkehr auf

einen Mindestzeitraum zu beschranken.

GemaR Schreiben des Landesbetriebs vom 28.11.2023 besteht mit dem Vorhabens-

trager hierzu Einvernehmen.
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BaustralRe sudlich der Bahn zwischen L23 und A10

Der Vorhabenstrager hat die ursprtinglich von ihm geplante BaustralRe in Abstimmung
mit dem Landesbetrieb StraRenwesen mit der 1. Plandnderung im laufenden Verfah-
ren aus dem Bahnvorhaben herausgenommen. Die BaustralRe soll nunmehr durch
den Landesbetrieb StraRenwesen auf Grundlage des Bebauungsplanes errichtet und
durch den Vorhabenstrager mitbenutzt werden. Im Bahnvorhaben verblieben sind Zu-

fahrten von der v.g. Baustral3e ins Baufeld der Bahn.

Die Fa. Tesla erklart mit Schreiben vom 04.09.2023, der im Nordwesten des Werks-
gelandes im Bereich der temporaren Anschlussstelle zur A10 gelegene Kreisverkehr
diene als eine von aktuell zwei Zufahrten auf das Werksgelande der Abwicklung eines
GroRteils der ankommenden Logistikverkehre sowie der Zufahrt von Mitarbeitern, die
auf dem nordlichen Parkplatz parken. Es sei durch geeignete MalRnahmen sicherzu-
stellen, dass durch den Baustellenbetrieb der Verkehrsfluss nicht beeintrachtigt wird,
um Produktionsengpasse aufgrund von Lieferschwierigkeiten zu verhindern. Die
Werkszufahrt misse jederzeit riickstaufrei bleiben. Hierfir sei ein ganzheitliches
Baustellenlogistikkonzept aller Bereiche vorzulegen, das entsprechende Pufferfla-
chen zur Vermeidung von Rickstau und zusétzliche Informationen zu Check-In-Pro-
zessen enthalten sollte. Dieses Konzept sei mit Tesla rechtzeitig vor Baubeginn ab-

zustimmen.

Der Vorhabenstrager fihrt in seiner Erwiderung aus, bei dem Kreisverkehr an der
temporaren Anschlussstelle der A10 handele es sich um o6ffentliche Stral3eninfra-
struktur. Der Fa. Tesla stehe es nicht zu, im Rahmen des Gemeingebrauchs Vorrang
vor anderen Verkehrsteilnehmern zu verlangen. Gleichwohl werde der Vorhabenstra-
ger die notwendigen Materialan- und -abtransporte soweit moglich und sinnvoll Gber
die Schiene abwickeln und sich hinsichtlich der Logistik mit den anderen korrespon-
dierenden Projekten sowie auch mit der Fa. Tesla abstimmen. Um die baulogistische
Situation zu entspannen, sei mit dem Landesbetrieb StraBenwesen die Errichtung
einer gemeinsamen Baustraf3e mit einer temporaren Straleniberfihrung Uber das

Gleis zum GVZ Freienbrink geplant.

Anbindung Baustraf3en an L23

Es wird eingewandt, dass die vorgesehene Anbindung der Baustraf3en an die L 23 im
Bereich des Bahniibergangs erhebliches Konfliktpotenzial darstelle, da dort die Tesla-
Shuttle-Busse wenden, Fahrzeuge bei geschlossener Schranke warten und auf west-
licher Seite der FuRBweg von den Bahnsteigen zu den Bushaltestellen (Linie 419 und

Tesla-Shuttle), gleichzeitig ein viel genutzter Radweg (z.T. auch Schulkinder) verlauft.
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Dies alles werde dann durch Baufahrzeuge gekreuzt, die beim Ein- und Ausfahren
wabhrscheinlich auch die Gegenfahrbahn beanspruchen wirden. Es seien Verschmut-
zungen der Fahrbahn und Staubemissionen mit Sichtbehinderungen zu erwarten. Die
gleichzeitig zu errichtende Uberfiihrung der L23 (iber die Gleise, deren Rampe die
Baustral3e im suddstlichen Quadrant kreuze, sei in der Planung nicht bertcksichtigt.
Fur Entlastung wirde eine Anbindung der Baustrafl3en an den Kreisverkehr der vor-
handenen temporaren Anschlussstelle Tesla an der A10 sorgen. Der Bau der L386
und Uberfiihrung der L23 sei vorzuziehen, um Konflikte mit dem Baustellenverkehr

zu reduzieren.

Der Vorhabenstrager erklart in seiner Erwiderung, eine Anbindung der Baustraf3en an
die L23 im Bereich des heutigen Bahniiberganges sei nicht vermeidbar. In Abstim-
mung mit den Tragern der tangierenden Vorhaben und der Straenverkehrsbhehédrde
werde man die fur die jeweilige Bauphase erforderlichen Losungen abstimmen und
umsetzten. MaBnahmen zur Minimierung der StraRenverschmutzung und Staubent-
wicklung wahrend der Bauzeit seien vorgesehen. Mit den Vorhabenstragern L386,
L23 und Bahnhofsvorplatz sei abgestimmt worden, eine gemeinsame Baustral3e von
der L23 bis zum Kreisverkehr an der temporaren Autobahnanschlussstelle zu errich-

ten.
Bundesautobahn 10
Anbau

Das FernstraRen-Bundesamt weist mit Schreiben vom 15.11.2024 darauf hin, dass
Anlagen der AuRRenwerbung in Ausrichtung auf die Verkehrsteilnehmer der BAB in
einer Entfernung bis zu 40 Meter vom auf3eren befestigten Rand der Fahrbahn grund-
satzlich unzuldssig sind und in einer Entfernung von 40 bis 100 Meter vom &ul3eren
befestigten Rand der Fahrbahn einer gesonderten Zustimmung des Fernstraf3en-
Bundesamtes bediirfen. Dies gelte auch fir die Bauphase und in Bezug auf die zum
Bau eingesetzten Geréte und Vorrichtungen. 8§ 33 Abs. 1 StVO sei aul3erdem zu be-
achten.

Weiterhin seien gemal § 9 Abs. 1 FStrG jegliche Hochbauten sowie Abgrabungen
oder Aufschittungen gréReren Umfangs innerhalb der 40 m Anbauverbotszone un-
zulassig. Ausnahmen bedirfen der Zulassung durch das Fernstralen-Bundesamt.
Das gelte z.B. auch fir die Aufstellung von Containern, die nur durch ihre eigene

Schwere ortsfest auf dem Erdboden ruhen.

Der Vorhabenstrager erklart in seiner Erwiderung, die Hinweise des Fernstral3en-

Bundesamtes bei der weiteren Planung und Ausfiihrung zu bertcksichtigen.
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Die Planfeststellungsbehdrde halt fest, dass mit dem vorliegenden Planfeststellungs-
beschluss u.a. die Errichtung jeweils eines provisorischen Freileitungsmastes 6stlich
und westlich der A10 zwecks bauzeitlicher Uberfiihrung einer der Bahntrasse zuge-
horigen Speiseleitung unmittelbar noérdlich parallel zur bestehenden Eisenbahntiber-
fuhrung genehmigt wird. Gemaf: Nebenbestimmung A.4.2.2 a) ist die Ausfuhrungs-

planung mit der Autobahn GmbH abstimmen.

- AS Freienbrink-Nord

Die Autobahn GmbH fordert mit Schreiben vom 01.09.2023, die im Zuge des vorge-
sehenen Neubaus einer Autobahn-Anschlussstelle Freienbrink-Nord avisierte neue
Eisenbahnuberfihrung bei Bahn-km 27,790 nach Méglichkeit von Oberleitungsmas-
ten, Signalauslegern und Signalen freizuhalten. Es sei daher die Optimierung der

Standorte insbesondere des Signalauslegers zu priifen.

Der Vorhabenstrager sieht sich gemanR seiner Erwiderung aufgrund der fehlenden
Planungsreife und -tiefe fur die geplante Autobahnanschlussstelle mit neuer Eisen-
bahnuberfuhrung nicht zur Ricksichtnahme verpflichtet. Dennoch habe man die Pla-
nungsabsicht bertcksichtigt und unter anderem das westliche Weichentrapez weiter
westlich platziert, um in der Eisenbahnplanung einen entsprechenden Raum fir die
Anordnung der Eisenbahniberfuhrung freizuhalten. Weiterhin habe man die notwen-
digen Sperrpausen fur die Errichtung der Eisenbahnuberfiihrung in die Bauablaufe
des vorliegenden Bahnvorhabens integriert und wegen mangelnden Planungsfort-
schritts des Stral3envorhabens bereits von 2025 auf 2026 verschoben. Die ge-
wiinschte Optimierung der Standorte der Bahntechnik sei erst bei entsprechender
Planungsreife und -tiefe der Eisenbahntberfiihrung moglich. Man sei bereit, bei recht-
zeitiger Erreichung der Planungsreife und -tiefe auf Kosten des Stral3enbaulasttra-

gers Optimierungen der Mikrostandorte der angefiihrten Bahntechnik zu untersuchen.

Der Planfeststellungsbehdrde ist bisher keine verfestigte StraBenplanung bekannt ge-
worden, auf die mit dem vorliegenden Beschluss Riicksicht zu nehmen wére. Im Ub-
rigen gelten fir die Herstellung einer neuen Eisenbahnkreuzung die einschlagigen

Vorschriften des Eisenbahnkreuzungsgesetzes.

- Autobahn-Telekommunikationskabel

Die Autobahn GmbH weist darauf hin, dass die Autobahn-Telekommunikationskabel-
anlage an der rechten Richtungsfahrbahn (Westseite der A 10) unter der Eisenbahn-

unterfihrung zwischen dem Weg und der Autobahn im Schutzrohr verlegt ist. Die
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B.4.5

B.4.5.1

Autobahn-Telekommunikationskabelanlage sei Gegenstand der kritischen Infrastruk-
tur Transport und Verkehr und dirfe weder in ihrer Funktion beeintrachtigt noch dau-

erhaft Gberbaut werden.

Der Vorhabenstrager erklart in seiner Erwiderung, entsprechend den vorliegenden
Kabellageplanen der Autobahn GmbH seien die KabelgefalRsysteme der Autobahn

GmbH von den BahnbaumalRnahmen nicht betroffen.

Verkehrssicherheit

Die Autobahn GmbH sieht Beriihrungspunkte des vorliegenden Vorhabens mit der A
10 auf HOhe der derzeitigen temporaren AS Freienbrink-Nord und fordert, bei allen
Planungen die Erfordernisse an die Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs und deren
Leichtigkeit zu berticksichtigen, Blendwirkungen auf die A 10 durch die neue Ver-
kehrsstation sowie die temporar geplanten Baustra3en auszuschliel3en, bei Erforder-
nis ein entsprechendes Blendgutachten zu erstellen, verkehrliche Einschrankungen
der A 10 so gering wie mdglich zu halten und die Zu- und Abfahrten jederzeit zu ge-

waéhrleisten.

Der Vorhabenstrager legt in seiner Erwiderung dar, die temporare Anschlussstelle der
BAB A 10 mit Kreisverkehr werde als offentliche Stral3eninfrastruktur fur Baustellen-
verkehre genutzt. Soweit mdglich und sinnvoll werde man notwendige Materialan-
und -abtransporte Uber die Schiene abwickeln und sich hinsichtlich der Logistik mit

den anderen korrespondierenden Projekten abstimmen.

Die Planfeststellungsbehdrde kann nicht erkennen, dass das Bahnvorhaben mit bau-
oder anlagenbedingten Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit auf der A 10 ein-
schlie3lich temporarer Anschlussstelle Freienbrink-Nord verbunden sein kénnte, be-
riicksichtigt den Einwand der Autobahn GmbH gleichwohl vorsorglich mit der Neben-

bestimmung A.4.2.2 e).

Immissionsschutz

Das Vorhaben ist mit bau- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Nachbar-
schaft durch Larm- und Erschitterungsimmissionen verbunden, zu denen der Vorha-
benstrager gutachterliche Untersuchungen vorgelegt hat (Unterlagen 19.01 — 19.05).
Nicht auszuschliel3en sind des Weiteren baubedingte Beeintrachtigungen der Anwoh-

ner durch Staub- und Abgasimmissionen.

Bauldrm und -erschitterungen

Die zu erwartenden vorhabensbedingten Baularmimmissionen sind in der Unterlage
19.02 dargelegt. Auf der Grundlage des geplanten raumlichen und zeitlichen Ablaufs
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der Bauarbeiten (Bauablaufplanung) sowie von reprasentativen Emissionsansatzen
aus Literaturangaben werden fir die voraussichtlich eingesetzten Baumaschinen Be-
urteilungspegel an der angrenzenden Bebauung rechnerisch ermittelt und prognosti-
sche Aussagen zur Bauldrmsituation abgeleitet. Im Ergebnis zeigt sich, dass insbe-
sondere wahrend der vorhabensbedingten Abbruch-, Grindungs- und Gleisbauarbei-
ten Uberschreitungen der nach AVV Baularm heranzuziehenden Immissionsricht-
werte fir Geb&ude in der Nachbarschaft des Baufeldes zu erwarten sind.

Im Ergebnis der Baularmuntersuchung werden im unmittelbaren Umkreis der Bau-
stelle erhebliche Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Bauldrm prognostiziert.

Diese sind durch verhaltnismaRigen Aufwand nicht zu vermeiden.

Zur Vermeidung bzw. Minimierung der Beeintrachtigungen durch Baularm hat der
Vorhabenstrager angemessene Schutzvorkehrungen eingeplant, die durch den Bau-
larmgutachter konzipiert wurden (s. Unterlage 1, Seite 43. bzw. Unterlage 19.02, Sei-
ten 33ff.). Flr diejenigen Gebaude, fir die passive Schallschutzmallinahmen dem
Grunde nach vorgesehen sind (siehe Unterlage 19.01), sieht der Vorhabenstrager
vor, mit den Eigentimern der Geb&ude abzustimmen, diese MalRnahmen bereits vor
Beginn der Baumafinahmen zu realisieren. Damit werden die Larmbeeintrachtigun-
gen bereits wahrend der Bauphasen innerhalb der schutzbedirftigen Raume redu-
ziert. Weiterhin ist vorgesehen, durch nachtlichen Baularm belasteten Anwohnern
eine Ersatzunterkunft anzubieten (s. Unterlage 1, Seite 44).

Nachtliche Uberschreitungen durch die Arbeiten bedrfen einer separaten Genehmi-
gung nach Landesimmissionsschutzgesetz bzw. Feiertagsgesetz, vgl. A.4.3.1 b).

Die mit dem Vorhaben zwangslaufig verbundenen, unvermeidlichen Beeintrachtigun-
gen der Nachbarschaft durch baubedingte Erschitterungen sind Gegenstand der er-
schitterungstechnischen Untersuchung in Unterlage 19.05. Demnach sind insheson-
dere bei Griindungsarbeiten unter ungiinstigen Voraussetzungen an den nachstgele-
genen Gebauden zur Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 (Erschiitte-
rungen im Bauwesen; Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden) und DIN 4150-3
(Erschitterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf bauliche Anlagen) mdglich. Zur
Vermeidung bzw. Minimierung der Beeintrachtigungen durch baubedingte Erschitte-
rungen hat der Vorhabenstrager angemessene MalRhahmen, z.B. Information, Er-
satzwohnraumangebot, Beweissicherung, verbildlich eingeplant (s. Unterlage 1, Sei-
ten 45f. bzw. Unterlage 19.05, Seite 27).

Dem Vorhabenstrager wurde aufgegeben, Uber erschitterungsintensive Bauarbeiten

rechtzeitig zu informieren (s. A.4.3.1 e)).
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Die Planfeststellungsbehérde halt die in den Unterlagen 1 und 19.02 bzw. 19.05 dar-
gelegten Abschéatzungen der zu erwartenden Beeintrachtigungen durch Baularm und
-erschitterungen fur plausibel. Bei der Abwéagung ist zu berlcksichtigen, dass Bau-
larm und -erschitterungen im Rahmen der Sozialbindung des Eigentums grundsatz-
lich zu dulden sind. Kein Nachbar kann ein Bauwerk errichten, umbauen oder auch
instandhalten, ohne dabei LArm und Erschitterungen zu verursachen. Die Nachbar-
schaft zu einer bestehenden Eisenbahnstrecke wirkt zusatzlich schutzmindernd, weil
dort mit der Durchfiihrung von Bauarbeiten allein schon zu Instandhaltungszwecken
bzw. zur Aufrechterhaltung der Verfligbarkeit regelmafig gerechnet werden muss.
Daraus lasst sich allerdings nicht ableiten, dass bei Anderungen der Eisenbahnanla-
gen baubedingte Immissionen in der Nachbarschaft in beliebiger Hohe und Zeitdauer
hingenommen werden muissen. Auch wenn sich die Bauarbeiten Uber langere Zeit-
raume erstrecken, sind die hiervon ausgehenden Beeintrachtigungen im Gegensatz
zu betriebsbedingten Immissionen oder auch zu Gewerbelarm jedoch zeitlich be-
grenzt. Wesentlich ist, dass dem Trager eines im offentlichen Interesse stehenden
Vorhabens die Méglichkeit zustehen muss, sein ansonsten zuléssiges Vorhaben un-
ter zumutbaren Bedingungen zu realisieren (vgl. Urteil VGH Baden-Wrttemberg vom
08.02.2007 - 5 S 2257/05).

Bauarbeiten in der Nacht sowie an Sonn- und Feiertagen und die dabei zu erwarten-
den Gerduschimmissionen sind nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlus-
ses, weil hierfir gemald § 21 Abs. 1 des Landesimmissionsschutzgesetzes (LIm-
SchG) bzw. 8§ 8 des Gesetzes Uber die Sonn- und Feiertage (FTG) Ausnahmegeneh-
migungen bei den zusténdigen Behorden (Immissionsschutzbehdrde bzw. Ordnungs-
behdrde) erforderlich sind.

Zum Zeitpunkt der Planfeststellung liegen Ublicherweise noch keine hinreichend de-
taillierten Informationen zu den Bauablaufen und den eingesetzten Maschinen vor.
Vielmehr werden regelmafig erst im Rahmen der Ausfiihrungsplanung alle Randbe-
dingungen erkennbar, die im Einzelnen eine Prifung des Erfordernisses und der Re-
alisierbarkeit von SchallschutzmaRnahmen sowie ihrer Dimensionierung (z.B. Stand-
orte und geometrische Abmessungen mobiler Abschirmungen) und eine Ermittlung
der schalltechnischen Wirksamkeit erlauben. Die aus diesem Grund unter A.4.3.1 h)
festgesetzten detaillierten Baularmprognosen bieten die Moglichkeit, vor Beginn ein-
zelner Bauphasen konkret zu prifen, an welchen Immissionsorten in welcher Hohe
Richtwerttiberschreitungen zu erwarten sind und durch welche Schutzmal3nahmen
eine Konfliktreduzierung erreicht werden kann. Die Erstellung detaillierter Baularm-

prognosen rechtzeitig vor Baubeginn und nachfolgend jeweils im Abstand von drei
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Monaten (Quartalsprognosen) unter Kenntnis der genauen Bauablaufe und der ein-
zusetzenden Maschinen hat sich in der Praxis bewahrt und wird auch im vorliegenden
Fall fir geeignet und erforderlich gehalten.

Mit der durch den Vorhabenstrager geplanten Beschrankung der Betriebszeiten larm-
intensiver Baumaschinen werden die bauzeitlichen Belastigungen der Nachbarschaft
deutlich reduziert. Die Anordnung weitergehender Betriebszeitenbeschrankungen
halt die Planfeststellungsbehérde fir untunlich. Gemaf Nr. 5.2.2 der AVV Baularm
kann von einer Stilllegung von Baumaschinen trotz Uberschreitung der Immissions-
richtwerte abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten im 6ffentlichen Interesse drin-
gend erforderlich sind und ohne Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder
nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen. Diese Vorschrift ist grundsatzlich auch
auf Betriebszeiteneinschrankungen Ubertragbar. Ein hohes 6ffentliches Interesse an
dem vorliegenden Bauvorhaben ist zweifelsfrei gegeben. Weitergehende Beschrén-
kungen der Betriebszeiten von Baumaschinen, als durch den Vorhabenstrager bereits
geplant, waren mit erheblichen Bauzeitverlangerungen und verkehrlichen Einschran-
kungen verbunden.

Die unter A.4.3.1 c) und d) stehenden Auflagen zur Minimierung der bauzeitlichen
Auswirkungen des Bauvorhabens entsprechen dem Vermeidungs- und Minimie-
rungsgebot nach § 22 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Auf eine
generelle Verpflichtung zur Umsetzung der unter A.4.3.1 c) genannten Mal3nahmen
wird jedoch verzichtet, da die hierzu erforderlichen detaillierten Kenntnisse zur not-
wendigen Bautechnologie bzw. den einzusetzenden Maschinen (abhé&ngig u.a. von
den ortlich angetroffenen Baugrundverhaltnissen) und zu den konkreten Bauabléaufen
(teilweise handelt es sich um wandernde Baustellen z.B. fur Gleisbauarbeiten, Ober-
leitungsbaumafnahmen) zum Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses noch nicht
vorliegen. Im Zuge des Planungsprozesses werden naturgemarf erst im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung alle Randbedingungen erkennbar, die im Einzelnen eine Pri-
fung der Realisierbarkeit ggf. erforderlicher Schallschutzmafinahmen, ihre Dimensio-
nierung (z.B. Standorte und geometrische Abmessungen mobiler Abschirmungen)
und Ermittlung der schalltechnischen Wirksamkeit erlauben.

Damit sich die Betroffenen auf die zu erwartenden Beeintrachtigungen durch die Bau-
maflnahmen einstellen kénnen, sind sie rechtzeitig und umfassend insbesondere
Uber larmintensive Bauarbeiten zu informieren, Nebenbestimmung A.4.3.1 e).

Zur Uberwachung der durch die BaumaRnahmen hervorgerufenen Immissionen und
Vermeidung bzw. Verminderung von Beeintrachtigungen der Nachbarschaft durch
Baularm sowie baubedingte Erschitterungen wird dem Vorhabenstrager unter

A.4.3.1f) der Einsatz eines Baularm- und -erschiitterungsverantwortlichen auferlegt.
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B.4.5.2

Dieser hat eine situationsgerechte Anpassung des Bauablaufes, Maschineneinsatzes
bzw. der SchutzmalRnahmen in Abhangigkeit von den Ergebnissen der detaillierten
Baularmprognosen sowie des geplanten Baularm-Monitorings und unter Bertcksich-
tigung der Zumutbarkeitsgrenzen fir Belastungen der Nachbarschaft durch Larm-
und Erschitterungsimmissionen sicherzustellen. Weiterhin steht der Verantwortliche
den Betroffenen als Ansprechpartner fur Beschwerden zur Verfigung und kann mit
den Bauausfiihrenden vor Ort ggf. weitere MalRnahmen wie z.B. Standortverlegungen
von Baumaschinen, Verschiebungen von Maschineneinsatzzeiten in weniger sen-
sible ZeitrAume oder zusatzliche SchutzmalRnhahmen abstimmen.

Die im Rahmen der Betriebslarmvorsorge ohnehin erforderlichen passiven Schall-
schutzmafinahmen kénnen im Einvernehmen mit den Anspruchsberechtigten ohne
weiteres bereits vor Beginn der Bauarbeiten umgesetzt werden und damit dem
Schutz vor Baularm dienen, A.4.3.1 g).

Zur Sicherstellung der Einhaltung der fir die Baustellen geltenden Richtlinien und
Vorschriften sowie der Nebenbestimmungen dieser Genehmigung wird dem Vorha-
benstrager weiterhin die Durchfiihrung und Dokumentation regelméaRiger Baustellen-
kontrollen auferlegt, A.4.3.1 ).

In der Gesamtbetrachtung geht die Planfeststellungsbehorde davon aus, dass das
Vermeidungs- und Minimierungsgebot nach 8§ 22 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG) bei Einhaltung des vorhabenstragereigenen Schutzkonzeptes so-
wie der Nebenbestimmungen unter A.4.3.1 vollstandig erfillt wird. Die absehbar ver-
bleibenden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm und Beein-
trachtigungen durch Erschiitterungen sind nach Einschatzung der Planfeststellungs-
behdrde nicht mit mehr als unwesentlichen Beeintrachtigungen der Anwohner ver-
bunden. Es ist davon auszugehen, dass Richtwertliberschreitungen wahrend der be-
sonders geschitzten Zeiten im Rahmen der Bauablaufplanung auf wenige Tage im
Monat beschrénkt und die Beeintrachtigungen der Nachbarschaft durch ausreichende
Erholungspausen zwischen immissionsintensiven Arbeiten auf ein vertragliches Maf3

reduziert werden kénnen.

Betriebsbedingter Larm

Der Vorhabenstrager hat die nach Realisierung des Vorhabens in der Nachbarschaft
zu erwartende Verkehrslarmsituation gutachterlich untersuchen lassen (Unterlage
19.01). Das Vorhaben fiihrt zu einem erheblichen baulichen Eingriff in den Schienen-
weg i.S.d. 8 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 und Satz 2 der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV). Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung sind an mehreren Im-

missionsorten rechtlich erhebliche Erhéhungen der Beurteilungspegel fur den Tages-
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und/oder den Nachtzeitraum zu erwarten. Konkret wurden fur zwei Gebaude auf der
Nordseite der Bahntrasse Larmschutzanspriiche aufgrund einer wesentlichen Ande-
rung des Schienenweges i.S.d. 8 41 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BIm-
SchG) i.V.m. 8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 oder Satz 2 der 16. BImSchV ermittelt.

Nutzen sowie Kosten verschiedener Varianten aktiver Schallschutzmaf3nahmen (ein-
schlie3lich des Verfahrens ,besonders Uberwachtes Gleis", Schienenstegdampfer)
wurden abgewogen. Im Ergebnis wurde als aktive LarmschutzmaRnahme eine 95 m
lange Larmschutzwand im Bereich von Bahn-km 30,458 bis Bahn-km 30,553 auf der
bahnlinken Seite geplant. Da die damit verbundene Larmpegelreduktion fiir die Im-
missionsorte Am Bahnhof Fangschleuse 2 und 3 nicht zur Einhaltung der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV fiihrt, verbleiben entsprechende Anspriiche auf pas-

siven Schallschutz.

Weiterhin wurde auch die Gesamtbelastung aus Eisenbahn- und Stral3enverkehrs-
larm, letzterer ausgehend von der zuklnftig Gber die Bahn tberflihrten LandesstralRe
23, untersucht. Im Ergebnis wurde fur die v.g. Immissionsorte eine vorhabensbe-
dingte Erh6hung des Gesamtlarmpegels oberhalb von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts prognostiziert. Dies ist bei der Dimensionierung der passiven Schallschutz-

mafnahmen zu bertcksichtigen.

Die Planfeststellungsbehtrde kommt zu der Einschatzung, dass entsprechend § 2
Abs. 2 der 16. BImSchV bei der schalltechnischen Untersuchung die schutzbedurfti-
gen Nutzungen sachgerecht ermittelt und die relevanten Gebietsnutzungen zutref-
fend beriicksichtigt wurden. Die Ergebnisse der schallgutachterlichen Untersuchun-
gen und der Abwagung unterschiedlicher Schallschutzvarianten sind plausibel. Die
Festsetzung passiven Schallschutzes zur Befriedigung der unter Berlcksichtigung
der geplanten Larmschutzwand verbleibenden Anspriche auf Larmvorsorge ist ge-
rechtfertigt, da fur weitergehende aktive LarmschutzmalRnahmen, insbesondere eine
hohere Larmschutzwand, dem entstehenden Nutzen unverhaltnismafiig hohe Kosten
gegenuberstiinden. Die dahingehend fur das Grundstiick Am Bahnhof Fangschleuse
2 erhobene Einwendung wird daher zurlickgewiesen. Ebenfalls zurlickgewiesen wer-
den die betriebslarmbezogenen Einwendungen aus Erkner, insbesondere von Be-
wohnern des Wohnplatzes Karutzhéhe. Aufgrund der groRen Entfernung des erheb-
lichen baulichen Eingriffs zu den Wohngrundstiicken der Einwender sind Anspriiche

auf Schallschutz nach MalRgabe der 16. BImSchV ausgeschlossen.

Die Auflage, die Bemessung des passiven Schallschutzes im Rahmen der Larmvor-

sorge nach der Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung (24. BiImSchV)
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B.4.5.3

B.454

B.4.6

durchzufiihren und mit dem jeweiligen Eigentiimer der baulichen Anlage eine Verein-
barung Uber die Erstattung der Aufwendungen abzuschliel3en, war erforderlich, weil
in den Planunterlagen zwar die anspruchsberechtigten Immissionsorte ausgewiesen
sind, eine objektbezogene Ermittlung der schutzbedirftigen Raume und der Umfas-
sungsbauteile als Voraussetzung fiir die Bemessung des passiven Schallschutzes im

Einzelnen aber noch zu erfolgen hat.

Anlagenbedingte Schallimmissionen (Anlagenlarm nach TA Larm)

Die Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 19.03) hat ergeben, dass unter Be-

ricksichtigung der beschriebenen Grundlagen und Rahmenbedingungen die Immis-

sionsrichtwerte der TA Larm zur Tages- und Nachtzeit eingehalten (deutlich unter-

schritten) werden. Ebenso werden die Spitzenpegelkriterien der TA Larm eingehalten.

Untersucht wurden die folgenden Anlagen bzw. Vorgange:

- Gerausche von abgestellten Triebfahrzeugen auf den Abstellgleisen (nach Beendi-
gung des Fahrvorgangs durch Hilfsaggregate, Klimaanlagen etc.)

- Gerausche des ESTW (Gerausche der auR3en befindlichen stationdren Quellen)
und

- Gerausche der Beschallungsanlage der Verkehrsstation Fangschleuse.

Betriebsbedingte Erschitterungen, sekundarer Luftschall

Gemal Unterlage 19.04 ist durch das Vorhaben keine wesentliche Erhdhung der Er-
schitterungsimmissionen aus dem Schienenverkehr zu erwarten und sind keine
MalRBnahmen zum Erschitterungsschutz erforderlich. Die Erschitterungstechnische
Untersuchung hat ergeben, dass die geplanten baulichen Anderungen unter Beriick-
sichtigung der Abstandsverhaltnisse und der Streckengeschwindigkeit in keinem der
potentiell betroffenen streckennahen Gebaude zu einer rechtlich erheblichen Erho-
hung der Beurteilungsschwingstarke fiihren (Erhéhung der Beurteilungs-

schwingstarke um mehr als 25%).

Die prognostizierten sekundaren Luftschallpegel unterschreiten ausweislich der gut-
achterlichen Untersuchung im Planfall die aus der 24. BImSchV abgeleiteten zulassi-
gen Innenschallpegel von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht, so dass

diesbezlglich keine SchutzmafRnahmen erforderlich sind.

Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Durch das Vorhaben werden Belange der Wasserwirtschaft und des Gewasserschut-

zes beruhrt. Mit Unterlage 8 wurde ein Entwéasserungskonzept fur die Verkehrsanla-
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B.4.6.1

gen vorgelegt. Unterlage 21 enthalt hydrogeologische Gutachten fir das Bauvorha-
ben bzw. die bauzeitliche Wasserhaltung fir die Verkehrsstation. In Unterlage 22 ist

ein Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie enthalten.

Wesentliche Beeintrachtigungen von Belangen der Wasserwirtschaft und des Gewas-
serschutzes, die der Feststellung des Planes bzw. der Erteilung der wasserrechtli-
chen Erlaubnisse unter A.3.1 entgegenstiinden, sind nicht zu erwarten. Das Vorha-
ben steht im Einklang mit den Bewirtschaftungszielen fiir oberirdische Gewasser bzw.
das Grundwasser gemal 88 27 bzw. 47 WHG. Beeintrachtigungen des randlich tan-
gierten Wasserschutzgebietes Erkner werden durch geeignete Schutzvorkehrungen

vermieden.

Das Landesamt fir Umwelt hat mit Schreiben vom 29.11.2023 mitgeteilt, dass sich
die Landesgrundwassermessstelle 35485390 auR3erhalb des Planfeststellungsge-

biets befindet und seine diesbeziigliche Einwendung vom 04.09.2023 ausgeraumt ist.

Dem Einwand des Landkreises Oder-Spree mit Schreiben vom 15.08.2023, das hyd-
rologische Gutachten Fangschleuse von der Arge RV Umwelt Jungk & Joswig (Un-
terlage 21) gehe von einem veralteten Sachstand aus, hat der Vorhabenstrager durch

Uberarbeitung des Gutachtens abgeholfen.

Wasserschutzgebiet Erkner

Schutz des Grundwasserleiters im erweiterten Einzugsbereich

Der Forderung des Landkreises Oder-Spree (Untere Wasserbehérde), alle Entwas-
serungsabschnitte innerhalb des erweiterten Einzugsbereichs des Wasserschutzge-
bietes Erkner entsprechend der Richtlinie 836.4107 (,Bauen in Wasserschutzgebie-
ten”) zu errichten, wird ausweislich Unterlage 8 nachgekommen. Ausgenommen da-
von ist lediglich ein Teilabschnitt des Gleises 6 in km ~27,98 — 28,27, der im Rahmen

des Vorhabens nicht verandert wird.

Auch der Wasserverband Strausberg-Erkner weist mit Schreiben vom 05.09.2023 da-
rauf hin, dass sich durch Erweiterung des Einzugsgebiets der Wasserfassung Hohen-
binde infolge der zuletzt genehmigten Entnahmemengen auch die faktische Trink-
wasserschutzzone erweitere. Der unbedeckte Grundwasserleiter sei mit guter bis
sehr guter vertikaler Durchlassigkeit gegentber flachenhaft eindringenden Schadstof-
fen relativ ungeschitzt, die Béden am Standort béten wegen ihres geringen Humus-
gehalts nur ein geringes Retentionspotenzial gegeniiber dem Eintrag von Schadstof-
fen. Daher seien geeignete MalBhahmen zu treffen, um bau- und betriebsbedingte
Schadstoffeintragungen auszuschlie3en. Es sei nicht hinreichend untersucht bzw. do-

kumentiert, ob fir das breitflachige Versickern von Niederschlagswasserabfliissen
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von gering belasteten Herkunftsflichen ausreichend machtige und bewachsene

Oberbodenschichten vorhanden sind.

Der Vorhabenstrager fuhrt in seiner Erwiderung aus, dass sich das Vorhaben voll-
standig aufRerhalb des gesetzlich festgelegten Wasserschutzgebietes erstrecke. Die
LBP-VermeidungsmalRnahme 017_V diene der Vermeidung von Schadstoffeintragen
in Boden und Grundwasser. Mit Anwendung der DB-Richtlinie 836.4107 ,Bauen in
Wasserschutzgebieten® im erweiterten Einzugsgebiet wirden die erforderlichen
Schutzmal3nahmen getroffen. Innerhalb des erweiterten Einzugsgebietes werde das
Niederschlagswasser der Gleisanlagen und Bahnsteige gefasst und in ein au3erhalb
gelegenes Versickerungsbecken abgeleitet. Das auf Verkehrswegen anfallende Nie-
derschlagswasser werde breitflachig tiber Mulden versickert, die im Zuge des Vorha-
bens mit einer ausreichend méachtigen und bewachsenen Oberbodenschicht herge-
stellt wiirden. Bei den Wegen handele es sich um wenig genutzte Wege flr Instand-
haltungsmaflinahmen, so dass das dort anfallende Niederschlagswasser als gering

belastet eingestuft werden kdnne.

Die Planfeststellungsbehodrde halt die nach Unterlage 8 innerhalb des erweiterten Ein-
zugsbereiches vorgesehenen Schutzmaflinahmen fur ausreichend, um unzuléssige
Beeintrachtigungen des Wasserschutzgebietes durch Niederschlagsabflisse von

den zu erweiternden Bahnanlagen zu vermeiden.

- Grundwasserneubildung

Der Wasserverband Strausberg-Erkner wendet ein, dass die bauzeitliche Versiege-
lung einer Flache von rd. 11 ha sowie die anlagenbedingte Vollversiegelung einer
Flache von rd. 6 ha und Teilversiegelung einer Flache von rd. 9 ha die Niederschlags-
wasserversickerung und Grundwasserneubildung beeintréchtige. Die beanspruchten

Flachen seien daher so gering wie nétig zu halten.

Der Vorhabenstrager fihrt in seiner Erwiderung aus, die bauzeitliche Versiegelung
sei in so geringem Umfang wie mdglich unter Beachtung der rechtlichen Anforderun-
gen geplant. Die genannten rd. 11 ha wirden nicht zu 100 % versiegelt. Eine baube-
dingte Vollversiegelung erfolge zum Schutz des Grundwassers nur im erweiterten

Einzugsgebiet.

Die Planfeststellungsbehoérde hélt die Darlegungen des Vorhabenstragers fur plausi-
bel und die geplanten bau- und anlagenbedingten Teil- und Vollversiegelungen unter
Berticksichtigung bautechnologischer Zwange und des Grundwasserschutzes fir ge-

rechtfertigt.
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Baubedingte Beeintrachtigungen

Der Wasserverband weist darauf hin, dass das Grundwasser nach § 47 Abs. 1 WHG
auch wahrend der Bauphase so zu bewirtschaften ist, dass eine Verschlechterung

seines mengenmalfigen und chemischen Zustandes vermieden wird

Der Vorhabenstrager legt in seiner Erwiderung dar, dass dies gemaf Fachbeitrag
Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 22), Kapitel 9 (Prifung der Auswirkungen des
Vorhabens auf den betroffenen Grundwasserkérper in Hinblick auf seine Vereinbar-
keit mit den Bewirtschaftungszielen) sowie Kapitel 10 (Bewertung der vorhabenbe-
dingten Auswirkungen auf den Zustand der Wasserkdrper unter Berticksichtigung von
Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen) gewahrleistet sei. Beim Umgang mit
Abfallen und wassergefahrdenden Stoffen wirden alle umweltrechtlichen Vorschrif-
ten, insbesondere die Anforderungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) und der Verordnung Uber Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden
Stoffen (AwSV) eingehalten, sodass eine Grundwassergefahrdung auszuschlie3en
sei. Die gesetzlichen Anforderungen wirden im Rahmen der Ausfihrungsplanung

beachtet.

Die Planfeststellungsbehorde hélt die Bewertung des Sachverhaltes in Unterlage 22
und die weiteren Ausfiihrungen des Vorhabenstragers fur plausibel.

Betriebsbedingte Beeintrdchtigungen

In Bezug auf die Betriebsphase wendet der Wasserverband ein, dass nach § 3, Nr.
27a und 41 der Schutzzonenverordnung die Verwendung von Pflanzenschutzmitteln
und Tausalz in der Schutzzone Il B verboten sei. Bei der Ausbringung von Pflanzen-
schutzmitteln auf die Bodenzone (Gleisbett) drangen diese direkt in den Untergrund
ein, was zum Schutz des Grundwassers dringend auszuschlie3en sei. Auch hier sei

nochmals auf § 47 des WHG (Verschlechterungsverbot) hinzuweisen.

Der Vorhabenstréager legt in seiner Erwiderung dar, ein Einsatz von Tausalz erfolge
wenn Uberhaupt nur auf den Bahnsteigen der Verkehrsstation. Das Niederschlags-
wasser der Bahnsteige werde nicht im erweiterten Einzugsgebiet versickert sondern
nach aulRerhalb abgeleitet. Der Forderung, auf den Einsatz von Herbiziden im Gleis-
bereich zu verzichten, kénne derzeit noch nicht nachgekommen werden. Insbeson-
dere zur Gewabhrleistung der Sicherheit des Eisenbahnbetriebs und der Funktion des
Schotterbettes seien Malinahmen zur Vegetationskontrolle im Gleisbereich unver-
zichtbar. Auf den Gleisanlagen wirden ausschlie3lich nach pflanzenschutzrechtli-

chen Regelungen vom Bundesamt fuir Verbraucherschutz und Lebensmittelsicherheit
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(BVL) zugelassene Herbizide mit dem Anwendungsbereich Gleisanlage zur Behand-
lung des unerwinschten Bewuchses eingesetzt. Es seien derzeit noch keine anderen
geeigneten Verfahren der Vegetationskontrolle fir den Gleisbereich verfigbar, mit
denen eine hinreichende Wirksamkeit und erforderliche Arbeitsgeschwindigkeit ge-
wabhrleistet sei, um einen sicheren, wirtschaftlichen und stdrungsfreien Zugbetrieb zu
erreichen. Die Forderung nach Einhaltung der Schutzzonenverordnung sei im Ubri-
gen irrrelevant, da sich der komplette Vorhabensbereich au3erhalb der gesetzlich

festgelegten Schutzzone befinde.

Die Planfeststellungsbehotrde bestatigt die Ausflihrungen des Vorhabenstragers und
weist darauf hin, dass mit der Planfeststellung keine Genehmigung oder Reglemen-

tierung des Einsatzes von Auftau- bzw. Pflanzenschutzmitteln erfolgt.

- Grindungen

Der Einwand des Wasserverbandes, in den Unterlagen fehlten Angaben zu den Tie-
fen von Bohrungen und Rammungen sowie zu Anzahl und Abstand von Pfahlen zu-
einander, ist fur die Planfeststellungsbehdérde nicht nachvollziehbar. Pfahlgrindungen
sind, mit Ausnahme von Leitungs- und Signalmasten, nicht geplant. Die Griindungen
letzterer reichen wenn tberhaupt nur geringfligig in das Grundwasser hinein und wer-
den in groRen Abstanden zueinander niedergebracht. Einzig die Griindungen zweier
Maste, die zur bauzeitlichen Uberfuihrung der entlang der Bahntrasse verlaufenden
Bahnstrom-Speiseleitung Uber die BAB A 10 errichtet werden, dringen tiefer ins
Grundwasser ein. Diese Eingriffe werden jedoch als unerheblich eingeschatzt. Zur

Grundwasservertraglichkeit einzubringender Stoffe siehe im Ubrigen B.4.6.4.

- Modellanséatze fir die Ermittlung der Auswirkungen der Baumaf3nahmen

Der Wasserverband beméngelt, die fiir die Ermittlung der Auswirkungen der Baumal-
nahmen auf das Grundwasser verwendeten Modellansétze seien insgesamt unzu-
reichend, dies betreffe die Wahl der Randbedingungen, das Fehlen der Sensitivitats-
analyse als auch der Modellprifungen tber die Abflussmengen und hydraulische
Test. Zusammenfassend sei daher einzuschéatzen, dass das Verschlechterungsver-
bot des 8 47 WHG mit dem Vorhaben nicht eingehalten werde, weshalb zum Schutz
des Grundwassers alle Malinahmen mit Einwirkungen auf dieses abgelehnt werden

mussten und dem Vorhaben nicht zuzustimmen sei.

Die Planfeststellungsbehodrde weist die Einwande des Wasserverbandes zuriick.
Mdgliche Beeintrachtigungen des Grundwassers werden in den Planunterlagen hin-
reichend untersucht. Das Vorhaben ist nur mit geringfligigen anlagenbedingten Aus-

wirkungen auf das Grundwasser verbunden, die als unschédlich zu bewerten sind.
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B.4.6.2

Bauzeitliche Risiken bzw. Auswirkungen sind durch sorgfaltige Beachtung der
Schutzvorschriften seitens der Bauausfihrenden auf ein vertretbares Minimum zu re-
duzieren. Das Verschlechterungsverbot des § 47 WHG steht dem Vorhaben nicht

entgegen.

Niederschlagsentwasserung Verkehrsanlagen

Gewaésserbenutzung

Das Entwasserungskonzept des Vorhabens sieht die Versickerung des im Bereich
des Bahnkorpers einschlieBlich Boschungsflachen anfallenden Niederschlagswas-
sers in das Grundwasser vor. Das im Bereich der Verkehrsstation, auf den Dachfla-
chen der Bahnsteige und Technikgebdude, auf den StraRen (bauzeitlich und im End-
zustand) sowie an den Zuwegungen anfallende Regenwasser wird ebenso in das
Grundwasser versickert. Es handelt sich um Gewdasserbenutzungen im Sinne des §
9 Abs. 1 Nr. 4 WHG, die gemalR § 8 WHG einer wasserrechtlichen Erlaubnis bedurfen.

Die Planfeststellungsbehérde kommt zu dem Schluss, dass der planungsrechtlichen
Genehmigung der Entwasserungsanlagen und Erteilung der wasserrechtlichen Er-
laubnisse unter A.3.1.1 aus wasserwirtschaftlicher Sicht nichts entgegen steht. Die
geplante Anordnung der Entwasserungsanlagen wurde durch den Vorhabenstrager
plausibel begriindet. Die Nebenbestimmungen unter 0 entsprechen fachbehdrdlichen
Forderungen und Hinweisen, deren Erfiilllung der Vorhabenstrager in seinen Erwide-

rungen zugesichert hat.
BAB A 10

Die Autobahn GmbH weist mit Schreiben vom 01.09.2023 darauf hin, dass dem Stra-
Rengelande oder den Entwésserungsanlagen der A 10 weder mittel- noch unmittelbar
Schmutz- und Abwasser — auch in geklartem Zustand — sowie sonstige gesammelte
Wasser aller Art zugeleitet werden dirfen. Eine ordnungsgemafe Entwéasserung der
Eisenbahnanlagen sei jederzeit, insbesondere auch in der Bauphase, zu gewahrleis-

ten.

Der Vorhabenstrager teilt in seiner Erwiderung mit, dass durch das vorliegende Vor-
haben keine Anderung an der Eisenbahnkreuzung mit der A10 einschlieRlich deren
Entwasserung vorgesehen sei. Eingriffe in die bestehende Bruckenentwasserung we-
gen der Errichtung der geplanten Autobahnanschlussstelle seien nicht Bestandteil

des Bahnvorhabens.
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B.4.6.3 Bauzeitlicher Gewéasserschutz, bauzeitliche Wasserhaltung

Gewaésserbenutzung

Um die in km 28,4 geplante Personenunterfiihrung der Verkehrsstation Fangschleuse
errichten zu kénnen, ist baubedingt eine temporare Absenkung des Grundwassers
erforderlich. In der Baugrube (27 x 100 m) ist bei einem Ausgangswasserstand (Be-
messungswasserstand) von 34,00 m NHN eine Absenkung von 0,70 m vorgesehen.
Das geforderte Wasser soll mittels Reinfiltrationsbrunnen an zwei Standorten zuriick
in den Grundwasserleiter eingeleitet werden: 80% ca. 1.070 m ¢&stlich der Baugrube
aufgeteilt auf 8 Brunnen, 20% ca. 200 m dstlich der Baugrube aufgeteilt auf 8 Brun-
nen. Es handelt sich hierbei um Gewasserbenutzungen im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr.
5 WHG und § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG, die gemal3 § 8 WHG einer wasserrechtlichen
Erlaubnis bedurfen. Diese kann erteilt werden, wenn keine Versagungsgriinde nach
§ 12 Absatz 1 WHG vorliegen und die Voraussetzungen des § 29 Absatz 1 BbgWG
erflllt sind. Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen bei Beachtung der Nebenbe-

stimmungen und Hinweise unter A.4.4.2 keine Bedenken.

Biotopschutz

Auf die Forderung des Landesamtes fir Umwelt in seinem Schreiben vom 21.03.2024
nach Verlagerung der Reinfiltration in Richtung des nordwestlich der geplanten Bau-
grube befindlichen geschiitzten Biotops hat der Vorhabenstrager erwidert, der west-
lich der BAB 10, sudlich der Lécknitzniederung befindliche geschiitzte Biotoptyp Kie-
fern-Moorwald weise zwar generell eine hohe Empfindlichkeit gegentber Grundwas-
serabsenkungen auf, jedoch seien die prognostizierte Absenkung von 15 cm gering
und der Zeitraum stark begrenzt, sodass nicht von einer Schadigung des geschitzten
Biotops auszugehen sei. Die Festlegung der Standorte der Reinfiltrationsbrunnen sei
unter Berilicksichtigung eines Mindestabstandes von 200 m zur Baugrube zwecks
Vermeidung gegenseitiger Beeinflussung des Absenktrichters und der Grundwas-
seraufhéhung (hydraulischer Kurzschluss), unter Begrenzung der Eingriffe in den be-
stehenden Wald bzw. Rodung von Waldflachen, unter Vermeidung von Beeintrachti-
gungen des Bauablaufes und unter Bertcksichtigung der Lage der BAB 10 erfolgt.
Man schlage vor, im Rahmen der beim Landesamt fir Umwelt vorzulegenden Aus-
fuhrungsplanung die nérdlich der Bahnstrecke vorgesehenen Standorte der Reinfilt-

rationsbrunnen zu optimieren, um den Einfluss auf das Biotop weiter zu vermindern.

Die Planfeststellungsbehdrde halt den Vorschlag des Vorhabenstragers fir sachge-
recht und macht diesen zum Gegenstand der Nebenbestimmung A.4.4.2 |).
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B.4.6.4 Dauerhaftes und bauzeitliches Einbringen von Stoffen in das Grundwasser

Der tiefste Punkt der geplanten Personenunterfiihrung soll gemanR den Bauwerkspla-
nen bei +33,96 m NHN bzw. +33,41 m (Aufzugsschéachte) liegen. Der Grundwasser-
spiegel (HGW) im Bereich der Personenunterfiihrung liegt bei +34,50 m NHN. Damit
reicht die Personenunterfihrung bei dem angesetzten Bauwasserstand wenige Dezi-
meter in das Grundwasser. Durch die Errichtung des Bauwerkes verbleiben ca. 780
cbm Stahlbeton im Grundwasser. Die Spundwénde des Gleislangsverbaus an den
Gleisen 5 und 6 verbleiben dauerhaft im Baugrund. Die Unterkante der Stahlspund-
wande liegt bei ca. +28,70 m NHN und damit im Grundwasserbereich. Durch die Er-
richtung des Bauwerkes verbleiben ca. 580 m? Stahlspundwand im Grundwasser.
Auch die Verschubfundamente einschliel3lich Austauschbeton unterhalb der Eisen-
bahniberfiihrung Gleis 5 und 6 der Strecke 6153 verbleiben dauerhaft im Baugrund.
Die geplante Unterkante des Fundamentes befindet sich bei +33,26 m NHN und damit
wenige Dezimeter im Grundwasser. Durch die Errichtung des Bauwerkes verbleiben
ca. 110 cbm Beton der Verschubfundamente im Grundwasser.

Ein signifikanter Aufstau im Anstrom des Bauwerks, der Spundwéande und der Vor-
schubfundamente ist aufgrund der grof3en vertikalen und lateralen Grundwasserlei-
terausdehnung nicht zu besorgen. Die eingesetzte Beton- und die Stahlbauteile sind
mit ihren Expositions- und Feuchtigkeits-klassen auf einen Wasserkontakt unter den
vorliegenden hydrochemischen Verhaltnissen ausgelegt und gegen diesen inert. Laut
Antragsunterlagen ist mit keiner mengenmafigen oder chemischen Verschlechterung

des Grundwassers bauwerksbedingt zu rechnen.

Auch die Pfahlgrindungen der Signal- und Oberleitungsmaste sowie zweier bauzeit-
lich zu errichtender Maste zur Querung der Autobahn mit einer Bahnstrom-Speiselei-

tung sind grundwasserunschadlich.

Das Einbringen von Stoffen in das Grundwasser stellt eine Gewasserbenutzung nach
8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG dar und bedarf einer wasserrechtlichen Erlaubnis geméaR § 8
Abs. 1 WHG. Gemal § 49 Abs. 1 WHG kann die Erteilung der Erlaubnis entfallen,
wenn nachgewiesen wird, dass sich das Einbringen der Stoffe nicht nachteilig auf die
Grundwasserbeschaffenheit auswirkt. Im Ergebnis sind durch das geplante Einbrin-
gen von Stoffen ins Grundwasser keine negativen qualitativen (chemischen) oder
guantitativen (mengenmaRigen) Auswirkungen auf dieses zu erwarten. Das Einbrin-
gen der Stoffe in das Grundwasser ist daher nicht erlaubnispflichtig. Mit dem vorlie-
genden Planfeststellungsantrag wurde der Anzeigepflicht nach § 49 Abs. 1 WHG Ge-
nige getan. Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen das Vorhaben keine
Bedenken.

Seite 72 von 100




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs.1 AEG fir das Vorhaben "Bahnhof Fangschleuse, Verkehrsstation
Fangschleuse" km 27,180 — 31,665 der Strecke 6153 Berlin — Guben; Az. 511ppi/097-2300#001 vom 20.12.2024

B.4.7

Naturschutz und Landschaftspflege

Das gegenstandliche Bauvorhaben ist mit Eingriffen in den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild nach 8 14 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) verbunden.
Die Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf Natur und Landschaft wurden im
Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP, Unterlage 15.01) bewertet
und MafRRnahmen zur Vermeidung, zum Schutz, zum Ausgleich und Ersatz entwickelt.
Der rechtliche Rahmen wird vom Bundesnaturschutzgesetz mit der sog. Eingriffsre-
gelung (88 13 ff BNatSchG) vorgegeben. Im Zustandigkeitsbereich der Bundesver-
waltung gilt seit 2020 die Bundeskompensationsverordnung (BKompV), die die Ein-

griffsregelung des BNatSchG konkretisiert.

Im LBP wurden die Schutzgiiter Boden, Wasser, Luft und Klima, Tiere, Pflanzen und
Landschaftsbild durch die naturschutzfachliche Eingriffsregelung auf Basis der

BKompV abgearbeitet.

Durch unvermeidbare baubedingte und anlagebedingte Eingriffe in mittel bis sehr
hoch bewertete Biotope infolge von Flacheninanspruchnahme verbleiben erhebliche
Beeintrachtigungen bzw. erhebliche Beeintrachtigungen besonderer Schwere. Bau-
bedingt kann es zudem zu Beeintrachtigungen des Kiefernforstes nordlich der Bau-
grube der Personenunterfiihrung durch Grundwasserabsenkung kommen, was mit in

die Bilanzierung eingestellt wurde.

Unmittelbare und mittelbare Beeintrachtigungen verursachen im Vorhaben einen bi-
otopwertbezogenen Kompensationsbedarf. Das Defizit ist durch Kompensationsmalf3-
nahmen auszugleichen oder zu ersetzen. Die geplanten Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen sind multifunktional, d.h. Beeintrachtigungen verschiedener Schutzguter

kénnen gemeinsam mit einer MalBRnahme kompensiert werden.

Die Kompensation geschieht zum einen durch die Wiederherstellung der bauzeitlich
genutzten Flachen durch verschiedene AusgleichsmaRnahmen und zum anderen
durch trassenferne Kompensationsmafinahmen (Erstaufforstung und 6kologischer
Waldumbau). Aus den forstrechtlich erforderlichen Malinahmen entsteht im Gesamt-

vorhaben ein Kompensationsiiberschuss.

Baubedingt wird Boden im Umfang von knapp 12,5 ha fur die Herstellung der zum
Bau notwendigen Flachen in Anspruch genommen. Diese Flachen werden wéahrend
der Bauphase zum Teil auch teil- und vollversiegelt. Nach der Baudurchfiihrung wird
der gesondert gelagerte Oberboden, nach einer vorherigen Lockerung, wieder aufge-
tragen und kann seine urspringlichen Bodenfunktionen wieder erfillen. Analgebe-
dingt werden durch das Vorhaben 60.753 m? Boden neu vollversiegelt. Hinzu kommt
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eine Teilversiegelung von Béden im Umfang von 110.766 m2. Bodeniberformungen
werden im Gesamtumfang von 34.498 m2 vorgenommen. Samtliche beanspruchte
Flachen befinden sich auf mittel- bis sehr geringwertigen Bodentypen (Gley-Brauner-

den / Braunerde-Gleye).

Mit Einhaltung samtlicher einschlagiger Vorschriften sowie Durchfiihrung der geplan-
ten und beauflagten SchutzmalRnahmen ist keine Beeintrachtigung des Schutzgutes
Wasser (Grundwasser) mit dem Vorhaben verbunden. Es wird davon ausgegangen,
dass auch das nahegelegene WSG fir das Wasserwerk Erkner, Wasserfassungen
Neu Zittauer und Hohenbinder StralRe, und dessen erweitertes Einzugsgebiet durch

umfangreiche bau- und anlagebedingte SchutzmalRnahmen nicht gefahrdet werden.

Fur das Schutzgut Klima und Luft ergeben sich durch den dauerhaften Gehdlzverlust
i.H.v. 7,37 ha (alle als Forst kartierten Biotope, die dauerhaft in Anspruch genommen
werden) erhebliche Beeintrachtigungen. Durch Aufforstungsmafnahmen und Ge-
hélzpflanzungen werden die Beeintrachtigungen der klimatischen und lufthygieni-

schen Ausgleichsfunktion im gleichen Naturraum kompensiert.

Ein funktionsspezifischer Kompensationsbedarf ergibt sich fir das Schutzgut Land-
schaftsbild gemafld BKompV fir erhebliche Beeintrachtigungen. Der landschaftlich be-
sonders wertvolle Teil des Untersuchungsraumes, die Lécknitzniederung, bleibt ohne
Beeintrachtigungen. Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen fur die beiden Funkti-
onen des Schutzgutes Landschaftshbild nur fir vorhabennahe Bereiche. Durch die teil-
weise Wiederherstellung beeintrachtigter Bereiche (Wiederaufforstung) in Verbin-
dung mit einer Aufwertung durch Einbringen von mind. 50% Laubhdlzern kdénnen die
Beeintrachtigungen teilweise ausgeglichen werden. Der Umfang der vor Ort umsetz-
baren MaRRnahmen ist auf Grund der rdumlichen Gegebenheiten jedoch sehr be-
grenzt. Da der Landschaftsraum nur mit geringer bis mittlerer Bewertung eingestuft
wurde, ist gemal BKompV auch eine flexiblere Verortung der MaBhahmen mdglich.
Insofern kénnen auch die im Naturraum vorgesehenen Ersatzaufforstungen mit fur

die Kompensation herangezogen werden.

Im LBP (Unterlage 15.01, S. 154 ff.) ist in einer Tabelle gegenubergestellt, wie die
entstehenden Konflikte fir Natur und Landschaft vermieden oder kompensiert wer-
den, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen verbleiben. Die detaillierte Be-
schreibung der Konflikte und MalRnahmen ist den entsprechenden Kapiteln des LBP
(Unterlage 15.01) zu entnehmen. Zu allen MalRhahmen gibt es MalRhahmenblatter
(Unterlage 15.02). Die tabellarische Eingriffs-Ausgleichs-Bilanz ist im LBP, Unterlage
15.01, S. 169 ff. dargestellt.
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Im Einzelnen sind folgende Schutz-, Vermeidungs- bzw. Minderungsmaf3hahmen ge-

plant:
001_VA-V
002_VA

003_VA-V
004_VA

005_VA
006_VA
007_VA

008_VA

009_VA
010_VA

011_VA

012_VA

013_VA-V

015 _CEF

016_V
017_V
018_V

Umweltfachliche Bautiberwachung (UBU)

Reptilienschutzzaun mit Eimerfallen entlang der AuRengrenzen des Bau-
felds

Kombinierter Reptilien-/ Vegetationsschutzzaun um CEF-Flachen
Baumfallung / Gehdlzriickschnitt auRerhalb der Vogelbrutzeit, Okologi-
sche Fallbegleitung

Trennung von Gehoélzfallung und Rodung

Strukturelle Vergramung von Reptilien

Abfangen und Umsetzen von Individuen der Zauneidechse/Schlingnatter
mittels Handfang, kinstlichen Verstecken und Fallen

Beschréankung der Baufeldbeleuchtung durch gezielte Ausleuchtung des
Baubereichs zum Fledermausschutz

Kontrolle von Geb&uden auf Fledermausbesatz vor dem Riickbau
Habitatbaumkartierung von Baumen mit Potenzial fir Fledermausquar-
tiere und/oder Hohlenbruterniststatten im Eingriffsbereich

Kontrolle von Baumen vor Fallung zum Schutz von Fledermausen (Oko-
logische Fallbegleitung)

Kontrolle von Geb&uden auf Vorkommen von Geb&udebritern vor dem
Rickbau

Erhalt einzelner Hohlen- und Altbdume im Baufeld

Anlage bzw. Erganzung von Lebensraumen fur die Zauneidechse und die
Schlingnatter mittels Entnahme Traubenkirsche und Errichtung von Habi-
tatstrukturen

Umsiedlung von Nestern der hiigelbauenden Waldameisen

Vermeidung baubedingter Gefahrdungen von Boden

Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Flachen/Bodenrekultivie-

rung

019 VA-V Erhalt von Waldflachen im Baubereich zwischen Betriebsweg und Glei-

sen/Entwicklung von Habitatbaumen

Folgende Ausgleichs- und Ersatzmal3inahmen sind Gegenstand der Planung:

014_A
020_A

021_A

Anbringen von Fledermauskasten
Wiederherstellung / Neuanlage von Trockenrasen (Zielbiotop
34.04.03.01a)
Wiederherstellung / Neuanlage von blitenreichen Sdumen (Funktions-
griin mit artenreicher Krautschicht)
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022_A Herstellen von Laub(misch)holzforsten einheimischer Baumarten — alte
Auspragung (Zielbiotop 43.09A)

023 A Herstellung von trocken-warmen Ruderalstandorten auf Sandbdden (Ziel-
biotop 39.06.01)
024_A Herstellung von Funktionsgrin mit artenarmer Krautschicht (Zielbiotop

52.01.08a.02)

025 A Herstellung von krautigen Sdumen am Waldrand (Zielbiotop 39.03.01a)

026 _A Herstellung von Geblschen trocken-warmer Standorte (Zielbiotop
41.01.05.04a)

027_E-W Erstaufforstung von Laub(misch)holzforste einheimischer Baumarten —
alte Auspragung (Zielbiotop 43.09A)

028 E-W Okologischer Waldumbau

Weitere zur Vermeidung und Verminderung von erheblich nachteiligen Umweltaus-
wirkungen anzuwendende technische und gesetzliche Vorgaben und geltende Richt-
linien sind im Rahmen der Bauausfihrung zu beriicksichtigen und werden nicht ex-
plizit als Vermeidungsmafinahme des Vorhabens aufgefiihrt. So sind z.B. bei der
Neuplanung von Beleuchtungsanlagen gem. Richtlinie 813.0501 grundséatzlich LED-
Leuchten zu verwenden (vgl. LBP, Unterlage 15.01, S. 127).

Die Nebenbestimmungen unter A.4.5 dienen dem Schutz des Naturhaushaltes und
der Landschaftspflege und sind zur sachgerechten und vollstandigen Umsetzung der
in der landschaftspflegerischen Begleitplanung enthaltenen Mal3nahmen erforderlich.
Die Auflagen unter A.4.5.3 und A.4.5.4 dienen der Umsetzung entsprechender For-
derungen der Naturschutzbehotrde. Weil die Ausfuihrungsdetails der Malinahmen im
Rahmen der Planfeststellung noch nicht abschlieBend festgesetzt werden kénnen,
war dem Vorhabenstrager die Erarbeitung einer Ausfiihrungsplanung und deren Ab-
stimmung mit den zusténdigen Behdrden aufzuerlegen, A.4.5.1. Durch den unter
A.4.5.2 beauflagten Einsatz einer umweltfachlichen Bautiberwachung soll erreicht
werden, dass keine Uber das Mal3 der Eingriffserfassung hinausgehenden Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes erfolgen und die Min-
derungs-, Schutz- bzw. Kompensationsmafl3hahmen ordnungsgemar umgesetzt wer-

den.

Die Planfeststellungsbehdrde stellt fest, dass der Vorhabenstrager seiner gesetzli-
chen Verpflichtung zur Unterlassung vermeidbarer Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft durch die geplanten landschaftspflegerischen Vermeidungs- und Vermin-
derungsmalRnahmen nachkommt. Die verbleibenden vorhabensbedingten Eingriffe in

Natur und Landschaft werden durch geeignete Gestaltungs- bzw. Ausgleichs- und
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B.4.8

B.4.9

ErsatzmalRnahmen vollstandig kompensiert. Die Eingriffe in Natur und Landschaft
sind im Ergebnis der Abwagung gemal § 15 Abs. 5 BNatSchG zulassig, da die Be-
lange des Naturschutzes und der Landschaftspflege hinter dem 6ffentlichen Interesse

an dem Vorhaben zuriickstehen.

Biotopschutz nach § 30 BNatSchG

Bahnlinks zwischen Bahntrasse und Waldrand von ca. km 29,8 bis km 30,0 wurde
der gesetzlich geschiitzte Sandtrockenrasen-Biotoptyp ,Grasnelken-Fluren und Blau-
schillergras-Rasen” mit einer Flache von 757 m2 kartiert. Die Flache wird anlagenbe-
dingt Uberbaut. Der Eingriff in den gesetzlich geschiitzten und als sehr hoch bewer-
teten Trockenrasen wird durch eine funktionsspezifische KompensationsmalRnahme
ausgeglichen, um die verloren gegangenen 6kologischen Funktionen (insb. Vielfalt
von Lebensgemeinschaften und Lebensraumen) im Naturraum wieder auszuglei-
chen. Mit Umsetzung der MalRnahme 020_A (Wiederherstellung und Neuanlage von
Trockenrasen) wird diesen Anforderungen vor Ort genlige getan. Von dem Verbot
des 8§ 30 Abs. 2 BNatSchG konnte unter A.3.4 eine Ausnahme nach 8 30 Abs. 3
BNatSchG zugelassen werden, weil die Beeintrachtigung ausgeglichen, d.h. das Bi-
otop in gleichartiger Weise wiederhergestellt wird durch die MaRnahme 020_A. Die
ergdnzenden Forderungen des LfU wurden vom Vorhabenstrager in das Mal3nah-
menblatt eingearbeitet.

Artenschutz

Artenschutzrechtliche Betroffenheiten wurden in einem artenschutzrechtlichen Fach-
beitrag untersucht (Unterlage 18). Zum Schutz der Arten sind Vermeidungs- und
CEF-MaRnahmen Teil der Planung und Ausfihrung (vgl. B.4.7).

Fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen kdnnen erhebliche Beeintrachtigungen und er-
hebliche Beeintrachtigungen besonderer Schwere nicht verhindert bzw. nicht ganz-
lich ausgeschlossen werden. Fir die Artengruppen Avifauna, Fledermause, Reptilien,
Tagschmetterlinge sowie Waldameisen gehen hochwertige Lebensrdume verloren.
Durch die Festsetzung umfangreicher Vermeidungsmafinahmen inkl. CEF-MalRnah-
men kdnnen fur die Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie und die europaischen
Vogelarten jedoch die Verbotstatbestadnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlos-
sen werden. Die MaRnahmen wurden im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Plan-
unterlage 18) ausgewiesen und in den Landschaftspflegerischen Begleitplan (Plan-
unterlage 15) Ubertragen. Bei Umsetzung aller im LBP festgesetzten Schutz-, Ver-

meidungs- sowie KompensationsmalRnahmen ist davon auszugehen, dass sich das
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B.4.9.1

B.4.9.2

Vorhaben neutral auf den Erhaltungszustand der lokalen Populationen der Arten aus-

wirken wird.

Optimierung der MalBhahmen

Das LfU hat im Anhorungsverfahren Optimierungen der Schutzmafinahmen verlangt.
Diese wurden dem Vorhabenstrager bereits im Rahmen der vorlaufigen Anordnung
vom 19.10.2023 auferlegt. Der Vorhabenstrager hat die Mallhahmenplanung entspre-
chend erganzt und dies im Rahmen der 1. Plananderung in die MalRnahmenblatter
(Unterlage 15) eingearbeitet. Um sicherzustellen, dass es nicht zur unsachgemafien
Umsetzung der MalRnahmen kommt und finale Abstimmungen fur die Ausfihrung der
einzelnen Maflinahmen erfolgen, wurde und wird dem Vorhabenstrager unter A.4.5.1
aufgegeben, die Ausfuihrungsplanung der artenschutzrechtlichen MalRhahmen mit
der oberen Naturschutzbehdrde einvernehmlich abzustimmen. Kann kein Einverneh-
men erzielt werden, ist das Eisenbahn-Bundesamt einzuschalten. Ergéanzend sind die
MalRnahmen durch die umweltfachliche Bautiberwachung (vgl. A.4.5.2) zu kontrollie-
ren. Die MalBnahme ist als Ergdnzung der MaBnahme 001_VA-V zu versehen. Sie ist
notwendig, um die Aufgaben der 6kologischen Bauaufsicht naher zu beschreiben und

die Vollzugskontrolle durch die Planfeststellungsbehdrde sicherzustellen.

Zum Schutz von Insekten, Fledermausen und Vdgeln ergeht die Auflage zur insek-
tenfreundlichen Beleuchtung unter A.4.5.3 a). Zur Begriindung siehe nachfolgend un-
ter B.4.9.2.

Einwendungen zum Artenschutz

Das LfU hatte in seiner Stellungnahme vom 29.11.2023, S. 2 ausgefihrt, dass es fur
den Buntspecht artenschutzrechtliche Ausnahmen nach 8§ 45 Abs. 7 vom Verbot des

§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG fiir erforderlich halte, wegen des Lebensraumverlustes.

Der Vorhabenstrager hat erwidert (E-Mail vom 1.12.2023), im Randbereich des Ein-
griffs briteten nur 4 Brutpaare, bei einem hohen Leerstand an Bruthéhlen; Entnom-
men wird nur 1 Bruthéhle, die restlichen 3 Paare haben keine Bruthéhle im Eingriffs-
bereich. Ein Ausweichen im raumlichen Zusammenhang sei méglich. Dariliber hinaus

sei der Buntspecht keine gefahrdete Art.

Das LfU hat eingeschatzt, dass ein Ausweichen in die angrenzenden Habitatbereiche
in diesem Fall argumentativ vertretbar ist. Die Planfeststellungsbehérde schlieft sich

dieser Einschatzung an.
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Eine Einwendung hat ausgefihrt, die Lichtverschmutzung sowie Larmbelastung der
Siedlungsgebiete Fangschleuse und Karutzhéhe misse in den Unterlagen beriick-
sichtigt werden. In der Ortslage Fangschleuse sei seit der Inbetriebnahme von Tesla
eine deutliche Reduzierung des Insektenbestands zu verzeichnen. Im Frihjahr wéh-
rend der Obstblite hatte sich dies besonders pragnant gezeigt, Fruchtansatze blieben
weitgehend aus. Ein weiterer Riickgang sei mit Ausbau und Verlegung des Bahnho-

fes vorprogrammiert.

Die Planfeststellungsbehdrde sieht aufgrund der Entfernung der genannten Ortslagen
keine Notwendigkeit fir die geforderten weitgehenden Betrachtungen. Das Sied-
lungsgebiet Fangschleuse ist kiinftig wie bislang durch einen Waldgurtel von den
Bahnanlagen getrennt, das Siedlungsgebiet Karutzhéhe ebenfalls. Es befindet sich 1
km westlich der Autobahn A10, das Vorhaben liegt, mit Ausnahme einer Weichenver-
bindung, vollstandig 6stlich der Autobahn. Die Beleuchtung beschrénkt sich auf das
technisch Erforderliche und ist im Rahmen des Regelwerks insektenfreundlich zu ge-

stalten. Hierzu ergeht die Auflage unter A.4.5.3 a).

B.4.10 Gebietsschutz

B.4.10.1Natura 2000(FFH)-Gebiet , Locknitztal*

Norddstlich des Vorhabenbereiches befindet sich das FFH-Gebiet ,Locknitztal”. In ei-
ner FFH-Vorprifung (Unterlage 17.01) wurde gemaR § 34 Abs. 1 BNatSchG unter-
sucht, ob das Vorhaben die Erhaltungsziele des Natura 2000-Gebietes ,Ldcknitztal”
(EU-Nr. DE 3549-301, Landes-Nr. 35) beeintrachtigen kann. Das Gutachten kommt
zu dem Schluss, dass unter Beriicksichtigung der Lage des Vorhabens mit mindes-
tens 200 m-250 m Abstand zur FFH-Gebietsgrenze fur den nachstgelegenen Baube-
reich sowie der zwischen Vorhabengebiet und FFH-Gebiet befindlichen Waldflachen
nur die Wirkfaktoren Schallemissionen und Erschitterungen durch Baustellenbetrieb
sowie temporare Grundwasserabsenkung fir den Bau der Personenunterfiihrung un-
ter der neuen Verkehrsstation naher zu untersuchen sind. Die Untersuchung erfolgt
in Kapitel 4 des Gutachtens, mit dem Ergebnis, dass erhebliche Einwirkungen aus-
geschlossen sind.

Stoffliche Einwirkungen auf das FFH-Gebiet durch Abgas- und Staubentwicklung in-
folge Baustellenbetrieb und Baustellenverkehr kénnen auf Grund der genannten Ent-
fernung und der Filterfunktion des Waldes generell ausgeschlossen werden. Ebenso

ist ein Eintrag wassergefahrdender Stoffe ausgeschlossen.
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B.4.10.2Einwendungen betreffend das FFH-Gebiet , Locknitztal”
Abgas- und Staubimmissionen

Das Landesbiro anerkannter Naturschutzverbéande hat die Annahmen der FFH-Vor-
prifung bezweifelt, wonach stoffliche Einwirkungen auf das FFH-Gebiet durch Ab-
gas- und Staubentwicklung infolge Baustellenbetrieb und Baustellenverkehr auf
Grund der Entfernung und der Filterfunktion des Waldes generell ausgeschlossen
werden konnen und ein Eintrag wassergefahrdender Stoffe ausgeschlossen ist. Die

Hauptwindrichtung West/Stidwest sei nicht bericksichtigt worden.

Der Vorhabenstréager hat erwidert, dass wahrend der Bauphase bei langerer Trocken-
heit Staubentwicklungen im Zuge von Erdarbeiten méglich sind. Er hat darauf hinge-
wiesen, dass gemafR den gesetzlichen Anforderungen die Vermeidung von Staubbil-
dung vorzunehmen ist und damit Staubemissionen, auch unter Berlicksichtigung der

Hauptwindrichtung, nicht in nennenswertem Umfang zu erwarten sind.

Die Planfeststellungsbehoérde verweist auf die generelle Immissionsschutzpflicht aus
§ 3 Abs. 1 Landesimmissionsschutzgesetz und auf die Auflage unter A.4.3.1 j), wo-
nach der Vorhabenstrager durch geeignete Vorkehrungen (z.B. Befeuchten des Bau-
feldes in trockenen Monaten, Abplanen oder Abschirmen von staubentwickelnden
Materialien) sicherzustellen hat, dass von den Baustelleneinrichtungsflachen und
Baustral3en, insbesondere denjenigen ohne gebundene Deckschicht, keine unzumut-
baren Staubimmissionen auf die Nachbarschaft einwirken. Hierdurch wird auch ge-
wahrleistet, dass das FFH-Gebiet nicht durch nennenswerte Staubimmissionen be-

eintrachtigt wird.
Lichtimmissionen

Es wurde eingewendet, die Auswirkungen der Lichtverschmutzung seien unzu-
reichend untersucht worden. Das betreffe die Auswirkung auf die Siedlungen Fang-
schleuse und Karutzhthe sowie Insekten und Vogel des nahegelegenen FFH-Gebie-
tes Locknitztal. Gefordert wird, verpflichtend Leuchten mit geringem UV-Anteil zu ver-
wenden, des Weiteren ein umfangliches Konzept zur Vermeidung von Lichtver-
schmutzung mit Verwendung entsprechender Lampen und Leuchtmittel weiches dem
Umwelt- und Naturschutz vollends gerecht wird und dem neuesten Stand des tech-

nisch Machbaren entspricht.

Der Vorhabenstrager hat erwidert: Auf Grundlage der Kartierergebnisse tbernimmt
das Plangebiet lediglich eine hohe Bedeutung als Jagdhabitat fir Zwerg- und Breitfli-
gelfledermaus sowie eine hohe Bedeutung als Quartierraum fir die Mickenfleder-
maus. Die Lichtempfindlichkeit der drei Arten wird auf Grundlage von Brinkmann et
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al. 2012 und Voigt et al. 2019 als gering eingestuft, die drei Arten suchen als Lichtop-
portunisten u.a. StraRenlaternen und beleuchtete Siedlungsbereiche fur Jagdflige
auf. Insofern wird die nachtliche Beleuchtung keine deutliche Abwertung des Jagdge-

bietes der 0.g. Arten nach sich ziehen.

Es ist aus Sicherheitsgrinden nicht vermeidbar, 6ffentliche Verkehrsflachen entspre-
chend der gesetzlichen Grundlagen und anerkannten Regeln der Technik, zu be-
leuchten. Dabei kann dem Insekten- und Vogelschutz durch die Verwendung von

Leuchten mit mdglichst geringem UV-Anteil Rechnung getragen werden.

Im Rahmen der erfolgten avifaunistischen Kartierungen wurden keine Brutreviere

dammerungs-/nachtaktiver Vogelarten im Umfeld des Vorhabens nachgewiesen.

Durch das geplante Vorhaben werden keine Lebensraume des Natura2000-Gebietes
getrennt oder zerschnitten. Das Gebiet Ldcknitztal erstreckt sich nérdlich bzw. nord-
Ostlich des Vorhabens in norddstlicher Ausdehnung und umfasst im Wesentlichen
den Fluss Locknitz und seine Auen. Das Schutzgebiet ist gepragt von dem naturna-
hen Tieflandfluss in einem von einem Durchstrémungsmoor gefillten Tal mit unter-
schiedlichen Biotoptypen wie Rohrichten, Hochstaudenfluren, Seggenrieden sowie
Erlen- und Weidenbriichen. Vogel, die in diesem Schutzgebiet beheimatet sind, wer-
den sich vor allem an den Strukturen innerhalb dieses Lebensraumkomplexes orien-
tieren. Die Lebensraumanspriiche der im Schutzgebiet britenden Vogelarten werden
durch das Schutzgebiet voll und ganz gedeckt, die Habitatausstattung im Vorhaben-
bereich bietet nachweislich kein Lebensraumpotenzial fir die im Schutzgebiet vor-
kommenden Vogelarten. Optische und/oder akustische Stoérreize, die sich auf das
Schutzgebiet und seine Zielarten auswirken konnen, sind nicht zu erwarten. Sie-
delnde Vogel erfahren aufgrund der Distanz zum Vorhaben in Verbindung mit der

Abschirmung durch den Bestandswald keine Stérungen am Brutplatz.

Die Planfeststellungsbehoérde schlieldt sich der Einschatzung an, dass von der Be-
leuchtung des Vorhabengebietes keine negativen Auswirkungen auf das FFH-Gebiet
zu erwarten sind. Um die Auswirkungen des Vorhabens auf Insekten, Fledermause
und Voégel gleichwohl zu minimieren, beauflagt die Planfeststellungsbehérde unter
A.4.5.3 a), die Beleuchtung insektenfreundlich zu gestalten und Abstrahlungen in die
Umgebung zu minimieren. Die Verwendung von LED-Licht zugunsten des Arten- und
Klimaschutzes ist im LBP ohnehin vorgesehen. Die Verpflichtung, sémtliche Beleuch-
tung nach den Regeln der Technik UV-arm und gezielt zu gestalten, ist dem Vorha-
benstrager zumutbar, insbesondere auch um die Auswirkungen des Vorhabens in ei-

nem bislang schwach bis gar nicht beleuchteten Waldgebiet zu minimieren.
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Hinsichtlich der Ortslagen Karutzhéhe und Fangschleuse wird auf die Ausfihrungen

unter B.4.9.2 verwiesen.
Flachen der CEF-MalRhahmen

Es wurde eingewendet, im Planfeststellungsrahmen seien die unmittelbar ans FFH-
Gebiet Locknitztal angrenzenden Flachen fur CEF-Malinahmen vorgesehen, daher
sei im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung zu untersuchen, ob CEF-Mal3nah-

men bestehende Schutzgiter nicht beeintrachtigen.

Der Vorhabenstréager hat erwidert, In den Bereichen dstlich der L 23, wo sich die CEF-
MalRnahmen 014 _CEF und 015_CEF in Richtung FFH-Gebiet erstrecken, sind keine
vorhabenbedingten Eingriffe vorgesehen. Bei 015 _CEF wird in der Waldflache ledig-
lich der Aufwuchs der Traubenkirsche, als einer aus forstlicher und naturschutzfach-
licher Sicht unerwiinschten Art, entfernt und zusatzliche Habitatelemente fiir Reptilien
eingebracht. Bei 014 CEF handelt es sich um einen Suchraum fir die Anbringung
von Ersatzquartieren fir Vogel und Fledermause. Andere Mal3nhahmen finden nicht
statt. Insofern ist nicht mit einer Beeintrachtigung des benachbarten FFH-Gebietes
Locknitztal durch die geplanten CEF-Mal3Bnahmen zu rechnen. Die Planfeststellungs-

behotrde schliel3t sich dieser Einschatzung an.
Auswirkungen des B-Plans Nr. 60

Es wurde eingewendet, eine FFH-Vertraglichkeitsprifung sei aufgrund der unmittel-
baren Nahe zum FFH-Gebiet unabdinglich, insbesondere wenn von einem geneh-
migten B-Plan 60 ausgegangen werde, dessen Auswirkungen noch nicht abschlie-
Rend geprift sind.

Der Vorhabenstrager hat erwidert, in der FFH-Vorprifung wurde anhand der zu er-
wartenden Projektwirkungen geprift, ob das Vorhaben geeignet ist, die mafgebli-
chen Gebietsbestandteile zu beeintrachtigen. Da dies nicht der Fall ist, kann auf eine
FFH-Vertraglichkeitsprifung verzichtet werden. Eventuelle Auswirkungen des B-Plan

60 seien im B-Plan Verfahren zu klaren.

Der B-Plan 60 wurde mittlerweile festgesetzt. In der Begriindung zum B-Plan 60 wird
ausgefiuhrt (Kapitel C.2.3.1, S. 192 ff.), dass das Vorhaben einzeln oder im Zusam-
menwirken mit anderen Projekten oder Planen nicht geeignet ist, ein Natura 2000-
Gebiet erheblich zu beeintrachtigen. In der Begrindung zum B-Plan 60 wird ausge-
fuhrt: Bezogen auf den Verkehrslarm wurde in der entsprechenden Untersuchung
nachgewiesen, dass eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes nur an der

Landesstral3e L 23, im Bereich des bestehenden Bahnhofes Fangschleuse, zu erwar-
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ten ist. Dies kann aber durch Minimierung der zulassigen Geschwindigkeit fir Kraft-
fahrzeuge vermieden werden. Somit kénnen nachteilige Auswirkungen auf Natura

2000-Gebiete durch Larm ausgeschlossen werden.
Walderhalt nach Bebauungsplan Nr. 13, 1. Anderung

Mehrere Einwender haben das Vorhaben in Konflikt mit den Festsetzungen des Be-
bauungsplans Nr. 13, 1. Anderung gesehen. Dort wurden Festsetzungen zum dauer-
haften Walderhalt fir den Schutz des FFH-Gebietes Locknitztal getroffen.

In der Begriindung sei der zwischen norddstlicher Plangebietsgrenze und FFH-Gebiet
liegende Wald als Walderhalt festgesetzt worden um zu sichern, dass eine erhebliche

Beeintrachtigung der FFH-Gebiete Lécknitztal und Spree ausgeschlossen wird.

Der Vorhabenstrager hat darauf verwiesen, dass das vorliegende Planfeststellungs-
verfahren ein eigenstandiges Verfahren des Bundes ist, welches nicht an die Bedin-
gungen der Bebauungsplane gebunden ist. Eine Uberplanung ist méglich und sei im
vorliegenden Fall notwendig flr die Errichtung der vorhabensgegenstandlichen Ei-

senbahninfrastrukturanlagen.

Der Vorhabenstrager hat erwidert, dass die FFH-Vorprifung (Unterlage 17, Kapitel
5.4, S. 32) zu dem Ergebnis kommt, dass das Vorhaben ,Bahnhof und Verkehrssta-
tion Fangschleuse* auch im Zusammenwirken mit anderen Planen und Projekten
nicht geeignet ist, das FFH-Gebiet ,Locknitztal“ erheblich zu beeintrachtigen. Die be-
triebsbedingte Zunahme der Zugzahlen und ggf. auch der Kfz-Zahlen (aufgrund der
Bebauungsplane mit StralRenitberfihrung der L23) werde keine Verschlechterung
des Erhaltungszustandes der relevanten Arten verursachen, da sich bereits auf
Grund der Vorbelastung durch Larm der L23 keine sensiblen Arten im westlichen Teil
des FFH-Gebietes angesiedelt haben. Die Larmausbreitung von der neuen L23
werde sich lagebedingt geringfligig nach Osten verschieben, aber die abschirmende
Wirkung des Waldes zwischen L23 und FFH-Gebiet bleibe erhalten. Das Gebiet biete
auch auf Grund seiner GroRRe ausreichend Ausweichmdglichkeiten innerhalb des 10

km langen Lécknitztals.

Dieser Einschatzung schlief3t sich die Planfeststellungsbehdrde an. Sie schatzt ein,
dass der Wegfall eines schmalen Waldstreifens von maximal ca. 25 m Breite, der fur
die Errichtung der Gleisanlage und den Betriebsweg bendtigt wird, die Immissionssi-
tuation im FFH-Gebiet nicht wesentlich verschlechtert. Wald hat eine relativ geringe
Schalldampfung. Die fehlende Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ergibt sich in ers-
ter Linie durch den Abstand von den Orten, wo Emissionen auftreten.
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Der Abstand des Vorhabens von den Schutzgebieten betragt an der nachstgelegenen
Stelle ca. 200 m. Dort wird ein circa 25 m breiter Streifen entlang der Bahnanlage
gerodet. Hiermit riicken die Verkehrsanlagen nur geringfligig an das Schutzgebiet
heran. Eine signifikante Schutz- und Lebensraumfunktion gegeniber dem Schutzge-

biet geht von dem zu rodenden Teil des Waldstticks nicht aus.

Der B-Plan 60 hat den B-Plan 13 mittlerweile Uberplant und kommt wie oben ausge-
fuhrt ebenfalls zu dem Schluss, dass auch im Zusammenwirken mit anderen Projek-

ten keine negativen Auswirkungen auf das FFH-Gebiet auftreten.

Im Ergebnis stellt die Planfeststellungsbehdrde fest, dass das Vorhaben mit den Er-
haltungszielen des nordoéstlich des VVorhabenbereichs gelegenen Natura 2000-Gebie-
tes ,Locknitztal* (EU-Nr. DE 3549-301, Landes-Nr. 35) vereinbar ist und diese nicht
erheblich beeintrachtigt.

B.4.10.3Landschaftsschutzgebiet “Muggelspree-Locknitzer Wald- und Seengebiet”

Ein erheblicher Teil des Vorhabens liegt im oder tangiert das Landschaftsschutzge-
biet “Muiggelspree-Lécknitzer Wald- und Seengebiet” [3648-602] im Bereich des In-
dustriestandortes von Bahn-km 27,9 bis ca. km 30. Der Industriestandort selbst wurde
schon aus dem LSG ausgegrenzt. Die Grenze verlauft dabei nérdlich der bestehen-
den Gleise, so dass alle geplanten MaBhahmen des Vorhabens nérdlich der Gleise
innerhalb des bestehenden LSG liegen. Ab ca. Bahn-km 30 liegt das Vorhaben inner-
halb des LSG mit Ausnahme einer weiteren kleinflachigen Ausgrenzung am Bahn-
Uibergang Fangschleuse, wo ca. Uber 140 m Lange ein ausgegrenzter Bereich flr die
vorhandene Bebauung besteht. Innerhalb des Schutzgebietes werden insgesamt
8,2743 ha durch Bahnanlagen und erforderliche Nebenanlagen in Anspruch genom-
men (LBP, Seite 133ff).

Das Landschaftsschutzgebiet ,Miiggelspree-Lécknitzer Wald- und Seengebiet® ist
mittels Verordnung vom 6. November 2006, zuletzt ge&ndert durch Artikel 31 der Ver-
ordnung vom 29. Januar 2014 geschutzt.

Die Planfeststellungsbehdrde hat in der Vorlaufigen Anordnung vom 19.10.2023 eine
Befreiung aus Uberwiegenden offentlichen Interessen erteilt, geméaf3 § 67 Abs. 1
BNatSchG von den Verboten der Verordnung zum Landschaftsschutzgebiet ,Muggel-
spree-LOcknitzer Wald- und Seengebiet®, insbesondere § 4 Abs.1 Nr.1 und 4 sowie
Abs. 2 Nr.1, 2 und 4. Die Befreiung wird hiermit unter A.3.2 bestétigt und erteilt in dem

fur die Verwirklichung des Vorhabens erforderlichen Flachenumfang von 8,2743 ha.

Zwar werden einige der dem Schutzzweck des § 3 Nr. 1, Erhaltung oder Wiederher-

stellung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes, unterfallenden
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Ziele von dem Vorhaben berthrt, zu nennen wéren hier Grundwasserneubildung und
naturnahes Abflussgeschehens im Gebiet, 6kologischen Funktionsfahigkeit der Bo6-
den und des Regionalklimas in seiner Ausgleichsfunktion fir den Ballungsraum Ber-
lin. Von dem Vorhaben betroffen sind jedoch ganz Uberwiegend an die bestehende
Bahnstrecke angrenzende Flachen mit Nadelholzforsten, und nicht die in 8 3 Nr. 1 a,
b, f, g und Nr. 2 der Verordnung benannten charakteristischen, ausdriicklich ge-
schitzten Landschaftsformen und Schutzzwecke. Auch der Schutzzweck nach § 3
Nr. 3, die Erhaltung und Entwicklung des Gebietes wegen dessen besonderer Bedeu-
tung fr die landschaftsbezogene Erholung, kommt in dem betroffenen schmalen Be-
reich parallel zur bestehenden Bahnstrecke angrenzend an ein Industriegebiet, nur in

geringem Umfang zum Tragen.

Im Ergebnis erachtet die Planfeststellungsbehdrde die Befreiung zur Inanspruch-
nahme der Flachen fir das Vorhaben als vertretbar, da die Beeintrachtigungen an
einem Rand des Gebiets liegen, relativ geringfligig sind und der Charakter des ge-
samten, Uber 24.000 ha grof3en LSG hierdurch nicht maf3geblich verandert wird. Da-
her ist es mit den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege vereinbar.

Der Auffassung des LfU, nach dem eine Befreiung nach § 67 BNatSchG nicht erdffnet
sei, da es sich bei dem Bauvorhaben nicht um einen Einzelfall handle, folgt die Plan-
feststellungsbehorde nicht. Anders als bei der Uberplanung von Schutzgebieten
durch Flachennutzungs- und Bebauungspléne, die eine Angebotsplanung darstellen
und ggf. eine Vielzahl von Bau- oder Anlagengenehmigungen ermdglichen, handelt
es sich beim vorliegenden Vorhaben um einen Einzelfall. Die Verordnung selbst lasst
den Weg der Befreiung nach 8§ 67 BNatSchG unter § 7 zu. Die Grundbedingungen fir
die Erteilung einer Befreiung liegen vor. Fir die Umsetzung des Vorhabens besteht
ein Uberwiegendes o6ffentliches Interesse /vgl. hierzu B.4.1). Die Wahrung der Vor-
schriften des Landschaftsschutzgebiets wirde die Umsetzung des Vorhabens un-
maoglich machen, so dass fur dieses im Uberragenden 6ffentlichen Interesse stehende
Vorhaben des Infrastrukturausbaus (welches seiner Art und Lage nach als Einzelfall
zu bezeichnen ist) eine Ausnahme zu erteilen war. Kennzeichnend fiir den vorliegen-
den Fall ist auch, dass die Bahnstrecke bereits seit dem 19. Jahrhundert vor Ort be-
steht und das Landschaftsschutzgebiet spater an die Strecke herangertickt ist. Die
Schutzgebietsausweisung, ohne die Mdglichkeit einer Befreiung, wirde der Bahn da-
her die Mdglichkeit nehmen, ihre Anlagen wie im vorliegenden Fall an veranderte Be-

durfnisse anzupassen.
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B.4.11

Es liegt nahe, dass der vorhabensgegenstandliche Bereich mit Bahn- und Nebenan-
lagen aus dem LSG ausgegliedert werden sollte. Die Ausgliederung liegt jedoch nicht

in der Zustandigkeit der Planfeststellungsbehérde, sondern des Verordnungsgebers.

Forstrechtliche Belange, Waldumwandlung

Der Landesbetrieb Forst Brandenburg hat im Anhérungsverfahren seine Zustimmung
zur Waldumwandlung einschlief3lich der forstrechtlichen Kompensation erteilt. Diese
erfolgt durch die Zahlung einer Walderhaltungsabgabe und die planfestgestellten Er-

satzmalRnahmen.

Die entsprechenden Genehmigungen zur Umwandlung von Wald in eine andere Nut-
zungsart hat die Planfeststellungsbehoérde bereits im Wege vorlaufiger Anordnungen
erteilt. Die Genehmigung der Waldumwandlung wird mit diesem Planfeststellungsbe-

schluss nochmals ausdrticklich erteilt und bestéatigt, wie unter A.3.3 dargestellt.
Stellungnahmen und Einwendungen:

Das Landwirtschaftsamt, Landkreis Oder-Spree, hat ausgefihrt, die Erstaufforstungs-
flachen mit den GE-Nummern 113 und 114 seien aus agrarstruktureller Sicht sehr
ungunstig gewahlt. Es wirden Ackerflachen zerschnitten und sie stellten keinen Zu-

sammenhang zu einem angrenzenden Waldgebiet dar.

Der Vorhabenstrager hat erwidert, dass die Zuganglichkeit der Ackerflachen aufgrund
angrenzender Wege weiterhin gesichert ist. Aus 6kologischer Sicht sei eine Anlage
von Waldinseln in der unmittelbaren Néhe zu vorhandenen Forstflachen eine Berei-
cherung im Sinne von Trittsteinbiotopen. Aufgrund der schlechten/sehr geringen Bo-
dengtte bei allen Erstaufforstungsflachen wurden diese zur Erstaufforstung geneh-

migt. Die Planfeststellungsbehdrde schlief3t sich der Einschétzung an.

Gegen die Waldumwandlung wurde weiter eingewendet: Der Planentwurf sieht die
Rodung von ca. 11 ha intakter Waldflache in diesem Bereich vor. Die Wiederauffors-
tung von ca. 3,2 ha biete keinen gleichwertigen Ersatz. Auch diese Flache bendtige
Jahrzehnte, um den jetzigen Zustand zu erreichen und eine Schutzfunktion zu erful-

len.

Auch wenn die Planung zu dem Schluss kommt, dass die hier vorhandenen Kiefer-
Waldbestande fiir die naturbezogene Erholung nur eine geringe Abweichung bieten,

erfille dieser Standort mehrere Funktionen:

~Immissionsschutzwald", ,Larmschutzwald" ,Wald mit hoher 6kologischer Funktion",
~Erholungswald Identitatsstufe 1" und diene den Birgern zur Erholung. Die Kompen-
sation durch Erstaufforstung und Waldumbau biete keinen gleichwertigen Ersatz, da
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diese Flachen Jahrzehnte bendtigen, um den jetzigen Zustand zu erreichen, um eine
Schutzfunktion zu erfiillen und sich wahrscheinlich weit vom jetzigen Standort befin-
den wird. Der Wald soll durch Anlagen ersetzt werden, von denen eigene Emissionen

ausgehen.

Die genannten AusgleichsmafRnahmen befinden sich allesamt in grof3er Entfernung
und stiinden mit der durch die Baumal3inahmen geschadigten Waldflache in keiner
Beziehung. Ein Grol3teil der Flache, 8,2 ha befindet sich im Landschaftsschutzgebiet
und musse daher geschuitzt bleiben. Eine Kompensation durch bloRRe Aufforstung an
anderer Stelle sei nicht gegeben, da Wald weit mehr als eine Ansammlung von Bau-
men ist. Es seien seit Jahrtausenden gewachsene, unversiegelte, natirlichen Boden
mit Mikroorganismen, Kleinstlebewesen, Insekten, Myzelien, Moosen, Farnen, Gra-
sern, Wildblumen und -Krautern, Vdgeln, Saugetieren, Amphibien, Strduchern und
schlieBlich auch Baumen. Es brauche Jahrhunderte bis sich in der Oberflache wieder
etwas Ahnliches bildet wie diese Waldflache, in den Bodentiefen brauchte es sogar
eine erneute Eiszeit um ahnliche geologische Bedingungen wieder hervor zu bringen

wie auf der Flache die jetzt durch das geplante Vorhaben vernichtet werden soll.
Der Vorhabenstrager hat erwidert:

Die umweltfachlichen Aspekte wurden in der UVS und dem LBP berucksichtigt und

die Eingriffe werden im selben Naturraum ausgeglichen.

Im Rahmen der MalBnahmenplanung wurde geprift, ob trassennahe Erstauffors-
tungsflachen bzw. Waldumbauflachen vorhanden sind. Eine Positivauskunft dazu gab
es nicht. Nach BNatSchG § 15 Abs. 2 sind unvermeidbare Beeintrachtigungen aus-
zugleichen oder zu ersetzen. Dabei ist der Ersatz im betroffenen Naturraum vorzu-

nehmen. Dies ist in der Planung umgesetzt worden.

Die in Rede stehenden Waldfunktionen werden, gesetzeskonform, tber den Umbau
bestehender Monokulturforste in naturnahe Laubmischwalder, auf ca. 16 ha, ausge-

glichen.

Die benannten Waldfunktionen kommen nicht alle im Bereich des Vorhabens vor. Mit
Stellungnahme vom 04.09.2023 durch den Landesbetrieb Forst wurde dem Vorha-
benstrager mitgeteilt, dass die Waldfunktion ,Immissionsschutzwald” fir die in Rede

stehenden Wald/Forstflachen durch das LfU nicht festgesetzt wurde.

Im Rahmen des Vorhabens werde ein Streifen von Wald entlang der Bahntrasse in
eine andere Nutzungsart umgewandelt. Auf den verbleibenden Forstflachen bestehen
die Waldfunktionen weiterhin.
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Die Gemeinde Grinheide ist in grolle zusammenhangende Wald- und Forstgebiete
eingebettet. In diesem Zusammenhang sei der hier betrachtete Verlust von tberwie-
gend Forstflachen in seiner Wirkung nicht als erheblich einzustufen. Mit der Inan-
spruchnahme durch das Projekt gehen Forstflachen entlang von bestehenden Schie-
nenwegen verloren, welche eine untergeordnete Bedeutung fur die Naherholung
spielen. Wertvolle Walderholungsgebiete wie z.B. entlang der Locknitz werden durch
das Vorhaben nicht beeintrachtigt und stehen der Naherholung vollumfanglich weiter

zur Verfagung.

Die Planfeststellungsbehorde schatzt ein, dass die Waldumwandlung fir das Vorha-
ben notwendig und verhaltnismagig ist. Die beeintrachtigten Waldfunktionen werden

im selben Naturraum ausgeglichen.

B.4.12 Klimaschutz

B.4.12.1Berlicksichtigungsgebot § 13 Abs. 1 KSG

Das Vorhaben beriicksichtigt entsprechend § 13 Abs. 1 Bundes-Klimaschutzgesetz
(KSG) den Zweck des KSG und die zu seiner Erfilllung festgelegten Ziele. Ein we-
sentliches Ziel zur Verringerung des AusstoRes von Treibhausgasen ist die Verlage-
rung des Giter- und Personenverkehrs von der StralRe auf die Schiene. Beides wird
mit dem Vorhaben erreicht. Mit der Erweiterung des Bahnhofs wird die Voraussetzung
geschaffen, kiinftig taglich eine erhebliche Anzahl von Giterziigen in das und aus
dem Automobilwerk auf die Strecke zu bringen. Dies ware mit dem vorhandenen ein-
zelnen Anschlussgleis nur in geringem Umfang mdglich. Vergleichbares gilt fir den
Personennahverkehr. Durch die Verlegung und den Ausbau der Verkehrsstation wird
die Erreichbarkeit des Werkes fur die dort Arbeitenden erheblich verbessert. Der der-
zeit fahrende Pendelzug von Erkner auf das Werksgelande kann hierdurch entfallen
und gibt damit Kapazitat auf der Strecke 6153 frei. Durch die hohere Effizienz des
Schienenverkehrs gegentber dem Stral3engtiter- und Personenverkehr kann in er-
heblichem Umfang Energie eingespart und der CO2-Ausstol3 verringert werden. Zwar
ist die Errichtung des Vorhabens mit dem Wegfall einer CO2 Senke (des zu fallenden
Waldes) sowie CO2 Ausstol3 fur Baumaterialien und Bautatigkeiten verbunden. Auf-
grund des mittel- und langfristigen Einspareffektes durch die Verkehrsverlagerung auf
die Schiene erachtet die Planfeststellungsbehérde das Vorhaben jedoch als insge-
samt positiv im Sinne des KSG.

Die Klimaziele sind auch in Hinblick auf den Ersatzneubau des ehemaligen Emp-
fangsgebaudes samt Nebengebaude bei der Abwéagung zu bericksichtigen. Dies wird

gewabhrleistet durch Anwendung des GEG auf den Neubau. Unter A.4.10 Nr. 4 wird
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daher klargestellt, dass fur die Errichtung des Ersatzgebaudes die Vorschriften des
Gebaudeenergiegesetzes in seiner am 20.12.2024 gultigen Fassung anzuwenden
sind und es sich nicht um ein Bestandsgebaude oder denkmalrechtlichen Sonderfall
handelt. Die zum Beschlussdatum gultige Sach- und Rechtslage liegt der Abwagung

zu Grunde und ist daher auch bei der Errichtung des Gebaudes anzuwenden.

B.4.12.2Gewinnung erneuerbarer Energie nach § 11a AEG

Nach der Vorgabe des § 11a AEG sollen bei dem Bau oder der Anderung von Eisen-
bahnanlagen zur Forderung der Klimaziele des Bundes diese Anlagen fur die Erzeu-
gung erneuerbarer Energien genutzt werden, wenn die Sicherheit und Leichtigkeit

des Verkehrs hierdurch nicht beeintrachtigt wird.
In der Gesetzesbegriindung (BT-Drs. 20/8922, S. 57) heil3t es hierzu:

.Die Regelung tragt zum konsequenten Ausbau der erneuerbaren Energien bei, in-
dem sie darauf abzielt, dass hierfir auch die Flachenpotentiale im Bereich der Eisen-
bahnanlagen genutzt werden. § 11a AEG flankiert somit die Umsetzung des § 2 Er-
neuerbare-Energien-Gesetz. Der stufenweise Ausbau von Photovoltaikanlagen ent-
lang der Bahnstrecken des Bundes leistet einen notwendigen Beitrag, um den Bahn-
betrieb bis 2040 netto-klimaneutral zu betreiben und zu unterhalten. Bei dem Bau
oder der Anderung von Eisenbahnanlagen soll deren Nutzung zur Erzeugung erneu-
erbarer Energien kiinftig integraler Bestandteil der Planungen der Betreiber von Ei-

senbahnanlagen sein.”

Die Vorschrift zielt hiermit nicht allein auf die Nutzung der Eisenbahnanlagen im en-
geren technischen Sinne, sondern auch auf Flachenpotentiale im Bereich der Eisen-

bahnanlagen, die Gegenstand von Bau oder Anderung sind.

Der Vorhabenstrager tragt dem insoweit Rechnung, als er die Mdglichkeit aufgezeigt
hat, auf dem Dach des EStW Geb&udes Photovoltaikmodule zu installieren, zur Ver-
sorgung der Bahnanlagen und der Mdglichkeit der Einspeisung ins Stromnetz bis zu
30 kVA. Dies ist Gegenstand der Auflage unter A.4.10 Nr. 2.

Die Planfeststellungsbehorde ist dartiber hinaus der Auffassung, dass die Soll-Vor-
schrift des 8 11a AEG es im vorliegenden Fall auch gebietet, die Bahnsteigdacher
und u.U. ungenutzte Freiflachen fir die Energiegewinnung zu nutzen. Es liegt kein
Sonderfall vor, in dem eine Nutzung ausnahmsweise nicht geboten ware. Die Sicher-

heit und Leichtigkeit des Verkehrs werden hierdurch nicht beeintrachtigt.

Um eine gefahrlose Nutzung der Bahnsteigdéacher ohne Beeintrachtigung des Be-

triebs zu gewahrleisten, hat der Vorhabenstrager die Technische Mitteilung TM-2024-
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01, Version V.02 mit Stand vom 16.08.2024 erlassen. Demnach sind beim Bau oder
der grundlegenden Instandsetzung von Bahnsteigdéachern grundsatzlich photovoltai-
sche Anlagen (PV-Anlagen) zu installieren. Nach der TM ist aus Sicherheitsgrinden
ein Abstand der PV-Anlage von der Dachkante von 2 m einzuhalten, und ein War-
tungsgang in der Mitte des Daches freizuhalten. Auf diese Weise kdnnen die zu er-
richtenden Bahnsteigdacher genutzt werden. Daher erachtet die Planfeststellungsbe-
horde es als zumutbar, den Vorhabenstrager zu einer Nutzung entsprechend § 11a
AEG mit der Auflage unter A.4.10 Nr. 1 zu verpflichten.

Es ist kein Grund erkennbar, wonach die Installation einer PV-Anlage im vorliegenden
Fall - bei einer nutzbaren Dachflache von gut 2000 m2 - unwirtschaftlich ware. Uber-
dies waren die in der TM-2024-01V.02 aufgestellten Grundsatze fir die Wirtschaft-
lichkeit fur die Planfeststellung nicht direkt bindend, weil § 11a AEG unmittelbar gel-
tendes Recht darstellt. Aufgrund des unmittelbar geltenden § 11a AEG ist es dem
Vorhabenstrager auch zumutbar, die Ausfihrungsplanung nétigenfalls fur die PV-An-
lage zu erganzen, unabhangig davon, wie weit die Planung im vorliegenden Fall vo-

rangeschritten ist.

Dem Einwand des Vorhabenstragers, dass die Leichtigkeit des Verkehrs beeintrach-
tigt wirde, indem zusatzliche Sperrpausen erforderlich wirden, weil eine Photovolta-
ikanlage auf den neuen Bahnsteigdachern regelmafiig inspiziert und gewartet werden
muss, was aus Arbeitsschutzgriinden nur unter der Abschaltung der Oberleitung er-
folgen darf, misst die Planfeststellungsbehdrde kein Uberwiegendes Gewicht zu.
Denn ein solches Vorgehen ist bei einer Ausfihrung gemanR TM-2024-01V.02 in der
Regel nicht erforderlich. Uberdies bendtigen Photovoltaikanlagen nur sehr wenig
Wartung. Wenn es dennoch erforderlich werden sollte, halt die Planfeststellungsbe-
horde es fir zumutbar, in diesen seltenen Fallen ggf. eine Oberleitung abzuschalten,
wie dies auch zur Inspektion und Wartung der Dacher selbst und anderer Bahnanla-
gen erfolgt. Wenn, wie vom Gesetzgeber entschieden, Bahnanlagen fir die Gewin-
nung erneuerbarer Energien genutzt werden sollen, sind Nutzungskonflikte und ge-

wisse Verkehrserschwernisse nahezu nie auszuschlief3en.

Ausweislich der Gesetzesbegriindung zu § 11a AEG (BT-Drs. 20/8922, S. 57) ist bei
der Entscheidung, welche Flachen fur den Ausbau genutzt werden, das Gberragende
offentliche Interesse am Ausbau der Erneuerbaren Energien mit den Belangen der
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs abzuwégen. Hinsichtlich der Bahnsteigda-
cher gewichtet die Planfeststellungsbehdrde das lberragende 6ffentliche Interesse

am Ausbau der Erneuerbaren Energien hoher als die - bei Beachtung der technischen
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B.4.13

Vorgaben der TM-2024-01V.02 allenfalls geringfligigen - Auswirkungen auf die Si-
cherheit und Leichtigkeit des Verkehrs. Dass der Bau des Vorhabens ,Bahnhof Fang-
schleuse* nach § 1 Abs. 3 i.V.m. Anlage Abschnitt 2 Nr. 39 BSWAG ebenfalls im
Uberragenden offentlichen Interesse steht, flihrt zu keiner anderen Bewertung. Denn
die Mitnutzung fir erneuerbare Energien steht dem Bahnhofsbau nicht entgegen,

sondern ist mit diesem vereinbar.

Um dem gesetzlichen Auftrag aus 8§ 11a AEG gerecht zu werden, Flachenpotentiale
im Bereich der Anlagen zu nutzen, gibt die Planfeststellungsbehérde dem Vorhabens-
trager dartiber hinaus auf, nochmals zu prifen, inwieweit Freiflachen neben und zwi-
schen den Gleisanlagen ggf. nach § 11a AEG zu nutzen sind. Die genannten Abwa-
gungsgrundsatze sind hierbei zu berlcksichtigen. Damit die Planfeststellungsbe-
horde die Abwéagung nachvollziehen kann, ist es erforderlich, die Flachen jeweils zu
beschreiben nach Léange, Breite, Flache und Abstand zur Gleismitte. Zur Auflésung
des Vorbehalts unter A.4.10 Nr. 3 ist die Untersuchung und ggf. Planung erganzender
Energieanlagen der Planfeststellungsbehdrde zur Prifung und Genehmigung vorzu-
legen.

Abfallwirtschaft, Bodenschutz, Altlasten

Bewirtschaftung nicht gefahrlicher Abfalle

Der Landkreis Oder-Spree, Untere Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbehdrde, legt
mit Schreiben vom 15.08.2023 bzw. 24.04.2024 dar, dass bei Realisierung des an-
tragsgegenstandlichen Vorhabens mit einem Anfall von nicht gefahrlichen und ge-
fahrlichen Abfallen zu rechnen sei und dass die abfallrechtlichen Uberwachungszu-
standigkeiten im Land Brandenburg in der Abfall- und Bodenschutz-Zustandigkeits-
verordnung - AbfBodZV geregelt seien. Danach obliege nach § 1i.V.m. Ifd.Nr. 1.23.2
der Anlage zur AbfBodZV die abfallrechtliche Uberwachung der Vermeidung, Verwer-
tung und Beseitigung von gefahrlichen Abfallen, mit Ausnahme der Erzeuger von
Kleinmengen im Sinne von § 2 Absatz 2 NachwV, dem Landesamt fir Umwelt. Die
Uberwachung der Vermeidung, Verwertung und Beseitigung aller anfallenden nicht
gefahrlichen Abféallen werde von der Unteren Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbe-
horde (UAWB/uB) des Landkreises Oder-Spree wahrgenommen. In Bezug auf die
Abfallbewirtschaftung der anfallenden nicht gefahrlichen Abfélle werde dem Vorha-
ben bei Beachtung bestimmter Nebenbestimmungen auf Grundlage des vorliegenden

Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzepts (BoVEK, Unterlage 23) zugestimmit.
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Die Planfeststellungsbehdrde macht sich die Forderungen und Hinweisen der Unte-
ren Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbehérde mit den Nebenbestimmungen unter

A.4.6 b) zu eigen. Der Vorhabenstrager hat die Einhaltung zugesichert.

b) Bodenschutz

B.4.14

Der Landkreis Oder-Spree, Untere Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbehdrde, for-
dert mit Schreiben vom 15.08.2023 bzw. 24.04.2024, die BaumalRnahmen durch eine
Person mit nachgewiesener bodenkundlicher Fachkunde zu begleiten (Bodenkundli-
che Baubegleitung). Ziel sei die Wahrung bodenschutzrechtlicher Belange, Vermei-
dung schadlicher Bodenveranderungen, flachensparender Umgang und Erhalt bzw.
naturnahe Wiederherstellung der Béden in ihrer natlrlichen Funktion gemaf § 2 Abs.
2 Nr. 1 BBodSchG. Bei entsprechender Fachkunde kénne die Bodenkundliche Bau-
begleitung durch die Umweltfachliche Baubegleitung erfolgen. Ein entsprechendes
Konzept sei der zustandigen Behdrde spatestens vier Wochen vor Baubeginn vorzu-
legen. Nach Abschluss der Bauarbeiten habe die bodenkundliche Baubegleitung ei-
nen Bericht zu erstellen und der Unteren Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbehotrde
zu Ubergeben. Altlasten oder Altlastverdachtsflachen im Sinne des § 2 Bundes-Bo-
denschutzgesetz (BBodSchG) seien im Vorhabenareal nicht bekannt.

Der Vorhabenstréager erklart in seiner Erwiderung, das Erfordernis einer bodenkund-
lichen Baubegleitung neben der Umweltfachlichen Bautiberwachung, der Vorlage ei-
nes entsprechenden Konzeptes neben dem BOVEK, einer Dokumentation der War-
tung, Betankung und Reinigung von Baustellenfahrzeugen neben der festgelegten
Baustellenordnung und deren Uberwachung seien nicht nachvollziehbar.

Die Planfeststellungsbehdrde héalt es fur zweckmalfiig und ausreichend, die Einhal-
tung der einschlagigen bodenschutzrechtlichen Bestimmungen zum Gegenstand der
festgesetzten umweltfachlichen Bautberwachung (Unterlage 15.02, LBP-MaRRnah-
menblatt 001_VA-V) zu machen und im Rahmen der diesbezliglich beauflagten Be-
richterstattung auch die Ergebnisse der bodenschutzbezogenen Uberwachungstatig-
keit gegentber der Unteren Bodenschutzbehorde nachzuweisen, Nebenbestimmung
A.4.6 b)i.

Denkmalschutz

Samtliche bekannten Bodendenkmaler bzw. deren Verdachtsflachen werden durch
das Vorhaben nicht in Anspruch genommen. Fir den Fall zufélliger Funde haben die
Denkmalbehdrden auf die Einhaltung der einschlagigen Vorschriften hingewiesen.
Hierzu ergehen Auflage und Hinweis unter A.4.7.2.
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B.4.15

B.4.16

Das ehemalige Empfangsgebaude des Bahnhofs Fangschleuse wurde vor einigen
Jahren aufgrund seines Zustands nicht in die Denkmalliste eingetragen, hat nach Ein-
schatzung des Landesdenkmalamtes aber dennoch Denkmalwert. Es muss fir den
Bau eines Uberholungsgleises abgebrochen werden. Eine fachgerechte Dokumenta-
tion hat der Vorhabenstrager bereits zugesagt. Entsprechend der Forderung des Lan-

desdenkmalamtes ergeht hierzu die Auflage unter A.4.7.1.

Im Anhdrungsverfahren wurde unter anderem durch die Gemeinde Grinheide her-
vorgehoben, dass der Erhalt des historischen Empfangsgebdudeensembles fir sie
einen sehr hohen Stellenwert hat. Aus diesem Grund hat der Vorhabenstrager im
Zuge der Plananderungen eingeplant, Ersatzgebaude im Bereich der neuen Ver-
kehrsstation zu errichten. Der Vorhabenstrager hatte erwogen, das Gebaudeensem-
ble am alten Standort ab- und am neuen aus den vorhandenen Teilen wieder auf zu
bauen. In der Abstimmung mit dem Eigentiimer stellte sich jedoch heraus, dass ein
solches Vorgehen als sehr schwierig eingeschatzt wird, weil die Bauteile aus ver-
schiedenen Bau- und Renovierungsstufen stammen und eine zerstdrungsfreie Tren-
nung schwierig ware. Zudem ware das ehemalige Empfangsgeb&ude in dem Fall fiir
langere Zeit nicht nutzbar. Daher erachtet die Planfeststellungsbehorde einen voll-
standigen Ab- und Wiederaufbau nicht fir zumutbar. Um die Gebaude fur das Ortsbild
denkmalgerecht bzw. in einem mdglichst authentischen Erscheinungsbild wieder zu
errichten gibt die Planfeststellungsbehérde dem Vorhabenstrager unter A.4.7.1 auf,
die Ausfuhrungsplanung fir das auf3ere Erscheinungsbild mit der Denkmalbehodrde

und der Gemeinde abzustimmen.

Kampfmittelbergung

Der Landkreis Oder-Spree, Kreisplanungsamt, weist mit Schreiben vom 15.08.2023
darauf hin, dass sich entsprechend der aktuellen Karte des Kampfmittelbeseitigungs-
dienstes beim Zentraldienst der Polizei im gesamten Bereich des Vorhabens Kampf-

mittelverdachtsflachen befinden.

Der Vorhabenstrager teilt in seiner Erwiderung auf den Landkreis mit, er habe fir das
relevante Gebiet Kampfmittelauskiinfte eingeholt. Die erforderlichen Kampfmittelun-

tersuchungen wirden im Rahmen der BaumalRRnahmen durchgefihrt.

Bergbau

Das LBGR hat darauf hingewiesen, dass das 6Ostliche Teil des Planungsgebietes teil-
weise ein rechtlich festgesetztes Baubeschrankungsgebiet fur Kiese und Kiessande
Uberdeckt. Bergrechtliche Genehmigungen zum Abbau liegen derzeit nicht vor. Unter
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B.4.17

B.4.18

der Voraussetzung, dass die in dem Bereich geplanten Baustraf3en und Technologie-
flachen wieder zurickgebaut werden, hat das LBGR dem Vorhaben auf der Grund-

lage von § 108 Bundesberggesetz zugestimmt.

Landesvermessung

Das Kataster- und Vermessungsamt des Landkreises Oder-Spree weist mit Schrei-
ben vom 15.08.2023 und 24.04.2024 darauf hin, dass sich im Bereich der geplanten
Baumallinahmen Vermessungsmarken der Landesvermessung und Grenzzeichen
befinden, die nach 8§ 24 des Brandenburgisches Vermessungsgesetz (BbgVermG)

einen besonderen Schutz genielden.

Der Vorhabenstrager sagt in seiner Erwiderung zu, die vorhandenen sichtbaren
Grenz- und Vermarktungspunkte wahrend der BaumaRnahme sichern zu lassen. Bei
Bedarf wirden diese durch einen 6ffentlich bestellten Vermesser eingemessen. Zer-
storte Grenzpunkte wiirden wiederhergestellt. Uberbaute Grenzpunkte wiirden in Ab-

stimmung mit dem Kataster- und Vermessungsamt an geeigneter Stelle ersetzt.

Brand-, Zivil- und Katastrophenschutz

Das Amt fur Brand-, Zivil- und Katastrophenschutz des Landkreises Oder-Spree for-
dert mit Schreiben vom 15.08.2023, wahrend der Bauphase StraRen/Wege, die von
den Baumafinahmen betroffen sind, fir die Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und Ret-
tungsdienste standig nutzbar und anliegende Grundstiicke sowie Loschwasserent-
nahmestellen sténdig erreichbar zu halten. Eine Vollsperrung/Nichtnutzbarkeit von
Zugangen/Zufahrten ist der Gemeinde Griinheide als ortlichem Trager des Brand-
schutzes rechtzeitig anzuzeigen.

Nicht zugestimmt werde der Planung hinsichtlich Zufahrten/Zugénge/Stell- und Be-
wegungsflachen fir die Feuerwehr. Diese seien nur teilweise und sehr allgemein be-
schrieben.

Zu der von der Gemeinde Griinheide zu gewahrleisten Loschwasserversorgung sei
keine Aussage getroffen worden. Hierzu seien die Anforderungen des DVGW-Ar-
beitsblatts W 405 ,Bereitstellung von Léschwasser durch die 6ffentliche Trinkwasser-
versorgung“ zu erfillen. Die nachste normgerechte Entnahmestelle (Hydrant) dirfe
sich nicht weiter als 300 m von jedem Gebaudeteil entfernt befinden. Ggf. sei die
Loschwasserversorgung vollstandig oder teilweise durch den Eigentiimer als Objekt-
schutz sicherzustellen. Eine alternative normgerechte Loschwasserversorgung

(Loschbrunnen, offene Gewasser usw.) musse gesondert nachgewiesen werden.
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Die Gemeinde Griinheide (Mark) hat ihre mit Schreiben vom 28.08.2023 erhobene
Forderung, die Bahnsteige jeweils mit einer Trockenldschleitung auszustatten, mit
Schreiben vom 23.10.2023 unter der Voraussetzung zurtickgenommen, dass weder
beim Bau der Verkehrsstation, noch in Zukunft auf den Bahnsteigen Brandlasten in
Form von Verkaufsstadnden o0.4. errichtet werden und dass der Vorhabenstrager eine
temporare Trockenleitung vom Léschwasserbehélter am Standort des Stellwerkes bis
zum nordlichen Bahnhofsportal errichtet. Die Sicherstellung des Grundschutzes im
Bereich des stdlichen Bahnhofsvorplatzes werde voraussichtlich erst Ende 2026 er-
folgen. Auf der nérdlichen Zuwegung sei eine Fahrzeuglast von 26 t fiir den Einsatz

von Rettungsfahrzeugen zu gewahrleisten.

Der Vorhabenstrager fuhrt in seiner Erwiderung aus, es sei nicht geplant, die 6ffentli-
che StralReninfrastruktur zu sperren. Die Zuganglichkeit fir die Einsatzfahrzeuge der
Feuerwehr und der Rettungsdienste werde standig aufrecht gehalten.

Die Planung erfllle die Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschut-
zes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG". In Unterlage 24
(Rettungswegekonzept) seien die Zufahrten und Zugange zu den bahnseitigen Ret-
tungswegen dargestellt. Es seien Zugange mit einer Mindestbreite von 1,60 m und
Zufahrten mit einer Mindestbreite von 3,50 m sowie Ausweichstellen und Wendestel-
len flr Fahrzeuge bis 9 m Lange geplant.

Am neuen Stellwerk in km 29,0 sei ein Loschwasserbehalter mit einem Mindestvolu-
men vom 96 cbm geplant. Fur den Bereich der Verkehrsstation (km 28,4) wirden mit
dem Landkreis und der Gemeinde erforderliche MaRnahmen des Grundschutzes ab-
gestimmt. Es werde eine temporare, trockene Feuerldschleitung zwischen dem
Loschwasserbehalter am Stellwerk km 29,0 und dem nérdlichen Tunnelportal des
FuRgangertunnels km 28,4 errichtet, die so lange bestehen bleiben solle, bis der dau-
erhafte Grundschutz durch die Gemeinde Griinheide hergestellt ist. Anforderungen
des Objektschutzes flr eine Uber den Grundschutz hinausgehende Léschwasserver-
sorgung seien an die zu errichtenden Anlagen nicht zu stellen. Trockene Feuerlésch-
leitungen seien daher in der Verkehrsstation nicht geplant. Die nérdliche Betriebs-
stralRe werde durchgangig mit einer mittleren Beanspruchung (nach DWA) bemes-
sen. Das bedeute, dass als mafl3gebende Achslast 5 t angesetzt werden. Dabei dirf-
ten auch gelegentlich Fahrzeuge mit 11,5 t Achslast auf solchen Wegen fahren. Damit
sei auch das Befahren mit Rettungsfahrzeugen mit einer Fahrzeuglast von 26 t mog-

lich, da diese in der Regel eine Achslast von weniger als 11,5 t haben.
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Die Planfeststellungsbehtrde geht davon aus, dass das Vorhaben im Einklang mit
den Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes realisierbar ist. Diesbe-

zugliche Planungsdetails sind Gegenstand der Ausflihrungsplanung.

Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Nebenbestimmungen unter A.4.8 sind erforderlich, um vorhabensbedingte Beein-

trachtigungen offentlicher Ver- und Entsorgungsleitungen zu vermeiden.

Grundinanspruchnahme

Fur das Vorhaben werden Grundstiicke Dritter voribergehend und dauerhaft in An-
spruch genommen. Die Grundstticksinanspruchnahmen sind gerechtfertigt. Vorzugs-

wiurdige Planungsalternativen sind nicht ersichtlich.

Die Inanspruchnahme fremder Grundstiicke begriindet nach Art. 14 Abs. 3 Satz 2
und 3 Grundgesetz (GG) in Verbindung mit § 22 AEG einen Entschadigungsanspruch
des betroffenen Eigentiimers gegen den Vorhabenstrager. Eine Inanspruchnahme
kann durch Erwerb, durch die Eintragung einer Grunddienstbarkeit zugunsten des
Vorhabenstragers, aber auch durch die lediglich voriibergehende (bauzeitliche) Nut-
zung fremder Teilflachen erfolgen. Die Inanspruchnahmen sind im Grunderwerbsver-
zeichnis (Unterlage 5) und den zugehdrigen Planen ausgewiesen. Die Hohe der Ent-
schadigung hangt von den Umstanden des Einzelfalls, insbesondere von der mit der
Inanspruchnahme verbundenen Nutzungseinschrankung und dem Verkehrswert der
in Anspruch zu nehmenden Flachen ab. Mit der Planfeststellung wird die Zulassigkeit
der Inanspruchnahme des Grundeigentums fir das Vorhaben festgestellt. Die Hohe
der Entschadigung soll zwischen dem Vorhabenstrager und den Betroffenen jeweils
privatrechtlich vereinbart werden. Kommt eine Einigung nicht zustande, kann jeder
der Beteiligten bei der nach Landesrecht zustandigen Enteignungsbehérde die Fest-

setzung der Entschadigung beantragen.

Die Flurstiicke 586 und 585 mitsamt dem ehemaligen Empfangsgebéude der Ver-
kehrsstation Fangschleuse und dem ehemaligen Toilettenhduschen wurden von
Bahnbetriebszwecken freigestellt und befinden sich in Privateigentum. Sie werden fur
die Erweiterung der Gleisanlagen benétigt. Der Eigentiimer und die Mieterin haben
im Anhdrungsverfahren der Inanspruchnahme widersprochen. Im Rahmen der 1.
Plandnderung hatte der Vorhabenstrager vorgesehen, die Gebaude auf ein nahege-
legenes Ersatzgrundstiick der Gemeinde zu versetzen. Dem haben sowohl der Ei-
gentimer als auch die Mieterin widersprochen, weil es im Interesse beider ist, dass

ihr Gebaude am neuen Standort der Verkehrsstation wieder- bzw. neu errichtet wird.
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Ein Umsetzen der Gebaude entspricht auch der Forderung der Gemeinde Grinheide,
wonach diese das Ortsbild pragenden Gebaude am Bahnhof zu erhalten sind. Der
Vorhabenstrager hat daraufhin im Rahmen der 2. Plananderung eine Neuerrichtung
der Gebaude am neuen Standort der Verkehrsstation vorgesehen und zugesagt, die
Gebaude auf einem entsprechenden Grundstiick im Wege der Entschadigung dem

Eigentimer anzubieten.

Der Landesbetrieb Forst als Flacheneigentiimer hat im Anhorungsverfahren gefor-
dert, dass der Vorhabenstrager die nach der Planung zwischen Bahnanlagen ,gefan-
genen* Waldflachen ankauft, weil es sich bei diesen aus Sicht des Forstes anderen-
falls um unwirtschaftlichen Restbesitz handeln wirde. Der Vorhabenstrager hat dem
nicht widersprochen. Die Planfeststellungsbehoérde schliel3t sich der Einschatzung an

und setzt unter A.4.9.2 fest, dass der Vorhabenstrager diese Flachen erwirbt.

Im Ubrigen wurden gegen die Grundstiicksinanspruchnahmen im Planfeststellungs-

verfahren keine Einwendungen erhoben.

Gesamtabwagung

Die Planfeststellungsbehdrde hat die unterschiedlichen offentlichen und privaten Be-
lange ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander

und untereinander abgewogen.

Das Vorhaben dient der Anpassung des Bahnhofes Fangschleuse an die zukinftigen
Anforderungen des prognostizierten Schienenpersonen- und -guterverkehrs nach er-
folgter Ansiedlung des Automobilwerkes der Fa. Tesla Manufacturing Brandenburg
SE. Der vordringliche Bedarf und das Giberragende o6ffentliche Interesse an dem Vor-
haben ist durch 8§ 1 Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) i.V.m. Anlage zu
8§ 1 BSWAG, Abschnitt 2, Unterabschnitt 1, Ifd. Nr. 39 (,Bahnhof Fangschleuse*) fest-
gestellt.

Es liegt im offentlichen Interesse, die Zu- und Ablieferungsverkehre weitmdoglichst auf
der Schiene abzuwickeln. Voraussetzung dafir ist die mit dem vorliegenden Vorha-
ben geplante leistungsfahige Schnittstelle zwischen der zukinftigen werkseigenen

Bahninfrastruktur, des GVZ Freienbrink und dem Uberregionalen Eisenbahnnetz.

Ebenso liegt es im offentlichen Interesse, fur das erhebliche Aufkommen an Werkta-
tigen der Automobilfabrik eine leistungsfahige und glinstig gelegene Personenver-
kehrsstation an der durch eine dicht getaktete Regionalexpresslinie (RE1) bedienten

Bahnstrecke Berlin — Frankfurt (Oder) zu errichten.
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Alternative Varianten flr den Ausbau des Bahnhofes Fangschleuse, die unter Berlck-
sichtigung der verkehrlichen Ziele des Vorhabens einerseits und der Beeintrachtigun-
gen anderer Belange und Rechte Dritter andererseits vorzugswurdig waren, sind nicht

gegeben.

Die Verschiebung der Verkehrsstation erfolgt in Richtung des Industriegebietes der
Fa. Tesla, weil der Fabrikstandort Ziel des ganz tiberwiegenden Teiles der Fahrgaste
vor Ort ist. Zwar verlangert sich der Weg zur Verkehrsstation von mehreren Ortsteilen,
insbesondere dem Ortsteil Griinheide. An die Ortsteile Fangschleuse und Gottes-
briick riickt die Verkehrsstation hingegen heran, so dass diese kinftig zu Ful3 und mit
dem Fahrrad schneller zu erreichen sein werden. Die kiinftige Lage der Verkehrssta-
tion bzw. des Bahnhofsvorplatzes entspricht auch den Bebauungsplanen der Ge-

meinde Grinheide.

Bauzeitliche Larm- und Erschiitterungsimmissionen werden unter Berlicksichtigung
der vorgesehenen Schutzmafinahmen nach AVV Baularm bzw. DIN 4150-2 und bei
Einhaltung der Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses nach Mdg-
lichkeit reduziert. Baubedingte Staub- und Schadstoffemissionen hat der Vorhabens-
trager entsprechend den geltenden gesetzlichen Vorschriften zu vermeiden.

Gegen betriebsbedingte Larmimmissionen werden die gemafl 16. BImSchV gebote-

nen Schutzmalnahmen getroffen.

Das Vorhaben fiihrt zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen von Gewassern. Bau-
und anlagebedingte Risiken fur das Grundwasser werden bei Einhaltung der ein-
schlagigen Schutzvorschriften und der Festsetzungen dieses Planfeststellungsbe-

schlusses auf ein umweltvertragliches Mal} reduziert.

Das Vorhaben beinhaltet umfangreiche Eingriffe in Natur und Landschaft. Betroffen
sind ganz Uberwiegend Nadelmischforste, welche friiher oder spater zum Holzein-
schlag vorgesehen waren. Als Ersatz werden umfangreiche Aufforstungs- und Wald-
umbaumalnahmen vorgenommen. Die Inanspruchnahme eines nach 8§ 30
BNatSchG geschitzten Biotops wird ausgeglichen. Unter Bertcksichtigung der ge-
planten Schutz-, Vermeidungs-, Verminderungs- und Kompensationsmafnahmen ist
das Vorhaben naturschutzrechtlich zuldssig. Negative Auswirkungen auf die Schutz-
guter Pflanzen, Tiere, Boden, Wasser, Klima / Luft und Landschaftshild werden weit-

maoglichst vermieden, reduziert bzw. kompensiert.

Die Planung entspricht den nationalen Klimaschutzzielen und europaischen Zielvor-
gaben nach § 1 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG). Das Vorhaben fordert in dem
Sinne die Verlagerung von Guter- und Personenverkehr auf die Schiene. Zusétzlich
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B.7

werden mit dem Vorhaben nach § 11a AEG Anlagen zur Gewinnung erneuerbarer

Energie errichtet.

Die bauzeitlichen und dauerhaften Inanspruchnahmen von Grundstiicken Dritter be-
schranken sich auf das unbedingt notwendige Malf3 und sind unter Beriicksichtigung
des offentlichen Interesses an dem Vorhaben gemafl Art. 14 Abs. 2 Grundgesetz
(GG) i.V.m. § 22 AEG gerechtfertigt.

Die festgesetzten Nebenbestimmungen sind erforderlich und greifen in die Rechte
des Vorhabenstragers nicht in unverhaltnismaRigem MaRe ein. Im Ubrigen hat der
Vorhabenstrager als Veranlasser der Mal3hahme Sorge dafiir zu tragen, dass nach-

teilige Auswirkungen des Vorhabens mdglichst geringgehalten werden.

Der Plan war danach mit den ergdnzenden Nebenbestimmungen festzustellen.

Sofortige Vollziehung, Rechtsweg

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar (8 80 Abs. 2 Satz
1 Nr. 3a VwGO).

Der Bahnhof Fangschleuse ist Teil der Strecke 6153 Berlin — Frankfurt/Oder. Damit
betrifft das Vorhaben einen Schienenweg, der in Anlage 1 Nr. 25 zu § 18e Abs. 1
AEG aufgefihrt ist. Fir Rechtsbehelfe betreffend das Vorhaben ist damit nach § 18e
Abs. 1 AEG i.V.m. 8 50 Abs. 1 Nr. 6 VwWGO das Bundesverwaltungsgericht zustandig.

Kostenentscheidung

Die Entscheidung Uber die Gebuhren und Auslagen beruht auf § 1i.V.m. 8 22 Abs. 3
und 4 des Bundesgebiihrengesetzes (BGebG) i.V.m. der besonderen Gebihrenver-
ordnung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur fur individuell
zurechenbare offentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes (Besondere Ge-
biihrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBABGebV). Uber die Hohe ergehen ge-

sonderte Bescheide.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats
nach Zustellung Klage beim Bundesverwaltungsgericht, Simsonplatz 1, 04107
Leipzig, erhoben werden. Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab
Klageerhebung die zur Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweis-

mittel anzugeben.
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Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat kraft
Gesetzes keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschieben-
den Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbe-
schluss nach § 80 Absatz 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) kann
nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses
beim Bundesverwaltungsgericht, Simsonplatz 1, 04107 Leipzig, gestellt und begrin-
det werden. Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wir-
kung rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte
einen hierauf gestitzten Antrag nach 8 80 Absatz 5 Satz 1 VwGO innerhalb einer
Frist von einem Monat stellen und begriinden. Die Frist beginnt mit dem Zeitpunkt, in

dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

Eisenbahn-Bundesamt
AulRenstelle Berlin

Berlin, den 20. Dezember 2024
Gz. 511ppi/097-2300#001

Im Auftrag

(Dienstsiegel)
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