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A. Verfugender Teil

l. Plandnderung

Der Planfeststellungsbeschluss vom 10. August 2023 (Az: 3800R21-422.03/OSRB-001/12) flr
die Erweiterung der seewartigen Zufahrt Hafen Mukran wird mit den sich aus diesem Ande-
rungsbeschluss ergebenden Anderungen und Ergénzungen abgeandert.

Es erfolgt eine Aufweitung des Trassenabschnittes 1 von km 1 + 800 m bis 0 + 723 m um eine
ausreichende Breite von 150 m statt 120 m des Ubergangs des auBeren Hafenbereiches zum
inneren Hafenbereich zu erhalten. Dadurch vergrofiert sich die Fahrinnensohle um etwa
13.100 m2. Das zusatzliche Baggergutvolumen betragt 55.640 m?. Dies hat zur Folge, dass es
zu einer Erhdhung der Aufnahmekapazitat der Umlagerungsflache 5650 kommt. Der Flachen-
bedarf andert sich nicht, jedoch kommt es zu einer Erhéhung um 16 cm.

Durch diese baulichen Veranderungen kommt es zu einer Verlangerung der Bauzeit von 6 Ta-
gen. Zudem wird die Bauzeit fiir den seeseitigen Bereich bis zum Ende der 52. Kalenderwoche
des Jahres 2023 verlangert werden.

Durch die Veranderung des Fahrwasserteils kann die Tagesrichtfeueranlage entfallen, weshalb
diese nicht mehr bendtigt wird. Dies betrifft sowohl den geplanten Neubau des Unterfeuers, als
auch die Errichtung des Oberfeuers an einem bereits vorhandenen, anderweitig genutzten Git-
termast. Die Anlage 24 der Planunterlagen entfallt somit vollstéandig.

Der Plananderung liegen die nachstehend genannten Unterlagen mit den aufgefiihrten Ande-
rungen zugrunde:

planfestgestellt/
An- vom nicht planfestge-

Teil lage | Bezeichnung (Stand) stellt

Anzeige von Anderungen zum Plan-

feststellungsbeschluss vom

P2 10.08.2023 20.10.2023 | planfestgestellt
Tiefenkotenplan Fahrwasservertiefung
P2 1 Mukran 31.08.2020 | planfestgestellt
Hafenzufahrt Mukran — Weilflache
P2 2 5650 und Umlagerungsflache 5650 12.09.2023 | planfestgestellt
nicht planfestge-

stellt, aber in die pla-
Schiffssimulation — LNG FSRU Import | August nerischen Abwa-
P2 3 Terminal Mukran 2023 gung eingeflossen
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planfestgestelit/
An- vom nicht planfestge-
Teil lage | Bezeichnung (Stand) stellt
Lageplan — bestand Biotope und Kon- | August
P2 4 flikte 2023 planfestgestellt
Auswirkungen der Plananderung auf
P2 5 die umweltplanerischen Belange 20.10.2023 | planfestgestellt
erganzte
Fassung nicht planfestgestellt,
IfAO - Stellungnahme zur méglichen vom aber in die planeri-
Beeintrachtigung des Herings auf der 17.10.2023 | schen Abwagung ein-
P2 6 Umlagerungsflache 5650 geflossen
Leibnitz-Institut fir Ostseeforschung -
Ermittlung resultierender hydrodynami- nicht planfestge-
scher Veranderungen in der Sassnitzer stellt, aber in die pla-
Rinne aufgrund aktueller Baggergutver- nerischen Abwa-
P2 7 bringungen 10.10.2020 | 9ung eingeflossen
Entfallene Planunterlagen
planfestgestellt/
An- vom nicht planfestge-
Teil lage | Bezeichnung (Stand) stellt
Tagesrichtfeuer
P 24 Genehmigungsplanung 11.02.2022 | entfallt
24,
P 01 Tagesrichtfeueranlage-Deckblatt 11.02.2022 | entfallt
24,
P 02 | Tagesrichtfeueranlage-Titelblatt 11.02.2022 | entfallt
24. Tagesrichtfeueranlage-Inhaltsverzeich-
P 03 nis 11.02.2022 | entfallt
24.1. | Tagesrichtfeueranlage
P 0 Erlauterungsbericht Allgemein 11.02.2022 | entfallt
24.2. | Tagesrichtfeueranlage
P 0 Baubeschreibung nach KGR 11.02.2022 | entfallt
24.5. | Tagesrichtfeueranlage
P 1 Eigentumsverhaltnisse 11.02.2022 | entfallt
24.5. | Tagesrichtfeueranlage
P 2 Ubersichtskarte / Luftbild 03.06.2021 | entfallt
24.5. | Tagesrichtfeueranlage
P 3 Topografische Karte 03.06.2021 | entfallt
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24.5. | Tagesrichtfeueranlage entfallt
P 4 Flurkarte 03.06.2021
Tagesrichtfeueranlage entfallt
245,
Lageplan
P 5 M 1:5.000 03.06.2021
Tagesrichtfeueranlage entfallt
24.5,
6 Lageplan Unterfeuer
P M 1:100 03.06.2021
Tagesrichtfeueranlage entfallt
245,
7 Lageplan Stromversorgung
P M 1:1000 / 100 03.06.2021
Tagesrichtfeueranlage entfallt
24.5, - :
8 Langsschnitt
P M 1:20.000 / 2.000 03.06.2021
24.6. | Tagesrichtfeueranlage entfallt
P 0 Anlagen 11.02.2022
24.7. | Tagesrichtfeueranlage entfallt
P 0 Fotodokumentation 11.02.2022
24.8. | Gestattungsvertrag entfallt
P 0 Unterfeuer BVVG-FHS 16.02.2022
24.9. Funkfreigabe entfallt
P 0 Oberfeuer Vontage-Tower FHS _ 16.02.2022
Ml Anordnungen
1. BaumaBnahme

1.1 Allgemeines

111

Die Anordnungen im Planfeststellungsbeschluss fur die Erweiterung der seewartigen Zufahrt
Hafen Mukran vom 10. August 2023 gelten auch fur die hier festgestellte Plandnderung.

Diese Anordnung dient der Klarstellung, dass die im Planfeststellungsbeschluss vom
10.08.2023 (Az: 3800R21-422.03/0OSRB-001/12) getroffenen Anordnungen auch fir
die Durchfiihrung dieser Plandnderung Anwendung finden, sofern nicht spezielle An-

ordnungen in diesem Beschluss getroffen werden.

1.21

Die Ausfiihrung des Vorhabens hat entsprechend den Darstellungen in den oben aufgefiihrten
Anderungsunterlagen zu erfolgen, soweit nachstehende Anordnungen nichts anderes bestim-
men.

Diese Anordnung verpflichtet den TdV das Bauvorhaben so auszufiihren, wie es in die-

sem Beschluss festgestellt wurde.
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1.2 Bauzeitenregelung

1. Im Jahr 2023 dirfen Baggerarbeiten bis zum Ende der 52. Kalenderwoche vorgenommen
werden.

Wegen besonderer Dringlichkeit der Fertigstellung der MaBRnahme im Jahr 2023 ist eine
Verldngerung der Bauzeit in diesem Jahr zu erteilen. Eine Ausnahmegenehmigung der
Verldngerung der Bauzeit bis zum Ende der 52. KW fiir das Jahr 2023 geméal3 der An-
ordnung A.ll.1.2 (S.13) des PfB fiir das zuvor planfestgestellte Vorhaben wurde bereits
durch die Planfeststellungsbehérde am 29.09.2023 erteilt.

Die nun getroffene Regelung erstreckt sich aus Griinden der Einheitlichkeit nunmehr
sowohl auf den bereits planfestgestellten Baubereich, als auch auf den durch die 2.

Plandnderung zusétzlichen Baggerbereich.

2. Satz 2 der Anordnung A.ll.1.2 des Beschlusses vom 10.08.2023 entfallt. Bei Vorliegen der
Voraussetzungen kénnen abweichend von 4.6 des Baggergutverbringungskonzeptes (Bagger-
gutverbringungskonzept S. 33) nunmehr die Arbeiten an 7 Arbeitstagen pro Woche im Drei-
schichtsystem (24 h/d) durchgeflihrt werden.

Da es durch die Planédnderung landseitig zu keinen Arbeiten kommt, kann auf Umset-
zung die VermeidungsmalSnahme (vgl. UVP-Bericht S. 120) verzichtet werden. Die Bau-
zeitenregelung war deshalb abweichend von der Anordnung A.ll.1.2 des PFB vom
10.08.2023 neu zu fassen.

Sofern die gesetzlichen Vorgaben effiillt sind, stehen keine zwingenden Griinde entge-

gen, an 7 Tagen die Woche im Dreischichtsystem zu baggern und umzulagern.

1.2.1 Information

Die GASCADE Gastransporte GmbH, Kdlnische Strale 108-112, 34119 Kassel ist Uber die
Durchflihrung des Vorhabens durch die TdV zu informieren.

2, Umlagerung

Die Umlagerung hat entsprechend den Darstellungen in den Planunterlagen und den oben auf-
gefiihrten Anderungsunterlagen zu erfolgen.

In Ergdnzung zum Uberwachungsprogramm des Planfeststellungsbeschlusses vom 10. August
2023 gilt das die Anordnung A.I.2.2.2 des PfB auch fiir die Umlagerungsstelle in der sich durch
diese Plananderung ergebenden Dimensionierung.
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Die TdV hat sich bereit erklart, darin nach Riicksprache mit dem Thiinen-Institut und dem LALLF
auch eine Aussage zu treffen und gutachterlich zu belegen, ob die Umlagerungsstelle sich auf
den Heringszug im Sassnitzer Graben signifikant ausgewirkt hat. Dazu sind auch behdrdliche
und fischereiwirtschaftliche Daten auszuwerten. Sollte sich eine vorhabenbedingte signifikante,
aullerhalb Ublicher Schwankungen liegende, Bestandsreduzierung des Herings zeigen, hat die
TdV geeignete Abhilfemallnahmen in Absprache mit dem Thiinen-Institut fir Ostseefischerei
und dem LALLF zu entwickeln und der Planfeststellungsbehérde zur Entscheidung vorzulegen
und entsprechend der Entscheidung umzusetzen bzw. zu tragen.

Diese Anordnung geht auf Stellungnahmen des LALLF, des StALU und des LAV M-V
zurtick.

3. KompensationsmafRnahmen

Der zusétzliche Kompensationsbedarf infolge der Plananderung betragt 26.014 EFA
Der gesamte Kompensationsbedarf betrégt somit 1.407.189 m?2 (140,72 ha) EFA.

Der zusatzliche Kompensationsbedarf soll Uber die OkokontomaRnahme ,Entwicklung von
Salzgrasland auf der Insel Gormitz“ (VG-015) erfolgen.

Die Anordnung dient der Sicherstellung der Kompensation und der gesetzlichen Ver-
pflichtung der Planfeststellungsbehérde aus § 17 Abs. 7 BNatSchG, dies zu kontrollie-
ren.

Iv. Entscheidung liber Antrage, Einwendungen und Forderungen

Die im Anhoérungsverfahren erhobenen Stellungnahmen und Einwendungen und die gestellten
Antradge werden zurlickgewiesen, soweit sie nicht in diesem Planfeststellungsbeschluss oder
anderweitig bereits im Laufe des Verfahrens beriicksichtigt, durch Anderung oder Auflagener-
teilung gegenstandslos, zuriickgenommen oder fir erledigt erklart worden sind. Zur Begriindung
dieser Entscheidungen wird auf die inhaltliche Bewertung der im Anhdérungsverfahren vorge-
brachten Sachargumente in verwiesen.

V. Hinweise

Die Plananderung bildet mit dem urspriinglichen Plan einen einheitlichen, gednderten Plan. Die
Anordnungen im Planfeststellungsbeschluss vom 10. August 2023 bleiben demzufolge insoweit
aufrechterhalten, als sie nicht von der Anderung berthrt sind.
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VL. Anordnung der sofortigen Vollziehbarkeit

Der Planfeststellungsbeschluss ist gem. § 80 Abs. 2 Nr. 3a VwGO sofort vollziehbar.

Auf Antrag der TdV vom 24. November 2023 wird zudem hilfsweise gemafl § 80 Abs. 2 S. 1 Nr.
4 VwGO im offentlichen Interesse die sofortige Vollziehung dieses Planfeststellungsbeschlus-
ses angeordnet.

VILI. Kostenentscheidung

Diese Entscheidung ergeht gebuhrenpflichtig. Es ergeht ein gesonderter Kostenfestsetzungs-
bescheid.
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B. Grinde
. Tatbestand
1. Tragerin des Vorhabens (TdV)

Tragerin des Vorhabens (TdV) ist die Fahrhafen Sassnitz GmbH, an welche gem. § 12 Abs. 5
Bundeswasserstrallengesetz (WaStrG) durch die Bundesrepublik Deutschland die Befugnis zur
Ausfihrung des Ausbaus einer Bundeswasserstralte sowie deren Unterhaltung durch Verein-
barung vom 24. November 2017 Ubertragen wurde.

2. Gegenstand der Plandnderung

Gegenstand des Verfahrens ist die Anderung des Beschlusses der Planfeststellungsbehorde
bei der Generaldirektion WasserstralRen- und Schifffahrt vom 10. August 2023 zur Erweiterung
der seewartigen Zufahrt Hafen Mukran (Az. 3800R21-422.03/OSRB-001/12).

In dem der Anderung zu Grunde liegenden Planfeststellungsbeschluss ist der Trassenverlauf
sowie die Umlagerungsflache mit der Menge des voraussichtlich anfallenden Baggerguts von
ca. 1.303.862 m® und einer Ablagerungshohe von -21,14m NHN (Unterlage 2, Baggergutver-
bringungskonzept S. 29) planfestgestellt.

Aufgrund nicht vorhersehbarer Entwicklungen durch die Ansiedlung eines LNG-Terminals an
der Nordmole des Hafens Mukran sieht die beantragte Planédnderung vor, dass es zu einer Auf-
weitung des Trassenabschnitt 1 von km 1 + 800 m bis 0 + 723 m kommt (Anlage 4.1).

bisherige Planung

Bereich Anderung

Detailplan aus Anlage 4.1. Lage der 2. Plananderung



Erweiterung der seewartigen Zufahrt Hafen Mukran
- Beschluss Uber die 2. Planédnderung vom 14.12.2023 —

Der dadurch verbreiterte Ubergang des duReren Hafenbereichs zu den inneren Hafengewéas-
sern von 150 m statt 120 m (Anlage 1) ermoglicht ein sichereres Mandvrieren der Panamax-
Bulkcarrier mit Schlepperhilfe unter Einhaltung des Sicherheitsabstandes zum geplanten LNG-
Terminal zum Liegeplatz 12.

Die Fahrinnensohle vergrofRRert sich dabei um etwa 13.100 m?, was einem Mehrbedarf von etwa
5,45 % Flache entspricht. Das zusatzliche Baggergutvolumen betragt 55.640 m3 und besteht
aus etwa 45.650 m?® sandigem Mergel und aus etwa 9.995 m? reinem Sand (Plananderungsan-
zeige der 2. Plananderung S. 3 f.). Dabei kommt es zu einer Erhéhung der Ablagerungshdhe
von 16 cm. Der Flachenbedarf wird jedoch nicht vergréfiert.

Zudem war in der urspriinglichen Planung vorgesehen, dass an sechs Arbeitstagen bis in die
44. KW hinein gebaut werden kann (Baggergutverbringungskonzept S. 33.). Eine Ausnahme-
genehmigung der Verlangerung der Bauzeit bis zum Ende der 52. KW fiir das Jahr 2023 geman
der Anordnung A.Il.1.2 (S.13) des PfB fiir das zuvor planfestgestellte Vorhaben wurde bereits
durch die Planfeststellungsbehdrde am 29. September 2023 erteilt.

Bei Vorliegen der Voraussetzung zur Sonn- und Feiertagsarbeit durch den ausflihrenden Bag-
gerbetrieb sollen die Arbeiten nunmehr an 7 Arbeitstagen pro Woche im Dreischichtsystem
(24 h/d) durchgefihrt werden. Weiterhin sollen die Baggerarbeiten fir das Jahr 2023 bis zum
Ende der 52. KW durchgefiihrt werden, da durch die veranderten Warenstrdéme durch die
Kriegshandlungen in der Ukraine mdgliche Engpasse in der Getreideversorgung mdglich sind
und einen schnellen Ausbau rechtfertigen. Auch wirde eine mehrmonatige Unterbrechung und
das damit verbundene zweimalige Verbringen von Baggergut einen doppelten Eingriff fir Natur
und Landschaft darstellen.

Im Jahr 2024 wurden die Baggerarbeiten wie grundsatzlich vorgesehen von der 23. KW bis zur
44. KW moglich sein.

Durch die baulichen Veranderungen des Fahrwasserteils wird die Tagesrichtfeueranlage nicht
mehr bendtigt, weshalb es zum Wegfall der Tagesfeuerrichtanlage kommen kann. Die Tages-
richtfeueranlage sollte urspriinglich aus einem Ober- und einem Unterfeuer bestehen. Es war
geplant, dass das Oberfeuer an einem bereits vorhandenen, anderweitig genutzten Gittermast
montiert wird. Das Unterfeuer sollte auf einer Ackerflache neu errichtet werden. Durch das Ver-
schwenken des Fahrwassers wird dieses Richtfeuer, bestehend aus Ober- und Unterfeuer nun-
mehr nicht bendtigt. Da der vorhandene Gittermast sich nicht im Eigentum der TdV befindet und
durch den Eigentumer anderweitig genutzt wird, besteht seitens der TdV auch keine Ruckbau-
verpflichtung dieses Gittermasts. Die Anlage 24 der Planunterlagen kann somit vollumfanglich
entfallen.
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3. Verfahren
3.1 Vorlage der Plandnderungsunterlagen

Die TdV legte der Planfeststellungsbehérde am 24. Oktober 2023 die flr die vorgesehene
Plananderung notwendigen Unterlagen vor und beantragte die Durchfihrung des Planande-
rungsverfahrens.

3.2 Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Gesetz tber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) bestimmt in den §§ 5 und 9, dass,
wenn ein Vorhaben geandert wird, fir das eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefiihrt wor-
den ist, auch fiir das Anderungsvorhaben die UVP-Pflicht besteht, wenn

1. allein die Anderung die GréRen- oder Leistungswerte fiir eine unbedingte UVP-Pflicht ge-
mal § 6 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) erreicht oder tGberschrei-
tet oder

2. die allgemeine Vorprifung ergibt, dass die Anderung zusatzliche erhebliche nachteilige
oder andere erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hervorrufen kann.

Vorliegend hat die TdV mit dem Antrag auf Plananderung auch die Anlage 4: ,Auswirkungen
der Planénderung auf die umweltplanerischen Belange® vorgelegt, in welcher die voraussichtli-
chen Umweltauswirkungen des Anderungsvorhabens zusammengefasst werden. Aufgrund die-
ser Unterlagen ist die Planfeststellungsbehdrde zu dem Ergebnis gelangt, dass die 2. Planan-
derung nicht UVP-pflichtig ist. Die Verdffentlichung der Bekanntmachung mit dem Ergebnis der
Prifung erfolgt im Internet auf dem UVP-Portal und zudem auch unter:
https://www.gdws.wsv.bund.de/SharedDocs/Planfeststellungsverfah-

ren/DE/100_Ostsee Ausbau_Faehrhafen_Sassnitz.html .

3.3 Verfahren gemaB § 76 Abs. 3 VwWVfG

Fur die beantragte Plananderung wird ein Planfeststellungsverfahren gemaf § 14 d Wasser-
stralRengesetz (WaStrG) i. V. m. § 76 Abs. 3 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG) durchge-
fuhrt.

Bei der beantragten Planidnderung handelt es sich um eine unwesentliche Anderung. Eine
Plananderung ist nach der standigen Rechtsprechung dann unwesentlich, wenn die Anderung
im Verhaltnis zur abgeschlossenen Gesamtplanung unerheblich ist, also Umfang, Zweck und
Auswirkungen des Vorhabens im Wesentlichen gleichbleiben und nur bestimmte, rdumlich und
sachlich abgrenzbare Teile gedndert werden sollen.

Diese Voraussetzungen liegen hier vor.
Der planfestgestellte Ausbau fiir die Erweiterung der seewartigen Zufahrt zum Hafen Mukran

betrifft etwa 2.077 m vom Pierkopf an der Hafeneinfahrt bis in das tiefe Wasser der Ostsee in
sudostlicher Richtung. Beim Trassenabschnittes 1 von km 1 + 800 m bis 0 + 723 m soll es


https://www.gdws.wsv.bund.de/SharedDocs/Planfeststellungsverfahren/DE/100_Ostsee_Ausbau_Faehrhafen_Sassnitz.html
https://www.gdws.wsv.bund.de/SharedDocs/Planfeststellungsverfahren/DE/100_Ostsee_Ausbau_Faehrhafen_Sassnitz.html
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nunmehr zu einer Aufweitung kommen, um eine ausreichende Breite von 150 m statt 120 m des
Ubergangs des duReren Hafenbereiches zum inneren Hafenbereich zu erhalten, damit ein aus-
reichend sicheres Mandvrieren der Panamax-Bulkcarrier mit Schlepperhilfe unter Einhaltung
des Sicherheitsabstandes zum zwischenzeitlich geplanten LNG-Terminal am Liegeplatz 12 ga-
rantiert werden kann. Dadurch vergrdf3ert sich die Fahrinnensohle um etwa 13.100 m?, was
einem Mehrbedarf von etwa 5,45 % Flache entspricht. Das zusatzlich anfallende Baggergutvo-
lumen betragt 55.640 m* und damit 11,69 % mehr als zum bereits planfestgestellten Vorhaben.
Somit ist die Anderung im Verhaltnis zur Gesamtplanung vom Umfang her nicht erheblich.

Auch die Verlangerung der Bauzeit flr den nicht bereits planfestgestellten Bereich bis in die
52. KW hinein, kann als unwesentlich betrachtet werden, da durch die Erteilung einer Ausnah-
megenehmigung vom 29. September 2023 bereits fir etwa 90 % der gesamten Flache die Bau-
zeit bis in die 52. KW bewilligt wurde.

Eine wesentliche Anderung ergibt sich auch nicht aus den mit der Planéanderung einhergehen-
den Umweltauswirkungen. Eine solche Wesentlichkeit ist dann anzunehmen, wenn die Planan-
derung gemaR § 9 UVPG einer Umweltvertraglichkeitsprifung bedarf. Dies ist vorliegend nicht
der Fall, da die beantragte Anderung weder aufgrund einer Anderung der GréRen- oder Leis-
tungswerte eine unbedingte UVP-Pflicht gemal § 6 UVPG erreicht, noch die allgemeine Vor-
prifung ergeben hat, dass die Anderung zuséatzliche erhebliche nachteilige oder andere erheb-
liche nachteilige Umweltauswirkungen hervorrufen wird.

Da keine vorherigen Zustimmungen aller zu Beteiligenden vorlagen, wurde auf ein Verfahren
nach § 76 Abs. 2 VwWVfG verzichtet.

Es wird deshalb ein Planfeststellungsverfahren gemaf § 76 Abs. 3 VwVfG durchgefihrt.

3.4 Beteiligung von Behorden und Verbanden und sonstigen Betroffenen

Den Tragern offentlicher Belange und sonstigen Betroffenen wurde mit Schreiben vom 25. Ok-
tober 2023 Gelegenheit zur Stellungnahme bzw. Einwendung gegeben. Beteiligt wurden:

e Stadt Sassnitz, Der Blirgermeister

¢ Gemeinde Ostseebad Binz, Der Blirgermeister

e Landkreis Vorpommern-Riigen, Der Landrat, FD 43 Bau und Planung - AulRenstelle Ber-
gen auf Riagen

e Amt fir Raumordnung und Landesplanung Vorpommern, Die Amtsleiterin

e Landesamt fir innere Verwaltung Mecklenburg-Vorpommern, Amt fiir Geoinformation,
Vermessungs- und Katasterwesen

e Landesamt fir Kultur und Denkmalpflege - FB Archaologie und Denkmalpflege

e Landesforst Mecklenburg-Vorpommern, Obere Forst- und Naturschutzbehérde

e Landesamt fur Landwirtschaft, Lebensmittelsicherheit und Fischerei Mecklenburg-Vor-
pommern, Abt. Fischerei und Fischwirtschaft

¢ Landesamt flr zentrale Aufgaben und Technik der Polizei, Brand- und Katastrophen-
schutz M-V, Abt. 3 — Munitionsbergung

e Strallenbauamt Stralsund, Der Amtsleiter
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Staatliches Amt fiir Landwirtschaft und Umwelt Vorpommern, Der Amtsleiter
Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie M-V

Bergamt Stralsund, Der Leitendende Bergdirektor

Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
Referat Infra | 3

Wasserstralen und Schifffahrtsamt Ostsee — Standort Stralsund

Industrie- und Handelskammer zu Rostock, Geschéftsstelle Stralsund

Hauptzollamt Stralsund

Zweckverband Wasserversorgung und Abwasserbehandlung Riigen, Der Verbandsvor-
steher

Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Hamburg-Schwerin

Johann Heinrich von Thinen-Institut, Bundesforschungsinstitut fir Landliche Raume,
Wald und Fischerei

Naturschutzbund Deutschland, Landesverband Mecklenburg-Vorpommern e. V.

Bund fur Umwelt und Naturschutz, Landesverband Mecklenburg-Vorpommern e. V.
Landesanglerverband Mecklenburg-Vorpommern e. V.

WWF Deutschland, Biiro Ostsee

50 Hertz Transmission GmbH

EWE Netz GmbH

Einwender (E010)
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3.5 Abgegebene Stellungnahmen/ Einwendungen

Zur beantragten Plananderung wurden Stellungnahmen/ Einwendungen abgegeben von:

e Landesamt fur innere Verwaltung Mecklenburg-Vorpommern, Amt fiir Geoinformation,
Vermessungs- und Katasterwesen

e Zweckverband Wasserversorgung und Abwasserbehandlung Riigen, Der Verbandsvor-
steher

e Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
Referat Infra | 3

e Landesforstanstalt M-V, Der Vorstand

Hauptzollamt Stralsund
e Landesanglerverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.

e Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie M-V

e Staatliches Amt fir Landwirtschaft und Umwelt Vorpommern

e Wasserstraflen und Schifffahrtsamt Ostsee — Standort Stralsund

e Landesamt flr Landwirtschaft, Lebensmittelsicherheit und Fischerei Mecklenburg-Vor-
pommern, Abt. Fischerei und Fischwirtschaft

e Bund fur Umwelt und Naturschutz, Landesverband Mecklenburg-Vorpommern e. V.

e Bergamt Stralsund, Der Leitendende Bergdirektor

e Einwender (E010)

3.6 Einvernehmen

Das Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern erteilte so-
weit das Vorhaben Belange der Landeskultur oder der Wasserwirtschaft beriihrt zu diesem
Plananderungsbeschluss mit Schreiben vom 14.12.2023 sein Einvernehmen gemal § 14 Abs.
3 WaStrG.

Il Formalrechtliche Wiirdigung

1. Zustandigkeit

Fur die Durchfihrung des Verfahrens ist die Planfeststellungsbehérde bei der GDWS gem. § 74
Abs. 1 VWVTG und § 14 Abs. 1 S. 3 WaStrG sachlich und ortlich zustandig.

M. Materiellrechtliche Wiirdigung
1. Umfang der Planfeststellung

Der Plananderungsbeschluss stellt die Zulassigkeit des Vorhabens, einschliellich der notwen-
digen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen, im Hinblick auf alle von ihm berthrten &ffentli-
chen Belange fest und bertcksichtigt alle von ihm berihrten 6ffentlichen und privaten Belange
im Rahmen der vorzunehmenden Abwagung. Er entscheidet Uber Einwendungen und legt der
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TdV Anordnungen auf, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wir-
kungen auf Rechte anderer erforderlich sind.

2. Rechtfertigung der Plandanderung

Die Plananderung ist auch gerechtfertigt. Aufgrund nicht vorhersehbarer Anderungen durch die
wahrscheinliche Ansiedlung eines LNG-Terminals an der Nordmole des Hafens missen bauli-
che Veranderungen vorgenommen werden, damit ein ausreichend sicheres Mandvrieren der
Panamax-Bulkcarrier mit Schlepperhilfe unter Einhaltung des Sicherheitsabstandes zum zwi-
schenzeitlich geplanten LNG-Terminal am Liegeplatz 12 garantiert werden kann. In den durch-
gefuhrten Schiffssimulationen wurde empfohlen, den Knick der urspriinglich geplanten Hafen-
zufahrt auszuweiten (Anlage 3 S. 114 Anlage) um ein sichereres Mandvrieren insbesondere der
Bulkcarrier mdglich zu machen.

Auch stellt die Plananderung nicht die Gesamtkonzeption der Planung als solches Infrage. Um
eine Anderung handelt es sich nur, wenn die Identitat des Vorhabens gewahrt bleibt, d. h. das
Konzept des Vorhabens in seinen Grundziigen erhalten bleibt. Zwar kam es zwischenzeitlich
zur Planung eines LNG-Terminals, jedoch ist die Zielsetzung der BaumalRnahme nach wie vor
der Getreideumschlag. Bedingt durch die anhaltende Ukraine-Krise veranderten sich die Wa-
renstrdme im internationalen Getreidehandel. Die gegenwartigen Blockaden halten an und es
ist nicht unwahrscheinlich, dass eine schnellstmdglich grole Beladung der Postpanamax-
Schiffe im Hafen Mukran moglichen Getreideengpassen entgegenwirken kann.

Weiterhin ist ein ununterbrochenes Arbeiten ohne zeitliche Unterbrechung geboten. Da bereits
durch den Planfeststellungsbeschluss vom 10. August 2023 und die Ausnahmegenehmigung
vom 29. September 2023 etwa 90 % der Arbeiten bis zum Ende des Jahres durchgefihrt wer-
den kdnnen, ware es unverhaltnismaRig, die zusatzlichen Arbeiten, welche sich aus der Planan-
derung ergeben erst ab der 23. KW 2024 fortzusetzen. Dies wiirde neben dem doppelten tech-
nischen Aufwand flir die Baustelleneinrichtung auch zu einer Erhéhung der baubedingten Wirk-
faktoren auf der Umlagerungsflache fihren.

3. Darstellung und Bewertung der abwagungserheblichen offentlichen und
privaten Belange einschlieBlich der Umweltauswirkungen

3.1 Auswirkungen auf die Natur

Die TdV hat mit der Anlage 4 ,Auswirkungen der Plananderung auf die umweltplanerischen
Belange” eine UVP-Vorpriifung sowie eine Unterlage zur Prifung weiterer umweltbezogener
Belange eingereicht.

Durch den Wegfall der Richtfeueranlage entfallen samtliche landseitigen Auswirkungen des
Vorhabens bzgl. mehrerer Schutzgiter nach UVPG (Flache, Boden, Tiere/Pflanzen, Land-
schaft). Dadurch kann auch auf die VermeidungsmalRnahme BV-VM1 (Bauzeitenregelung Brut-
vogel) verzichtet werden, da es landseitig zu keinen Arbeiten kommt. Die Auflage A.ll.1.2 des
PFB vom 10. August 2023 kann deshalb fiir den landseitigen Teil entfallen, siehe Anordnung
Alll.1.2.
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Seeseitig kommt es durch die Vergrolterung des Baggerbereichs in der Fahrrinne bei mehreren
Schutzgitern nach UVPG zu einer geringen Vergrofierung der Auswirkungen (Boden, marine
Biotope). Erhebliche Umweltauswirkungen auf die in § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG genannten Schutz-
guter sind jedoch nicht zu erwarten.

311 Eingriffsregelung

Das Anderungsvorhaben entspricht den Vorgaben der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
i. S. v. §§ 13 ff. BNatSchG. Demnach sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft vorrangig zu vermeiden; nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen sind durch
Ausgleichs- oder Ersatzmalinahmen oder, soweit dies nicht mdglich ist, durch einen Ersatz in
Geld zu kompensieren. Der Anwendungsbereich der Eingriffsregelung ist erdffnet, soweit Ein-
griffe in Natur und Landschaft zu erwarten sind. GemaR § 14 BNatSchG sind Eingriffe in Natur
und Landschaft Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderun-
gen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder des Landschaftsbildes erheblich be-
eintrachtigen kdnnen. Beeintrachtigungen sind gem. § 15 Abs. 1 S. 2 BNatSchG vermeidbar,
wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder
mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind. So-
weit Beeintrachtigungen nicht vermieden werden kdnnen, ist dies zu begriinden.

Mit dem Entfall der landseitigen Vorhabenbestandteile zur Errichtung des Unterfeuers entfallen
insgesamt 180 m? anlagebedingte Versiegelung bzw. Teilversiegelung von Ackerbiotopen.

Die bauzeitlichen Sedimententnahmen/ Nassbaggerarbeiten im Bereich und Umfeld der Hafen-
zufahrt flhren zu einer Beseitigung des Makrozoobenthosbestands auf Flachen der bereits re-
gelmafig durch Stérungen (u.a. Hafenbetrieb, Schiffsverkehr) vorbelasteten Biotoptypen
NOF/NOS sowie angrenzender Biotopflachen NOF/NOS, ohne Substratwechsel auf einer Fla-
che von nunmehr 28,01 ha statt 26,7 ha. Entsprechend dieser Vergrolierung der Baggerflachen
andern sich auch die Flachengréen der durch Sedimentation im Umfeld bauzeitlich beeintrach-
tigten Flachen in geringem Male (Anlage 4 S. 11).

Dadurch erfolgt eine zusatzliche Umlagerung von 55.640 m3 Baggergut (Planidnderungsanzeige
S. 4).

Im Bereich der Umlagerungsflache andert sich die betroffene Gesamtflache (Grundflache) nicht;
die Mehrmengen werden ohne zusatzliche Flacheninanspruchnahme durch eine geringfligig
groRere Auth6hung um 16 Zentimeter (auf -20,98 m NHN, satt -21,14 m NHN) auf die gleiche/
identische Umlagerungsflache verbracht. Mit diesen zusatzlichen Umlagerungen entstehen
keine zusatzlichen Beeintrachtigungen der marinen Biotopfunktionen. Es kommt lediglich zu
einer weiteren Uberdeckung der gleichen Flachen, die bereits durch den Einbau des durch die
Planfeststellung genehmigten Materials Gberdeckt und bilanziert wurden (Anlage 4 S. 11 f.).

Somit ergibt sich folgender neuer Kompensationsbedarf:

14




Erweiterung der seewartigen Zufahrt Hafen Mukran
- Beschluss Uber die 2. Planédnderung vom 14.12.2023 —

Beeintrachtigung Kompensationsbedarf [EFA]
Planfeststellung Plandanderung
Landseitig
Verlust und Versiegelung von Ackerbiotopen 227 0
Seeseitig
Nassbaggerung - Abtrag 759.750 785.376
Nassbaggerung - Sedimentation im Umfeld 11.505 12.120
Umlagerung - Auftrag 589.203 589.203
Umlagerung - Sedimentation im Umfeld 20.490 20.490
Summe 1.381.175 1.407.189

Der zuséatzliche Kompensationsbedarf infolge der Plananderung betragt also 26.014 EFA und
erfolgt ebenfalls im Rahmen der Beteiligung an der OkokontomaRnahme ,Entwicklung von Salz-
grasland auf der Insel Gérmitz®.

Zu dem Themenbereich Kompensation sind folgende Stellungnahmen und Einwendungen ein-
gegangen:

1. (E008) Staatliches Amtes fiir Landwirtschaft und Umwelt (StALU)

Es bestehe ein zusatzlicher Kompensationsbedarf von 26.241 EFA. Zudem komme es zu einer
zusétzlichen Umlagerung von 55.640 m3 Baggergut.

2. (E012) — Bund fiir Umwelt- und Naturschutz Deutschland (BUND)

Es sei nicht klar dargestellt, wie haufig mit Unterhaltungsbaggerungen und entsprechenden Ab-
lagerungen zu rechnen sei, auch nicht, mit welchen Mengen Baggergut man rechne und wo
zukunftig das Baggergut verklappt werden soll. Diese Faktoren wiirden auch die Umlagerungs-
flache und entsprechend die Bilanzierung beeinflussen. Solle diese weiter genutzt werden oder
andere Flachen? Mit der dargestellten einmaligen Nutzung seien laut Simulation keine gravie-
renden Veranderungen der Stromungsverhaltnisse und des Rinnencharakters der Sassnitzer
Rinne zu erwarten. Es sei aber nicht dargestellt, wie sich das bei fortlaufenden Ausbaggerungs-
arbeiten entwickele. Im Heringsgutachten werde nur dargelegt, dass in den Kalenderwochen
23-44 eines jeden Jahres die zukiinftigen Unterhaltungsbaggerungen stattfinden kdnnen. Zu
diesem Themenkomplex wirden Daten fehlen, die die zuklnftigen Beeintrachtigungen durch
Unterhaltungsbaggerungen aufzeigen.

Im Kapitel 2.5. Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie auf Seite 15 ,Auswirkungen der Planande-
rungen auf umweltplanerische Belange® werde aufgefiihrt, dass alle Beeintrachtigungen klein-
raumig und temporar auf die Baggerung der Fahrrinne bzw. Verbringung auf die Umlagerungs-
flache begrenzt seien. Die Beeintrachtigungen seien nicht temporar, die Biotoptypen NOF und
NOS im Bereich der Fahrrinne wirden dauerhaft in OMF umgewandelt werden. Je nachdem,
wie in Zukunft das Baggergut verklappt werde und welche Mengen anfallen, betrafe das auch
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die Umlagerungsflache, auf der auch Rote Liste Arten vorkdmen. Die Beeintrachtigung werde
aber im Landschaftspflegerischen Begleitplan als graduell/ befristet eingestuft. Hier misse
nachgebessert werden.

Im UVP-Bericht S. 73 werde bezliglich des Makrozoobenthos u. a. das Vorkommen von Mya
arenaria auf der Umlagerungsflache erwahnt, das sei eine langlebige Art. Ihre Regeneration ist
in der HzE marin exemplarisch fur die lange Dauer der kompletten Regeneration von Markro-
zoobenthosgemeinschaften aufgefihrt. Es fehle eine komplette Artenliste fur Makro-
zoobenthos-Organismen fiir die Fahrrinne und die Umlagerungsflache, es seien nur exempla-
risch Arten genannt worden, ansonsten héhere Taxa aufgezahlt, deshalb kénne die Regenera-
tionsfahigkeit nicht ausreichend abgeschatzt werden.

Durch vermutlich nétige standige Fahrrinnenausbaggerungen wirden sowohl die Fahrrinne als
auch die Umlagerungsflache im Zweifel dauerhaft gestért werden. Es gibt Zweifel, ob das bei
der Bilanzierung tatsachlich ausreichend bertcksichtigt worden sei, wenn nur ein bis zweimal
ein Eingriff angenommen werde. Bei Unterhalt der Fahrrinne und Ablagerung des Baggerguts
sei von dauerhaften Eingriffen auszugehen, die die Regeneration des Makrozoobenthos verhin-
dern.

Die 2. Plananderung erhéhe potenziell die Auswirkungen. Sollten weitere Erkenntnisse aus ak-
tuellen fachlichen Erhebungen zum Naturhaushalt vorliegen, die Auswirkungen auf die vorlie-
gende Planung besitzen kénnen, wird weiterer Vortrag vorbehalten.

Zu den Stellungnahmen ist wie folgt auszufiihren:
Der zusétzliche Kompensationsbedarf betragt 26.014 EFA.

In der eingereichten Unterlage wurde ein zusatzlicher Kompensationsbedarf von 26.241 EFA
(Anlage 4 S.12, Tabelle) angegeben, den auch das StALU in der Stellungnahme bernommen
hat. Jedoch wurden die entfallenen 227 EFA durch den Wegfall der Tagesrichtfeueranlage in
der entsprechenden Tabelle durch ein Redaktionsversehen nicht beriicksichtigt. Somit reduziert
sich der zunachst angegebene Wert von 26.241 EFA um 227 EFA auf 26.014 EFA. Zudem
kommt es kommt zu einer zusatzlichen Umlagerung von 55.640 m® Baggergut.

In der zum urspriinglichen Planfeststellungsverfahren eingereichten Unterlage 2 — Baggergut-
verbringungskonzeption werden Ausfuhrungen zu den Unterhaltungsbaggerungen gemacht.
(Unterlage 2 S. 39). Die Menge an Baggergut fur die Unterhaltung wurde mit PfB vom 10. Au-
gust 2023 fiir 313.476 m?® planfestgestellt (PfB S. 32). Auch wird beschrieben, dass das Bag-
gergut auf die bereits planfestgestellte Umlagerungsflache verbracht werden soll (PfB S. 78).
Die TdV stellt mit Schreiben vom 20. November 2023 plausibel dar, dass durch die unwesentli-
che Anderung firr die Aufweitung der Zufahrt in Richtung Hafengrenze auf 150 m keine Ande-
rungen der Mengen des bei der Unterhaltungsbaggerung ggf. anfallenden Baggergutes erwartet
werden, da sich die Boschungslangen um etwa 11,19 m (Sidbéschung) nicht wesentlich an-
dern.
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Die Stellungnahme E012 vom BUND bezieht sich auch ansonsten nicht auf die 2. Planande-
rung, sondern auf bereits Planfestgestelltes. Die Aussagen zur WWRL der ,Anlage 4 — Umwelt-
belange” (Anlage 4 S. 15) wurden aus der Unterlage 07 ,Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie®
Ubernommen und planfestgestellt (PfB S. 95). Im planfestgestellten LBP werden alle Beein-
trachtigungen sachgerecht gemal HzE marin bilanziert und die Fachbehorden haben der Bi-
lanzierung zugestimmt (vgl PfB S.70 ff.). Auch der Vortrag bzgl. des UVP-Berichts ist nicht re-
levant fur diese Plananderung; es befindet sich eine komplette Artenliste in der Unterlage 09
~Fachgutachten Marine Biotopkartierung®.

Die Stellungnahme E012 steht somit der beantragten Plananderung nicht entgegen.

Das StALU bestatigt die geanderte Unterlage zur Kompensationsbilanzierung der TdV. Die
Planfeststellungsbehdrde stellt somit einen zusatzlichen Kompensationsbedarf von 26.014 EFA
(unter Bericksichtigung des Redaktionsversehens wegen der entfallenen Tagesrichtfeueran-

lage) fest. Zudem wird festgestellt, dass es zu einer zusatzlichen Umlagerung von 55.640 m?3
Baggergut kommt.

Der gesamte Kompensationsbedarf betrigt somit 1.407.189 m? (140,72 ha) EFA.
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31.2 Vereinbarkeit mit den Vorgaben der WRRL und der MSRL

Die TdV hat mit der Anlage 4 ,Auswirkungen der Plananderung auf die umweltplanerischen
Belange® einen Fachbeitrag zur WRRL und MSRL eingereicht.

Daraus geht hervor, dass hinsichtlich der WRRL -bezogen auf die Kiistengewasserkdrper Nord-
und Ostriigensche Gewasser (WP_15) sowie 1- bis 12-Seemeilen-Zone (WP 20)- keine Ver-
stoRe gegen das Verschlechterungsverbot entstehen und auch das Verbesserungsgebot ein-
gehalten wird, da die MaRnahme weiterhin als kleinrdumig und baubedingt das Vorhaben grund-
satzlich als kurzzeitig zu bewerten sei (Anlage 4 S.15).

Die Fachbeitrag Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie bezieht sich auf den gesamten Bereich der
deutschen Ostsee. Die Prifung kommt zu dem Ergebnis, dass die vorhabenbedingten Auswir-
kungen der Plananderung nicht geeignet seien, eine Verschlechterung des Umweltzustands der
deutschen Ostsee herbeizufiihren oder einer Verbesserung entgegenzustehen.

Zu dem Themenbereich WRRL/MSRL sind folgende Stellungnahmen:

1. (E007) Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie M-V,
2. (E008) Staatliches Amtes fiir Landwirtschaft und Umwelt (StALU)

Hinsichtlich der WRRL wirde sich der okologische und chemische Zustand des durch die
Plananderung des Vorhabens betroffenen Oberflachenwasserkérpers ,Nord- und Ostriigen-
sche Gewasser (DECW_DEMV_WP_15) und der chemische Zustand der Territorialgewasser
(1- bis 12- Seemeilen-Zone) (DECW_DEMV_WP_20) bei Umsetzung der Plananderung nicht
verschlechtern. Die Zielerreichung eines guten Zustands der betroffenen Wasserkdrper werde
ebenfalls nicht gefahrdet. Das Vorhaben stehe somit dem Verschlechterungsverbot und dem
Verbesserungsgebot nicht entgegen und sei mit den Bewirtschaftungszielen der Oberflachen-
gewasser im Vorhabengebiet vereinbar. Ein Verstol gegen §§ 27, 44 und 47 WHG liege geman
den ermittelten Prifergebnissen des Fachgutachtens nicht vor.

Hinsichtlich der MSRL werde anhand der vorsorglichen Prifung der Auswirkungen auf den ak-
tuellen Zustand der charakteristischen Merkmale bzw. Okosystemkomponenten der deutschen
Ostseegewasser nach Anhang Il Tabelle 1 der Richtlinie 2017/845/EU festgestellt, dass es bei
Plananderung des Vorhabens im Bereich des Kustenmeers M-V nicht zu einer Verschlechte-
rung des gegenwartigen Zustands komme. Auch fihre die Plandnderung nicht zu einer relevan-
ten Zunahme der bestehenden Belastungen nach Anhang IN Tabelle 2a der Richtlinie
2017/845/EU und somit zu keiner Verschlechterung der bestehenden Situation in den deut-
schen Ostseegewassern. Es erfolge keine Behinderung oder Verzégerung der Erreichbarkeit
des guten Umweltzustands in deutschen Ostseegewassern, der nach Anhang | MSRL (ber elf
qualitative Deskriptoren definiert sei. Eine Gefahrdung der Erreichbarkeit der sieben Gibergeord-
neten Umweltziele nach BLANO (2012c), die zu einem guten Umweltzustand der deutschen
Ostseegewasser fluihren sollen, sei durch die Realisierung des Vorhabens nicht zu besorgen.
Das Vorhaben stehe dem Verschlechterungsverbot und dem Verbesserungsgebot anhand der
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zuvor ermittelten Prifergebnisse nicht entgegen. Es sei dementsprechend mit den Bewirtschaf-
tungszielen im Bezugsraum der deutschen Ostseegewasser vereinbar (vgl. § 45a Abs. 1 Nr. 1
und Nr. 2 WHG).

Zu den Stellungnahmen ist wie folgt auszufiihren:

Die Planfeststellungsbehérde ist zu der Uberzeugung gelangt, dass das hier beantragte Vorha-
ben zu keinem Verstol gegen das Verschlechterungsverbot oder einem Zuwiderlaufen des Ver-

besserungsgebotes flihrt.

Dies wird auch durch die zustandigen Fachbehoérden bestatigt.
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3.1.3 Artenschutz

Die TdV hat mit der Anlage 4 ,Auswirkungen der Plananderung auf die umweltplanerischen
Belange” auch einen Fachbeitrag zum Artenschutz eingereicht (Anlage 4 S.13 f.).

Aus dieser geht hervor, dass die bereits im PfB vom 10.08.2023 dargelegten Wirkungen mit der
vorgesehenen Plananderung nur in sehr geringem Male verstarkt werden wirden; der zeitlich
und raumlich begrenzte Charakter dieser Wirkungen bleibe erhalten (ggf. Verlangerung der
Bauzeit um ca. 6 Tage). Eine vorhabenbedingte Auslésung der Verbotstatbestande gemaf § 44
Abs. 1 Nr. 1-3 BNatSchG koénne daher ausgeschlossen werden. Diese Bewertungen werden
durch die Fachgutachten des IFAO beziiglich mdglicher Auswirkungen auf die Fischbestande
im Sassnitzer Graben durch die Umlagerung weiter bestatigt und unterstitzt.

Die Planfeststellungsbehdrde halt die Bewertung fir in sich schlissig, stimmig, abgeschlossen
und nachvollziehbar.

31.4 FFH-Vertraglichkeitsvoruntersuchung

Die TdV hat mit der Anlage 4 ,Auswirkungen der Plananderung auf die umweltplanerischen
Belange” eine FFH-Vertraglichkeitsvoruntersuchung (Anlage 4 S.14 f.) vorgelegt.

Demnach sei die im Rahmen der vorgesehenen Plananderung nur geringe VergréRerung des
Schutenaufkommens (Verlangerung der Bauzeit um ca. 6 Tage) aufgrund der unverandert sehr
groRen Entfernung zum SPA DE 1649-401 somit ebenfalls nicht geeignet, das Schutzgebiet
erheblich zu beeintrachtigen. Diese Bewertungen werden durch die Fachgutachten des IFAO
und des IOW (Anlage 5 und 6) beziiglich méglicher Auswirkungen auf die Fischbestande im
Sassnitzer Graben durch die Umlagerung weiter bestatigt und unterstiitzt. Insbesondere im Gut-
achten des IFAO werden erhebliche Beeintrachtigungen der Natura 2000-Gebiete im stidlich
anschlielenden Meeresbereich (und explizit des nachstgelegenen EU-Vogelschutzgebiets
~Westliche Pommersche Bucht* (DE 1649-401) ca. 2,3 km suidostlich der Umlagerungsflachen)
in seinen fur die Erhaltungsziele mafRgeblichen Bestandteilen sicher ausgeschlossen (Anlage 5
S. 15 ff.).

Die Planfeststellungsbehérde halt die Bewertung fiir plausibel. Die Vorprifung ergibt, dass das
Projekt nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets in seinen fir die Erhaltungs-
ziele oder den Schutzzweck mafigeblichen Bestandteilen fliihren kann. Einer tiefergehenden
Vertraglichkeitspriifung bedurfte es somit nicht.
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3.1.5 Umlagerung

Die TdV reichte mit der Anlage 5 ,Stellungnahme zur mdglichen Beeintrachtigung des Herings
auf der Umlagerungsflache 5650 und der Anlage 6 ,Ermittlung resultierender hydrodynami-
scher Veranderungen in der Sassnitzer Rinne aufgrund aktueller Baggergutverbringungen® Un-
terlagen zur Baggergutverbringung in Bezug auf den Hering und der Hydrodynamik ein. Mit
Ubersendung einer geanderten Fassung der Anlage 5 vom 17. November 2023 aktualisierte
und ersetzte die TdV die urspringlich eingereichte Anlage 5 und kam damit Forderungen aus
u. a. Stellungnahmen nach.

Demnach kommt es bei dem Vorhaben weder zu einer temporaren Beeintrachtigung von pela-
gischen Fischarten durch Tribung im Zuge von Umlagerungsvorgangen noch zu einer dauer-
haften bathymetrischen Veranderung des Seebodens, welche eine Veranderung von bodenna-
hen hydrographischen Prozessen bewirkt (Anlage 5 S. 10). Da keine signifikante hydrografische
Veranderung zu erwarten ist, wird dies auch zu keiner erkennbaren Beeintrachtigung der Hyd-
rographie, wie u.a. der Stromung der Sassnitzrinne fiihren (Anlage 5 S. 11). Die kleinrdumige
und kurzzeitige Umlagerung wird somit das Verhalten von pelagischen Fischen zwar beein-
flussen, keinesfalls aber beeintrachtigen. Fur die Artengruppe Fische, hier den Hering, sind
keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen abzuleiten (Anlage 5 S. 12). Die insoweit
im Planfeststellungsbeschluss vom 10.08.2023 dargestellten Annahmen werden also bestatigt
(keine Beeintrachtigung des Grabencharakters und insoweit auch keine Beeintrachtigung flr
die Heringspopulation).

Auch ergibt sich aus der Anlage 5, dass aufgrund der Fischerei und der Eutrophierung im hier
zu betrachtenden Seegebiet von einer nicht unwesentlichen Vorbelastung fir die Fischfauna
ausgegangen werden muss (Anlage 5 S. 12). Weiterhin wird dargelegt, dass in der Gesamtbe-
trachtung im Zusammenwirken der Baggergutverbringung auf der Umlagerungsflachen 5650
(Erweiterung der seewartigen Zufahrt Hafen Mukran) und 5650 S (OAL) keine erheblichen nach-
teiligen Umweltauswirkungen fur den Hering abzuleiten sind (Anlage 5 S. 14).

Hinsichtlich der hydrodynamischen Veranderungen durch aktuelle Baggergutverbringungen in
der Sassnitzer Rinne kann auf Grund der Modellergebnisse davon ausgegangen werden, dass
die simulierten Auswirkungen auf die Hydrodynamik durch die Baggergutverbringung gering
sind. AuRerhalb der unmittelbaren Verbringsstelle sind keine signifikanten Anderungen zu er-
warten (Anlage 6 S. 2).

Zu dem Themenbereich Umlagerung sind folgende Stellungnahmen und Einwendungen einge-
gangen:

1.(E011) LALLF M-V — Landesamt fiir Landwirtschaft, Lebensmittelsicherheit und Fische-
rei Mecklenburg-Vorpommern

Hinsichtlich der Einwande der oberen Fischereibehdrde gegen die Verbringung von Baggergut
im Bereich des Sassnitzer Grabens auf Umlagerungsflache 5650 werde auf die bereits vorlie-
genden Stellungnahmen vom 8. Juli 2022 und 20. Dezember 2022 sowie die Ausfihrungen im
Erérterungstermin am 12. Januar 2023 verwiesen.

21



Erweiterung der seewartigen Zufahrt Hafen Mukran
- Beschluss Uber die 2. Planédnderung vom 14.12.2023 —

Aus den zur 2. Plananderung uberreichten Unterlagen ergebe sich hinsichtlich der Bewertung
vorhabensbedingter Auswirkungen auf die Heringsbestande keine wesentlich verbesserte Da-
tengrundlage. Insofern halte die obere Fischereibehdrde |hre Bedenken auch im Zusammen-
hang mit der beantragten Erhéhung der Aufnahmekapazitat um 16 cm aufrecht.

Einen tatsachlichen Erkenntnisgewinn stelle nur die Unterlage des IOW vom 10. Oktober 2023
zur Ermittlung resultierender hydrodynamischer Veranderungen in der Sassnitzer Rinne auf
Grund aktueller Baggergutverbringungen dar. Die Ergebnisse werden zur Kenntnis genommen.

Fir den Bereich der Umlagerungsflachen seien vorhabensbedingte Veranderungen der Salini-
tat und Strdmungsgeschwindigkeit prognostiziert. Die modellierte Veranderung der Stromungs-
geschwindigkeit liege im Bereich von ca. 50 % der mittleren Stromungsgeschwindigkeit und
umfasst den gesamten Bereich innerhalb der 20 m - Tiefenlinie; vorhabensbedingte Anderun-
gen der Salinitat im Bereich von 1 bis 2 Promille seien flr bis zu 31 Tage prognostiziert. Die
Autoren kommen zu folgendem Fazit: ,,Die Modellergebnisse haben gezeigt, dass die simulier-
ten Auswirkungen auf die Hydrodynamik durch die Baggergutverbringung gering sind. Aul3er-
halb der unmittelbaren Verklappstelle sind keine signifikanten Anderungen zu erwarten.*

Eine Bewertung dieser durch IOW prognostizierten vorhabensbedingten Auswirkungen auf die
Heringsbesténde seien jedoch nicht erfolgt. Die Stellungnahme des IfAO vom 17. Oktober 2023
zur mdglichen Beeintrachtigung des Herings auf der Umlagerungsflache 5650 werde zur Kennt-
nis genommen. In dieser Stellungnahme relativiere das IfAO ohne erkennbaren Bezug auf neue
Daten einige Aussagen seiner friheren Stellungnahme vom 25. August 2023 wie zum Vorkom-
men von Heringen auch in Wassertiefen unter 15 m. Die Stellungnahme vom 25. August 2023
lege nahe, dass dies wahrend der Durchfiihrung des Vorhabens (Ostseeanbindungsleitung
(OAL), 2. Abschnitt: Klapsstelle 5650 S) nicht der Fall sein wiirde und daher keine entsprechen-
den nachteiligen vorhabensbedingten Wirkungen zu erwarten seien. Die obere Fischereibe-
hérde habe im Zusammenhang mit dem Planfeststellungsverfahren fir den 2. Abschnitt der
OAL der Planfeststellungsbehdrde (Bergamt Stralsund) hydroakustische Nachweise von bo-
dennahen Fischvorkommen im Sassnitzer Graben aus einer Befahrung durch ein Fischereifahr-
zeug am 20. September 2023 (ibermittelt; IFAO nimmt u.a. darauf Bezug. IfAQ stelle fest, dass
die Sassnitzrinne als Wander- und Sammelgebiet fiir Heringe diene und dass diese Fischart ein
komplexes Wanderverhalten aufweise. Aus Sicht des IfAQ ist fiir die Bewertung der baubeding-
ten Wirkungen allein die Betrachtung temporarerer Beeintrachtigungen pelagischer Fischarten
durch Tribung sowie die Veranderung bodennaher hydrographischer Prozesse relevant.

Weiterhin seien kumulative Auswirkungen in Bezug auf die Klappstelle 5650 S (OAL) bezliglich
Tribung, Resuspension von Nahr- und Schadstoffen, Wassertiefe und Unterwasserschall be-
trachtet. Insgesamt seien nach Ansicht des IfAO keine erheblichen nachteiligen Umweltauswir-
kungen fir den Hering zu erwarten.

Nach Ansicht der oberen Fischereibehoérde sei jedoch die Datenlage fiir die fundierte Beurtei-
lung der vorhabensbedingten Auswirkungen einer Sedimentverbringung auf Umlagerungsfla-
che 5650 auch nach Information des Thinen-Instituts fir Ostseefischerei gegenwartig unzu-
reichend. Die Stellungnahme des IfAO enthalte keine Bezlige auf Daten zum Hering im Bereich
der Sassnitzer Rinne. Insofern kénnen die Schlussfolgerungen in der Stellungnahme des IfAO
in wesentlichen Teilen nur auf Annahmen beruhen (vgl. S. 11: ,Obwohl das Wanderverhalten
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komplex ist, ist nicht ersichtlich, weshalb die Wanderung ausgerechnet auf die tiefen Bereiche
der Sassnitzrinne beschrankt sein sollte.”).

Somit kdnnten erhebliche nachteilige vorhabensbedingte Wirkungen auf die Heringsbestande
infolge der Baggergutverbringung auf Umlagerungsflache 5650 im Sassnitzer Graben weiterhin
nicht mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Im Sinne des Vorsorgeansatzes gern. Art. 2 Abs.
2 der VO (EU) 1 380/2013 sollte daher keine Baggergutverbringung im Sassnitzer Graben er-
folgen.

Sofern dennoch daran festgehalten wird, sollte die Vorhabenstragerin zur Durchflihrung eines
mit dem Thuinen-Institut fir Ostseefischerei abgestimmten begleitenden Monitorings der Bag-
gergutverbringung hinsichtlich der méglichen vorhabensbedingten Auswirkungen auf den He-
ring verpflichtet werden. Aus Sicht der oberen Fischereibehérde seien dabei folgende Aspekte
zu berlcksichtigen:

1. Unverzigliche Untersuchung und Dokumentation des Ist-Zustandes im Bereich der Um-
lagerungsflache 5650

2. Untersuchung wahrend der Baggergutumlagerung und nach Abschluss der Bagger-
gutumlagerung

3. Die Untersuchungen sollten dabei flir aussagekraftige Zeitraume jeweils mindestens die
hydroakustische Erfassung der Fischfauna sowie die Erfassung abiotischer Parameter
(Strébmung, Salinitat) beinhalten.

4. Untersuchungen und Monitoringkonzept sind vorab mit dem Thinen-Institut fir Ostsee-
fischerei abzustimmen, insbesondere auch hinsichtlich der abzustellenden Datendefi-
zite fiir eine Bewertung vorhabensbedingter Auswirkungen auf die Heringsbestande.

Fir den Fall einer vorhabensbedingten Schadigung der Heringsbestande sei ein Auflagenvor-
behalt vorzusehen, um die Vorhabenstragerin zur Ermittlung und Umsetzung geeigneter Abhil-
femalRnahmen verpflichten zu kénnen.

2. (E008) Staatliches Amtes fiir Landwirtschaft und Umwelt (StALU)

Das Einreichen des Fachgutachtens ,Ermittlung resultierender hydrodynamischer Veranderun-
gen in der Sassnitzer Rinne aufgrund aktueller Baggergutverbringungen® des IOW vom 10. Ok-
tober 2023 werde begriiRt. Signifikante Anderungen der Strémungsgeschwindigkeiten und Bo-
densalzgehalte seien demnach lediglich im unmittelbaren Verklappungsbereich zu erwarten.
Inwiefern sich diese Veranderungen auf das Heringsvorkommen bzw. auf das Wander-, Sam-
mel- und Laichgeschehens des Herings auswirken kénnen, werde vom IOW nicht thematisiert.
Auch gehe das IfAO in seinem Gutachten vom 17. Oktober 2023 nicht auf die vom IOW gelie-
ferten Ergebnisse ein. Insofern kénnen Beeintrachtigungen des Herings und folglich auch Be-
eintrachtigungen der mit Stellungnahme vom 24. August 2023 benannten Natura 2000-Gebiete
weiterhin nicht mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Es bedirfe der Vorlage einer fachgut-
achterlichen Einschatzung durch die Tragerin des Vorhabens unter Berticksichtigung der Aus-

23



Erweiterung der seewartigen Zufahrt Hafen Mukran
- Beschluss Uber die 2. Planédnderung vom 14.12.2023 —

fuhrungen des IOW vom 10. Oktober 2023. Dessen unbenommen sollte auch bei positiver gut-
achterlicher Einschatzung und ohne Vorlage einer rechtlichen Grundlage ein Monitoring der
Auswirkungen der Verklappung auf den Hering beauflagt werden. Dieses Monitoring sollte
durch die Vorhabentragerin und entsprechend den Vorgaben des Landesamtes flr Landwirt-
schaft, Lebensmittelsicherheit und Fischerei Mecklenburg-Vorpommern erfolgen.

3. (E006) LAV M-V - Landesanglerverband Mecklenburg-Vorpommern e.V. (LAV M-V)
Satzungsgemalles Ziel des Landesanglerverbandes Mecklenburg-Vorpommern e.V. sei der
Umwelt-, Natur- und Artenschutz mit besonderem Augenmerk auf die aquatischen Okosysteme
des Landes. Folgerichtig verweise der LAV M-V in diversen Stellungnahmen an die Generaldi-
rektion Wasserstralten und Schifffahrt, das Bergamt Stralsund sowie das Ministerium fir Wirt-
schaft, Infrastruktur, Tourismus und Arbeit Mecklenburg-Vorpommern auf die besondere Be-
deutung des MalRinahmengebiets fir die heimische Fischfauna.

Grundsatzlich wirden die naturschutzfachlichen Bedenken in den im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahren bereits vorgebrachten Stellungnahmen auch in Bezug auf die beantragte 2.

Plananderung bestehen bleiben, speziell die potenziellen Auswirkungen auf die Reproduktion
des Herings (Clupea harengus) der westlichen Ostsee sowie alle damit verbundenen Folgeaus-
wirkungen auf besonders geschutzte Arten wie zum Beispiel den Seehund (Phoca vitulina). In
diesem Zusammenhang werde die fachliche Auseinandersetzung mit der Thematik im Rahmen
des vorgelegten Heringsgutachtens begrift. Nach gutachterlicher Einschatzung seien durch
die Ausbringung des Baggerguts keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen fir den
Hering abzuleiten. Diese Aussage sollte wahrend der Umsetzung der MaRnahme mit einem
entsprechenden Monitoring tberprift werden. Dem LAV M-V sei die Bedeutung des Vorhabens
aufgrund der geopolitischen Veranderungen, mit den folgenden Konsequenzen in Bezug auf
die Energieversorgung Deutschlands, bewusst. Jedoch musse berucksichtigt werden, dass es
sich bei dem Hering nicht nur um einen flr die regionale Angel- und Berufsfischerei tiberaus
bedeutenden Fisch handele, sondern auch um eine Schliisselart im Okosystem der Kiistenland-
schaft Mecklenburg-Vorpommerns. Er stelle eine wichtige Nahrungsgrundlage fir diverse Ver-
treter der Fisch- und Avifauna sowie fir die marinen Sauger der Ostsee dar und sei fUr eine
Vielzahl von fischfressenden Arten relevant in Bezug auf eine positive sowie nachhaltige Be-
standsentwicklung. Negative Auswirkungen auf die Schlisselart Hering kénnen somit zur Ge-
fahrdung vieler weiterer Arten beitragen, wodurch den Auswirkungen auf den Hering besondere
Bedeutung zukommt.

Zu den Stellungnahmen zu 1-3 ist wie folgt auszufiihren:
Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde kann einer Erhdhung um 16 cm auf der bereits plan-
festgestellten und gegenuber den Stellungnehmenden insoweit bestandskraftigen Umlage-

rungsflache erfolgen. Aus der geanderten Anlage 5 ergibt sich, dass unter Bezugnahme auf die
Anlage 6 keine signifikanten Anderungen zu erwarten sind (Anlage 5 S.11).
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Die getroffenen Aussagen und Schlussfolgerungen der Anlage 5 Uiberzeugen. Es wird in gebo-
tener Weise auf die baubedingten Wirkfaktoren und die Auswirkungen auf den Hering einge-
gangen. Es wird dargestellt, welche hohe Bedeutung die Sassnitzrinne als Wander- und Sam-
melgebiet flr den Hering hat und welche Beeintrachtigungen durch Triibungen sowie Verande-
rungen der bodennahen hydropraphischen Prozesse entstehen kénnen Auch wird plausibel
dargelegt, dass die Vorbelastung durch Eutrophierung und Fischerei als besonders hoch ange-
sehen werden kann (Anlage 5 S. 13). Auch eine adaquate Auseinandersetzung mit kumulativen
Wirkungen durch die Baggergutverbringung zweier Vorhaben auf die Umlagerungsflachen 5650
und 5650 S bzgl. hat in der Unterlage stattgefunden.

Folglich kommt die Planfeststellungsbehdrde zu dem schllssigen Ergebnis, dass dadurch keine
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen fir den Hering abzuleiten sind; sowie auch keine
erheblichen Beeintrachtigungen der Natura 2000-Gebiete im sudlich anschlieRenden Meeres-
bereich (das nachstgelegene ist das EU-Vogelschutzgebiet ,Westliche Pommersche Bucht* (DE
1649-401) in ca. 2,3 km suddstlich der Umlagerungsflachen) (Anlage 5 S. 14 f.). Es gibt somit
keine Anhaltspunkte, warum an den Aussagen der Anlage 5 gezweifelt werden muss.

Die TdV fiihrte mit Schreiben vom 20. November 2023 aus, dass das IfAO mit seinem Fachbe-
reich ,Ichthyologie“ als Ersteller der Unterlage 5 aufgrund jahrzehntelanger Expertise die Be-
wertungen auf Grundlage der vorhandenen Datengrundlage vorgenommen habe. Dies entspre-
che durchaus der gangigen Planungspraxis, da pelagische Fischarten nicht besonders stand-
orttreu sind. Auf eine Erfassung werde zum Beispiel bei der Basisdatenaufnahme fiir Offshore-
Windparks in der Ausschliel3lichen Wirtschaftszone und auch in den Seegewassern Mecklen-
burg-Vorpommerns genau aus diesem Grund verzichtet. Hier kénne das ,Standarduntersu-
chungskonzept‘ des Bundesamtes fiir Seeschifffahrt und Hydrografie [StUK 4, BSH 2013)] her-
angezogen werden. Fir die 12 sm-Zone M-V gebe es keinen vergleichbaren Fischerfassungs-
methodik-Leitfaden. Wissenschaftliche Erfassungsmethoden, wie sie fir die Grundlagenfor-
schung zur Anwendung k&men, seien fir das hier in Rede stehende Vorhaben nicht geeignet
(lange Zeitreihen, keine schnell marktverfugbare Technik, extrem teure Technik, die nur auf
Spezialschiffen verfugbar ist, etc.).

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist die Bewertung auf Grund der vorhandenen Daten-
grundlage ausreichend. Die Anlage 5 ist im Umfang und Vollstandigkeit ausreichend und me-
thodische folgerichtig, gerade weil vergleichbare Fischerfassungsmethodiken fehlen.

Beachtet man zudem die bisherige planfestgestellte Umlagerungshéhe von ca. 2- 3 m (Bagger-
gergutverbringungskonzept S. 29, 31) sind die zusatzlichen 16 cm nicht entscheidungserheb-
lich.

Ein Monitoring im geforderten Sinne ist nach den oben genannten plausiblen Ausfihrungen des
IFAQ nicht zielfiihrend und auch bei anderen Verfahren im marinen Bereich nicht (iblich. Ein Ist-
Zustand kann zudem nicht mehr erfasst werden, da der Heringszug erst nach der beabsichtigten
und im o&ffentlichen Interesse in dem Zeitraum notwendigen Bauausfiihrung wieder beginnt.

Da eine Schadigung des Heringsbestandes durch die Umlagerungsstelle nach den gutachterli-

chen Aussagen gerade auch fir die hier gegenstandliche Erhéhung des Umlagerungskoérpers
um nur 16 cm nicht zu erwarten ist, ist es aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde rechtlich nicht
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veranlasst, das geforderte Monitoring anzuordnen, da dies wie gesagt fur den Ist-Zustand nicht
aussagekraftig ware und zudem der Gesamtbestand nicht durch eine punktuelle Messung er-
fasst werden kann und Uberdies Bestande Uber die Jahre nattrlichen Schwankungen unterlie-
gen.

Die TdV hat gleichwohl zugesagt. in Erganzung zum Uberwachungsprogramm der Anordnung
A.ll.2.2.2 des Planfeststellungsbeschlusses vom 10. August 2023 diese Anordnung auch fir die
Umlagerungsstelle in der sich durch diese Plananderung ergebenden Dimensionierung durch-
zufuihren.

Somit fuhrt die TdV wahrend der Umlagerung und nach Beendigung der Bauphase Untersu-
chungen bezliglich des Heringsvorkommens durch. Sofern eine ursachliche signifikante Scha-
digung des Heringsbestandes erkennbar ist, hat die TdV AbhilfemaRnahmen zu ermitteln und
umzusetzen. Diese Abhilfemalinahmen sollen in Abstimmung mit dem Thinen-Institut und dem
LALLF erfolgen und sind der Planfeststellungsbehérde vorzulegen. Auf die Anordnung A.111.2
wird verwiesen.

Den Stellungnahmen kann somit nur teilweise gefolgt werden.

4. (E010)

Der Einwender ist Fischer einer anliegenden Gemeinde. Er ist der Ansicht, dass die 2. Planan-
derung wesentlich sei. Gemal § 76 Abs. 2 VwVfG bedlirfte es eines neuen Planfeststellungs-
verfahrens samt Offentlichkeitsbeteiligung. Begriindet wird dies wie folgt:

Bereits im Verfahren zum Planfeststellungsbeschluss vom 10. August 2023 sei auf mdgliche
Beeintrachtigungen der Stromung und in der Folge des Fischbestands durch die Verklappung
auf die Umlagerungsflache 5650 hingewiesen worden. Die 2. Plananderung erhéhe das Bag-
gergutvolumen um 11,69 % sowie die planfestgestellte Umlagerungsflache um 16 cm. Umfang
und Auswirkungen des Vorhabens wirden sich andern, die Frage nach der Eignung der Umla-
gerungsflache stelle sich neu.

Die Frage nach der Eignung stelle sich ferner neu, weil zwischenzeitlich mit Planfeststellungs-
beschluss des Bergamts Stralsund vom 25. Oktober 2023 fir die Errichtung und den Betrieb
der Gasversorgungsleitung ,Ostsee-Anbindungs-Leitung (OAL) Seeabschnitt KP 26 bis
Mukran® nur 170 m sudlich eine weitere Umlagerungsflache mit einer Gré3e von 500 x 500 m
genehmigt wurde (Umlagerungsflache KS 5650 S). Auf dieser Flache soll von Ende Oktober bis
Dezember Grabenaushub aus dem gegenstandlichen Leitungsbau verklappt werden. Kurz: Die
Verklappung auf die Umlagerungsflache 5650 kumuliere mit der Verklappung auf Umlagerungs-
flache KS 5650 S. Die Kumulation ist in der Sache eine neue wesentliche Umweltauswirkung,
die im Planfeststellungsbeschluss vom 10. August 2023 noch keine Berticksichtigung gefunden
habe.

Verlangerung der Bauzeit um sechs Tage bis zum 31.12.:

Wie langjahrige Aufzeichnungen in der Schleppnetzfischerei zeigen, beginne die Ansammlung
von Heringen (Fruhjahrslaicher) in der Sassnitzer Rinne unmittelbar im Dezember, um zu den
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nahegelegenen Laichgebieten in Schwarmen zu ziehen. In diesem wichtigen Zeitraum sei es
auch aus Vorsorgegriinden geboten, mogliche Stérungen zu vermeiden, um die Einwanderung
der Heringe nicht zu beeintrachtigen. Die Ansammlung sei ein entscheidender Schritt im Le-
benszyklus des Herings (Frihjahrslaicher) in der siidlichen Ostsee und kénne Auswirkungen
auf die Fortpflanzung und den Bestand haben. Schutzmalinahmen sind daher von grol3er Be-
deutung, um die Erhaltung der Heringe in dieser Region zu gewabhrleisten, ein verlangertes
Bauzeitfenster im Dezember kumuliere die Belastung.

Im Ubrigen werde erstmalig ein Gutachten ,zur méglichen Beeintrachtigung des Herings auf der
Umlagerungsflache 5650 vorgelegt (IFAO GmbH v.17.10.2023). Das Gutachten habe nicht al-
lein die 2. Plananderung zum Gegenstand, sondern eine Umweltauswirkung des zu andernden
Gesamtvorhabens. Auch darum sei eine erneute Offentlichkeitsbeteiligung erforderlich (vgl.
BVerwG, Urt. v. 28.04.2016 - 9 A 9/15 Rn. 34).

Zu der Einwendung zu 4 (E010) ist wie folgt auszufiihren:

Die TdV flhrt mit Schreiben vom 20. November 2023 aus, dass wenn im Gutachten ,zur mogli-
chen Beeintrachtigung des Herings auf der Umlagerungsflache 5650" der Eindruck entstehe,
als wirde hier das Gesamtvorhaben bewertet werden, dann sei das so zu verstehen, dass vor-
rangig selbstverstandlich die hier in Rede stehende 2. Plananderung bewertet werde. Danach
gebe der Fachgutachter einen Ausblick im Bezug zum Gesamtvorhaben. Das sei an dieser
Stelle nicht schadlich.

Es sei grundséatzlich richtig, dass die Kumulation der Verklappung von Material aus dem Gra-
benaushub der OAL beim Planfeststellungsbeschluss vom 10. August 2023 noch keine Bertick-
sichtigung gefunden habe. Allerdings waren die Auswirkungen der Verklappungen aus dem
Planfeststellungsbeschluss vom 10. August 2023 bei der Genehmigungsbehérde fiir die OAL
fur deren Entscheidung zur Genehmigung als Vorbelastungen bekannt und wurden entspre-
chend berilcksichtigt.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde geht aus der Stellungnahme der TdV klar hervor, dass
gegenstandlich die 2.Plananderung betrachtet wurde.

Auch ergibt sich aus der der geanderten Anlage 5, dass das Zusammenwirken der hier betrach-
teten Vorhaben, der Baggergutverbringung auf die Umlagerungsflachen 5650 und 5650 S bzgl.
der Auswirkungen auf den Hering betrachtet wurde. Da keine weiteren kumulativen Wechsel-
wirkungen zu erwarten sind, und in der Gesamtbetrachtung im Zusammenwirken der Bagger-
gutverbringung auf die Umlagerungsflachen keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkun-
gen fir den Hering abzuleiten sind, bleibt die Plananderung unwesentlich.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist die Plananderung auch ansonsten nicht wesentlich.
Die Beruihrung von Rechten Dritter schlie3t die Unwesentlichkeit nicht aus, jedoch durfen die
diese Beeintrachtigungen nicht so ein Gewicht haben, dass sich die Genehmigungsfrage we-

sentlich anders gestellt hatte, wenn die Anderung bereits von vornherein in die Planfeststellung
einbezogen worden ware (Kopp/Rammsauer § 76 Rn. 27, 18.Auflage).
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Wie bereits dargelegt fallt eine Umlagerungshéhe von zusatzlichen 16 cm bei einer bisherigen
planfestgestellte Verfiillungshéhe von ca. 2- 3 m (Baggergutverbringungskonzept S. 29, 31)
nicht ins Gewicht. Auch eine Erhéhung das Baggergutvolumen um 11,69 % andern das Ge-
samtvorhaben nicht derart, dass dieser neue Trassenverlauf zu einem friheren Zeitpunkt an-
ders planfestgestellt worden ware.

Auch eine Verlangerung der Bauzeit von 6 Tagen fuhrt nicht zu einer Erheblichkeit der Planan-
derung. Urspringlich war vorgesehen, die Zufahrt in 21 Wochen fertigzustellen (Baggergutver-
bringungskonzept S 33). Alleine durch die Arbeit an den Sonntagen, verdichtet sich die Bauta-
tigkeit und fuhrt so zu einer Reduzierung um voraussichtlich mehrere Wochen. Auch ist das
Sammeln der Frihjahrslaicher kein an bestimmtes Datum gebundener Prozess. Die TdV hat
jedoch zugesagt, wahrend und nach der Bauzeit Untersuchungen bezlglich des Heringbestan-
des durchzufiihren und bei Bedarf geeignete AbhilfemalRnahmen zu treffen. Auf die Anordnung
A.lll.2 wird dabei verwiesen.

Auch wurde die Herings-Thematik nicht erstmalig in der 2. Plananderung angesprochen. Bereits
im Planfeststellungsverfahren hat sich die Planfeststellungsbehérde damit auseinandergesetzt
und eine Abwagungsentscheidung getroffen (PfB S 100 ff.). Die jetzt eingereichten Anlagen 5
und 6 bestéatigen nur die getroffene Entscheidung. Eine erneute Offentlichkeitsbeteiligung war
somit nicht erforderlich. Der Einwender hatte seine Belange im Ausgangsverfahren mit Offent-
lichkeitsbeteiligung vorbringen kénnen, hat sich dort allerdings nicht beteiligt.

Der Einwendung kann somit nicht entsprochen werden. Sie ist auch hinsichtlich einer mdglichen

eigenen Betroffenheit zurlickzuweisen, denn eine solche eigene Betroffenheit wurde nicht ein-
gewandt.

3.2 Schifffahrt

Zu dem Themenbereich Schifffahrt ist folgende Stellungnahmen eingegangen:

(E009) WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Ostsee (WSA Ostsee)

Die Richtfeueranlage kdnne aus nautischer Sicht entfallen. Die geringfligige Aufweitung nach
Westen lieRe auch beim Liegen von bis zu 3 LNG-Fahrzeugen am Liegeplatz 12 weiteren
Schiffsverkehr zu.

Zu der Stellungnahme (E009) ist wie folgt auszufiihren:

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde rechtfertigt die positive Stellungnahme der zustandigen
Fachbehorde den Wegfall der Richtfeueranlage.
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3.3 Arbeitszeit

Es bestehen keine Bedenken der Planfeststellungsbehoérde, dass bei Vorliegen der Vorausset-
zungen fur das ausfihrende Baggerunternehmen die Arbeiten an 7 Arbeitstagen pro Woche im
Dreischichtsystem (24 h/d) durchgeflihrt werden. Dies ist in der Schifffahrt Gblich.

3.4 Sonstiges

In den Stellungnahmen von

(E001) Landesamt fiir innere Verwaltung Mecklenburg-Vorpommern

(E002) Zweckverband Wasserversorgung und Abwasserbehandlung Riigen

(E003) Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr
(E004) Landesforstanstalt Mecklenburg-Vorpommern

(E005) Hauptzollamt

(E013) Bergamt Stralsund

wurden keine Bedenken vorgetragen. In der Stellungnahme (E005) Hauptzollamt wird auf das
Betretungsrecht verwiesen. Auf dieses wurde bereits in der in der Anordnung A.Il.7. des PfB
vom 10. August 2023 verwiesen welches insoweit fortbesteht. In der Stellungnahme (E013)
Bergamt Stralsund wird gefordert, dass wegen Parallelitat verschiedener Verfahren die
GASCADE Gastransporte GmbH zu beteiligen sei. Da beide Verfahren in einem benachbarten
Bereich sattfinden und es zu zeitlichen Uberscheidungen kommen kann, ist es aus Sicht der
Planfeststellungsbehérde sinnvoll, die GASCADE Gastransporte GmbH Uiber das Vorhaben zu
informieren (Anordnung A.lll.1.3). Dieser Stellungnahme kann insoweit gefolgt werden.
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4. Abwiagungsergebnis

Die beantragte Plananderung in Gestalt dieses Anderungsbeschlusses ist nach Abwagung aller
fur und gegen die Anderung sprechenden Belange zuldssig. Die Voraussetzungen, bei deren
Vorliegen eine Plananderung zwingend zu versagen ist, liegen nicht vor (§ 14b Abs. 1 Nr. 6
WasStrG).

Die Plananderung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Die Eingriffe in 6ffentliche Belange sowie
in private Rechtspositionen, mit denen die Plananderung verbunden ist, sind gerechtfertigt und
zulassig.

Durch die Aufweitung und Verschwenkung der Fahrrinne ist ein sicherer Transport der Getrei-
defrachter méglich. Ein zligiges, ununterbrochenes Bauen vermeidet neben dem doppelten
technischen Aufwand flir die Baustelleneinrichtung auch eine mehrfache Belastung der Umla-
gerungsflache. Zudem kann ein schneller Baufortschritt mdglicherweise drohenden Getreide-
engpassen entgegenwirken.

Nach alldem und den positiv zu wertenden Stellungnahmen ist festzuhalten, dass die Vorteile
der Plananderung eventuelle Nachteile Uberwiegen.
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5. Begriindung der Anordnungen und des Vorbehalts weiterer Anordnungen

Die unter Abschnitt A.lll. getroffenen Anordnungen sind durch das Vorhaben bedingt und im
offentlichen Interesse erforderlich (§ 74 Abs. 2 VwVfG). Sie sind von Amts wegen angeordnet
und dienen dem Ausgleich oder der Verhitung von Beeintrachtigungen des Wohls der Allge-
meinheit und dem Schutz von Rechten anderer. Hierbei wurde zum Teil den Anregungen bzw.
Forderungen der beteiligten Behérden und Einwendungsfiihrern Rechnung getragen. Den An-
ordnungen sind Kurzbegriindungen direkt beigefligt. Hinsichtlich der konkreten Begriindung fir
die einzelnen Anordnungen wird erganzend auf die jeweils betroffenen Einzelthemen in Teil
B.IIl. Materiellrechtliche Wirdigung verwiesen. Die nach den einschlagigen Rechtsvorschriften
fur die TdV darlber hinaus unmittelbar bestehenden Rechte, Verpflichtungen und Vorbehalte
sind in der vorliegenden Plananderung grundsatzlich nicht ausdrticklich aufgenommen worden.

6. Begriindung der sofortigen Vollziehung

Die sofortige Vollziehung tritt gem. § 80 Abs. 2 Nr. 3 a VWGO kraft Gesetzes ein, da es sich
beim hier gegenstandlichen Vorhaben um ein Vorhaben Bundesverkehrswege betreffend han-
delt, worunter auch die Bundeswasserstral3e fallt und welches nicht unter die Spezialregelung
des § 80 Abs. 2 Nr. 3 VwGO fallt.

Hilfsweise wird die sofortige Vollziehung gem. § 80 Abs. 2 S. 1 Nr. 4 VwGO angeordnet. Sowohl
das offentliche Interesse als auch das Interesse der TdV an der sofortigen Vollziehung tUberwie-
gen nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde das Interesse moéglicher Klager an der auf-
schiebenden Wirkung einer Klage.

Die Plananderung ist aus den unter B.IIl.2. genannten Grunden vernlnftiger Weise geboten.

Neben der generellen Bedeutung der Nutzung des Hafen Mukran ist der Hafen insbesondere
fur Schiffe mit deutlich erhéhtem Tiefgang von Interesse. Diese erweiterte Nutzungsmdoglichkeit
muss auch zeitlich kurzfristig zur Verfligung gestellt werden, insbesondere damit auch Massen-
gutfrachter der Post-Panamax-Klasse im Hafen Mukran abgefertigt werden kénnen.

Das Vorhaben stellt sich als ergdnzende Malinahme zu der bereits laufenden Umbaumal3-
nahme am Liegeplatz 03a im Hafen Mukran dar, die ebenfalls zeitnah begonnen werden soll.
Sowohl die Vertiefung der Fahrrinne als auch die Vertiefung der inneren Hafengewasser werden
es dann ermoglichen, den umgebauten Liegeplatz 03a zu nutzen und anlaufende Schiffe voll-
standig zu beladen zu kdnnen.

Das Interesse potentieller Klager gegen den Planfeststellungsbeschluss an der aufschiebenden
Wirkung einer Klage muss deshalb hinter das 6ffentliche Interesse an der alsbaldigen Durch-
fuhrung des Vorhabens zurticktreten. Bei der Abwagung der fiir und gegen die sofortige Voll-
ziehung sprechenden Interessen hat die Planfeststellungsbehdrde nicht verkannt, dass fir die
Betroffenen durch eine Anordnung der sofortigen Vollziehung nachteilige Folgen eintreten kon-
nen. Jedoch wird der Schutzwuirdigkeit der betroffenen -durch eine aufschiebende Wirkung zu
schiitzenden- Belange dadurch Rechnung getragen, dass vorgetragene betroffene Belange im
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Planfeststellungsbeschluss beriicksichtigt oder durch umfangreiche Nebenbestimmungen ge-
schitzt sind.

Es ware auch unverhaltnismaRig, wenn die Klagen Einzelner die Umsetzung des Vorhabens
behindern wiirden. Sollten Belange Einzelner entgegen der Uberzeugung der Planfeststellungs-
behdrde in diesem Beschluss nicht hinreichend gewahrt worden sein, verbliebe immer noch die
Méglichkeit, den Belangen etwa mit weiteren Schutzanordnungen oder Entschadigungen zu
begegnen, wenn die Anordnung von Schutzmafinahmen nicht tunlich sein sollte (vgl. § 74 Abs.
28S.2,§75Abs. 2 S. 2 und 3 VWVfG). Dem entspricht auch der Gedanke des § 75 Abs. 1a S.
2 VwVfG, wonach selbst erhebliche Mangel bei der Abwagung nur dann zur Aufhebung eines
Planfeststellungsbeschlusses fuihren, wenn sie nicht durch Planerganzung oder durch ein er-
ganzendes Verfahren behoben werden kénnen. Die Anordnung der sofortigen Vollziehung ist
mithin im Allgemeinwohl geboten.

7. Begriindung der Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung beruht auf § 47 Abs. 1 WaStrG zuletzt geandert durch Artikel 335 der
Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328) und § 1 Kostenverordnung zum Bundeswas-
serstrallengesetz (WaStrG-KostV), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der zweiten Verordnung zur
Anderung der WaStrG-KostV vom 17. Mai 2017 (BGBI. | S. 1436).

Durch Vereinbarung vom 24. November 2017 hat die TdV sich zur vollumfangliche Kosteniber-
nahme der Ausbaumaflnahme, insbesondere der Planung und Durchfiihrung des Planfeststel-
lungsverfahrens nach § 14 Abs. 1 WaStrG verpflichtet. Dies schlie3t auch Plananderungen mit
ein. Sie profitiert als Dritte nicht von der Geblhrenfreiheit der Bundesrepublik Deutschland gem.
§ 8 Abs. 1 des Bundesgeblhrengesetzes (BGebG) vom 18. Juli 2016 (BGBI. | S. 1666), zuletzt
geandert durch Art. 1 des Gesetzes vom 10. Marz 2017 (BGBI. | S. 417).
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Plananderungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach seiner Zustellung
Klage beim

Oberverwaltungsgericht Mecklenburg-Vorpommern
Domstralle 7
17489 Greifswald
erhoben werden.
Der Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung auf Wiederherstellung der

aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage kann nur innerhalb eines Monats nach Anord-
nung der sofortigen Vollziehung gestellt und begrindet werden.

Kiel, den 14. Dezember 2023
Generaldirektion Wasserstrafien und Schifffahrt

- Planfeststellungsbehérde -

Im Auftrag
-gez.-

Anne Unruh
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