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Auf Antrag der DB Netz AG (Vorhabentragerin) erlasst das Eisenbahn-Bundesamt
nach § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m. § 74 Abs. 1 Verwal-

tungsverfahrensgesetz (VwVfG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A. Verfugender Teil

A.1 Feststellung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben ,SL; Reaktivierung_der_Strecke Homburg-Zweibri-

cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze, Planfeststellungsab-

schnitt_Saarland” in der Kreisstadt Homburg des Saarpfalz-Kreises, Bahn-km 0,545

bis 7,682 der Strecke 3283 Homburg - Einéd, wird mit den in diesem Beschluss auf-

gefuhrten Nebenbestimmungen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen:

Ruckbau des vorhandenen stillgelegten AuRenbahnsteiges zwischen Bahn-km
7,10 bis km 7,33 bahnlinks der Strecke 3283 und Neubau des Mittelbahnsteiges
Eindd von Bahn-km 100, 358 - 100, 158 der Strecke 3283,

Ruckbau und Neubau des Auf3enbahnsteiges Beeden gleislinks von Bahn- km
2,749- 2,889 der Strecke 3283,

Neubau eines AufRenbahnsteiges am Haltepunktes Schwarzenbach links des
Gleises von Bahn-km 4,600 bis 4,740 der Strecke 3283,

Rickbau des vorhandenen Auf3enbahnsteigs in Bahn-km 5,345 — 5,645 und
Neubau des AulRenbahnsteigs Schwarzenacker von Bahn-km 5,505- 5,645 der
Strecke 3283,

Anderung des Bahniibergangs Beeden Bahn-km 2,911 der Strecke 3283 ein-
schlie8lich AnpassungsmafRhahmen an Bahnsicherungsanlagen, Straf3enauf-

weitung und Anpassung der Fahrbahn des Hofweges,

Anderung des Bahniibergangs Schwarzenbach Bahn-km 4,763 der Strecke
3283 einschliel3lich Anpassungsmalinahmen an Bahnsicherungsanlagen, Stra-
Renaufweitung und Anpassung der Fahrbahn des Mastauweges,
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Anbindung der Strecke 3283 in km 7,682 durch neue EWR 54-760 — 1:14 B an
die Strecke 3450

Auflassung des Bahnlberganges Eindd Bahn-km 100,550 und Neubau bei
Bahn-km 100,650 der Strecke 3450,

sonstige Anpassungsmafinahmen an Oberbau-, Signal-, Oberleitungs- und Te-

lekommunikationsanlagen,

sowie naturschutz- und artenschutzrechtliche Mal3Bnhahmen.

A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
la Erlauterungsbericht vom 12.05.2022, 1 Unterschriften- festgestellt mit
blatt plus 105 Seiten, 1 Anhang- 4 Seiten Blaueintragung
2 Ubersichtskarte und Ubersichtslageplane
2.1 Ubersichtskarte vom 24.08.2020, MaRstab 1:50:000, nur zur Informa-
Strecke 3283, km 0,545 — 7,682, Strecke 3450, km tion
100,770- 98,773
2.2.1a | Ubersichtslageplan vom 12.05.2022, MaRstab 1:5.000, nur zur Informa-
Strecke 3283, km 0,545 — 4,486 tion mit Blaueintra-
gungen
2.2.2a | Ubersichtslageplan vom 11.04.2022, MaRstab 1:5.000, nur zur Informa-
Strecke 3283, km 4,112- 7,682, Strecke 3450, km tion mit Blaueintra-
100,770 - 98,773 gungen
2.2.3a Ubersichtslageplan vom 12.05.2022, MaRstab 1:5.000, nur zur Informa-
Strecke 3282, km 1,397- 3,107 tion mit Blaueintra-
gungen
3 Lageplane
3.1a Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt mit
3283, km 0,473 — 1,326 Blaueintragungen
3.2a Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt mit
3283, km 1,326- 1,519 Blaueintragungen
3.3a Lageplan vom 11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt mit
3283, km 1,519- 2,321 Blaueintragungen
3.4a Lageplan vom 11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt mit
3283, km 2,321 — 3,005 Blaueintragungen
3.5a Lageplan vom 11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt mit
3283, km 3,005- 3,876 Blaueintragungen
3.6 Lageplan vom 24.08.2020, MaR3stab 1:1000, Strecke festgestellt
3283, km 3,876~ 4,320
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Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
3.7a Lageplan vom 11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt mit
3283, km 4,320 — 5,168 Blaueintragungen
3.8a Lageplan vom 11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt mit
3283, km 5,168- 6,018 Blaueintragungen
3.9 Lageplan vom 24.08.2020, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt
3283, km 6,018- 6,674
3.10a | Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt mit
3283, km 6,674 — 6,869, Strecke 3450, km 100,864 — Blaueintragungen
100,573
3.11a Lageplan vom 28.02.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt mit
3283, km 6,869 — 7,682, Strecke 3450, km 100,573 — Blaueintragungen
99,743
3.12a Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt mit
3450, km 99,743 — 99,064 Blaueintragungen
3.13 Lageplan vom 24.08.2020, Mal3stab 1:1000, Strecke festgestellt
3450, km 99,064 — 98,396
4a Bauwerksverzeichnis vom 11.04.2022, 1 Unterschriften- | festgestellt mit
blatt plus 59 Seiten Blaueintragungen
5 Grunderwerbsplane
5.1a Grunderwerbsplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3283, km 0,473 — 1,326 Blaueintragungen
5.2a Grunderwerbsplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3283, km 1,326- 1,519 Blaueintragungen
5.3a Grunderwerbsplan vom 11.04.2022, Maf3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3283, 1,519- 2,321 Blaueintragungen
5.4a Grunderwerbsplan vom 11.04.2022, Maf3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3283, km 2,321 — 3,005 Blaueintragungen
5.5a Grunderwerbsplan vom 11.04.2022, Mal3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3283, km 3,005 — 3,876 Blaueintragungen
5.6 Grunderwerbsplan vom 24.08.2020, MaR3stab 1:1000, festgestellt
Strecke 3283, km 3,876 — 4,320
5.7a Grunderwerbsplan vom 11.04.2022, Mal3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3283, km 4,320 — 5,168 Blaueintragungen
5.8a Grunderwerbsplan vom 11.04.2022, Mal3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3283, km 5,168 — 6,018 Blaueintragungen
5.9a Grunderwerbsplan vom 11.04.2022, Mal3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3283, km 6,018 — 6,674 Blaueintragungen
5.10a | Grunderwerbsplan vom 12.05.2022, Maf3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3283, km 6,674~ 6,869, Strecke 3450, km Blaueintragungen
100,864 — 100,573
5.11a | Grunderwerbsplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:1000, festgestellt mit

Strecke 3283, km 6,869 — 7,682, Strecke 3450, km
100,573 — 99,743

Blaueintragungen
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Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
5.12a Grunderwerbsplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3450, km 99,743 — 99,064 Blaueintragungen
5.13 Grunderwerbsplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:1000, festgestellt
Strecke 3450, km 99,064- 98,396
5.14a Grunderwerbsplan vom 12.05.2022, Maf3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3282, km 1,719- 2,498 Blaueintragungen
5.15a | Grunderwerbsplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:1000, festgestellt mit
Strecke 3282, km 2,498- 3,277 Blaueintragungen
6a Grunderwerbsverzeichnis vom 12.05.2022, 1 Unter- festgestellt mit
schriftenblatt, Abkirzungsverzeichnis plus 15 Seiten Blaueintragungen
7 Bauwerkspléane
7.1 Bauwerksplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:200, 1:100, nur zur Informa-
1:50, Beruihrungsschutz Beeder Stral3e, Strecke 3283, tion
km 2,3 + 4,0, Draufsicht, Ansicht, Schnitt
7.2a Bauwerksplan vom 28.02.2022, Mal3stab 1:200, 1:100, nur zur Informa-
Erneuerung der EU Pfanderbach, Strecke 3283, km tion mit Blaueintra-
5,858.04 Draufsicht, Ansicht und Schnitte gungen
7.3 Bauwerksplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:200, 1:100, nur zur Informa-
FuRR- und Radweguberfuihrung, Strecke 3283, km 6,360, | tion
Draufsicht, Ansicht und Schnitte
7.4 Bauwerksplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:200, 1:100, nur zur Informa-
1:50, Beruihrungsschutz SU HauptstralRe (B423), Stre- tion
cke 3450, km 100,605, Draufsicht, Ansicht, Schnitte
7.5.1a | Bauwerksplan vom 28.02.2022, Maf3stab 1:500, 1:250, nur zur Informa-
1:100, Stutzwand STW Teil 1, Strecke 3283, km 2,063 — | tion mit Blaueintra-
2,705, Draufsicht, Ansicht und Schnitte gungen
7.5.2a | Bauwerksplan vom 28.02.2022, Maf3stab 1:500, 1:250, nur zur Informa-
1:100, Stutzwand STW Teil 2, Strecke 3283, km 2,063 — | tion mit Blaueintra-
2,705, Draufsicht, Ansicht und Schnitte gungen
7.6a Bauwerksplan vom 28.02.2022, Maf3stab 1:250, 1:100, nur zur Informa-
Neubau Hp Beeden, Strecke 3283, km 2,749 — 2,889, tion mit Blaueintra-
Draufsicht, Ansicht und Schnitte gungen
7.7 Bauwerksplan vom 24.08.2020, Mal3stab 1:250, 1:100, nur zur Informa-
Neubau Hp Schwarzenbach, Strecke 3283, km 4,600- tion
4,740, Draufsicht und Schnitt
7.8 Bauwerksplan vom 24.08.2020, Mal3stab 1:250, 1:100, nur zur Informa-
Neubau Hp Schwarzenacker, Strecke 3283, km 5,505 — | tion
5,645, Draufsicht und Schnitt
7.9 Bauwerksplan vom 24.08.2020, Mal3stab 1:250, 1:100, nur zur Informa-

Neubau Mittelbahnsteig, Strecke 3283, km 7,160- 7,300,
Strecke 3450, km 100,297.80- 100,157.80, Draufsicht
und Schnitt

tion
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Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage

7.10 Bauwerksplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:200, 1:100, nur zur Informa-
Neubau barrierefreier Zuwegung zum Mittelbahnsteig, tion
Strecke 3283, km 7,085- 7,160, Draufsicht, Ansicht und
Schnitte

7.11 Bauwerksplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:100, GSM-R | nur zur Informa-
Station Beeden, Strecke 3283, km 2,900, Draufsicht, tion
Ansichten

7.12a Bauwerksplan vom 28.02.2022, Mal3stab 1:100, 1:200, nur zur Informa-
Modulgebaude, Strecke 3283, 6,913, Draufsicht und tion mit Blaueintra-
Schnitt gungen

8 Bahniibergénge

8.1.1a | Kreuzungsplan vom 28.02.2022, Mal3stab 1:200, 1:100, | nur zur Informa-
Bahnubergang Strecke 3283, km 2,911, Hofstral3e (Bee- | tion mit Blaueintra-
den) gungen

8.1.2a | Markierungs- und Beschilderungsplan vom 28.02.2022, | nur zur Informa-
Mal3stab 1:200, 1:100, Bahntbergang Strecke 3283, km | tion mit Blaueintra-
2,911, Hofstral3e (Beeden) gungen

8.1.3a | Schleppkurvenplan vom 28.02.2022, Maf3stab 1:200, nur zur Informa-
Bahnubergang Strecke 3283, km 2,911 Hofstral3e (Bee- | tion mit Blaueintra-
den) gungen

8.1.4a Streuwinkelplan vom 28.02.2022, Mal3stab 1:200, Bahn- | nur zur Informa-
Ubergang Strecke 3283, km 2,911 HofstralRe (Beeden) tion mit Blaueintra-

gungen

8.1.5a | Kreuzungsplan Stral3enplanung vom 28.02.2022, Maf3- | nur zur Informa-
stab 1:200, Bahniibergang Strecke 3283, km 2,911 Hof- | tion mit Blaueintra-
stral3e (Beeden) gungen

8.1.6a Hohenplan vom 28.02.2022, Mal3stab 1:200/20, Bahn- nur zur Informa-
Ubergang Strecke 3283, km 2,911 HofstralR3e (Beeden) tion mit Blaueintra-

gungen

8.1.7 Verkehrszahlung BU Beeden vom 05.07.2023 — nur zur Informa-
07.07.2023, 1 Unterschriftenblatt plus 8 Seiten tion

8.2.1 Kreuzungsplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:200, 1:100, | nur zur Informa-
Bahniibergang Strecke 3283, km 4,763, Mastauweg tion
(Schwarzenbach)

8.2.2 Markierungs- und Beschilderungsplan vom 24.08.2020, | nur zur Informa-
Malstab 1:200, 1:100, Bahnibergang Strecke 3283, km | tion
4,763, Mastauweg (Schwarzenbach)

8.2.3 Schleppkurvenplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:200, nur zur Informa-
1:100, Bahnibergang Strecke 3283, km 4,763, Mastau- | tion
weg (Schwarzenbach)

8.24 Streuwinkelplan vom 24.08.2020, Mal3stab 1:200, Bahn- | nur zur Informa-

Uibergang Strecke 3283, km 4,763, Mastauweg (Schwar-
zenbach)

tion
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Planfeststellungsbeschluss geméan § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-
cke 3283 Homburg - Eintd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
8.2.5 Kreuzungsplan StraRenplanung vom 24.08.2020, Mal3- | nur zur Informa-
stab 1:200, 1:100, Bahnibergang Strecke 3283, km tion
4,763, Mastauweg (Schwarzenbach)
8.2.6 Hohenplan der StralRe vom 24.08.2020, Mal3stab nur zur Informa-
1:200/20; Bahnubergang Strecke 3283, km 4,763, Mast- | tion
auweg (Schwarzenbach)
8.2.7 Verkehrszahlung BU Schwarzenbach vom 05.07.2023 — | nur zur Informa-
07.07.2023, 1 Unterschriftenblatt plus 8 Seiten tion
8.3.1a | Kreuzungsplan vom 28.02.2022, Mal3stab 1:200, Ruck- | nur zur Informa-
bau und Neubau des Bahnibergangs Strecke 3283, km | tion mit Blaueintra-
6,898, Strecke 3450, km 100,560 gungen
8.3.2a | Markierungs- und Beschilderungsplan vom 28.02.022, nur zur Informa-
Maf3stab 1:200, 1:100, Neubau des Bahnubergangs, tion mit Blaueintra-
Strecke 3283, km 6,898, Strecke 3450, km 100,560 gungen
8.3.3a | Lageplan Streuwinkel vom 28.02.2022, Mal3stab 1:200, | nur zur Informa-
1:100, Neubau des Bahniubergangs, Strecke 3283, km tion mit Blaueintra-
6,898, Strecke 3450, km 100,560 gungen
8.3.4a | Kreuzungsplan Stral3enplanung vom 28.02.2022, Neu- nur zur Informa-
bau des Bahnlibergangs, Strecke 3283, km 6,898, Stre- | tion mit Blaueintra-
cke 3450, km 100,560 gungen
9 Hohenplane
9.1a Hohenplan vom 28.02.2022, Mal3stab 1:5.000/ 1:500, nur zur Informa-
Strecke 3283, km — 0,217 — 3,750 tion mit Blaueintra-
gungen
9.2a Hohenplan vom 28.02.2022, Mal3stab 1:5.000/ 1:500, nur zur Informa-
Strecke 3283, km 3,750- 7,682, Strecke 3450, km tion mit Blaueintra-
100,760- 99,700 gungen
10 Querschnitte
10.1 Querschnitt vom 24.08.2020, Mafl3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 1,500 tion
10.2 Querschnitt vom 24.08.2020, Mal3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 1,900 tion
10.3 Querschnitt vom 24.08.2020, Mal3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 2,400 tion
10.4 Querschnitt vom 24.08.2020, Maf3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 3,050 tion
10.5 Querschnitt vom 24.08.2020, Maf3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 3,200 tion
10.6 Querschnitt vom 24.08.2020, Mal3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 3,720 tion
10.7 Querschnitt vom 24.08.2020, Mal3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 4,900 tion
10.8 Querschnitt vom 24.08.2020, Mal3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-

3283, km 5,100

tion
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Planfeststellungsbeschluss geméan § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
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Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage

10.9 Querschnitt vom 24.08.2020, Maf3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 5,300 tion

10.10 Querschnitt vom 24.08.2020, Maf3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 5,700 tion

10.11 Querschnitt vom 24.08.2020, Maf3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 6,200 tion

10.12 Querschnitt vom 24.08.2020, Maf3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 6,810 tion

10.13a | Querschnitt vom 28.2.2022, Mal3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 6,897 tion mit Blaueintra-

gung

10.14 Querschnitt vom 24.08.2020, Maf3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 7,027 tion

10.15 Querschnitt vom 24.08.2020, Maf3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3283, km 7,525 tion

10.16 Querschnitt vom 24.08.2020, Maf3stab 1:100, Strecke nur zur Informa-
3450, km 98,917 tion

11 Baustelleneinrichtungs- und -erschlielungsplane

11.1a Baustelleneinrichungs- und erschlieBungsplan vom festgestellt mit
12.05.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke 3283, km 0,473 - | Blaueintragungen
1,326

11.2a Baustelleneinrichungs- und erschlieBungsplan vom festgestellt mit
11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke 3283, km 1,519- Blaueintragungen
2,321

11.3a Baustelleneinrichungs- und erschlieBungsplan vom festgestellt mit
11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke 3283, km 2,321- Blaueintragungen
3,005

11.4a Baustelleneinrichungs- und erschlieBungsplan vom festgestellt mit
11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke 3283, km 3,005 — | Blaueintragungen
3,876

11.5a Baustelleneinrichungs- und erschlieBungsplan vom festgestellt mit
11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke 3283, km 4,320 — | Blaueintragungen
5,168

11.6a Baustelleneinrichungs- und erschlieBungsplan vom festgestellt mit
11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke 3283, km 5,168 — | Blaueintragungen
6,018

11.7a Baustelleneinrichungs- und erschlieBungsplan vom festgestellt mit
11.04.2022, Maf3stab 1:1000, Strecke 3283, km 6,018- Blaueintragungen
6,674

11.8a Baustelleneinrichungs- und erschlieBungsplan vom festgestellt mit
12.05.2022, Maf3stab 1:1000, Strecke 3283, km 6,674- Blaueintragungen
6,869

11.9a Baustelleneinrichungs- und erschlieBungsplan vom festgestellt mit
11.04.2022, Mal3stab 1:1000, Strecke 3283, km 6,869- Blaueintragungen
7,682
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Planfeststellungsbeschluss geméan § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-

cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-

cke 3283 Homburg - Eindd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
12 Kabel- und Leitungsplane
12.1a Kabel- und Leitungsplan vom 12.05.2022, Maf3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 0,473- 1,326 tion mit Blaueintra-
gungen
12.2a Kabel- und Leitungsplan vom 12.05.2022, Mal3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 1,326- 1,519 tion mit Blaueintra-
gungen
12.3a Kabel- und Leitungsplan vom 11.04.2022, Mal3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 1,519 — 2,321 tion mit Blaueintra-
gungen
12.4a Kabel- und Leitungsplan vom 11.04.2022, Mal3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 2,321 — 3,005 tion mit Blaueintra-
gungen
12.5a Kabel- und Leitungsplan vom 11.04.2022, Maf3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 3,005- 3,876 tion mit Blaueintra-
gungen
12.6 Kabel- und Leitungsplan vom 24.08.2020, MaR3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 3,876 — 4,320 tion
12.7a Kabel- und Leitungsplan vom 11.04.2022, Mal3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 4,320 — 5,168 tion mit Blaueintra-
gungen
12.8a Kabel- und Leitungsplan vom 11.04.2022, Maf3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 5,168 — 6,018 tion mit Blaueintra-
gungen
12.9a Kabel- und Leitungsplan vom 11.04.2022, Maf3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 6,018 — 6,674 tion mit Blaueintra-
gungen
12.10a | Kabel- und Leitungsplan vom 12.05.2022, Mal3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 6,674 — 6,869, Strecke 3450, | tion mit Blaueintra-
km 100,864 - 100,573 gungen
12.11a | Kabel- und Leitungsplan vom 11.04.2022, Mal3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3283, km 6,869 — 7,682 (Strecken- tion mit Blaueintra-
ende), Strecke 3450, km 10,573 — 99,743 gungen
12.12a | Kabel- und Leitungsplan vom 12.05.2022, Mal3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3450, km 99,743- 99,064 tion mit Blaueintra-
gungen
12.13a | Kabel- und Leitungsplan vom 11.04.2022, Mal3stab nur zur Informa-
1:1000, Strecke 3450, km 99,064- 98,396 tion mit Blaueintra-
gungen
13 Spurplanskizzen
13.1 Spurplanskizze vom 24.08.2020, Strecke 3283, km nur zur Informa-
0,550 - 2,500 tion
13.2a Spurplanskizze vom 28.02.2022, Strecke 3283, km nur zur Informa-

2,500 - 5,000

tion mit Blaueintra-
gungen
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cke 3283 Homburg - Eindd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage

13.3a Spurplanskizze vom 28.02.2022, Strecke 3283, km nur zur Informa-

5,500 - 7,682, Strecke 3450, km 100,770 — 98,500 tion mit Blaueintra-
gungen
14 Trassierungslageplane

14.1 Trassierungslageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:1000, | nur zur Informa-
Strecke 3283, km -0,217 — 0,668 tion

14.2 Trassierungslageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:1000, | nur zur Informa-
Strecke 3283, km 0,668 — 1,746 tion

14.3 Trassierungslageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:1000, | nur zur Informa-
Strecke 3283, km 1,746 — 2,829 tion

14.4 Trassierungslageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:1000, | nur zur Informa-
Strecke 3283, km 2,829 — 3,721 tion

14.5 Trassierungslageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:1000, | nur zur Informa-
Strecke 3283, km 3,721 — 4,391 tion

14.6 Trassierungslageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:1000, | nur zur Informa-
Strecke 3283, km 4,391 — 5,060 tion

14.7 Trassierungslageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:1000, | nur zur Informa-
Strecke 3283, km 5,060 — 5,964 tion

14.8 Trassierungslageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:1000, | nur zur Informa-
Strecke 3283, km 5,964 — 6,848, Strecke 3450, km tion
100,760 — 100,620

14.9 Trassierungslageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:500, | nur zur Informa-
Strecke 3283, km 6,848 — 7,356, Strecke 3450, km tion
100,620 — 100,101

14.10 | Trassierungslageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1:500, | nur zur Informa-
Strecke 3283, km 7,356 — 7,682, Strecke 3450, km tion
100,101 — 99,700

15a Landschaftspflegerischer Begleitplan

15.1.1a | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 12.05.2022, 1 | nur zur Informa-

Unterschriftenblatt plus 104 Seiten

tion mit Blaueintra-

gungen
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Planfeststellungsbeschluss geméan § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-

cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-

cke 3283 Homburg - Eindd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

Unter-
lage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

15.2.1a

Malnahmenblatter: 1 Unterschriftenblatt plus
MaRRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MaRRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.
MalRnahmenblatt Nr.

001_V, 13 Seiten;
002 _V, 5 Seiten;
003V, 2 Seiten;
004 _V, 3 Seiten;
005 A, 8 Seiten;
006 _A, 3 Seiten;
007_A, 2 Seiten;
008 VA, 6 Seiten;
009 VA, 2 Seiten;
010 _VA, 2 Seiten;
011 VA, 2 Seiten;
012 VA, 2 Seiten;
013 VA, 8 Seiten;
014 VA, 2 Seiten;
015 VA, 3 Seiten;
016_VA, 2 Seiten;
017_VA, 4 Seiten;
018 VA, 2 Seiten;
019 VA, 5 Seiten;
020_VA, 3 Seiten;
021_VA, 6 Seiten;
022 VA, 2 Seiten;
023 VA, 2 Seiten;
024 VA, 2 Seiten,
025 VA, 3 Seiten,
026 VA, 2 Seiten,
027 _CEF, 2 Seiten,
028 CEF, 2 Seiten,
029 CEF, 2 Seiten,
030_FCS, 3 Seiten,
031_FCS, 3 Seiten.

festgestellt mit
Blaueintragungen

15.3.0a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Malfl3stab 1:1.000, Legendenblatt tion mit Blaueintra-

gungen

15.3.1a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mafstab 1:1.000, Strecke km 3283, 0,473 — 1,326 tion mit Blaueintra-

gungen

15.3.2a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mal3stab 1:1.000, Strecke km 3283, km 1,326- 1,519 tion mit Blaueintra-

gungen

15.3.3a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mal3stab 1:1.000, Strecke km 3283, 1,519- 2,321 tion mit Blaueintra-

gungen
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cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-

cke 3283 Homburg - Eindd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
15.3.4a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mal3stab 1:1.000, Strecke km 3283, 2,321 — 3,005 tion mit Blaueintra-
gungen
15.3.5a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mafstab 1:1.000, Strecke km 3283, 3,005 — 3,876 tion mit Blaueintra-
gungen
15.3.6a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mafstab 1:1.000, Strecke km 3283, 3,876- 4,320 tion mit Blaueintra-
gungen
15.3.7a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mafstab 1:1.000, Strecke km 3283, 4,320 — 5,168 tion mit Blaueintra-
gungen
15.3.8a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Maf3stab 1:1.000, Strecke km 3283, 5,168 — 6,018 tion mit Blaueintra-
gungen
15.3.9a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mal3stab 1:1.000, Strecke km 3283, 6,018 — 6,674 tion mit Blaueintra-
gungen
15.3.10a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mal3stab 1:1.000, Strecke 3283, km 6,674 — 6,869, Stre- | tion mit Blaueintra-
cke 3450, km 100,864- 100,573 gungen
15.3.11a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mal3stab 1:1.000, Strecke 3283, km 5,869 — 7,682 (Stre- | tion mit Blaueintra-
ckenende); Strecke 3450, km 100,573 — 99,743 gungen
15.3.12a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mal3stab 1:1.000, Strecke 3450, km 99,761 — 99,064 tion mit Blaueintra-
gungen
15.3.13a | Bestands- und Konfliktplane- Lageplan vom 12.05.2022, | nur zur Informa-
Mafstab 1:1.000, Strecke 3450, km 99,064 — 98,396 tion mit Blaueintra-
gungen
15.04 Malnahmenplane
15.4.0a | MalBnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab | festgestellt mit
1:1.000, Legendenblatt Blaueintragungen
15.4.1a | MalBnahmenplan- Lageplan vom 12.05.2022. Mal3stab festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3283, km 0,473 — 1,326 Blaueintragungen
15.4.2a | MalBnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Mal3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3283, km 1,326- 1,519 Blaueintragungen
15.4.3a | MalBnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Ma3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3283, km 1,519- 2,321 Blaueintragungen
15.4.4a | MalBnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Ma3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3283, km 2,321 — 3,005 Blaueintragungen
15.4.5a | MalBnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Ma3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3283, km 3,005- 3,876 Blaueintragungen
15.4.6a | MalBnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Mal3stab | festgestellt mit

1:1.000, Strecke 3283, km 3,876- 4,320

Blaueintragungen
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cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-

cke 3283 Homburg - Eindd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
15.4.7a | MalBnhahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Mal3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3283, km 4,320- 5,168 Blaueintragungen
15.4.8a | Mallnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Mal3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3283, km 5,168- 6,018 Blaueintragungen
15.4.9a | MalBnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Mal3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3283, km 6,018- 6,674 Blaueintragungen
15.4.10a | MaBnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Ma3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3283, km 6,674 — 6,869, Strecke 3450, | Blaueintragungen
km 100,864- 100,573
15.4.11a | MalBnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Mal3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3283, km 5,869 — 7,682 (Strecken- Blaueintragungen
ende), Strecke 3450, km 100,573 — 99,743
15.4.12a | MalBhahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Mal3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3450, km 99,761- 99,064 Blaueintragungen
15.4.13a | MalBhahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Mal3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3450, km 99,064- 98,396 Blaueintragungen
15.4.14 | MalBnahmenplan - Lageplan vom 12.05.2022. Ma3stab | festgestellt mit
1:1.000, Strecke 3282, km 1,050- 3,000 Blaueintragungen
16 UVP-Bericht
16.1a Erlauterungsbericht vom 12.05.2022, 1 Unterschriften- nur zur Informa-
blatt plus 145 Seiten, Anhang 1, 7 Seiten tion mit Blaueintra-
gungen
16.2.1a | Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Schutzglter Menschen, insbesondere die mensch- | tion mit Blaueintra-
liche Gesundheit, Landschaft und Kulturelles Erbe und gungen
sonstige Sachguter, Strecke 3283, km 0,545 — 2,500
16.2.2a | Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Schutzguter Menschen, insbesondere die mensch- | tion mit Blaueintra-
liche Gesundheit, Landschaft und Kulturelles Erbe und gungen
sonstige Sachguter, Strecke 3283, km 2,500 — km 6,100
16.2.3a | Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Schutzglter Menschen, insbesondere die mensch- | tion mit Blaueintra-
liche Gesundheit, Landschaft und Kulturelles Erbe und gung
sonstige Sachguter, Strecke 3283, km 6,100 — 7,682;
Strecke 3450, km 100,770 — 98,773
16.3.1a | Lageplan vom 12.05.2022., Mal3stab 1:5.000, UVP Be- | nur zur Informa-
richt, Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, | tion mit Blaueintra-
Strecke 3283, km 0,545 — 2,500 gungen
16.3.2a | Lageplan vom 12.05.2022, Maf3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, | tion mit Blaueintra-
Strecke 3283, km 2,500 — 6,100 gungen
16.3.3a | Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-

richt, Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt,
Strecke 3283, km 6,100 — 7,682; Strecke 3450, km
100,770 — 98,773

tion mit Blaueintra-
gungen
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Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
16.4.1a | Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Schutzgiter Boden/ Flache, Wasser und Luft/ tion mit Blaueintra-
Klima, Strecke 3283, km 0,545 — 2,500 gungen
16.4.2a | Lageplan vom 12.05.2022, Maf3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Schutzguter Boden/ Flache, Wasser und Luft/ tion mit Blaueintra-
Klima, Strecke 3283, km 2,500 — 6,100 gungen
16.4.3a | Lageplan vom 12.05.2022, MaR3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Schutzguter Boden/ Flache, Wasser und Luft/ tion mit Blaueintra-
Klima, Strecke 3283, km 6,100 — 7,682; Strecke 3450, gungen
km 100,770 — 98,773
16.5.1a | Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Bewertung, Strecke 3283, km 0,545 — 2,500 tion mit Blaueintra-
gungen
16.5.2a | Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Bewertung, Strecke 3283, km 2,500 — 6,100 tion mit Blaueintra-
gungen
16.5.3a | Lageplan vom 12.05.2022, Mal3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Bewertung, Strecke 3283, km 6,100 — 7,682; Stre- | tion mit Blaueintra-
cke 3450, km 100,770 — 98,773 gungen
16.6.1a | Lageplan vom 12.05.2022, MaR3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Konflikte, Strecke 3283, km 0,545 — 2,500 tion mit Blaueintra-
gungen
16.6.2a | Lageplan vom 12.05.2022, Maf3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Konflikte, Strecke 3283, km 2,500 — 6,100 tion mit Blaueintra-
gungen
16.6.3a | Lageplan vom 12.05.2022, Maf3stab 1:5.000, UVP Be- nur zur Informa-
richt, Konflikte, Strecke 3283, km 6,100- 7,682; Strecke | tion mit Blaueintra-
3450, km 100,770 — 98,773 gungen
17 FFH- Unterlagen
17.1.1a | Vogelschutzprifung fur das Vogelschutzgebiet DE nur zur Informa-
6609-308 ,Beeder Bruch* — Planungsstand Mai 2022, 1 | tion mit Blaueintra-
Unterschriftenblatt plus Prufungsbericht, 25 Seiten, An- | gungen
hang 1-3
17.1.2 | Lageplan vom 24.08.2020, Maf3stab 1: 25.000, Natura nur zur Informa-
2000- Vorprufung fur das Vogelschutzgebiet DE 6609- tion
308 ,Beeder Bruch®- Ubersichtsplan des Schutzgebietes
17.2.1a | Natura 2000- Vorprufung fur das FFH- und Vogelschutz- | nur zur Informa-
gebiet DE 6609-305 ,Blies* vom 12.05.2022; 1 Unter- tion mit Blaueintra-
schriftenblatt plus 44 Seiten, Anhang 1-3 gungen
17.2.2 | Lageplan vom 24.08.2020, MafR3stab 1: 25.000, Natura nur zur Informa-
2000- Vorprufung fur das FFH-Gebiet DE 6609-305 tion
.Blies“-Ubersichtsplan des Schutzgebietes
17.3.1a | Natura 2000 Vorprtfung fur FFH-Gebiet DE 6609-307 nur zur Informa-

.Bliesaue bei Beeden" — Planungsstand Mai 2022, 1 Un-
terschriftenblatt plus 22 Seiten, Anhang 1-3

tion mit Blaueintra-
gungen
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Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
17.3.2 Lageplan vom 24.08.2020, MaR3stab 1:25.000, Natura nur zur Informa-
2000-Vorprufung fur das FFH-Gebiet DE 6609-307 tion
.Bliesaue bei Beeden" Ubersichtsplan des Schutzgebie-
tes
18a Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag vom 12.05.2022, 1 nur zur Informa-
Unterschriftenblatt plus 110 Seiten tion mit Blaueintra-
gungen
19 Wassertechnische Untersuchung
19.1a | Erlauterungsbericht Wassertechnische Untersuchung nur zur Informa-
vom 28.02.2022, 1 Unterschriftenblatt und Bericht, 22 tion mit Blaueintra-
Seiten gungen
19.2 KOSTRA-DWD-2010R vom 24.08.2020, 1 Unterschrif- nur zur Informa-
tenblatt plus 2 Seiten tion
19.3a | Wassertechnische Berechnungen vom 12.05.2022
19.3.1 | Programm zur Bemessung von Rohr-Rigolenversicke- nur zur Informa-
rungen nach DWA-A138 (04/2005) Abschnitt 1 — Mulde | tion
links, km 1,468 — 1,507, 1 Seite
19.3.2a | Programm zur Bemessung von Rohr-Rigolenversicke- nur zur Informa-
rungen nach DWA-A138 (04/2005),Abschnitt 2.1- Gra- tion mit Blaueintra-
ben links , 7 Seiten gungen
19.3.3 | Programm zur Bemessung von Rohr-Rigolenversicke- nur zur Informa-
rungen nach DWA-A138 (04/2005), Abschnitt 3.1- Mulde | tion
links, Hp Schwarzenbach, 2 Seiten
19.3.4 | Programm zur Bemessung von Rohr-Rigolenversicke- nur zur Informa-
rungen nach DWA-A138 (04/2005), Abschnitt 4.1- tion
Mulde/Graben links, 5 Seiten
19.3.5a | Programm zur Bemessung von Rohr-Rigolenversicke- nur zur Informa-
rungen nach DWA-A138 (04/2005), Abschnitt 5.1- Gra- | tion mit Blaueintra-
ben links km, 4 Seiten gungen
19.3.6a | Programm zur Bemessung von Rohr-Rigolenversicke- nur zur Informa-
rungen nach DWA-A138 (04/2005), Abschnitt 6.1- Mulde | tion mit Blaueintra-
links, 2 Seiten gungen
19.3.7 | Programm zur Bemessung von Rohr-Rigolenversicke- nur zur Informa-
rungen nach DWA-A138 (04/2005), Abschnitt 7.1-Gra- tion
ben rechts, 1 Seite
19.3.8 | Programm zur Bemessung von Rohr-Rigolenversicke- nur zur Informa-
rungen nach DWA-A138 (04/2005) - Abschnitt 8.1 —Ri- tion
gole links, 1 Seite
19.4.1a | Ubersichtslageplan Entwasserung vom 12.05.2022, nur zur Informa-
Mal3stab 1:5.000, Strecke 3283, km 0,545 — 4,486 tion mit Blaueintra-
gungen
19.4.2a | Ubersichtslageplan Entwasserung vom 28.02.2022, nur zur Informa-

Mafstab 1:5.000, Strecke 3283, km 4,112 -7,682; Stre-
cke 3450, km 100,770 — 98,773

tion mit Blaueintra-
gungen
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Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage

19.5a Wasserrechtlicher Fachbeitrag vom 12.05.2022, 1 Un- nur zur Informa-
terschriftenblatt plus 43 Seiten; Anlage 1, Lageplane tion mit Blaueintra-
19.5.1 — 19.5.3; Anlage 2, Gutekataster, 6 Seiten, gungen
~Grundwasserkorper des Saarlandes- DESL06- Bunt-
sandstein des Ostsaarlandes”, 19 Seiten; ,Grundwas-
serkorper des Saarlandes- DESL0O0O7- Buntsandstein
und Muschelkalk der Oberen Saar“, 19 Seiten

20 Untersuchung zu Schall und Erschitterungen

20.1 Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen | nur zur Informa-
vom 22.06.2020 mit Unterschriftenblatt vom 24.08.2020 | tion
plus 13 Seiten; Anlage 1, Blatt 1- 10; Anlage 2, Blatt 1-
16; Anlage 3, Seiten 1-5

20.2a Untersuchung zu baubedingten Schall- und Erschitte- nur zur Informa-
rungsimmissionen vom 10.01.2022, 1 Unterschriften tion mit Blaueintra-
plus 46 Seiten; Anlage 1, 2 Seiten; Anlage 2, 2 Seiten gungen
und Blatter 1.1- 1.3, 2.1- 2.17, 3.1- 3.4; Anlage 3; An-
lage 4, 4 Seiten; Anlage 5, 2 Seiten; Anlage 6, Blatt 1-8

20.3 Untersuchung zu Betriebsbedingten Erschitterungs- nur zur Informa-
immissionen vom 04.08.2020, 1 Unterschriftenblatt vom | tion
24.08.2020 plus Deckblatt plus 20 Seiten, Anhang 1, 4
Seiten

21 Geotechnische Berichte

21.1 Geotechnischer Bericht- Oberbau- Planungsstand vom nur zur Informa-
24.08.2020,1 Unterschriftenblatt plus 17 Seiten, Anlage | tion
1.1-1.7; Anlage 2.1- 2.9; Anlage 3.1-3.2, Anlage 4.1.1-
4.1.34, Anlage 4.2, Anlage 4.3, Anlage 6

21.2 Geotechnischer Bericht — OL-Maste, Planungsstand nur zur Informa-
vom 24.08.2020, 1 Unterschriftenblatt plus 21 Seiten, tion
Anlage 1, Anlage 2.1- 2.12, Anlage 3.1- 3.2, Anlage 4.1
—4.36, Anlage 5.1- 5.31, Anlage 6.1- 6.13, Anlage 7,
Anlage 8

21.3 Geotechnischer Bericht- Hp Beeden- Planungsstand nur zur Informa-
vom 24.08.2020, 1 Unterschriftenblatt plus 14 Seiten, tion
Anlage 1, Anlage 2, Anlage 3.1- 3.2, Anlage 4.0- 4.1,
Anlage 5.1- 5.2

21.4 Geotechnischer Bericht- Hp Schwarzenbach- Planungs- | nur zur Informa-
stand vom 24.08.2020, 1 Unterschriftenblatt plus 13 Sei- | tion
ten, Anlage 1, Anlage 2, Anlage 3.1- 3.3, Anlage 4.0-
4.1, Anlage 5.1- 5.2

21.5 Geotechnischer Bericht- Hp Schwarzenacker- Planungs- | nur zur Informa-

stand vom 24.08.2020, 1 Unterschriftenblatt plus 16 Sei-
ten, Anlage 1, Anlage 2, Anlage 3.1- 3.5, Anlage 4.0 —
4.2, Anlage 5.1.1 — 5.1.4, Anlage 5.2 - 5.3

tion

Seite 19 von 248




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-
cke 3283 Homburg - Eintd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
21.6 Geotechnischer Bericht- Bf Eindd (Mittelbahnsteig) mit nur zur Informa-
Rampe - Planungsstand vom 24.08.2020, 1 Unterschrif- | tion
tenblatt plus 24 Seiten, Anlage 1, Anlage 2, Anlage 3.1-
3.2, Anlage 4.0- 4.3, Anlage 5.1 — 5.3, Anlage 6 (Deck-
blatt + 5 Seiten)
21.07 Geotechnischer Bericht- Gleisverschwenkung- Pla- nur zur Informa-
nungsstand vom 24.08.2020, 1 Unterschriftenblatt plus | tion
15 Seiten, Anlage 1 — 3, Anlage 4.1 -4.6, Anlage 5.1-
5.2, Anlage 6
21.8 Geotechnischer Bericht- EU Pfanderbach- Planungs- nur zur Informa-
stand 24.08.2020- 1 Unterschriftenblatt plus 26, Anlage | tion
1, Anlage 2, Anlage 3.1-3.4, Anlage 4.0- 4.2, Anlage 5,
Anlage 6.1.1-6.1.2, Anlage 6.2.1- 6.2.2, Anlage 6.3, An-
lage 7 (3 Blatt inkl. Deckblatt), Anlage 8 (6 Blatt inkl.
Deckblatt)
21.9 Geotechnischer Bericht- SU KieskautstraRe- Planungs- | nur zur Informa-
stand vom 24.08.2020, 1 Unterschriftenblatt plus 7 Sei- tion
ten, Anlage 1, Anlage 2.1 — 2.3, Anlage 3
21.10 | Geotechnischer Bericht- GSM-R Mast BU Beeden- Pla- | nur zur Informa-
nungsstand vom 24.08.2020- 1 Unterschriftenblatt plus | tion
14 Seiten- Anlage 1 -3, Anlage 4.0 - 4.1, Anlage 5.0 (5
Seiten inkl. Deckblatt), Anlage 6
22a Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept vom nur zur Informa-
28.02.2022, 1 Unterschriftenblatt plus 34 Seiten tion mit Blaueintra-
gungen
23 Gutachten zu elektromagnetischen Feldern
23.1 Nachweis zur elektromagnetischen Vertraglichkeit- Pla- | nur zur Informa-
nungsstand 24.08.2020, 1 Unterschriftenblatt plus Erlau- | tion
terungsbericht, 14 Seiten; Anlage 1 (1 Seite)
24 Brandschutzkonzepte und Nachweis ausreichender Ret-
tungsmaoglichkeiten
24.1a Brandschutzkonzept und Nachweis ausreichender Ret- | nur zur Informa-
tungswegmaglichkeiten: Haltepunkt Beeden- Planungs- | tion mit Blaueintra-
stand vom 12.05.2022, 1 Unterschriftenblatt plus 17 Sei- | gungen
ten, Anlage Objektplan (Unterlage 7.6), IVE Studie, 6
Seiten
24.2 Brandschutzkonzept und Nachweis ausreichender Ret- | nur zur Informa-
tungswegmoglichkeiten: Haltpunkt Schwarzenbach tion
(Bahnsteig) — Planungsstand vom 24.08.2020, 1 Unter-
schriftenblatt plus 17 Seiten, Anlage 1- Objektplan, IVE-
Studie, 5 Seiten
24.3 Brandschutzkonzept und Nachweis ausreichender Ret- | nur zur Informa-

tungswegmaoglichkeiten: Haltpunkt Schwarzenacker
(Bahnsteig)- Planungsstand vom 24.08.2020, 1 Unter-
schriftenblatt plus 17 Seiten, Anlage 1- Objektplan, IVE-
Studie, 5 Seiten

tion
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Unter- Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
lage
24.4 Brandschutzkonzept und Nachweis ausreichender Ret- | nur zur Informa-

Anlage 1- Objektplan, IVE-Studie, 6 Seiten

tungswegmaoglichkeiten: Bahnhof Ein6d- Planungsstand
vom 24.08.2020, 1 Unterschriftenblatt plus 18 Seiten,

tion

Anderungen, die sich wahrend des Anhérungsverfahrens ergeben haben, sind blau

kenntlich gemacht.

A.3 Besondere Entscheidungen

A3.1

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Aufgrund 8§ 4 Abs. 6 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) in Verbindung mit 88 8, 9,
10, 12 und 13 des Gesetzes zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsge-

setz - WHG) ergeht folgende Entscheidung:

A.3.1.1 Einfache Erlaubnis

Der DB Netz AG, Schwarzwaldstral3e 82, 76137 Karlsruhe wird die wasserrechtliche

Erlaubnis fur die nachfolgend aufgefuhrte Gewasserbenutzung erteilt:

A.3.1.1.1 Einbringen von Stoffen ins Grundwasser (8§ 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG)

1. Zweck, Art und Mal3 der Benutzung

Die Erlaubnis gilt fir das Einbringen von Mikropféhlen ins Grundwasser zur Grin-

dung des Ersatzneubaus der Eisenbahnuberfiihrung (EU) Pfanderbach der Stre-
cke 3283, Bahn-km 5,857 (Saarpfalz-Kreis, Homburg, Gemarkung Eindd, Flur 20,

Flurstiick 4880/10):
Bau- Anzahl Durch- Tiefe | Max. Einbin- | Bemessungs-
werk der Mik- | messern [m] detiefe grundwasserstand
ropfahle | [m] [MNN] Endzustand [mMNN]
EU 32 0,3 9,1 212,12 223,0
Pfan-
derbach
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2. Widerrufsvorbehalt
Die Erlaubnis ist widerruflich (§ 18 Abs. 1 WHG).
3. Befristung

Die Erlaubnis zum Einbringen von Stoffen ins Grundwasser ergeht unbefristet.

Der Erlaubnis liegen die im Rahmen des Planrechtsverfahrens eingereichten Unterla-
gen und Plane (Erlauterungsbericht mit Datum vom 12.05.2022) sowie den am

16.08.2023 nachgereichten Unterlagen zugrunde.

A.3.1.2 Nebenbestimmungen

1. Die Grundungsarbeiten sind entsprechend der von der DB Netz AG eingereichten
Antrags- und Planunterlagen und nach den allgemein anerkannten Regeln der
Technik zu errichten, soweit im Folgenden nichts anderes bestimmt ist. Die nach-

folgenden Nebenbestimmungen haben Vorrang vor den Planunterlagen.

2. Fur die Grindungsarbeiten sind qualifizierte Unternehmen, die Gber die erforderli-
chen Kenntnisse und Erfahrungen beim Arbeiten im Grundwasser verfligen, ein-
zusetzen (Qualifikation nach DVGW W 120-1 oder vergleichbar). Der Verlauf der
Arbeiten ist in einem gutachterlichen Bericht zu dokumentieren und auf Verlangen

vorzulegen.

3. Vor Beginn der Arbeiten ist die Biospharen Stadtwerke Bliestal GmbH (info@bios-
phaeren-sw.de) Uber das Vorhaben zu informieren. Mit dem Wasserversorgungs-
unternehmen sind ggf. Malinahmen abzustimmen (Abschalten von benachbarten

Brunnen, Alarmplan, Tribungsmelder etc.) und zu dokumentieren.

4. Esist daflir Sorge zu tragen, dass die bauausfihrende Firma in Gegenwart eines
Vertreters der Biosphéaren Stadtwerke Bliestal GmbH tber das Verhalten in Was-
serschutzgebieten belehrt wird. Gleichfalls ist sicherzustellen, dass die in den
DVGW-Richtlinien fir Trinkwasserschutzgebiete (Arbeitsblatt W 101) aufgefiihrten
Beeintrachtigungen ausgeschlossen und die Bestimmungen der Verordnung des
betroffenen Wasserschutzgebietes eingehalten werden. Hieriiber ist eine Proto-

kollnotiz anzufertigen.
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10.

11.

12.

Die Bohrtiefen, angetroffenen Bodeninformationen und Grundwasserstande sind
durch die ausfiihrende Firma zu erfassen und in aufbereiteter Form (Schichten-
verzeichnisse) in der unter Nebenbestimmung Ziffer 2 geforderten Dokumentation

aufzunehmen.

Die in das Grundwasser hineinreichenden Bauteile (hier: Mikropfahle) missen
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik so ausgewahlt und herge-
stellt werden, dass eine Grundwasserverunreinigung auszuschlie3en ist. Es darf

nur chromatarmer Zement verwendet werden.

Bei den Arbeiten ist darauf zu achten, dass keine autarken Grundwasserstock-
werke miteinander verbunden werden (Gefahr des hydraulischen Kurzschlusses).
Schadstoffe dirfen nicht verschleppt werden. Hierzu sind Griindungspfahle mit
vorauseilender Verrohrung und entsprechender Auflast gegen hydraulischen

Grundbruch bzw. Kurzschluss herzustellen.

Sollten wahrend der Arbeiten verunreinigtes Erdreich, altlastenverdéachtige Berei-
che (z. B. kiinstliche Auffiillen, Bodenverunreinigungen) oder Auffalligkeiten im
Grundwasser festgestellt werden, sind die Arbeiten umgehend einzustellen und
das Eisenbahn-Bundesamt sowie die 6rtliche Wasserbehdrde unverziiglich zu

verstandigen.

Das beim Herstellen der Griindungselemente verdrangte Wasser ist aufzufangen
und im Kreislauf zu fihren bzw. Uber die Schmutzwasserkanalisation zu entsor-
gen. Eine Versickerung oder Einleitung in ein oberirdisches Gewasser ist nicht zu-

lassig.
Bei Bohrarbeiten anfallendes Bohrgut ist fachgerecht zu entsorgen.

Fur die Ausfiihrung vorgesehener Sauberkeits-, Trag- oder Dranschichten sowie
fur die Verfullung von Arbeitsraumen (Kanalgraben, Baugruben usw.) darf nur Ma-
terial verwendet werden, das keine auslaugbaren wassergefahrdenden Bestand-
teile enthalt bzw. Material, das der Einbauklasse Z 0 der LAGA Mitteilung M20
(Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abféllen, Stand
September 2005) entspricht.

Beginn und Ende der MalRnahme sind dem Eisenbahn-Bundesamt zwei Wochen
vorher bzw. innerhalb von zwei Wochen nach Abschluss der Arbeiten schriftlich
mitzuteilen (E-Mail: Sbh6-West@eba.bund.de). Mit der Baubeginn-Anzeige ist
der/die firr die Uberwachung der BaumaRnahme zustandige Bauleiter/in zu be-

nennen.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Lagerung und Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (wie z.B. Zementmilch,
Ole, Schmierstoffe, Kraftstoffe usw.) wahrend der Baumafinahme haben so zu er-
folgen, dass keine Gewasserverunreinigung zu besorgen ist. Baumaschinen und
Anlagen, bei denen wassergefahrdende Stoffe verwendet werden, sind daher tag-
lich auf Undichtheiten zu Uberprifen, die festgestellten Mangel unverziglich zu
beheben sowie ausgetretene wassergefahrdende Stoffe aufzunehmen und schad-
los zu entsorgen. Der Einsatz elektrischer Baumaschinen ist Verbrennungsma-

schinen vorzuziehen.

Baufahrzeuge und Maschinen sind - soweit moglich - in arbeitsfreien Zeiten sowie
bei Betankungsvorgéngen sicher auf wasserundurchlassigen Flachen abzustel-

len.

Wahrend der Beflillung von Baufahrzeugen und Maschinen auf3erhalb von befes-

tigten Flachen ist unter dem Einflllstutzen eine mobile Tropfwanne vorzusehen.

Die Beflillung von Maschinen darf mit max. 200 I/min im Vollschlauch unter Ver-

wendung eines selbsttétig schlieRenden Zapfventils erfolgen.

Materialien und Geréte sind fur SofortmalRnahmen im Storfall (z.B. Brand, Olunfall
etc.) auf der Baustelle vorzuhalten. Auslaufende Betriebsmittel, auch Tropfver-

luste, sind unmittelbar aufzunehmen.

Im Falle eines Unfalles mit wassergefahrdenden Stoffen sind unverziiglich das Ei-
senbahn-Bundesamt (Sachbereich 6 West), das Landesamt fir Umwelt- und Ar-
beitsschutz (LUA) oder bei dessen Unerreichbarkeit die nachste Polizeidienst-

stelle sowie die Biospharen Stadtwerke Bliestal GmbH zu informieren.

Alle durch die MalRBnahmen beeintrachtigten Gewasserbereiche sowie bauliche

Anlagen sind wieder so herzurichten, dass spatere Schaden vermieden werden.

Beabsichtigte Anderungen der erlaubten Art, des erlaubten Zwecks oder MaRRes
der Benutzung sowie wesentliche Anderungen der baulichen Anlagen sind dem
Eisenbahn-Bundesamt rechtzeitig vor Beginn anzuzeigen. Wesentliche Anderun-

gen bedurfen einer ergédnzenden oder gednderten Erlaubnis.

Die Erlaubnis steht unter dem Vorbehalt der nachtraglichen Aufnahme, der Ande-
rung bzw. der Ergdnzung von Inhalts- und Nebenbestimmungen, damit nachtei-
lige Wirkungen auf Gewasser, Grundstiicke oder Anlagen, die bei Erteilung der
wasserrechtlichen Zulassung nicht vorauszusehen waren, verhiitet oder ausgegli-

chen werden kdnnen.
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22. Den jederzeitigen Widerruf dieses Bescheides behalte ich mir vor, soweit sachli-

che Griinde dies rechtfertigen.

A.3.1.3 Hinweise

1.

Die Erlaubnis berthrt nicht Rechte Dritter und ersetzt nicht Zulassungen, die nach

anderen Rechtsvorschriften erforderlich sind.

Das Abpumpen von Tag- und Schichtenwasser in geringen Mengen zu einem vo-
ribergehenden Zweck im Rahmen dieser Baumalinahme ist gemaR § 46 Abs. 1
WHG eine erlaubnisfreie Benutzung des Grundwassers. Sollte im Rahmen des
Bauvorhabens eine Absenkung des Grundwasserstandes (bspw. durch Grund-
wasserbrunnen o0.4.) erforderlich werden, ist eine entsprechende wasserrechtliche

Erlaubnis zu beantragen.

Die Einleitung in den Kanal ist mit der abwasserbeseitigungspflichtigen Korper-

schaft abzustimmen.

Wahrend der Durchfiihrung der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass Dritten
durch eine etwaige Anderung des Wasserabflusses oder durch eine Beeintrachti-
gung der Wasserqualitat kein Schaden entsteht. Nachbarschaftliche Belange sind
bauseits zu prifen. Schadensersatzanspriiche kénnen aus der Zulassung des
Vorhabens nicht hergeleitet werden. Fur Schaden, die Dritten durch das Vorha-

ben entstehen, haftet grundsatzlich der Verursacher.

Anfallendes Bohrgut, Bauschutt und sonstige Abfalle sind ordnungsgemalf zu ent-

sorgen.

Belange wie Baustelleneinrichtung, Standsicherheit etc. sind nicht Gegenstand

der Erlaubnis.
Die Kampfmittelfreiheit des Untergrundes ist ggf. vorab zu prifen.

Bei Zuwiderhandlung gegen die Nebenbestimmungen des Bescheides oder bei
deren Nichteinhaltung kann ein Ordnungswidrigkeitsverfahren gem. § 103 Abs. 1
Nr. 2 WHG gegen Sie eingeleitet werden. Die Ordnungswidrigkeit kann geman

§ 103 Abs. 2 WHG mit einer Geldbuf3e bis zu 50.000 € geahndet werden.

Die Erlaubnis, einschlie3lich der v.g. Nebenbestimmungen, gilt auch fur einen et-

waigen Rechtsnachfolger.

Seite 25 von 248




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-

cke 3283 Homburg - Eindd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

A.3.2

Konzentrationswirkung
Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der not-
wendigen Folgemaflinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berihr-
ten 6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behordli-
che Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihun-
gen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erfor-
derlich (8§ 18 Abs. 1 AEG i. V. m. 8 75 Abs. 1 VwVf{G). Dieser Planfeststellungsbe-

schluss ersetzt damit insbesondere die folgenden Entscheidungen:

A.3.2.1 Naturschutzrechtliche Entscheidung

A.3.2.1.1 Zulassung des Eingriffs gemafR § 17 Abs. 1 BNatschG

Der Eingriff gemaf 8 17 Abs.1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) war unter Be-
riicksichtigung der Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen (§ 15 BNatSchG) sowie der
Vermeidungsmafinahmen, wie sie inshesondere aus dem artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag (Unterlage 18a) und dem landespflegerischem Begleitplan (Unterlage
15a) ergeben, im Benehmen mit der Obersten Naturschutzbehérde des Saarlandes

zuzulassen.

A.3.2.1.2 Gesetzlich geschutzte Biospharenreservate und Landschaftsschutzge-

biete

Fur die bauzeitliche Zerstérung und Beeintrachtigung von nach 8§ 30 BNatschG ge-
schutzten Biotopen war eine Befreiung nach § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG i.V.m. § 22
Abs.3 SNG im Benehmen mit der Obersten Naturschutzbehdrde des Saarlandes zu

erteilen.

A.3.2.1.3 Artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung

Gemal § 45 Abs. 7 BNatschG war fur die geschitzten Arten Haselmaus (Muscardi-
nus avellanarius) und der drei Reptilienarten — Mauereidechse (Podarcis muralis),
Zauneidechse (Lacerta agilis) und Schlingnatter (Coronella austriaca) vom Verbot
des 8§ 44 BNatschG eine Ausnahme im Benehmen mit der Obersten Naturschutzbe-

horde des Saarlandes zu erteilen.
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A.4 Nebenbestimmungen

A.4.1 Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

A.4.1.1 Anlagen in, an, Gber und unter oberirdischen Gewdassern nach § 36 WHG

Die an den Eisenbahniberfihrungen Pfanderbach, Lambsbach und Erbach geplan-
ten MaRnahmen sind beim Eisenbahn-Bundesamt anzuzeigen, sobald die Ausfih-
rungsplanung vorliegt. Die Maf3nahmen sind mit denen auf der Homepage des Eisen-
bahn-Bundesamt veréffentlichten Merkblatts aufgelisteten Unterlagen einzureichen
(https://lwww.eba.bund.de/DE/Themen/Umwelt/Gewaesserschutz/gewaesser-

schutz_node.html).

A.4.1.2 BaumaBnahmen in Wasserschutzgebieten und festgesetztem Uberschwem-
mungsgebiet
1. Die Baustelleneinrichtung hat nach Moglichkeit auRerhalb des festgesetzten
Uberschwemmungsgebietes zu erfolgen. Hierbei ist auch zu beachten, dass im
Hochwasserfall die Zu- und Abfahrt bzw. Rettungswege zur bzw. von der Bau-
stelle gewahrleistet bleiben. Durch die Baustelleneinrichtung dirfen weder Malf3-
nahmen des Gewasserunterhalts noch MaRnahmen, die dem Hochwasserschutz

dienen, behindert oder beeintrachtigt werden.

2. Mogliche Hochwasserereignisse wahrend der Bauzeit sind zu berlicksichtigen.
Lagerbehélter, Maschinen, Baumaterial etc. sind rechtzeitig aus dem Hochwasser
gefahrdeten Bereich zu entfernen bzw. so gegen Hochwasser zu sichern, dass
eine Gewassergefahrdung oder ein Aufschwimmen und Abtreiben nicht méglich
ist. Es ist durch fachgerechte Verdichtung der Arbeitsraume dafiir Sorge zu tra-
gen, dass aufgefillites Material bei einem Hochwasser nicht weggeschwemmt

wird.

3. Wahrend der BaumalRnahme ist darauf zu achten, dass eine Verunreinigung der
Gewasser (Oberflachengewasser und Grundwasser), z.B. durch Erdaushub, Bau-
stoffe, Mineraldl oder andere wassergefahrdenden Stoffe oder eine sonstige
nachteilige Veranderung der Eigenschaften oder des Wasserabflusses nicht zu
besorgen ist.
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4.

10.

11.

12.

Baufahrzeuge und Maschinen sind - soweit moglich - in arbeitsfreien Zeiten sowie
bei Betankungsvorgéngen sicher auf wasserundurchlassigen Flachen abzustel-

len.

Wahrend der Beflllung von Baufahrzeugen und Maschinen auf3erhalb von befes-

tigten Flachen ist unter dem Einflllstutzen eine mobile Tropfwanne vorzusehen.

Die Beflllung darf mit max. 200 I/min im Vollschlauch unter Verwendung eines

selbsttétig schlieRenden Zapfventils erfolgen.

Auslaufendes Betriebsmittel, auch Tropfverluste, sind unmittelbar aufzunehmen.
Olbindemittel und geeignetes Gerat (Schaufel und Eimer) sind im Bereich der Be-

tankungsstelle bereitzuhalten.

Im Falle eines Unfalles mit wassergefahrdenden Stoffen oder sofern Verschmut-
zungen des Grundwassers oder des Oberflachengewassers festgestellt werden,
sind unverzuglich das Eisenbahn-Bundesamt (Sachbereich 6 West), das Landes-
amt fir Umwelt- und Arbeitsschutz (LUA) oder bei dessen Unerreichbarkeit die
nachste Polizeidienststelle sowie die Biospharen Stadtwerke Bliestal GmbH zu

informieren.

Es ist daflir Sorge zu tragen, dass die bauausfiihrende Firma in Gegenwart eines
Vertreters der Biosphéaren Stadtwerke Bliestal GmbH lber das Verhalten in Was-
serschutzgebieten belehrt wird. Gleichfalls ist sicherzustellen, dass die in den
DVGW-Richtlinien fir Trinkwasserschutzgebiete (Arbeitsblatt W 101) aufgefiihrten
Beeintrachtigungen ausgeschlossen und die Bestimmungen der Verordnung des
betroffenen Wasserschutzgebietes eingehalten werden. Hierlber ist eine Proto-

kollnotiz anzufertigen.

Fur die Ausfiihrung vorgesehener Sauberkeits-, Trag- oder Dranschichten sowie
fur die Verfillung von Arbeitsraumen (Kanalgraben, Baugruben usw.) darf nur Ma-
terial verwendet werden, das keine auslaugbaren wassergeféahrdenden Bestand-
teile enthalt bzw. Material, das der Einbauklasse Z 0 der LAGA Mitteilung M20
(Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abfallen, Stand
September 2005) entspricht.

Erdaushub und/oder Abbruchmaterial, das keiner Verwendung zugefihrt werden

kann, ist als Abfall in hierflr zugelassenen Anlagen zu entsorgen.

Spundwande, die nicht der dauerhaften Standsicherheit dienen, sind nach Been-

digung der BaumafRnahmen zu entfernen.
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13. Wahrend der Durchfuihrung der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass Dritten
durch eine etwaige Anderung des Wasserabflusses oder durch eine Beeintrachti-

gung der Wasserqualitat kein Schaden entsteht.

14. Alle durch die Mallnahmen beeintrachtigten Gewasserbereiche sowie bauliche

Anlagen sind wieder so herzurichten, dass spéatere Schaden vermieden werden.

A.4.1.3 Entwasserung des Zugangsbauwerks am Mittelbahnsteig Eindd

Die Ableitung von anfallendem Abwasser tber den 6ffentlichen Regenwasserkanal ist

mit der abwasserbeseitigungspflichtigen Kérperschaft abzustimmen.

A.4.1.4 Entwasserungsschacht am ehemaligen Bahnhof Schwarzenacker

Im ehemaligen Bahnhof Schwarzenacker ist der bestehende Entwasserungsschacht

ordnungsgemal zurtickzubauen.

A.4.2 Naturschutz/ Landespflege

1. Dem Landesamt fir Umweltschutz (FB 3.1) ist eine konkrete landschaftspflegeri-
sche Ausfiihrungsplanung zur Prifung und Baufreigabe vorzulegen. Die Darstel-
lungen sind mindestens in zwei Teilabschnitte zu unterteilen und separat einzu-
reichen. Zum einen in vorbereitenden Maf3nahmen und MaRnahmen wahrend der
Bauzeit, zum anderen in die Wiederherstellungs- und Kompensationsmafinah-

men.

2. Die Eintragung der Grunddienstbarkeit sowie der Nachweis tber die Bestellung
der dinglichen Sicherung ist der Obersten Naturschutzbehérde unaufgefordert

vorzulegen (s.u. Ziffer 42).

3. Spatestens drei Jahre nach Wiederherstellung des Baufeldes bzw. nach Umset-
zung der landschaftspflegerischen Mal3nahmen (z.B. Bepflanzung) sind die Bau-
feldflachen bzgl. ihres Planungsziels zu Uberprifen. Bei Abweichungen ist in Ab-
stimmung mit der Obersten Naturschutzbehdrde und dem LUA (FB 3.1) eine

Nachbilanzierung vorzunehmen.

4. Im Sommer des dritten Jahres nach Fertigstellung der landschaftspflegerischen
Wiederherstellungs- und Kompensationsmaflinahmen (einschl. Bepflanzungen) ist
eine naturschutzrechtliche Abnahme bei der Obersten Naturschutzbehdrde und
dem LUA (FB 3.1) schriftlich zu beantragen.
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5. Die Ergebnisse der einzelnen artenschutzfachlichen Mal3nahmen sind unmittelbar
bei der Obersten Naturschutzbehotrde tGber das Landesamt fur Umweltschutz (FB
3.1) vorzulegen und an Abhangigkeit von der Wirkung ggf. erst nach Freigabe und

Zustimmung durch die Oberste Naturschutzbehdérde weiterzufiihren.

6. Der artenschutzrechtliche Bauzeitenplan ist regelmaRig zu aktualisieren und fort-

zuschreiben.

7. Vor Bau- bzw. Rodungsbeginn muss der Nachweis Uber die Umsetzung und
Funktionalitat (= gutachterliche Abschatzung der Eignung) der CEF-Malinahmen
028 _CEF (Fledermause) und 029 _CEF (Vogel) ,Ersatzquartiere" bzgl. der Nut-
zung bzw. Eignung als Ersatz-Struktur/Habitat fir Fledermause bzw. Vogel er-
bracht sein. Die Dokumentation, die kartographische Lage der Késten (Lageplan
und Layer/ Shapfile) sowie die gutachterliche Einschatzung sind der Obersten Na-
turschutzbehorde lber das Landesamt fir Arbeitsschutz (FB 3.1) unaufgefordert

zur Prifung und Freigabe vor Baubeginn vorzulegen.

8. Eine Ausfertigung des Genehmigungsbescheides einschlie3lich der landschafts-
pflegerischen Unterlagen (gepriftes Exemplar) bzw. der genehmigten land-
schaftspflegerischen Ausflihrungsplanung ist standig im Baubiro zur Einsicht-
nahme sowohl flr das bauausfilhrende Personal als auch fir die zustandigen
Uberwachungsbehérden vorzuhalten. Fiir die Bauausfiihrung sind neben den La-
geplanen (LAP) auch die Beschreibungen der MaRnahmen und der artenschutz-
rechtliche Bauzeitenplan (tabellarische Zeitabfolge) im Baubiro zur Orientierung
und zum Abgleich fiir alle Beteiligten vorzuhalten. Das Personal auf der Baustelle
ist entsprechend einzuweisen (Einweisungsprotokoll). Der artenschutzrechtliche
Bauzeitenplan ist regelm&Rig zu aktualisieren und fortzuschreiben.

9. Die landschaftspflegerische Ausfuhrungsplanung (LAP) zum landschaftspflegeri-
schen Begleitplan (LBP) und das Leistungsverzeichnis der landschaftspflegeri-
schen MalRnahmen ist dem Landesamt fir Umweltschutz (LUA) rechtzeitig vor
Ausschreibung der Baumal3nahmen zur Prifung und Baufreigabe vorzulegen. Die
vorbereitenden und bauzeitlichen Malinahmen sind dabei getrennt von den Wie-
derherstellungs- und Kompensationsmafl3nahmen darzustellen (2 Teil-Baufreiga-
ben). Folgende Inhalten sind neben den grundsatzlichen Anforderungen einer
Ausfuhrungsplanung einzubinden und ggf. mit der Obersten Naturschutzbehérde

und dem LUA rechtzeitig abzustimmen:
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a)

b)

d)

f)

Vorlage eines ,artenschutzrechtlichen Bauzeitenplans” (ggf. fuir einzelne Bau-
abschnitte) unter Beachtung der erforderlichen Kontrollen / Uberprifungen

(vorab und wahrend der MalRnahmenumsetzung).

Ausfuhrungsreife Lageplane mit Konkretisierung und detaillierte Verortung der
Schutz- und Minimierungsmafinahmen (wie Bauzaun, Einzelbaumschutz,
Trassierband, usw.) sowie Artenschutzmaflinahmen (keine zeichnerische
Uberlagerung mit den geplanten WiederherstellungsmaRnahmen) unter Be-
achtung der Auflagen. Fur besonders empfindliche Bereiche und Artenschutz-
flachen (v.a. Interimsflachen) sind Detailplane vorzulegen (LAP Mal3stab
mind. 1:500 oder grof3er).

Einfligen einer vollstandigen bauzeitlichen Abgrenzung der kartierten Sandra-
senflache (2.2.9) im Lageplan 11 (U 15.4.11) mittels geeigneter Vegetations-
schutzmaflRnahmen gern. DIN 18 920 (z.B. Bauzaun) und Erganzung mit ei-

nem Reptilienschutzzaun.

Kennzeichnung der ,Eidechsenfenster” als ,Tabuzone“ zur Gewahrleistung

der bauzeitlichen Flachensicherung.

Uberpriifung auf ggf. vorhandene Buchen (vegetationskundliche Artenliste
fehlen). Sofern diese durch Rodungsmalnahmen freigestellt werden, sind die
Baume durch geeignete MalBhahmen (z. B. Schilfmatten 0.4.) vor Sonnen-

brand zu schitzen. Die MaRnahmen sind in die LAP aufzunehmen.

Vorhandene und zu sanierenden Bauwerke sind — ausgenommen Straf3en-
durchléasse - so auszugestalten, dass sie grundséatzlich als Tierdurchlass nutz-
bar sind. Insbesondere die Gewasserdurchlasse, wie am Pfanderbach, sind
adaquat auszugestalten, dass sie erganzend als Querungsbauwerk dienen
konnen. In der Ausfuhrungsplanung sind diese unter nachstehenden Angaben
zu konkretisieren. Die lichten HOhen und Weiten sind, sofern technisch mog-
lich, nicht zu verringern. Bei einem zwingend erforderlichen geringeren Quer-

schnitt sind mindestens die folgenden Punkte umzusetzen:

Durchlasslange bis 25 m — ,lichte Mindesthohe-Hohe* 1,00 m tber der Mittel-

wasserlinie bzw.

Durchlasslange tber 25 m — ,lichte Mindesthéhe-Héhe" 1,50 m Uber der Mit-

telwasserlinie.

Seite 31 von 248




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-

cke 3283 Homburg - Eindd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

10.

g9)

h)

)

Anlage einer mindestens einseitigen Trockenberme mit einer nutzbaren Breite
von mind. 1,00 m.

Ausgestaltung der Trockenberme im Idealfall mit natirlichem Substrat.
Herstellung einer naturnahen Gewassersohle mit mind. 20 cm Sohlsubstrat.

Fur die Wiederherstellung der FFH-Lebensraumtypen 6510 ,Magere Flach-
land- Mahwiesen" ist die Umsetzung eines Heumulchverfahren oder einer
Mahdguttibertragung zu prifen und durchzufihren. Alternativ ist die Verwen-
dung von adaquatem Regio-Saatgut vorzunehmen (Angabe Saatgut-Bezeich-

nung).

Detaillierung der Bepflanzungsmafinahmen unter Berticksichtigung des § 40
Abs. 4 Nr. 4 BNatSchG (genaue Flachenabgrenzung, Pflanzschemata mit Ar-

tenauswabhl, Qualitat, Anzahl und Nachweis des Regio-Pflanzgutes).

Die Anderungen bzw. Erganzungen, welche sich aus den Planfeststellungsun-
terlagen und den nachfolgenden Nebenbestimmungen ergeben, sind entspre-

chend zu beachten und in die LAP zu Gbernehmen.

Die einzelnen Teile der LAP kdnnen in Abh&ngigkeit von der Durchfihrung
auch als Teil-Baufreigaben (z.B. LAP zur Bauausfiihrung mit Schutz- und Mi-
nimierungsmafinahmen u. ArtenschutzmafBnahmen und LAP zur Bepflan-

zung) vorgelegt werden.

Der Bauherr hat durch fachkompetentes Personal (6kologische Baubetreuung -

OBB mit Unterstiitzung eines Tierokologen) sicherzustellen, dass

a)

b)

c)

die bauausfihrenden Firmen nicht gegen die Belange des Naturschutzes und
der Landschaftspflege verstof3en und die Vermeidungs-, Schutz- und Minimie-

rungsmaf3nahmen eingehalten werden.

Die qualifizierten Fachkrafte fir die 6kologische Baubetreuung (OBB) und fiir
die faunistischen Belange (Tiertkologe: Haselmaus, Reptilien, usw.) sind der
Obersten Naturschutzbehorde und dem LUA (FB 3.1) vor Baubeginn schrift-
lich oder per E- Mail zu benennen.

Die OBB hat die Bauarbeiter zu beaufsichtigen, die einzelnen Schritte der
landschaftspflegerischen und artenschutzrechtlichen MaRnahmen - einschl.
vorgezogenen Maf3nahmen und Kontrollen - zu dokumentieren (Fotos, Be-
richte).
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d) Die Protokolle bzw. Dokumentationen sind der Obersten Naturschutzbehdrde
(ONB) uber das LUA (FB 3.1) jeweils nach Umsetzung sachlich zusammen-
hangender MaRnahmen oder Bauphasen, nach der Fertigstellung der Mal3-
nahmen und bei besonderen Vorkommnissen unverziiglich zur Verfigung zu

stellen (per E-Mail an lua@Ilua.saarland.de oder per Post).

11. Vor Durchfuhrung der erforderlichen Rodungsarbeiten sind die potentiellen Hoh-

12.

13.

14.

15.

len und Bauwerksspalten ab Oktober auf Besatz zu prifen (011_VA). Sofern sie
nicht besetzt sind, sind sie zu verschlie3en. Bei einem Besatz sind die Hohlen /
Spalten dahingehend offen zu lassen, dass Tiere herauskommen. Eine Rodung
dieser Baume ist erst bei strengem Frost, im Regelfall ab Januar, und nach Frei-
gabe durch die OBB / den Tierékologen durchzufiihren (Erganzung 012_VA). Die
Ergebnisse (Dokumentation mit kartographischer Verortung als Lageplan und
Layer/ Shapefile) der aktuellen Héhlen- und Spalten-Besatzkontrolle sind der

Obersten Naturschutzbehorde tber das LUA (FB 3.1) zeitnah vorzulegen.

Die Umsetzung der artbezogenen Ersatz-Quartiere (028_CEF: Fledermause und
0029 VA: Vigel) ist zu dokumentieren und kartographisch zu verorten. Die Doku-
mentation, ein Lageplan und eine digitale Verortung (Layer/ Shapefile) sind der
Obersten Naturschutzbehorde tGber das LUA (FB 3.1) als Nachweis der Umset-

zung vor Beginn der Gehdlzentnahme (Quartierbaume) vorzulegen.

Sofern durch die Spaltenkontrolle an den Bauwerken erganzende Fledermaus-
Quiartiere geortet werden, so sind auch fur die gebaudebewohnenden Arten Er-
satzquartiere auszubringen. Diese kdnnen temporar gestaltet sein, wenn an den
neuen Bauwerken entsprechende Quartiere ersetzt werden. Diese MaRnhahmen
sind ebenfalls als Dokumentation aufzunehmen und bei Bedarf mit der Obersten
Naturschutzbehorde und dem LUA abzustimmen.

Die Umsiedlung der Haselmaus (010_VA und 027_CEF) ist zu dokumentieren
und der Obersten Naturschutzbehérde Uber das LUA (FB 3.1) als Nachweis der
Umsetzung vor einem Beginn der Gehdlzentnahme (Gehdlze mit Haselmaus-Vor-

kommen oder Potential) vorzulegen.

Die erforderlichen Riickschnitt- und Rodungsarbeiten sind, unter Berticksichtigung
der Vorgaben des Haselmaus- und Reptilienschutzes (nur motor-manuell bzw.
ohne schweres Gerat und ohne Befahren der Flachen) sowie des Fledermaus-

schutzes (Tagesquartiere) friihestens ab 1. November bis 28./29. Februar - bei
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16.

17.

18.

19.

20.

vorkommenden Hohlen nach langerem Frost spatestens ab Januar - durchzufiih-

ren.

Bei der Umsiedlung der Tiere - Reptilien und Haselmaus - ist darauf zu achten,
dass die Individuen aus gleichen Bereichen bzw. Abschnitten in einem Bereich
bzw. eine Interimsflache umgesiedelt werden (Vermeidung der Populationsvermi-

schung).

Bei der Baueinweisung ist durch die Antragstellerin sicherzustellen, dass alle na-
turschutzfachlichen MaflRnahmen, Auflagen und Unterlagen den bauausfilhrenden
Firmen erlautert und tibergeben werden. Die tkologische Baubegleitung (OBB),
die Oberste Naturschutzbehtrde (ONB) und das LUA (FB 3.1) sind zu beteiligen.
Das Einweisungsprotokoll (Landschaftspflege und Artenschutz) ist der Natur-

schutzbehérde und dem LUA (Fb 3.1) im Rahmen der Dokumentation vorzulegen.

Der Beginn der vorbereitenden Mal3hahmenumsetzung (u.a. vorbereitende Ro-
dungen, Artenschutzmaf3nahmen, etc.) sowie der tatsachliche Baubeginn (Bau-
firma) ist der Obersten Naturschutzbehérde und dem LUA (FB 3.1) schriftlich oder

per E-Mail anzuzeigen.

Die eingeplanten Minimierungs- und SchutzmaRnahmen sowie die artenschutz-
rechtlichen MafBnahmen vor und wéahrend der Bautatigkeiten sind unter Berlick-

sichtigung der Nebenbestimmungen zwingend zu beachten und einzuhalten.

Zum Schutz und zur Erhaltung der angrenzenden Vegetations- und Biotopflachen
sind wahrend der Bauarbeiten die DIN 18920 ,Schutz von Baumen, Pflanzenbe-
standen und Vegetationsflachen bei Baumalinahmen" und die ZTV - Baumpflege
zu beachten und einzuhalten. Folgende Detailierung ist zu beachten:

a) Die angrenzenden Flachen des Kaninchenberges (Waldflachen), geschiitzte
Biotope oder FFH-Lebensraumtypen sowie Artenschutzflachen (Interimsfla-
chen Reptilien, Tabuzonen, usw.) sind an der Baufeldgrenze zwingend mit ei-
nem ortsfesten Bauzaun (oder vergleichbar) vor Beeintrachtigungen wéahrend

der Bauzeit zu schitzen.

b) Das Ulbrige Baufeld ist tiber die gesamte Bauzeit hinweg eindeutig abzugren-
zen und gut sichtbar zu markieren (z.B. Trassierband 0.4.).

c) Der Reptilien-Schutzzaun entlang der Strecke und an den BE-Flachen ist

rechtzeitig vor der Eiablage und nach der Winterruhe (voraussichtlich April
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

2024) aufzustellen und regelméfRig zu kontrollieren und zu warten. Die erfor-

derlichen Ausstiegshilfen sind ebenfalls in die Wartung aufzunehmen.

d) Alle ,Eidechsenfenster” sind in den Unterlagen als Tabuzone (bauliche Fla-

chensicherung) zu kennzeichnen und sicherzustellen.

e) Das Erfordernis von Amphibienschutzzdaunen und die damit ggf. verbundenen
erganzenden MaRnahmen sind zu prufen, bei Bedarf durch die OBB anzuwei-
sen und zu dokumentieren. Die Dokumentation ist der Obersten Naturschutz-

behdrde und dem LUA (FB 3.1) unaufgefordert vorzulegen.

Eingriffe in den Boden bzw. das Gelande sind erst nach Baufeldentwertung, Um-
siedlung und Kontrolle auf Reptilien sowie nach Freigabe durch die OBB bzw. des
Tierdkologen zulassig. Die Maflinahmen sind zu dokumentieren und der Obersten

Naturschutzbehorde und dem LUA (FB 3.1) unmittelbar vorzulegen.

Zur Sicherstellung, dass keine Material- bzw. Sedimenteintréage o.4. in die queren-
den Gewasser - Erbach, Lamsbach, Pfanderbach, Kandelgrundbach und Miihl-
kamm - gelangen, sind vor einer Einleitung von Baugrubenwdssem 0.4. ein Ab-
setzbecken oder eine Filterung (z.B. Filteranlage, Strohballen oder Schilfmatten)
vorzuschalten. Bei Baumafl3nahmen direkt am Gewasser sind entsprechende
SchutzmaBnahmen, wie Gewassereinhausung, 0.4., vorzusehen. Die Mafl3nah-

men sind in die LAP aufzunehmen und umzusetzen.

Samtliche offene Gruben o.a. mit Fallenwirkung sind abzudecken und regelméaRig
zu Uberprifen (016_VA). Die geplanten kurzzeitigen Vergramungsfolien (017_VA:
1,50 x 1,50 m) sind ebenfalls auf Tiere zu kontrollieren (oberhalb und unterhalb).
Bei einer Uberpriifung ist die OBB einzubinden.

Der Oberboden ist, insbesondere bei geschiitzten Biotopen gern. § 30 BNatSchG
und Lebensraumtypen gem. FFH-RL, nach Biotoptypen getrennt abzutragen und

zu lagern. Unter die Oberbodenmieten ist ein Vlies zu verlegen.

Die uibrigen Bodenhorizonte sind nach Schichten getrennt abzutragen, zu lagern

und schichtgerecht wieder einzubauen.

Die Flachen fur die Baustelleneinrichtung sowie die bendtigten Lagerflachen sind
ausschlie3lich innerhalb des Baufeldes bzw. auf befestigten Flachen einzurichten.

Unter temporare Bauzufahrten und Lagerflachen ist ein Trennvlies (mind. GRK 4)

zum Schutz des anstehenden Bodens zu verlegen. Der Oberboden ist vorab ab-
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

zuschieben und seitlich zu lagern (DIN 18 915). Vorzugsweise sind mobile Ele-
mente fur die Herstellung von Zufahrten und Lagerflachen zu verwenden. Sobald
die temporaren Bauzufahrten und Lagerflachen nicht mehr benétigt werden, sind
diese umgehend restlos zurtickzubauen, entstandene Bodenverdichtungen sind

zu beseitigen und das urspriingliche Gelandeniveau ist wiederherzustellen.

Die Umsetzung der standardmafigen Vogelschutzanlagen - Mindestabstand zu
aktiven Teilen von mind. 0,60 m - und zusatzlicher Vogel- und Kleintierabweiser

sind im Rahmen der OBB zu dokumentieren.

Die SchutzmalRnahmen und ggf. erforderlichen Schadensbehandlungen sind be-
reits in die Ausfiihrungsplanung zu tbernehmen und bei der Ausschreibung bzw.

bei der Vergabe der technischen Baumal3hahme vorzusehen.

Temporar genutzte unbefestigte Erd- und Wiesenwege sind geman ihrem ur-
springlichen Zustand als unbefestigte Erd- und Wiesenwege wiederherzustellen.
Sofern eine dauerhafte Aufschotterung oder sonstige Befestigung erfolgen soll, ist

dies abstimmungs- und genehmigungspflichtig.

Unbrauchbare Massen sind geordnet zu entsorgen bzw. der Verwertung zuzufiih-
ren. Gelandeauffillungen sind uber die Planung hinaus nicht zulassig. Uberschiis-
sige Aushubmassen sind gemaR den gesetzlichen Bestimmungen weiter zu be-

handeln und keineswegs im Baufeld einzuplanieren.

Auf der Grundlage des 8 40 Abs. 4 Nr. 4 BNatSchG ist ausschliel3lich zertifiziertes

und regionales Saat- und Pflanzgut zu verwenden:

a) Fur die Gehdlzanpflanzung sind nur gebietsheimische Gehélze mit der regio-
nalen Herkunft ,Westdeutsches Bergland u. Oberrheingraben“ (Region 4) zu

verwenden.

b) Als Saatgut ist nur zertifiziertes regionales Saatgut aus dem Produktionsraum
6 und davon aus dem Ursprungsgebiet 9 (,Saarpfalzer Bergland“) zu verwen-
den.

c) Die Herkunftsnachweise fur Pflanz- und Saatgut sind der Obersten Natur-
schutzbehérde Uber das LUA (FB 3.1) mittels Lieferscheinen unaufgefordert

vorzulegen.

Die Fertigstellung der Baumalnahme ist der Obersten Naturschutzbehérde und
dem LUA (FB 3.1) schriftlich oder per E-Mail anzuzeigen.
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

Nach Beendigung der Baumalnahme ist mit der Obersten Naturschutzbehétrde

und dem LUA (FB 3.1) ein Ortstermin zur Zwischenbegehung zu vereinbaren.

Die landschaftspflegerischen MafRnahmen sind innerhalb der ersten, nach Been-
digung der BaumafRnahme, folgenden Pflanzperiode durchzufiihren. Die Fertig-
stellung der PflanzmaRnhahmen ist dem LUA anzuzeigen. Die Fertigstellungs- und

Entwicklungspflege ist zu gewahrleisten.

Die KompensationsmalRnhahmen sind in der planerisch festgelegten Funktion zu

entwickeln und dauerhaft zu erhalten.

Innerhalb eines Monats nach Zustellung des Planfeststellungsbescheides sind
dem Landesamt fir Umwelt- und Arbeitsschutz (LUA, Fachbereich 3.1) die digita-
len Daten zu den Kompensations-, CEF-Artenschutzmal3nahmen (Ersatzhabitate
u. &.) und Monitoring-Flachen per E-Mail an die Funktions-Adresse kompensati-
onskataster@Iua.saarland.de zur Aufnahme in das landesweite Register zuzulei-
ten. Die Details zu den zu liefernden Flachen und Planungsteilen, den mdglichen
Formaten sowie den aktuellen PDF-Erfassungsbogen zur Eingabe der Sachdaten
entnehmen Sie bitte den einschléagigen Dateien im Naturschutzdatenbaum des
Saarlandes unter http://www.naturschutzdaten.saarland.de/natura2000/Datener-

fassung/Struktur.html.

Die CEF- Ersatzquartiere 028 CEF: Flederméause und 0029 VA: Végel sind min-
destens fliinf Jahre nach Rodung der Gehdlze durch ein jahrliches Monitoring (Mo-
nitoring 1) zu kontrollieren. Dabei sind die Quartierkasten mindestens einmal bzw.
ggaf. zweimal jahrlich durch geeignetes Fachpersonal zu warten. Die Ergebnisse
des Monitorings sind bis Ende des Kontrolljahres der Obersten Naturschutzbe-
horde tber das LUA (FB 3.1) vorzulegen.

Die Interimsflachen zur Zwischenhélterung der Reptilien (Mauereidechsen) sind
Uber die gesamte Bauzeit regelmaRig zu kontrollieren und als Monitoring (Monito-
ring H-1) einschl. einer Uberprifung der Entwicklung festzuhalten. Die Details zur
Uberwachung und zum Risikomanagement sind im Rahmen der LAP vorzulegen.
Die Ergebnisse des Kontroll-Monitorings sind der Obersten Naturschutzbehérde
Uber das LUA (FB 3.1) in regelm&Rigen Abstanden und bei besonderen Vor-

kommnissen vorzulegen.

Zwei Jahre nach Abschluss der BaumalRnahmen ist ein Wiederbesiedlungs-Moni-
toring (Monitoring H-2) hinsichtlich der Entwicklung der betroffenen Reptilien-Po-
pulationen (Mauereidechse, Zauneidechse und Schlingnatter) durchzufiihren. Die
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41.

42.

Ergebnisse des Monitorings sind bis Ende des Kontrolljahres der Obersten Natur-
schutzbehorde tber das LUA (FB 3.1) vorzulegen.

Die Ersatzpflanzungen fiur Haselmaus 030_FCS und Vogel 031_FCS sind im funf-
ten Jahre nach Umsetzung der Bepflanzung auf eine Wiederbesiedlung der Arten
durch ein Monitoring (Monitoring 1D) zu kontrollieren. Die Ergebnisse des Monito-

rings sind bis Ende des Kontrolljahres der Obersten Naturschutzbehdrde tber das
LUA (FB 3.1) vorzulegen.

Der Antragsteller hat durch Grunderwerb oder vertragliche Vereinbarung sicher-
zustellen, dass die vorgesehenen landschaftspflegerischen Kompensationsmal3-
nahmen, CEF- und FCS-MalRhahmen durchgefiihrt werden kénnen und die Ent-
wicklung in der planerisch festgelegten Funktion gesichert ist. Folgende Nach-

weise gemaf § 15 Abs.4 i.V.m. § 17 Abs.4 Satz 1 Nr. 2 BNatSchG sind spétes-
tens im Rahmen der landschaftspflegerischen Ausfiihrungsplanung (LAP) vorzu-

legen:

a) Fur Flachen im Eigentum der DB Netz AG ist der aktualisierte Grundbuchein-
trag vorzulegen. Die Flachen und die Funktionsfahigkeit der Ma3hahmen sind
fur die Dauer des Eisenbahnbetriebs durch eine dingliche Sicherung - in Form
der Eintragung einer beschrénkten personlichen Dienstbarkeit zugunsten des
Naturschutzes — im Grundbuch sicherzustellen. Aus der Eintragung muss in
jedem Fall ersichtlich sein, dass es sich um eine Kompensations- und/oder Ar-
tenschutzmalRnahme handelt. Hierzu ist vorerst mindestens der Nachweis

Uber die Bestellung der dinglichen Sicherung beim Notar vorzulegen.

b) Fir Flachen im Eigentum Dritter (Gemeinden, Institutionen oder Private) ist fur
die Durchfuhrung und Umsetzung der landschaftspflegerischen Kompensati-
onsmalflinahmen, CEF- und FCS-Malinahmen eine vertragliche Vereinbarung
zwischen den einzelnen Grundstiickseigentiimern und der DB Netz AG vorzu-
legen. Der Erhalt und ggf. Nutzungsverzicht sowie die Rechtsnachfolge bei
Verkauf sind dauerhaft sicherzustellen. Die Flachen und die Funktionsfahig-
keit der Mal3nahmen sind fir die Dauer des Bahnbetriebs durch eine dingliche
Sicherung - in Form der Eintragung einer beschrénkten personlichen Dienst-
barkeit zugunsten des Naturschutzes — im Grundbuch sicherzustellen. Aus
der Eintragung muss in jedem Fall ersichtlich sein, dass es sich um eine Kom-
pensations- und/oder Artenschutzmafnahme handelt. Hierzu ist vorerst min-
destens der Nachweis Uber die Bestellung der dinglichen Sicherung beim

Notar vorzulegen.
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A.4.3

43.

44,

45,

46.

47.

c) Nach Eintragung der v.g. Grunddienstbarkeiten sind die aktualisierten Grund-
buchausziige unaufgefordert - jedoch spéatestens 6 Monate nach Rechtskraft
des Planfeststellungsbeschlusses - bei der Obersten Naturschutzbehorde
Uber das LUA (FB 3.1) vorzulegen.

Im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht durchzufilhrende Rodungs- und Rick-
schnittarbeiten sind nur im unumganglichen Mal3 und mdglichst in der Vegetati-
onsruhe (Oktober bis Februar) durchzufiihren. Ein gréRerer Rodungsumfang ist
mit der zustandigen Naturschutzbehoérde frihzeitig abzustimmen und es sind ggf.

Ersatzpflanzungen durchzufihren.

Auf die Verwendung von chemischen Pflanzenschutzmitteln, insbesondere Gly-

phosat 0.4., ist zum Schutz der vorkommenden Tierarten langfristig zu verzichten.

Die vorgenannten Nebenbestimmungen sind fir den Fall der Ubertragung der be-
troffenen Grundstiicke auf einen Dritten auf den Rechtsnachfolger zu tbertragen,
so dass sichergestellt ist, dass der Rechtsnachfolger die vorgenannten Nebenbe-

stimmungen einzuhalten hat.

Sofern bauliche MalBhahmen (z.B. Leitungsverlegungen oder sonstige Maf3nah-

men) aulRerhalb des Baufeldes erforderlich werden oder sich Abweichungen von
den geplanten landschaftspflegerischen und artenschutzrechtlichen Malinahmen
ergeben, sind diese Baumalnahmen und Abweichungen vorab mit der zustandi-
gen Landesnaturschutzbehédrde abzustimmen und entsprechend genehmigungs-

rechtlich zu behandeln.

Sofern sich wahrend des Betriebes der Bahnstrecke ein erhdhtes Kollisionsrisiko
gegeniber der bisherigen Annahme des Gutachters ergibt, sind durch den Vorha

bentrager im Nachgang geeignete Mal3nahmen zum Schutz der betroffenen Tier-

arten zu ergreifen.

Umweltfachliche Bautiberwachung

Die Vorhabentrégerin ist zur Durchfiihrung einer Umweltfachlichen Bauliberwachung

gemal den Anforderungen des Umwelt-Leitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes zur

eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung, Teil VII, verpflichtet.

Seite 39 von 248




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-
cke 3283 Homburg - Eintd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

A.4.4 Immissionsschutz

A.4.4.1 Baubedingte Larmimmissionen

A.4.41.1 Allgemeine Regelungen

Die Einhaltung der fiir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften, insbe-
sondere die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerau-
schimmissionen” (nachfolgend AVV Bauldarm genannt) vom 19.08.1970 (Beilage zum
Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970) sowie der in diesem Beschluss angeordne-
ten Auflagen hat die Vorhabentragerin durch entsprechende Baustellenkontrollen si-
cherzustellen. Die im Erlauterungsbericht (Unterlage 1 der Planunterlagen) unter
Punkt 9.3 vorgesehenen Ausschluss- und Verminderungsmafnahmen sind umzuset-

zen.

Das vorgesehene Schallschutzkonzept ist anhand der Ausfihrungsplanung sowie
des konkreten Bauablaufs fortzuschreiben. Die im Erlauterungsbericht (Unterlage 1
der Planunterlagen) unter Ziffer 9.3 vorgesehenen sowie die unten festgesetzten
MalRnahmen kénnen durch andere, in akustischer Hinsicht gleich geeignete oder bau-
larmarmere Mal3Bnahmen ersetzt werden. Das fortgeschriebene Schallschutzkonzept
ist zur Dokumentation aufzubewahren und auf Verlangen der Planfeststellungsbe-
horde oder der nach Landesrecht zustdndigen Behorde flr Immissionsschutz unver-

zuglich vorzulegen.

A.4.4.1.2 Baularmarmer Verfahren

Die Vorhabentragerin hat zu prifen, ob statt dem Einsatz von Schlagrammen, alter-
native, larmarmere Bauverfahren (z. B. Bohrpfahlgriindung) fur besonders larminten-
sive Arbeiten, wie z.B. die Grindung der Oberleitungsmasten, in Betracht kommen.
Kommt ein larmérmeres Bauverfahren nicht in Betracht, ist zu prifen, ob eine Um-
mantelung des Rammbéren und/oder des Rammagutes in Betracht kommt. Wenn
maglich, hat die Vorhabentragerin die Durchfihrung besonders larmintensiver Arbei-
ten, wie z.B. die Griindung der wahrend der Schulferien durchzuftihren.

Das Ergebnis der Prifung baularméarmeren Bauverfahren ist im Rahmen der Fort-
schreibung des Bauldrmkonzeptes zu dokumentieren und der Planfeststellungsbe-

horde auf Verlangen vorzulegen.
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A.4.4.1.3 Arbeiten zur Nachtzeit und an Sonn-/Feiertagen

Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit (22.00- 06.00 Uhr)
sind auf das betrieblich unumgéngliche Mal3 zu beschranken, ortsiblich rechtzeitig
bekannt zu geben und den betroffenen Gemeinden mdglichst friihzeitig anzuzeigen.
Die Anzeige soll folgende Angaben beinhalten: Bauort, Dauer der Arbeiten, Art der
Arbeiten, zum Einsatz kommende larmintensive Maschinen und Geréte, die An-
sprechstelle fur die Zeit der Bautétigkeiten mit Telefonnummer sowie ggf. geplante
MalRnahmen zum Schutz der Anwohner. Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher

Nachtarbeit bis in der vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begriinden.

Rechtzeitig vor Durchfiihrung von Arbeiten an Sonn- und Feiertagen (0.00- 24.00
Uhr) ist die nach 8 12 nach dem Gesetz Nr. 1040 uber die Sonn- und Feiertage (Fei-
ertagsgesetz- SFG) erforderliche Ausnahmegenehmigungen bei der nach saarlandi-

schem Landesrecht zustandigen Behdrde zu beantragen.

A.4.4.1.4 Uberwachungs- und Informationspflichten (Baularm-Monitoring)

Die Vorhabentréagerin hat fur die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhéngigen aner-
kannten Sachverstandigen fir Larm- und Erschitterungsfragen als Immissions-
schutzbeauftragten einzusetzen (Mitarbeiter einer nach § 29 BImSchG bekannt gege-
benen Messstelle oder 6ffentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger fur Im-
missionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten immissionstechnisch zu tiberwachen und
gegebenenfalls notwendige Minderungsmafinahmen zu veranlassen. Er hat auch als
Ansprechpartner fir die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevdlkerung
zu dienen bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Bel&stigungen zur
Verfugung zu stehen. Name, Erreichbarkeit des Verantwortlichen und Bauablaufda-
ten (Beginn und Ende Arbeiten) sind der Planfeststellungsbehorde und den Anliegern
spatestens zwei Wochen vor Beginn der Arbeiten mitzuteilen. Die Vorhabentragerin
hat sicherzustellen, dass fur die Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauf-

tragten ein gleichwertiger Ansprechpartner zur Verfliigung steht.

Seite 41 von 248




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-
cke 3283 Homburg - Eintd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

A.4.4.1.5 Entschadigungsleistungen

A.44151 Entschadigung in Geldleistung

Den betroffenen Eigentiimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf

Zahlung einer angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Fallen zu:

o fir Immissionsorte gemafl den detaillierten Baularmprognosen fir die Anzahl
der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bezogen auf
Wohnrdaume, Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Un-

terrichtsraume,

o fur Immissionsorte gemal den detaillierten Baularmprognosen fir die Anzahl
der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 72 dB(A) bezogen auf

Biro- und Gewerberdume unter Berticksichtigung deren Eigenlarms,

o fur Immissionsorte gemaf den detaillierten Baularmprognosen im AufRenwohn-
bereich fur die Anzahl der Tage in den Monaten April bis September, an denen
der Beurteilungspegel den jeweils nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm heranzuzie-

henden Immissionsrichtwert tagsiber tberschreitet;

Bemessungsgrundlage sind Dauer und Hohe der Pegeliiberschreitung unter Beriick-
sichtigung der Vorbelastung. Der Anspruch entfallt jedoch fiir Tage, an denen Ersatz-

raum in Anspruch genommen wird.

Der Entschadigungsanspruch wird gemaf § 74 Abs. 2 S.3 VwVfG dem Grunde nach-

festgesetzt.

Die konkrete Hohe der Entschadigung ist mit dem jeweiligen Anspruchsberechtigten
auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens zu vereinbaren. Hierbei sind die Dauer

und das Ausmal der Baularmbeeintrachtigungen zu bericksichtigen.

Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin tGber die Hohe der Entschadi-
gung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Ent-
schadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behdrde.

A.4.4152 Bereitstellung von Ersatzwohnraum
Die Vorhabentragerin hat den betroffenen Anwohnern die Bereitstellung von Ersatz-

wohnraum bei Uberschreitungen der Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60
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dB(A) nachts zugesagt. Fir besonders schiitzenswerte Personengruppen, wie z.B.
altere oder kranke Menschen, Schwangere oder Schichtarbeiter, ist Ersatzwohnraum
bereits bei einem Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) tags bezogen auf Wohn-

raume bereitzustellen.

A.4.4.2 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Durch die beauftragten Bauunternehmer sind ausschlie3lich Bauverfahren und Bau-
gerate einzusetzen, die hinsichtlich ihrer Erschiitterungsemissionen dem Stand der
Technik entsprechen. Erschitterungen sind durch die Auswahl des Bauverfahrens

auf ein Mindestmal3 zu begrenzen.

Im Ubrigen gelten die Auflagen A.4.4.1 entsprechend.

A.4.4.3 Lichtimmissionen

Im Rahmen der BaumafRnahmen sind zum Einsatz kommende Lichtanlagen dem
Stand der Technik entsprechend zu errichten und zu betreiben. Es ist insbesondere
sicherzustellen, dass die Beleuchtung nur auf die gewtinschten Flachen beschrankt
bleibt. Eine direkte Blickverbindung zu Lichtquellen von benachbarten schutzbedurfti-
gen Daueraufenthaltsraumen und —flachen ist durch geeignete Lichtpunkthdhe, Nei-
gungswinkel der Leuchten, Reflektoren, Blenden usw. zu vermeiden. Die Immissions-
richtwerte der Hinweise zur Messung und Beurteilung von dem Landerausschuss flr

Immissionsschutz vom 13.09.2012 sind zu beachten.

A.4.4.4 Stoffliche Immissionen
1. Beim Bauablauf und auf den Baustellenzuwegungen sind unnétige Staub- und Luft-
schadstoffemissionen zu vermeiden. Die bauausfuhrenden Firmen sind zu verpflich-
ten, nur Baufahrzeuge mit Ruf3partikelfiltern einzusetzen. Baustrafl3en und Baustel-

leneinrichtungsflachen sind regelmaRig zu befeuchten.

2. Die Vorhabentrégerin ist verpflichtet, bei starker Verschmutzung die Reinigung der

Zufahrtswege zu den Baustelleneinrichtungsflachen durchzufiihren.
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A.4.5 StralRen, Wege, Zufahrten und Baustelleneinrichtungsflachen

A.4.5.1 Bauarbeiten und bauliche Anlagen im Bereich der Bundesautobahn A8

Durch die Bauarbeiten und die Baustelleneinrichtungsflachen sowie die Nutzung und
Unterhaltung der geplanten Anlagen darf die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
auf der Bundesautobahn BAB A8 nicht beeintrachtigt werden.

Baumaflinahmen und alle damit unmittelbar in Verbindung stehende Téatigkeiten inner-
halb der Baubeschréankungszone (8 9 Abs.2 FStrG) der Bundesautobahn BAB A8, die
sich negativ auf den Verkehr auswirken konnten, sind im Vorfeld der BaumalRhahmen

mit der Autobahn GmbH abzustimmen.

A.4.5.2 Verkehrssicherungspflicht/ Zuganglichkeit von Grundsticken

Fur den Zeitraum der BaumalRnahme ist die Vorhabentragerin verpflichtet, alle not-
wendigen und zumutbaren Vorkehrungen zu treffen, um Schadigungen Dritter und ih-
rer Rechtsgtter zu verhindern. Insbesondere sind Baustelleneinrichtungsflachen so
einzurichten, dass die Zuganglichkeit von Grundsticken und Gebauden wahrend der
Bauphase, insbhesondere flur Einsatzkrafte von Feuerwehr und Rettungsdienst ge-
wabhrleistet wird. Soweit ortlich kurzzeitige Einschrankungen der Zugangsmoglichkeit
unvermeidbar sind, sind diese rechtzeitig den Betroffenen anzuzeigen und mit diesen

abzustimmen.

A.4.5.3 Bahnubergang- Beeden, Strecke 3283, Bahn-km 2,911 (Hofstral3e)

A.453.1 Regelkonforme Herstellung des Bahniibergangs

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, den Bahnibergang Beeden, Strecke 3283,
Bahn-km 2,911 (HofstraRe) regelkonform flr einen Begegnungsverkehr zwischen
LKW/ LKW herzurichten. Ist unter Berlicksichtigung der ¢rtlichen Gegebenheiten die
fur den Begegnungsfall LKW/LKW erforderliche Fahrbahnbreite nicht herstellbar, hat
die Vorhabentragerin vor Inbetriebnahme des Bahniubergangs die schriftlichen Zu-
stimmungen des Anlagenverantwortlichen Fahrbahn, des Eisenbahnbetriebsleiters
Region sowie des Stral3enbaulasttragers vorzulegen und nachzuweisen, dass der
Bahnibergang in der Vergangenheit im Hinblick auf den Begegnungsverkehr nicht
auffallig geworden ist und die Stral3e ausreichend einsehbar ist. Ferner ist der Nach-
weis der gleichen Sicherheit hinsichtlich der Abweichung von den Vorgaben des Abs.

2 des Abschnitts 2 der RL 815.3000 zu erbringen.
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A.4.5.3.2 MalRnahmen bei Einschrankung der Raumstrecke

A.4.6

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass der Raumbereich des Bahnibergangs
fur den vorgesehenen Begegnungsfall LKW/LKW ausreichend ist. Vorrangig sind ge-
eignete MalRnahmen zu ergreifen, um Einschrankungen der Raumstrecke zu vermei-
den. Soweit es wegen zu geringer Fahrbahnbreiten zu Einschrankungen der Raum-
strecke kommt, ist durch eine entsprechende Verkehrsregelung, ein gefahrenloses
Raumen des Bahnibergangs zu gewahrleisten. Die Maflinahmen sind mit dem Stra-
Renbaulasttrager, der zustandigen StraRenverkehrsbehdrde und dem Eisenbahn-
Bundesamt (Sachbereich 2) abzustimmen und durch diese zu bestéatigen. Die ergrif-
fenen MalRnahmen zur Vermeidung bzw. Beseitigung der Einschrankungen in der
Réaumstrecke sowie die Zustimmungserklarungen der StralRenbaulasttrager sowie der
zusténdigen StralRenverkehrsbehdrde sind der Planfeststellungsbehdrde vor Beginn

der Bauarbeiten am Bahnlibergang nachzuweisen.

Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind der Planfeststellungsbehdrde

unverzuglich schriftlich bekannt zu geben.

A.5 Sonstige Auflagen

A5.1

Privateinwendung mit den Schlisselnummer P016, PO65

1. Die Einwendende ist im Rahmen der Ausflihrungsplanung zu beteiligen. Die Ausflh-

rungsplanung ist mit der Einwendenden abzustimmen. Name und Erreichbarkeit der
verantwortlichen Planer sind der Einwendenden mitzuteilen. Ebenso sind Dauer und

Zeitraum der Sperrzeit nach deren Festsetzung mitzuteilen.

Die konkrete Bauausfiihrung ist so zu planen und umzusetzen, dass die Einschran-
kungen auf den Werksverkehr der Einwendenden auf ein zeitliches Minimum redu-
ziert werden. Zur Minimierung der Beeintrachtigungen hat die Vorhabentragerin zu
prifen, ob die Arbeiten an der Weiche 100 bei Bahn-km 1,367 der Strecke 3283
wahrend der Totalsperrung oder von Freitag 09.00 Uhr bis Sonntag durchgefihrt
werden konnen. Griinde, die dies ausschlie3en, sind zu dokumentieren und der
Planfeststellungsbehodrde auf Verlangen nachzuweisen.

Absehbare Abweichungen vom Bauablaufplan und Zeitplan sind der Einwendenden

unverziglich mitzuteilen.
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A.6 Zusagen der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin hat im abgeschlossenen Anhérungsverfahren diverse Zusagen ge-
genuber Behdrden und Tragern 6ffentlicher Belange getatigt. Diese wurden von der Plan-
feststellungsbehoérde gepriift und werden, soweit sie nicht Bestandteil der in diesem Be-
schluss verfugten Nebenbestimmungen geworden sind, nachstehend bestétigt. Die Vor-
habentragerin ist an die Einhaltung der Zusagen gebunden. Den jeweiligen Zusagen zu-
grundeliegenden Stellungnahmen bzw. Einwendungen wird in diesem Umfang stattgege-

ben.

Gegenuber folgenden Behorden und Tragern offentlicher Belange sind Zusagen mit
Schreiben vom 29.10.2021 und 07.10.2022 gegeben worden:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

TO02 Inexio
Stellungnahme mit E-Mail vom 09.04.2021, Ticket #4791813

TO04 Deutsche Telekom Technik GmbH, NL Sudwest, PTI 11:
Stellungnahme mit Schreiben vom 30.03.2021, Az. 8270-500#024

T0O09 Deutsche Bahn AG DB Immobilien
TO47 Stellungnahme mit Schreiben vom 27.04.2021, Az. Va(TOEB-KAR-21-
T063 101400 Homburg/ Saar)

TO10 Ministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz- Naturschutz und Fors-
TO54
ten

Stellungnahme mit Schreiben vom 10.05.2021 und 26.04.2022, Az. D/4

2401-0003#0011

TO12 Entsorgungsverband Saar (EVS)
TO57 Stellungnahme mit Schreiben vom 18.05.2021, Az. EVS-T2-183520/RA
und Schreiben vom 30.08.2022, Az. EVS PK 60100-255-173

TO013b |Landesamt fur Umwelt und Arbeitsschutz- Bodenschutz und Geologie
Stellungnahme mit Schreiben mit Az. 01/6105/0001/0002/ W13

TO16 Landesdenkmalamt
Stellungnahme mit Schreiben vom 11.05.2021, Az. LDA/TOB/Kn-scho

TO17 Creos Deutschland GmbH
T043 Stellungnahme mit E-Mail vom 26.05.2021, CR-2021-03481 und E-Mail
vom 19.08.2022, CR-2022-05548

TO19 Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH
TO44 Stellungnahmen mit Nr. S01016454, S01016484, S01188459
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

T021 Ministerium flr Inneres, Bauen und Sport - Oberste Stra3enbaubehdérde
TO50 Stellungnahme mit Schreiben vom 28.05.2021 und 01.09.2022

T022 Landwirtschaftskammer fir das Saarland

TO55

Stellungnahme mit Schreiben vom 02.06.2021, Az. E5.2/2-1500-161/21
Ho und 29.08.2022, Az. E5.2/2-1500-306/22 Ho

T024 Ministerium fur Inneres, Bauen und Sport- Abt. D.- Polizeiangelegenhei-
TO056 ten u. Bevolkerungsschutz

TO59 Stellungnahme mit Schreiben vom 03.05.2021, LB 306/2021,

TO61 04.06.2021, 13.05.2022 und 02.09.2022

T027 Pfalzwerke Netz AG

TO31 Ministerium fir Inneres, Bauen und Sport- Abt. OBB1- Landes- und
TO42 Stadtentwicklung, Bauaufsicht und Wohnungswesen

Stellungnahme mit Schreiben vom 31.05.2021, Az. OBB11-62-2/21 Gr
und E-Mail vom 11.08.2022

T034 Ministerium far Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz-
T052 Abteilung F - Mobilitat

vormals: Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr- Abtei-
lung D — Verkehr

Stellungnahme mit Schreiben vom 18.06.2021 und 08.08.2022, Az.
Plafe HOM-ZW

T040 PFALZKOM GmbH
Stellungnahme mit E-Mail vom 20.08.2022, Az. 8270-500#024

TO32 NABU- Landesverband Saarland e.V.
T048 Stellungnahme mit Schreiben vom 03.06.2021, Az. 55/2021 und
30.08.2022, Az. 136/ 2022

Insbesondere hat die Vorhabentragerin die Einhaltung der nachstehenden Forderungen

zugesagt:

A.6.1 Bereich Bodenschutz und Geologie
Sollten sich wahrend der Durchfiihrung der BaumalRnahmen Anhaltspunkte tiber schadli-
che Bodenveranderungen ergeben, hat der Bauherr gemal § 2 Abs.1 Saarlandisches Bo-
denschutzgesetz (SBodSchG) unverziglich das Landesamt fir Umwelt- und Arbeits-

schutz (Fachbereich 2.2) zu informieren.

Seite 47 von 248



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-
cke 3283 Homburg - Eintd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

A.6.2 Kampfmittel

Das Baugebiet ist vor geplanten Erdarbeiten durch eine Fachfirma fur Kampfmittelbeseiti-

gung detektieren zu lassen.

A.7 Entscheidung Uber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die gegen die Planfeststellung des Vorhabens erhobenen Einwendungen, Forderungen,
Hinweise und Antrage werden zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht durch die Anderung
der Planung oder in diesem Beschluss verfligten Nebenbestimmung, durch Zusagen der
Vorhabentragerin oder durch Abschluss vertraglicher Vereinbarungen entsprochen wurde
oder soweit sie sich nicht auf andere Weise im Laufe des Planfeststellungsverfahren erle-

digt haben.

Zu Begriindung der Zurtickweisungen wird im Einzeln auf die Ausfihrungen unter B.19

und B.20 verwiesen.

A.8 Vorbehalte

Das Eisenbahn-Bundesamt behélt sich vor, gemal 8§ 74 Abs. 3 VwWVIG weitere wasserrecht-
liche Entscheidungen in einem spateren Erganzungsbescheid zum Planfeststellungsbe-
schluss zu treffen. Der Vorbehalt wird fiir folgende Bereiche festgesetzt. Die grundséatzliche
Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens wird durch die nachfolgenden Entscheidungen nicht

in Frage gestellt.

I. Entscheidungen fiir das Einleiten von Stoffen in das Grundwasser (8 9 Abs. 1 Nr. 4.

WHG) zur Entwésserung

1. der Strecke durch Bahnseitengraben bzw. Mulden mit darunter angeordneten
rohrlosen Kies-Rigolen fur die Abschnitte 1-7 (3.1.1-3.1.7 gemaR Unterlage 19-01
~Erlauterungsbericht Wassertechnische Untersuchung*, Stand 28.02.2022),

2. der Strecke Uber eine Rigole fur den Abschnitt 8 (3.1.8 gemal3 Unterlage 19-01
~Erlauterungsbericht Wassertechnische Untersuchung*, Stand 28.02.2022),

3. des AulRenbahnsteigs am Haltepunkt Beeden (3.2.1 gemaR Unterlage 19-01 ,Er-
lAuterungsbericht Wassertechnische Untersuchung®, Stand 28.02.2022),

4. des Aul3enbahnsteigs am Haltepunkt Schwarzenbach tiber Mulden-Rigolen-Versi-
ckerung (3.2.2 gemal Unterlage 19-01 ,Erlauterungsbericht Wasser-technische
Untersuchung®, Stand 28.02.2022),
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5. des AuRRenbahnsteigs am Haltepunkt Schwarzenacker tiber Mulden-Rigolen-Ver-
sickerung (3.2.3 gemal Unterlage 19-01 ,Erlauterungsbericht Wasser-technische
Untersuchung®, Stand 28.02.2022),

6. des Mittelbahnsteigs am Bahnhof Eindd Giber Rohrrigolenversickerung (3.2.4 ge-
maf Unterlage 19-01 ,Erlauterungsbericht Wassertechnische Untersu-chung®,
Stand 28.02.2022),

7. der EU Pfanderbach tiber Flachenversickerung (3.3.1 gemaf Unterlage 19-01
~Erlauterungsbericht Wassertechnische Untersuchung", Stand 28.02.2022),

8. des ESTW-A Modulgebéaudes Eintd (3.3.2 gemal Unterlage 19-01 ,Erlauterungs-
bericht Wassertechnische Untersuchung®, Stand 28.02.2022).

Zur Erteilung der wasserrechtlichen Erlaubnisse sind noch folgende Unterlagen der

Planfeststellungsbehdrde vorzulegen:

a. Planung einer mindestens 10 cm méachtige Sohlschicht (Oberboden) mit einer

Durchléssigkeit von kf 2 1*10-5 m/s bei Mulden-Rigolen-Elementen.

b. Nachweis der Sickerstrecke von mind. 1m zum mittleren héchsten Grundwasser-

stand ab Unterkante der Versickerungsanlage.

c. Angabe zum Verbleib des Abwassers bei Uberschreitung des Bemessungsereig-

nisses.

d. Angabe der Versickerungsrate der Versickerungsanlagen in das Grundwasser
(Qs) inI/s.

e. Katasteramtliche Bezeichnung der Einleitstellen (Gemarkung, Flur, Flurstick-Nr.).

f. Geokoordinaten fir die Versickerungsanlagen nach ETRS89/UTM (EPSG: 25832)
(hier z.B. Anfang und Ende der Versickerungsanlagen) (Die Koordinaten werden
zur Eintragung in das Wasserbuch bendtigt, konnen aber auch tiber Nebenbe-

stimmungen nachgefordert werden.).

g. Darstellung der Entwasserungsanlagen, in Grundriss/Schnitt/Ansichten mit auf
Normalhéhennull (NHN) bezogenen Hohen sowie Eintragung von Wasserspiegel-

lagen.

h. Entwéasserungslageplan (Mal3stab 1:1.000, 1:500 oder entsprechend angepasst)

Im Entwasserungsplan sind insbesondere einzutragen:
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Malf3stab,

Nordpfeil,

Koordinaten (EPSG: 25832),

Vorhandene Gewasser (mit FlieRrichtungspfeil) und deren Einzugsgebiet,
Gemeindenamen und —grenzen, Gemarkung, Flur, Flurstiick,

zu entwassernde Flachen,

entwasserungstechnische Anlagen (mit Leitungsverlauf und Dimensionie-

rung),
Einleitstellen ins Grundwasser,

sonstige Gegensténde, die fur das Vorhaben von Bedeutung sind oder

von ihm berihrt werden.

Sollten neue wassertechnische Berechnungen notwendig sein, ist seit dem
01.01.2023 der KOSTRA-Datensatz KOSTRA-DWD-2020 zu verwenden.

Anmerkung zur Mulden-Rigolen-Versickerung Abschnitt 2.2 (rechts der Bahn km
2,06-2,075): Unterhalb dieser Mulde liegen gemaf Bauwerksplanen 07-05 die
Fundamente der flach gegrtindeten Winkelstitzwéande, welche mit einer 30 cm di-
cken Sohlstabilisierung aus Magerbeton ausgefihrt werden. Bitte ausfiihrliche Be-

schreibung wie hier eine Versickerung erfolgen soll.

Entscheidung Uber das Einbringen von festen Stoffen in das Grundwasser (8 9 Abs. 1
Nr. 4. WHG) zur Sicherung des Baugrubenverbaus zur Herstellung des Zugangsbau-

werks Bahnhofs Eindd (ggf. nur bauzeitlich).

Entscheidung Uber das Entnehmen und Ableiten von Wasser aus oberirdischen Gewas-
sern (§ 9 Abs. 1 Nr. 1. WHG) und das Einleiten von Stoffen in Gewasser (8 9 Abs. 1 Nr.
4. WHG) fur die Verrohrung des Pfanderbachs (4.1 gemaf3 Unterlage 19-01 ,Erlaute-
rungs-bericht Wassertechnische Untersuchung®, Stand 28.02.2022).

. Entscheidung Uber das Entnehmen, Zutagefdrdern, Zutageleiten und Ableiten von
Grundwasser (8 9 Abs. 1 Nr. 5. WHG) sowie ggf. Einleiten von Stoffen in das Gewasser
(8 9 Abs. 1 Nr. 4. WHG) zur Grundwasserhaltung an der EU Raiffeisenstrale (3.3.3 ge-
maf Unterlage 19-01 ,Erlauterungsbericht Wassertechnische Untersuchung”, Stand
28.02.2022).
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Bauarbeiten, die mit den unter A.8 Ziffern I.- IV. genannten Mal3nahmen verbunden sind,

dirfen erst begonnen werden, wenn die erforderlichen wasserrechtlichen Erlaubnisse vor-

liegen.

A.9 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes gegenlber Dritten sofort vollziehbar.

A.10 Gebihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fur das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe der

Gebuhr und der Auslagen werden in gesonderten Bescheiden festgesetzt.
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B. Begrindung

B.1 Sachverhalt

B.1.1

B.1.2

Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-

cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze, Planfeststellungsab-
schnitt_Saarland” hat die Verlangerung der S-Bahn Linie S1 von Homburg bis Zwei-
briicken im Stundentakt zum Gegenstand. Es handelt sich um ein l&nderiibergreifen-
des Vorhaben in den Bundeslandern Rheinland-Pfalz und Saarland. Im Interesse ei-
ner effizienten Verfahrensgestaltung wurden zwei Planfeststellungsabschnitte gebil-
det. Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses ist der Planfeststellungsab-
schnitt Saarland. Die Reaktivierung der Strecke 3283 von Homburg bis Eindd umfasst
die Elektrifizierung, die Inbetriebnahme der Haltepunkte Beeden und Schwarzenacker
sowie den Neubau des Haltepunktes Schwarzenbach. In Eindd wird die Strecke 3283
an die Strecke 3450 angeschlossen. Der Haltepunkt Eindd wird zum Bahnhof ausge-
baut und erhélt einen Mittelbahnsteig. Der Planfeststellungsabschnitt Saarland er-
streckt sich von Bahn- km 0,545 der Strecke 3283 bis zur Landesgrenze bei Bahn-
km 98,773 der Strecke 3450.

Daran anschlie3end beginnt der PFA Rheinland-Pfalz, der bei km 95,850 in Zweibri-
cken endet.

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die Vorhabentragerin hat mit Schreiben vom 30.10.2020, Az. . NVR-SW-A(E), eine
Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VWVTG fiir das Vorhaben
»SL; Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibriicken, Bf Hom-
burg_(Saar)_Hbf bis_Landesgrenze, Planfeststellungsabschnitt_Saarland" bean-
tragt. Der Antrag ist am 04.11.2020 beim Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Frank-
furt/Saarbrucken, eingegangen.

Mit verfahrensleitender Verfligung vom 03.12.2020, Az. 551ppw/174-2020#017, hat
das Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fir das gegensténdliche Vorhaben eine
Verpflichtung auf Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht (8 5 ff.
Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)).
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Mit Schreiben vom 04.12.2020 hat das Eisenbahn-Bundesamt das Ministerium fir
Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz des Saarlandes als zustén-

dige Anhdrungsbehdrde um Durchfiihrung des Anhdrungsverfahrens gebeten.

B.1.3 Ablauf des Anhérungsverfahren

B.1.3.1 Bekanntmachung der Planunterlagen

Die nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz erforderliche Durchfiihrung der Offent-
lichkeitsbeteiligung wurde wegen der bestehenden Beschrankungen zur Eindam-
mung der Auswirkungen der COVID-19-Pandemie nach den Vorgaben des Gesetzes
zur Sicherstellung ordnungsgemaler Planungs- und Genehmigungsverfahren wah-
rend der COVID-19-Pandemie (Planungssicherstellungsgesetz — PlanSiG) eingelei-
tet.

Gemal 8 3 Abs. 1 PlanSiG wurde die Auslegung von Unterlagen durch eine Verof-
fentlichung im Internet ersetzt. Die Anhorungsbehdrde stellte den Inhalt der Bekannt-
machung und die Planunterlagen zum Vorhaben auf der Internetseite des Saarlandes
(www.saarland.de) im Themenportal ,Verkehr* in der Rubrik ,Planfeststellung” unter
,Bundeseigene Eisenbahnen* unter der Offentlichkeit zur allgemeinen Einsichtnahme

ab Donnerstag, 8. April 2021 zur Verfiigung.

Fur die Abgabe von Einwendungen galt die in der Bekanntmachung verdffentlichte
Frist bis einschlielich 7. Juni 2021.

Die Anhorungsbehdrde veranlasste zusatzlich, dass der Inhalt der Bekanntmachung

und die nach § 19 Abs. 2 UVPG auszulegenden Unterlagen zusétzlich Gber das zent-
rale Internetportal des Bundes www.uvp-portal.de (§ 20 UVPG) der Offentlichkeit zu-
géanglich gemacht wurden.

Mit Schreiben vom 19.03.2021 wurde die Kreisstadt Homburg gebeten, die Planunter-
lagen als zusatzliches Informationsangebot (§ 3 Abs. 2 PlanSiG) in der Zeit von Don-
nerstag, den 8. April 2021 bis einschlieRlich Freitag, den 7. Mai 2021 wahrend der

Dienststunden zur allgemeinen Einsichtnahme auszulegen.

Die Veroffentlichung im Internet sowie Zeit und Ort der Auslegung wurden im Amts-
blatt des Saarlandes- Ausgabe Nr. 12, Teil Il, am 1. April 2021, Seite 206 — 209 und
in der Kreisstadt Homburg in der ,Saarbricker Zeitung“, in der Wochenendausgabe
vom 27./28. Marz 2021 ortsiiblich bekannt gemacht.

Die Einwendungsfrist endete mit Ablauf des 7. Juni 2021.
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B.1.3.2 Beteiligung von Behtrden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange

Am 22.03.2021 wurde das Anhdrungsverfahren durch Anschreiben der beteiligten

Behdrden und anderer Trager 6ffentlicher Belange eingeleitet. Es wurden die Trager

offentlicher Belange (TOB) und sonstige Stellen im Projektbereich unter Fristsetzung

bis zum 7. Juni 2021 zur Abgabe einer Stellungnahme aufgefordert, soweit deren

Aufgaben- bzw. Zustandigkeitsbereich berihrt wurde.

Die folgenden Behérden und sonstigen Tréager offentlicher Belange wurden um Stel-

lungnahme gebeten:

Lfd. Nr. |Bezeichnung

TOO1 Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr

TO02 Inexio

TOO03 DB Station & Service, Regionalbereich Mitte

TOO4 Deutsche Telekom Technik GmbH, NL Sudwest, PTI 11

TO05 Verteilernetz GmbH (VSE)

TO06 Oberbergamt des Saarlandes

TOO7 Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Sid

T060

TOO8 Westnetz GmbH

TOO09 Deutsche Bahn AG, DB Immobilien

T047

T063

TO10 Ministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz- Naturschutz und Fors-

T054
ten

TO11 Stadtwerke Homburg GmbH

TO12 Entsorgungsverband Saar (EVS)

T057

TO013a |Landesamt fur Umwelt und Arbeitsschutz — Genehmigungslotse

T046

TO013b |Landesamt fir Umwelt und Arbeitsschutz- Bodenschutz und Geologie

T013c | Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz -
Oberste Wasserbehorde

TO15 Saarpfalz-Kreis

TO16 Landesdenkmalamt

TO17 Creos Deutschland GmbH

T043

TO18 Fernstral3en-Bundesamt

TO66

TO19 Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH

T044
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

T021
TO50

Ministerium flr Inneres, Bauen und Sport - Oberste Stra3enbaubehdérde

T022
TOS55

Landwirtschaftskammer fiir das Saarland

T023

Amprion GmbH

T024
TOS6
TO59
T061

Ministerium flr Inneres, Bauen und Sport- Abt. D.- Polizeiangelegenhei-

ten u. Bevolkerungsschutz

T025

Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS)

T026

Ministerium flr Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr, Abt-. E Wirt-
schafts- und Strukturpolitik

T027

Pfalzwerke Netz AG

T028
TO051

Kreisstadt Homburg

T029
T064

Landesbetrieb flr StralRenbau

T030

Stadtverwaltung Zweibrticken

T0O31
T042

Ministerium fur Inneres, Bauen und Sport- Abt. OBB1- Landes- und

Stadtentwicklung, Bauaufsicht und Wohnungswesen

T0O33

Biospharenreservat Bliesgau

T034
TO052

Ministerium far Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz-
Abteilung F - Mobilitat
vormals: Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr- Abtei-

lung D - Verkehr

TO35

Kreisstadt Homburg

T039

Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz,
Abt. D- Naturschutz, Forsten
vormals: Ministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz - Abt. D: Natur-

schutz, Forsten

TO68

Landesamt fir Vermessung, Geoinformation und Landentwicklung

TO69

Saarlandische Nahverkehrs-Service GmbH

TO70

Netcon AG

TO71

Industrie und Handelskammer Saarland

TO72

Fernleitungs-Betriebsgesellschaft mbH

TO73

Kreisverwaltung Siudwest

TO74

Verbandsgemeinde Zweibriicken Land

TO75

Landesbetrieb Mobilitat
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Lfd. Nr. |Bezeichnung

TO76 Bundesnetzagentur fur Elektrizitéat, Gas, Telekommunikation, Post und

Eisenbahn

Zum Vorhaben nicht gedufRert haben sich:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

TO68 Landesamt fir Vermessung, Geoinformation und Landentwicklung

TO69 Saarlandische Nahverkehrs-Service GmbH

TO70 Netcon AG

TO71 Industrie und Handelskammer Saarland

TO72 Fernleitungs-Betriebsgesellschaft mbH

TO73 Kreisverwaltung Siudwest

TO74 Verbandsgemeinde Zweibriicken Land

TO75 Landesbetrieb Mobilitat

TO76 Bundesnetzagentur fur Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und

Eisenbahn

Folgende Stellungnahmen enthielten keine Bedenken, Forderungen oder Empfehlun-

gen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

TOO1 Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der

Bundeswehr

TO03 DB Station & Service, Regionalbereich Mitte

TO05 Verteilernetz GmbH (VSE)

TO06 Oberbergamt des Saarlandes

TOO7 Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Sud
TO60

TOO8 Westnetz GmbH

TOO09 Deutsche Bahn AG, DB Immobilien
TO47

TO11 Stadtwerke Homburg GmbH

TO26 Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr, Abt-. E Wirt-
schafts- und Strukturpolitik

T30 Stadtverwaltung Zweibrticken
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Zum Vorhaben Stellung genommen und dabei Bedenken vorgebracht, Einwendungen
erhoben und/ oder Forderungen, Hinweise oder Empfehlungen ausgesprochen ha-

ben:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

TO02 |Inexio

TO04 |Deutsche Telekom Technik GmbH, NL Stdwest, PTI 11

TO10 | Ministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz- Forstbehdrde

T054

T012 |Entsorgungsverband Saar (EVS)

TO57

T013a |Landesamt fir Umwelt und Arbeitsschutz — Genehmigungslotse
T045

T013b |Landesamt fur Umwelt und Arbeitsschutz- Bodenschutz und Geologie

T013c |Ministerium fir Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz-

Oberste Wasserbehorde

TO015 | Saarpfalz-Kreis

TO016 |Landesdenkmalamt

TO17 |Creos Deutschland GmbH
TO43

TO018 | FernstraRen-Bundesamt
TO66

T019 |Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH
T0O44

T021 | Ministerium flr Inneres, Bauen und Sport - Oberste StraRenbaubehoérde
TO50

T022 | Landwirtschaftskammer fir das Saarland
TO55

T023 | Amprion GmbH

T024 | Ministerium fur Inneres, Bauen und Sport- Abt. D.- Polizeiangelegenhei-
TO56 |ten u. Bevolkerungsschutz

TO59
TO61

T025 | Zweckverband Personenennahverkehr Saarland (ZPS)
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

T027 |Pfalzwerke Netz AG

T028 |Kreisstadt Homburg

TO51

T029 |Landesbetrieb fur StraRenbau

T064

TO31 | Ministerium fir Inneres, Bauen und Sport- Abt. OBB1- Landes- und

T042 | Stadtentwicklung, Bauaufsicht und Wohnungswesen

TO33 | Biosphéarenreservat Bliesgau

TO034 | Ministerium fir Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz-

T052 | Abteilung F - Mobilitat
vormals: Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr- Abtei-
lung D - Verkehr

T039 | Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz,
Abt. D- Naturschutz: Forsten
vormals: Ministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz - Abt. D: Natur-
schutz, Forsten

B.1.3.3 Benachrichtigung von Vereinigungen

Die Anhorungsbehorde hat den anerkannten Umwelt- und Naturschutzvereinigungen

sowie sonstigen Vereinigungen mit Schreiben vom 22.03.2021 unter Beifligung des

Bekanntmachungstextes sowie unter Hinweis auf die Mdglichkeit der Einsichtnahme

der Planunterlagen auf der Internetseite des Saarlandes die Gelegenheit zur Stel-

lungnahme gegeben. Folgende Stellungnahmen sind eingegangen:

Lfd. Nr.

Bezeichnung

T014
T0S53

Landesverband Saarwald-Verein e.V.

T020

ADFC e.V.

T032
T048

NABU- Landesverband Saarland e.V.

T0O38

BUND Saar e.V.

TO041

NABU Ortsgruppe Homburg

TO79

Verband der Gartenbauvereine Saarland/ Rheinland- Pfalz e.V.

TO80

Schutzgemeinschaft Deutscher Wald Bundesverband e.V.
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B.1.3.4 Benachrichtigung nicht ortsansassiger Betroffener

Die nicht ortsansassigen Grundeigentiimer sog. ,Ausmarkern“ wurden durch die
Stadtverwaltung Homburg nach § 73 Abs. 5 S.3 VwVfG mittels Ubersendung des Be-

kanntmachungstextes benachrichtigt.

B.1.3.5 Verzicht auf Erdrterung und Uberarbeitung der Planunterlagen

Die Anhorungsbehorde hat gemaf § 18a Nr. 1 Satz 1 AEG auf eine Erdrterung ver-

zichtet.

Gegen den Plan sind innerhalb der gesetzlichen Frist 140 Einwendungen von Priva-
ten erhoben worden, auf die die Vorhabentrégerin reagierte und die Planunterlagen

vollumfanglich im Rahmen des Anhérungsverfahrens tberarbeitete.

Die vorgelegten Planergénzungen/-anderungen wurde in das laufende Anhérungsver-

fahren als ,Blaudruck” eingebracht.

B.1.3.6 Verzicht auf Offenlage der Plananderung
Auf eine erneute Offenlage wurde gemald § 73 Abs. 8 VwV{G verzichtet und der Kreis
der von der Anderungsplanung (Planungsstand 12.05.2022) neu oder starker belaste-
ten Behdrden und Tragern offentlicher Belange tiber die beabsichtigten Anderungen

informiert.

B.1.3.6.1 Beteiligung von Behtdrden und Tragern offentlicher Belange

Den folgenden Behérden und Tragern offentlicher Belange wurden die Anderungen

zugeleitet und die Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

TO03 DB Station & Service, Regionalbereich Mitte

TOO4 Deutsche Telekom Technik GmbH, NL Sidwest, PTI 11

TOO7 Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Sid
T060

TO09 Deutsche Bahn AG, DB Immobilien

T047

TO12 Entsorgungsverband Saar (EVS)

T057

TO013a |Landesamt fur Umwelt und Arbeitsschutz — Genehmigungslotse
T045

TO013b |Landesamt fir Umwelt und Arbeitsschutz - Bodenschutz und Geologie
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

T013c | Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz-
Oberste Wasserbehorde

TO17 Creos Deutschland GmbH

T043

TO18 Fernstral3en-Bundesamt

TO66

TO19 Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH

T044

T021 Ministerium fur Inneres, Bauen und Sport - Oberste Stral3enbaubehorde

T050

T022 Landwirtschaftskammer fir das Saarland

TO55

T024 Ministerium fur Inneres, Bauen und Sport- Abt. D.- Polizeiangelegenhei-

T056 ten u. Bevolkerungsschutz

T059 ' g

T061

T025 Zweckverband Personenennahverkehr Saarland (ZPS)

TO027 Pfalzwerke Netz AG

T028 Kreisstadt Homburg

T051

T029 Landesbetrieb fur Stralenbau

T064

TO31 Ministerium fur Inneres, Bauen und Sport- Abt. OBB1- Landes- und

T042 Stadtentwicklung, Bauaufsicht und Wohnungswesen

TO33 Biosphéarenreservat Bliesgau

T034 Ministerium far Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz-

T052 | Apteilung F - Mobilitat
vormals: Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr- Abtei-
lung D - Verkehr

TO39 Ministerium far Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz,
Abt. D- Naturschutz: Forsten
vormals: Ministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz - Abt. D: Natur-
schutz, Forsten

T040 PFALZKOM GmbH

TO049 Verkehrsverband Rhein-Neckar (VRN)

T062

TO77 Behindertenbeauftragte der Stadt Homburg

TO78 Gemeinde Kirkel

Zu den Anderungen nicht geauRert haben sich:
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

TOO4 Deutsche Telekom Technik GmbH, NL Sidwest, PTI 11

T025 Zweckverband Personenennahverkehr Saarland (ZPS)

TO27 Pfalzwerke Netz AG

T028 Kreisstadt Homburg

TO33 Biospharenreservat Bliesgau

TO77 Behindertenbeauftragte der Stadt Homburg

TO78 Gemeinde Kirkel

Folgende Stellungnahmen enthielten keine Bedenken, Forderungen oder Empfehlun-

gen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

TO03 DB Station & Service, Regionalbereich Mitte

TOO7 Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Sud

TO60

TOO09 Deutsche Bahn AG, DB Immobilien
TO47

TO18 Fernstral3en-Bundesamt

TO66

Zu den Anderungen Stellung genommen und dabei Bedenken vorgebracht, Einwen-
dungen erhoben und/ oder Forderungen, Hinweise oder Empfehlungen ausgespro-

chen haben:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

TO12 Entsorgungsverband Saar (EVS)
TO57

TO13a |Landesamt fur Umwelt und Arbeitsschutz — Genehmigungslotse
T045

T013c | Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz-

Oberste Wasserbehorde

TO17 Creos Deutschland GmbH
T043

TO19 Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH
T0O44
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

T021
TOS0

Ministerium flr Inneres, Bauen und Sport - Oberste Stra3enbaubehdérde

T022
TOS5

Landwirtschaftskammer fiir das Saarland

T024
TOS6
TO59
TO61

Ministerium flr Inneres, Bauen und Sport- Abt. D.- Polizeiangelegenhei-

ten u. Bevdlkerungsschutz

T029
TO64

Landesbetrieb fur StralRenbau

T0O31
T042

Ministerium fur Inneres, Bauen und Sport- Abt. OBB1- Landes- und

Stadtentwicklung, Bauaufsicht und Wohnungswesen

T034
T052

Ministerium far Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz-
Abteilung F - Mobilitat
vormals: Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr- Abtei-

lung D - Verkehr

T039

Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz,
Abt. D- Naturschutz: Forsten
vormals: Ministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz - Abt. D: Natur-

schutz, Forsten

T040

PFALZKOM GmbH

TO049
T062

Verkehrsverband Rhein-Neckar (VRN)

B.1.3.6.2 Einwendungen und Stellungnahmen

Die durch die Anderungen privaten Betroffenen wurden durch Schreiben der Anho-

rungsbehorde von den Anderungen in Kenntnis gesetzt und lhnen wurde die Gele-

genheit zur Stellungnahme gegeben.

Auch den anerkannten Umwelt- und Naturschutzvereinigungen sowie sonstigen Ver-

einigungen wurden die Anderungen mitgeteilt. Zu den Anderungen &uRRerten sich die

folgenden Vereinigungen:
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

TO14 Landesverband Saarwald-Verein e.V.
TO53
TO32 NABU- Landesverband Saarland e.V.
T048

TO41 NABU Ortsgruppe Homburg

B.1.3.7 Abschlieende Stellungnahme der Anhdrungsbehdrde

Mit Datum vom 24.01.2023 hat die Anhdrungsbehorde eine abschlie3ende Stellung-
nahme gemal § 73 Abs. 9 VwV{G gefertigt und der Planfeststellungsbehdrde zuge-

leitet.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1 Rechtsgrundlage
Rechtsgrundlage fur die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VwWVIG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschliel3lich der
Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan zu-
vor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben be-
rahrten 6ffentlichen und privaten Belange einschlie3lich der Umweltvertréaglichkeit im

Rahmen der Abwagung zu beriicksichtigen.

B.2.2 Zustandigkeit
Gemal § 3 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Abs. 2 Gesetz Uber die Eisenbahnverkehrsver-

waltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fiir den Erlass einer pla-
nungsrechtlichen Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VWVIG flr
Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig. Das Vorhaben bezieht sich

auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB Netz AG.

B.3 Umweltvertraglichkeit

B.3.1 Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

Das Vorhaben betrifft die Anderung eines Schienenweges von Eisenbahnen mit den
dazugehorenden Betriebsanlagen einschlie3lich Bahnstromfernleitungen, Nummer
14.8 der Anlage 1 zum UVPG.
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B.3.2

Fir das Vorhaben wurde mit verfahrensleitenden Verfiigung vom 03.12.2020 gemaf}
§5Abs. 1i. V. m. 8§ 9 Abs. 1 UVPG festgestellt, dass eine Pflicht zur Durchfihrung

einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.

Gemal § 4 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbstandiger Teil ver-
waltungsbehordlichen Verfahren, welche der Entscheidung tber die Zulassigkeit von

Vorhaben dienen.

Die Vorhabentréagerin hat einen den Anforderungen des 8§ 16 UVPG entsprechenden

UVP-Bericht vorgelegt, der Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen ist.

Die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 18 Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des

Anhorungsverfahrens.

Umweltvertraglichkeitsprufung

B.3.2.1 Untersuchungsraum

Die geplante Trasse verlauft ab dem Bahnhof Homburg zuné&chst durch ein Industrie-
gebiet, dann entlang des Ortsteils Beeden. Ab dem Mastauhof verlauft die Strecke
zwischen der BAB A 8 und den Ortsteilen Schwarzenbach und Schwarzenacker. Bei
Eindd fuhrt die Strecke dann dstlich in Richtung Zweibrticken entlang des Ortsrands
bis zu den John Deere Werken. Das Untersuchungsgebiet ist innerhalb der Ortschaf-
ten fur die Schutzguter vor allen anthropogen gepragt. Neben den Siedlungsberei-
chen werden auch landwirtschaftlich gepragte Flachen genutzt. Diese sind allerdings
vorwiegend als artenarm einzustufen und bieten nur Pflanzen- und Tierarten mit un-
spezifischen Habitatanspriichen Lebensraum. An der Strecke kénnen kleinflachige
Strukturen wie Kleingehdlze oder Saumvegetation angetroffen werden. Wertege-
bende Strukturen sowie seltene Arten sind vor allem in den Waldbestdnden im Be-
reich des Kaninchesberg sowie innerhalb des Auenbereichs der Blies, die parallel im
Untersuchungsraum zwischen der Klaranlage Homburg und Einéd erlauft, im Artenin-
ventar vertreten. Zusatzlich verlauft der Erbach stdwestlich von Beeden und der
Schwarzbach zwischen Eindd und Zweibriicken. Daneben gibt es noch die Zuflisse
Lambsbach zwischen Schwarzenbach und Schwarzenacker, den Pfanderbach zwi-
schen Schwarzenacker und Ein6d, den Kandelgrundbach im Westen von Eindd so-
wie die Muhlklamm kurz vor der Landesgrenze zu Rheinland-Pfalz. In diesen Berei-
chen kénnen auch die wertgebenden unveranderte Gley und Auenbdden verortet

werden, die aus oder Uber Auelehmen und -sanden entstanden und durch die hohen
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Grundwasserstande gepragt sind. Auf den Randhdhen herrschen meist saure Braun-
erden aus Sandsteinverwitterung vor. Klimatisch liegt das Vorhaben im subatlanti-

schen ,Klimagebiet Saar-Nahe*, welches durch milde Winter und vergleichsweise ge-
ringe Temperaturunterschiede zwischen den Jahreszeiten gepragt ist. Die Jahresmit-
teltemperatur betragt 9 °C, wahrend die Niederschlage im Mittel bei 880 mm pro Jahr
liegen. Die vorherrschenden Windrichtungen werden im Wesentlichen von der Topo-

graphie beeinflusst.

Die Lage und Ausdehnung des Untersuchungsraums ist im Rahmen des nach § 15
UVPG durchgefuihrten Scoping-Verfahrens Az.: 551ppe/030-2018#008 durch das Ei-
senbahn-Bundesamt abgegrenzt worden. Hierfir wurden die Behdrden, deren um-
welt- und gesundheitsbezogener Aufgabenbereich durch das Vorhaben berihrt wird,
Sachverstandige, betroffene Gemeinden, anerkannte Umweltvereinigungen sowie
sonstige Dritte bei der Festlegung des Untersuchungsrahmens der Umweltvertrag-
lichkeitsprifung sowie des Umfangs und Detaillierungsgrads der in die Umweltver-
traglichkeitsstudie aufzunehmenden Angaben beteiligt und deren Stellungnahmen be-
ricksichtigt. Der Untersuchungsumfang wurde durch das Eisenbahn-Bundesamt wie

folgt festgelegt.
e Schutzgut Mensch, insbesondere menschliche Gesundheit:
0 200 Meter beidseitig der Trasse.
e Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt:
0 200 Meter fir Biotope/Pflanzen beidseitig der Trasse,
0 200 Meter bis 500 fur Fauna und Avifauna beidseitig der Trasse.
e Schutzgut Boden/Flache:
0 200 Meter beidseitig der Trasse,
0 100 Meter Altlastenkontrolle beidseitig der Trasse.
e Wasser:
0 200 Meter beidseitig der Trasse.
e Schutzgut Klima/Luft:
0 200 Meter beidseitig der Trasse.
e Schutzgut Landschaft:

0 200 Meter bis 500 Meter beidseitig der Trasse.
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e Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter:

0 200 Meter beidseitig der Trasse.

B.3.2.2 Schutzgebiete

B.3.2.2.1 NATURA 2000 Gebiete (Flora-Fauna-Habitat- Gebiete und Vogelschutz-
gebiete)

B.3.2.21.1 Vogelschutzgebiet ,Beeder Bruch* (DE 6609-308)

Das Vogelschutzgebiet ,Beeder Bruch” befindet sich im Saar-Nahe-Bergland (natur-
raumliche Haupteinheit D52) im Landkreis Saar-Pfalz und umfasst eine Flache von
ca. 126,8 ha. Es handelt sich um eine weitraumige Wiesenlandschaft mit hohem
Feuchtwiesenanteil und offenen Wasserflachen. Aufgrund dessen hat das Gebiet

eine hohe Bedeutung fir rastende Sumpf- und Wasservogel.

Das Schutzgebiet wird im Stidosten vom Ortsteil Beeden (Homburg) und im Westen
vom Ortsteil Limbach begrenzt. Die ndrdliche Grenze des Vogelschutzgebietes stellt
die LandstraRe L 119 dar, die stdliche Grenze die Blies, welche als FFH- und Vogel-
schutzgebiet ,Blies* geschutzt ist. Wesentlicher Bestandteil des Vogelschutzgebietes
ist das ehemalige Naturschutzgebiet Hollengraben, welches die zentralen Bereiche
des Vogelschutzgebietes mit einem Flachenanteil von 38 % umfasst. Das ehemalige
Naturschutzgebiet hat eine Flache von 30 ha und ist bundesweit bedeutend. Ein klei-
ner Rest eines Auwalds, Nasswiesen, Rohrichte, Gro3seggenriede, Hochstauden
und Quellfluren machen den besonderen Wert des ehemaligen Naturschutzgebietes
aus. 97 Vogelarten, darunter Schwarz- und Braunkehlchen, Bekassine, Wiesenpie-
per, Wasserralle, Teichrohrsénger und Kiebitz konnten im Gebiet nachgewiesen wer-
den. Durch die Verordnung des Landschaftsschutzgebietes ,Beeder Bruch® wurde die
Flache des Naturschutzgebietes in das Landschaftsschutzgebiet aufgenommen. Der
Untersuchungsraum reicht bis auf etwa 350 m an das Vogelschutzgebiet heran, der
Abstand zur geplanten Trasse betrégt mehr als 600 Meter.
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B.3.2.2.1.2 Flora-Fauna-Habitat Gebiet sowie Vogelschutzgebiet , Blies* (DE
6609-305)

Das Natura 2000-Gebiet ,Blies” verlauft auf einer L&dnge von ca. 30 km zwischen
Neunkirchen und Blieskastel entlang des Flusslaufes der Blies. Diese entspringt im
Nordosten des Saarlands zwischen Selbach und Gronig am Momberg (Landkreis St.
Wendel) und flie3t auf Uber 100 km Lange langs durch das Saarland, um dann in Sar-
reguemines in Frankreich (Département Moselle) in die Saar zu minden. In den
meisten Abschnitten ist das Natura 2000-Gebiet sehr schmal und nicht breiter als 20
bis 50 m. Im mittleren Bereich des FFH-Gebietes auf Hoéhe von Ingweiler sowie am
stdlichen Rand auf Hohe von Blieskastel ist das Schutzgebiet mit bis zu ca. 600 m
deutlich breiter. Das Natura 2000-Gebiet liegt auf einer Héhe zwischen 235 und 205
m 0. NN. Der Grol3teil dieses Gebietes befindet sich innerhalb der naturrdumlichen
Einheit D52 ,Saar-Nahe-Bergland®, vorwiegend im Naturraum Bliesgau, und zu einem
kleinen Teil in der Kaiserslauterer Senke (nahe Niederbexbach im nérdlichen Teil des
Natura 2000-Gebietes). Der Bliesgau gehort zu den klimatisch beglnstigten Muschel-
kalk-Keuper-Landschaften des Saarlandes. Die Landschaft ist als alte Kulturland-
schaft v. a. landwirtschaftlich gepragt. Die reiche und kleinparzellige Struktur der
Landschaft wird teilweise durch Intensivierung der landwirtschaftlichen Nutzung auf-
gelost. Ebenfalls zu dieser Landschaft gehdrt ein Teil der Bliesaue, die aus Wiesen,
Feuchtbrachen und Schilfbereichen besteht. Die Bliesaue wird entweder als Griinland
oder (zum gréRten Teil) gar nicht genutzt. In der Landschaft sind zwdlf Naturschutz-
gebiete vorhanden, die gréf3ten sind "Honigsack/Kapelberghang", "Birzberg" und die
"Bliesaue". Zahlreiche, z. T. ausgedehnte Flachen v. a. der Muschelkalk-Hochflachen
und entlang der Blies sind als Natura 2000- Gebiete gemeldet. Die Kaiserslauterer
Senke ist eine in 225 bis 250 m U. NN verlaufende Durchgangsgasse und gleichzeitig
der markanteste Teil der Verbindung von Lothringen zum Nordlichen Oberrheintief-
land. Die in Ost-West-Richtung ca. 50 km lange und in Nord-Sud-Richtung 3 bis 7 km
breite Senke liegt vollstandig im Buntsandstein. Mit einer Flache von 286 ha umfasst
das Natura 2000-Gebiet ,Blies” den Flusslauf der Blies zwischen Neunkirchen und
Blieskastel sowie die angrenzende Aue mit Grunlandnutzung und ehemaligen Muh-
lengraben. Der Flusslauf der Blies enthélt abschnittsweise Schwimmblattgesellschaf-
ten und Unterwasserrasen und wird durch steile Lehmufer, Gehdlz- und Hochstau-
densaume charakterisiert. Das Gebiet ist Lebensraum zahlreicher gefahrdeter Tierar-

ten. Der Abstand zur geplanten Trasse betrégt circa 50 Meter.
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B.3.2.2.1.3 Flora-Fauna-Habitat Gebiet sowie Vogelschutzgebiet , Bliesaue
bei Beeden" (DE 6609-307)

Das FFH-Gebiet ,Bliesaue bei Beeden* umfasst einen rund 6 ha grofzen Komplex aus
magerem Grinland, Acker und Teichen in der Aue der Blies. Hier findet sich neben
mageren Flachlandméahwiesen sowie feuchten Hochstaudenfluren das bedeutendste
Vorkommen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings im Saarland. Auch die
Gelbbauchunke ist fur das Gebiet gemeldet. Das Schutzgebiet wird im Nordwesten
vom Ortsteil Beeden (Homburg) und im Osten durch die Klaranlage begrenzt. Der Ab-

stand zur geplanten Trasse betragt circa 250 Meter.

Ebenfalls konnten auRerhalb der Natura 2000 Gebieten hochwertige Vegetations-
strukturen, die gemaf 8§ 19 BNatSchG als wertgebende Lebensrdume bzw. Merkmale
von Lebensraumtypen besitzen und somit geschitzt sind, im Untersuchungsgebiet

kartiert werden. Folgende Flachen befinden sich innerhalb eines 25 Meter Radius um

die Trasse.

Lebensraumtyp Auspragung

3140 Tumpel im Bereich des Mastauhof auf HOhe von km 4,7

3260 Erbach Richtung Beedermiihle

6510 Sudlich an den Eingriffsbereich angrenzend in Eindd zwischen
km 99,4 du 99,1, beinhaltet das geschutzte Biotop GB-6709-10-
5005

9110 Bereich des Kaninchesberges, teilweise in die Planfeststellungs-
grenze herein reichend zwischen Bahnkilometer 3,7 und 4,4

9190 Um den Mastauhof herum gelegen, teilweise bis an die Trasse
heranreichend zwischen Bahnkilometer 4,4 und 5,1

Von den Eingriffen betroffen ist der Lebenraumtyp 9190 auf Hohe des Mastauhofs.
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B.3.2.2.2 Landschaftsschutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet liegen mehrere Landschaftsschutzgebiete. Diese sind zum
Teil deckungsgleich mit den NATURA2000 Gebieten, die in Kapitel B.3.2.2.1 be-

schrieben sind.

0 Bliesaue mit Grinland ,Brachen, Auenwaldfragmenten, stehenden und flie-

Renden Gewassern und deren Begleitgehdlze (LSG L6.02.04),

o0 Waldgebiet westlich von Worschweiler - in dieses Waldgebiet eingestreutes

oder angrenzendes Grinland, Brachen und Feldgehélze (LSG L6.02.05),
0 Beeder Bruch (LSG-L6609-308),

0 Bliesaue bei Beeden (LSG-L6609-307).

B.3.2.2.3 Biosphéarenreservat

Das Biospharenreservat Bliesgau liegt in der siiddstlichsten Ecke des Saarlandes,
an der Grenze zu Frankreich und Rheinland-Pfalz. Die sanfthiigelige Landschatft
ist geprégt durch ausgedehnte Streuobstwiesen, wertvolle Buchenwalder, arten-
reiche Trockenrasen und eine eindrucksvolle Auenlandschaft, die von dem na-
mensgebenden Fluss, der Blies, durchzogen wird. Eine Besonderheit der Region
ist die Vielfalt der Landschaft: verschiedene Lebensrdume greifen auf engem
Raum ineinander und sind ein Zuhause fir viele seltene Tier- und Pflanzenarten.
So beherbergt der Bliesgau etwa 80 Prozent des saarlandischen Vorkommens
des vom Aussterben bedrohten Steinkauzes. Bemerkenswert sind auch die gro-
Ben und stabilen Populationen des Goldenen Scheckenfalters und die ausge-
dehnten Kalkhalbtrockenrasen, auf denen man nahezu die Hélfte der in Deutsch-
land vorkommenden Orchideenarten bewundern kann. In der Bliesaue findet der
aufmerksame Besucher auch die Spuren der Biber, die seit 1999 hier wieder hei-
misch sind. Ein Teil der geplanten Trasse verlauft parallel zur Grenze des Bio-
sphéarenreservats von Bahnkilometer 3,4 bis 5,3 der Strecke 3283. Ab Bahnkilo-
meter 5,3 bis 98,8 der Strecke 3450 befindet sich die Trasse innerhalb des Bio-
sphérenreservats. Die Kern- sowie die Pflegezone liegen in grof3eren Entfernun-

gen zum Vorhaben.
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B.3.2.2.4 Geschiitzte Biotope nach § 30 BNatSchG

Im Untersuchungsgebiet befinden sich folgende Biotope innerhalb eines 25 Meter

Radius um die Trasse.

Gebietsnummer

Vegetationstyp

GB-6609-0520-2017

Roéhrichtbestand hochwiichsiger Arten, Brach-gefalle-
nes Nass- und Feuchtgrinland, Bruch- und Sumpfge-

blsch

GB-6709-0371-2014

Naturlicher Silikatfels

GB-6709-10-5003

Tumpel (periodisch), Graben mit gut ausgepragter
FlieRgewasservegetation, Nass- und Feuchtwiese,
Rasen-Grof3seggenried, Rohrichtbestand hochwich-

siger Arten, Bruch- und Sumpfgebtisch

GB-6709-10-5005

Nass- und Feuchtwiese

GB-6709-10-5008

Brachgefallenes Nass- und Feuchtgrinland

Zusatzlich wurden folgende Flachen bei der projektbezogenen Kartierung als ge-

schitzte Biotope gemal § 30 BNatSchG ausgewiesen. Bei diesen Flachen handelt

es sich um schitzenswerte Bereiche sowie um Wiesen gemaf § 22 Abs. 1 SNG. Da-

bei befinden sich folgende Flachen innerhalb eines 25 Meter Radius um die Trasse.

Laufende Nummer | Auspragung
1 Auwaldbestande entlang des Erbachs
2 Auwaldbestand an einem Graben Hohe Eindd
3 Auwaldbestand am Lambsbach
4 Auwaldbestande entlang des Pfanderbachs
5 Auwaldbestande in der Kleskaut
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B.3.2.2.5 Bedeutsame Flachen

Im Rahmen des Arten- und Biotopschutzprogramm Saar wird die Bliesaue als Ge-
biet mit bundesweiter Bedeutung hervorgehoben. Diese Wertschatzung begrin-
det sich unter anderem mit dem enormen Entwicklungspotenzial der Flache, auch
wenn die Aue in Teilen recht intensiv genutzt wird. Mittelfristiges Ziel des Arten-
und Biotopschutzprogramm Saar ist eine grof3flachige Extensivierung der Grin-

landnutzung der gesamten Bliesaue.

B.3.2.2.6 Kulturdenkmaler

Im Untersuchungsgebiet befinden sich das Kulturdenkmal Schwedenhof eine
Hofanlage aus dem Jahr 1723 sowie der sogenannte Edelhof einen Gutshof aus
dem frihen 18 Jahrhundert. Beide Denkmaler sind von Jonas Erickson Sundahl
geplant und erbaut. AuRerdem befinden sich am Streckenabschnitt zwischen
Bahnkilometer 5,25 und 6,9 der Strecke 3283 die stadtische rémische Siedlung

Schwarzenacker.

B.3.2.2.7 Wasser-und Trinkwasserschutzgebiete

Der Untersuchungsraum liegt in der Schutzzone Il des Schutzgebiets Homburg
Brunnenstral3e, im Randbereich der Schutzzone Il des Wasserschutzgebietes
Homburg-Beeden und durchquert die Schutzzone Il des Wasserschutzgebiets
Bliestal. Ein groRer Teil des Untersuchungsraums ist als Uberschwemmungsge-
biet ausgewiesen. Dazu z&hlen das Uberschwemmungsgebiet des Erbachs ab
den Pfalzwerken, des Lambsbachs noérdlich von Schwarzenacker, der Blies und
des Schwarzbachs zwischen Zweibriicken und der Mindung in die Blies bei
Eindd. Zwischen den Pfalzwerken und dem Mastauhof bildet der Bahndamm die
Begrenzung des Uberschwemmungsgebietes, im weiteren Verlauf die BAB A8 bis
Eindd. Die Bliesaue im Sudwesten des Untersuchungsraumes (ab Beeden bis
stidlich von Einod) ist nach § 79 SWG als Uberschwemmungsgebiet ausgewie-
sen. Dieses Uberschwemmungsgebiet ,Bliesaue“ stellt einen wichtigen Retenti-
onsraum dar und tréagt damit zum Hochwasserschutz bei.
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B.3.3

Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen geman § 24
UVPG

Gemal den Unterlagen der Vorhabentragerin, den Stellungnahmen der Behérden
und Verbande, den AuRerungen der betroffenen Offentlichkeit sowie den Erkenntnis-
sen der eigenen Ermittlungen der Planfeststellungsbehérde sind nachfolgend be-
schriebene Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2

Abs. 1 UVPG genannten einzelnen Schutzgiiter zu erwarten. Im Folgenden wird der
Bestand sowie die vorhandenen Auswirkungen auf diese zusammengefasst und be-
wertet. Details sind den entsprechenden Fachgutachten sowie Planunterlage zu ent-

nehmen.

B.3.3.1 Bestandserfassung und Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch, insbe-

sondere menschliche Gesundheit

B.3.3.1.1 Bestandsbeschreibung Wohn- und Arbeitsumfeld

Der Untersuchungsraum liegt im Norden in der Kreisstadt Homburg und besteht beid-
seits der Trasse aus Misch- und Gewerbegebiet. Der Ortsteil Beeden besitzt westlich
der Trasse Wohnbebauung, auf gleiche Hohe 6stlich der Trasse sind Gewerbege-
biete (Industriegebiet West, Uberwiegend Schwerindustrie). In Beeden grenzen der
kath. Kindergarten St. Remigius und der ,alte Turm von Beeden® an den Untersu-
chungsraum an. Im Nordwesten der Mastau befindet sich die Klaranlage der Region.
Im Westen der Klaranlage liegen mehrere kiinstliche Teiche, an die sich im Norden
die Wohnbebauung von Beeden anschliel3t. Der Schwarzenbach schlief3t sich dstlich
an den Untersuchungsraum an. Westlich des Schwarzenbaches liegt ein Hof in All-
einlage in unmittelbarer Néhe zur Trasse: der Mastau-Hof. Im Stiden des Schwarzen-
baches schlief3t sich die Wohn- und Mischbebauung (hauptséchlich entlang der B
423) von Schwarzenacker an. An der B 423 befindet sich die Prot. Kindertagesstatte
Schwarzenacker. Westlich liegt die BAB A 8 und die Bliesaue. Die Mischbebauung
setzt sich auch in Eindd entlang der L 110 fort. Weiter nérdlich befindet sich reine
Wohnbebauung. Im Bereich Eindd und Zweibriicken besteht schon Zugverkehr, dort
andert sich die Frequenz und bei den zusatzlichen Bahnen die Antriebsart. Verkehrs-
larmbeeintrachtigungen ergeben sich hauptsachlich im Bereich der stark frequentier-
ten StralRen, wie die B 423, der L 110 und der BAB A 8.
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B.3.3.1.2 Erholung und Freizeit

Im nadheren Umfeld der geplanten Strecke liegt ein Sportplatz im sudlichen Bereich
von Schwarzenbach studlich vom Mastauhof. Weitere bauliche Freizeiteinrichtungen
im Untersuchungsraum sind ein Spielplatz in Beeden sowie der Hundesportplatz
nordlich der Klaranlage. In Schwarzenacker befindet sich das R6mermuseum im Un-

tersuchungsraum.

B.3.3.1.3 Auswirkungen

1. Baubedingte Auswirkungen

¢ Emissionen wie z.B. Staub, Schadstoffe, Licht, Erschitterungen und Larm

sind wahrend der Bauphase kurzfristig zu erwarten.

o Eine Beeintrachtigung des Verkehrsflusses durch den Baustellenbetrieb und

Verkehr ist nicht auszuschliel3en.

2. Anlagenbedingte Auswirkungen

Durch die Reaktivierung der Trasse kann es zur Zunahme von Zerschneidungseffek-

ten/ Trennwirkungen kommen.

3. Betriebsbedingte Auswirkungen

¢ Die Reaktivierung bzw. der Betrieb der Trasse fuhrt zu Erschitterungen sowie

Larmbelastigungen.

o Durch den Betrieb der elektrifizierten Strecke entstehen elektrische und mag-

netische Felder.
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B.3.3.2 Bestandsbewertung und Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen

und biologische Vielfalt

B.3.3.2.1 Bestandsbeschreibung Tiere

1. Haselmaus

Die Haselmaus, ein mauseahnliches nachtaktives Tier aus der Familie der Bilche
konnte im Untersuchungsgebiet nérdlich der L 119, beim Kaninchesberg und stid-
lich von Schwarzenacker nachgewiesen werden. Grol3e Abschnitte der Trasse
bieten ein sehr gutes Habitatpotenzial und ein groRes Nahrungsangebot. Habitate
fur die Haselmaus sind meist Laubwalder oder Laub-Nadel-Mischwélder mit einer
arten- und blitenreiche Strauchschicht. Als Nahrung sind Haselnlisse begehrt,
aber es gibt auch Vorkommen in Waldern und Hecken in denen es keine Hasel-
straucher gibt. Die stillgelegte Bahntrasse ist dicht bewachsen und verbindet
Waldbereich und offene Heckenstrukturen. Die Strukturen sind essentiell wichtig

fur die Haselmaus.

2. Wildkatze

Die Wildkatze konnte im Untersuchungsbiet nachgewiesen werden. Auch wird
eine dauerhafte Besiedelung im Planungsraum angenommen. Allerdings stellt die
vorhandene BAB A 8 eine nahezu uniberwindbare Barriere fir die Wildkatze dar.
Der Untersuchungsraum wird nordlich der BAB A8 im Bereich der Bliesaue zwi-
schen Homburg und Schwarzenbach durch einen Wildkatzenkorridor gekreuzt.
Dieser ist als eine Nebenachse im Wildkatzenwegeplan gekennzeichnet. Der Be-
reich der Mastau, Kaninchesberg und die Waldbestande weiter nach Osten stel-
len eine nicht bebaute Engstelle / Liicke zwischen den Siedlungsbereichen /im
Siedlungsband Zweibriicken — Ein6d — Schwarzenacker — Schwarzenbach —
Homburg (Siedlungsband von tber 15 km) dar, welche potentiell als Wanderkorri-
dor anzusehen ist und von Bedeutung fir eine groRraumige Vernetzung besitzt.
Fur die Wildkatze gehort der Betrachtungsraum, eine Offen-/Halboffenlandschaft
in einer Tallage mit Feldgeholzen, Gebuschen und Hecken sowie Bachen, Gréa-
ben und Teichen, zum Lebensraumspektrum. Dieser Bereich besitzt eine Anbin-
dung an von der Wildkatze besiedelte Waldgebiete (Kirkeler Wald im Westen,

Vierherrenwald im Osten/Nordosten). Auch im Bereich der Erbachaue im nérdli-
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chen Trassenverlauf der geplanten Straf3e ¢stlich des Betriebsgeldndes der Pfalz-
werke AG ist eine Nutzung durch die Wildkatze nicht auszuschlie3en (z. B. als
Nahrungshabitat). Als Fortpflanzungsraum ist der betrachtete Bereich nur bedingt
geeignet, da nur wenige grof¥flachige und ungestorte Gehdlzstrukturen vorhanden
sind (vereinzelt sind jedoch als Wurfplatz geeignete Strukturen zu finden, z. B. lie-
gendes Totholz, Felsbereiche). Stérungen durch den Menschen (Naherholung,

Spazierganger mit Hunden) sind haufig gegeben.

3. Fledermause

Die Fledermausarten Zwergfledermaus, Rauhautfledermaus, Breitflligelfleder-
maus, GroRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler und die Gattung Myotis (vrmtl.
GroRRes Mausohr und Gruppe der Bartflederméuse) wurden entlang und in der na-
heren Umgebung der zu reaktivierenden Bahntrasse festgestellt. Die Zwergfleder-
maus wurde als haufigste Art festgestellt. Sie jagte meist parallel zu den und um
die aktuell bestehenden Randstrukturen entlang der Trasse. Das vorgefundene
Artenspektrum wird von Arten dominiert, die zumindest einen Teil ihrer Lebens-

statten im Siedlungsraum des Menschen haben.

4. Vogel

Bei dem Untersuchungsbiet handelt es sich um ein abwechslungsreiches Mosaik
an Nahrungs- und Brutflachen fur Vogel. Arten der verschiedenen Gilden finden in
den Flachen gute Bedingungen fir eine erfolgreiche Brut. Fir den Untersu-
chungsraum liegen flachendeckende Kartierungen der Brut- und Wintervogelbe-
stande vor. Die Bestandsbewertung bezieht sich auf die Bereiche mit Vorkommen
wertgebender Arten im Gesamtraum. Insgesamt haben die Gehdlzflachen, als
auch die Siedlungsflachen und Wiesenflachen eine hohe Bedeutung als Brutplatz
fur die nachgewiesenen Arten. Keine Bedeutung als Bruthabitat besitzen Indust-
riegebiete oder die Klaranlage entlang der Trasse sowie die Ackerflache in unmit-
telbarer Umgebung des Untersuchungsraumes. Diese werden durch das Bauvor-
haben nicht betroffen. Ab Bahn- km 2,9 bis 3,8 liegen Reviermittelpunkte direkt an
der Trassenfiihrung. Die gefahrdeten Habitatstrukturen sind Uberwiegend Waldfla-
chen, die eine wichtige Rolle fiir die 6kologische Funktion der Brutreviere der je-
weiligen Art haben. Ebenso liegen Bruthabitate direkt an den Gleisen bei Bahn-
km 4,7 bis 6,3. Der Naturraum bei Bahn-km 5,9 bis 6,5 hat durch die offene und
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nasse Gestaltung des Gebietes eine Bedeutung fur wertegebenden Brutvogelar-
ten wie dem GrunfuRigem Teichhuhn und Zwergtaucher sowie Kleinspecht und
Nachtigall. Westlich der Bahntrasse bei Bahn-km 1,2 befinden sich Fortpflan-
zungsstatten und Revierpunkte von wertgebenden Brutvdgeln wie Nachtigall,
Bluthanfling, Goldammer, sowie Feldsperling. Bei Bahn-km 5,857 soll die Eisen-
bahniberfiihrung standortgleich ersetzt werden. In diesem Bereich wurde der
Grauschnapper und den Feldsperling nachgewiesen. Beide stehen auf der Vor-
warnliste der Roten Liste fir Vogel. An den neu geplanten Haltepunkten in
Schwarzenacker, Schwarzenbach und Beeden finden sich keine Habitatstrukturen
mit besonderer Bedeutung. Auch von den im Untersuchungsgebiet nachgewiese-
nen wertgebenden Arten sind an diesen Stellen keine Nachweise erbracht wor-
den. Der neue Bahnsteig bei Eindd stellt ebenfalls keinen Eingriff in wertvolle Ha-
bitatstrukturen fur Vogel dar. Durch die Baustelleneinrichtungsflachen sowie durch
die Neubauten werden keine Reviere wertgebender Vogelarten negativ beein-

flusst.

5. Reptilien

Bei den Kartierungen konnten insgesamt sechs Reptilienarten erfasst werden.
Dabei konnten die Zauneidechse, die Mauereidechse und die Schlingnatter als
europaisch streng geschiitzte Arten gemal} § 44 BNatSchG (Anhang IV der FFH-
Richtlinie) im Untersuchungsraum nachgewiesen werden. Daneben treten als wei-
tere besonders geschutzte Arten Waldeidechse, Blindschleiche und Ringelnatter
auf. Saarlandweit stehen drei Arten und deutschlandweit vier Arten auf der Roten
Liste. Es ist davon auszugehen, dass sich die Reptilien Uber den gesamten Unter-
suchungsraum verteilen, da dieser ein vielfaltiges Lebensraummosaik mit gutem

Nahrungsangebot, Versteck- und Sonnenplatzen fur Reptilien darstellt.

6. Amphibien

Die grofdte Anzahl an Amphibien wurden im Untersuchungsraum in der Bliesaue
nahe der Klaranlage Homburg kartiert, darunter auch der geféahrdete Teichmolch
(sowie Bergmolch, Erdkréte, Seefrosch). Weiter entlang des Erbachs (Seefrosch,
Bergmolch, Erdkrote) und in der N&he des Mastauhofs (Bergmolch, Erdkrote, Fa-
denmolch, Grasfrosch, Seefrosch), in einem Graben westlich von Eindd (See-
frosch, Erdkrote) sowie im Kandelgrundbach sidlich von Eindd wurden Amphibien
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kartiert (Seefrosch, Grasfrosch uns Erdkrote). Die besiedelten Graben und Ge-
wasser liegen westlich der Trassenfihrung und sind von dem Bauprojekt nicht be-
troffen. In direkter Umgebung der Fundstellen befindet sich zusétzlich eine Klar-
anlage. Die Amphibienwanderstelle bei Bahn-km 4,7 wird hauptsachlich von Erd-
kroten genutzt. Im Verlauf der Bahntrasse bei Bahn-km 4,8 bis 5,0 wurden See-
frosch, Bergmolch, Erdkrote, Fadenmolch und Grasfrosch nachgewiesen. Bei den
Bereichen handelt es sich GroR3teils um Mesophilen Buchenwald und Erlen-
Eschenwald, an der Wanderstelle um Hecken. Bei Bahn-km 6,2 wurde ebenfalls

der Seefrosch und die Erdkréte nachgewiesen.

7. Heuschrecken

Es wurden insgesamt 25 Heuschreckenarten (11 Ensifera und 14 Caelifera) er-
fasst. Darunter befindet sich keine Arten, die gemafl 8§ 44 BNatSchG als streng
geschutzte Art (Anhnag IV der FFH-Richtlinie) gelten. Als besonders geschiitzte
Art wurde die Blaufliigelige Odlandschrecke im Bereich Bahnhof Homburg, Hp
Beeden, Kaninchesberg und Schwarzenacker des Trassenverlaufs festgestellt.
Acht Arten stehen saarland- und sechs Arten deutschlandweit auf der Roten Liste
(einschl. Vorwarnliste, anzunehmender Gefahrdung und defizitéarer Datenlage).
Insgesamt betrachtet ist die Gberwiegende Zahl der wertgebenden Heuschrecken-
arten — ausgenommen die Blaufliigelige Odlandschrecke, welche auf die Offenbe-
reiche entlang des Trassenverlaufs angewiesen ist, grundséatzlich auf extensive-
ren Griinlandbereichen zu finden. Wie der Verkannter Grashipfer, Sumpfgras-
hapfer, Kurzfligelige Schwertschrecke und Feldgrille. Die Gbrigen Heuschrecken-
arten zahlen eher zu den weit verbreiteten und haufigeren Arten. Die Punktierte
Zartschrecke und die Waldgrille konnten nur an Standorten mit Geholzen nachge-

wiesen werden.

8. Schmetterlinge (Tagfalter)

Es wurden insgesamt 37 Tagfalterarten ermittelt. Davon sind 12 Arten nach § 44
BNatSchG als besonders geschiitzte Art ausgewiesen. Der Grol3e Feuerfalter
(Lyca-ena dispar) sowie der Dunkle Wiesenknopf-Ameisenblauling (Maculinea
nausithous) gelten als européisch streng geschutzt (FFH-Richtlinie Anhang V).

Der Brombeer-Perimutterfalter (Brenthis daphne) ist national streng geschiitzt
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(BArtSchV Anl. 1 Sp. 3). Es stehen acht Arten fur das Saarland bzw. deutschland-
weit auf der Roten Liste. Die festgestellten wertgebenden Tagfalterarten sind
Uberwiegend typische Arten der offenen, extensiven Grinlandflachen und deren
Saumstrukturen. Allenfalls der Kaisermantel sowie der Grof3e Schillerfalter sind
eher in sonnige Waldrander und -lichtungen sowie lichter Laubmischwalder und

Auwalder beheimatet.

9. Schmetterlinge (Nachtfalter)

Es wurde insgesamt eine Nachtfalterart (Spanische Flagge) ermittelt. Die Spani-
sche Flagge gilt als typischer Biotopwechsler, der sporadisch in den ver-
schiedensten Lebensraumen auftauchen kann. Je nach Witterung werden son-
nige, trocken-warme Stellen ebenso wie halbschattige, feuchte und kiihle Habitate
aufgesucht. Als bevorzugte Eiablagepflanze gilt der Gemeine Dost (Origanum vul-
gare). Insgesamt betrachtet bendtigt die Art, die hierzulande Gberwiegend in stabi-
len Populationen vorkommt, ein grof3eres Gebiet, welches Raupen-, Saug- und
Ubersommerungshabitate enthalt. Die Art wurde mit je einem Exemplar beim

Mastauhof sowie sidlich Eindd nachgewiesen.

B.3.3.2.2 Auswirkungen

1. Baubedingte Auswirkungen

o Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen kommt es zu einer tempora-
ren Flacheninanspruchnahme sowie zu baubedingten Vegetationsriick-
schnitten, die zu einer vorriibergehenden Beeintrachtigung der Lebens-

raumfunktion bzw. zum Verlust. der Habitate fihren kann.

e Die Tierwelt kann zudem durch nicht stoffliche Emissionen wie Licht und

Larm oder durch Unterbrechung der Wanderwege gestort werden.
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2. Anlagenbedingte Auswirkungen

o Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme fiihrt zu einem Verlust an Le-
bensraumen und damit zu einem vollstéandigen Verlust der Lebensraum-

funktion fur Tier- und Pflanzenarten.

¢ Die Reaktivierung der Tasse kann zu einer Barrierewirkung fur wandernde

Tiere fuhren.

o Durch die Freihaltung der Rickschnittszone verandert sich zwangslaufig
die Vegetation. Somit kann es in bestimmten Fallen zu einem Verlust von

Lebensraum bestimmter Tierarten kommen.

e Durch die Sanierung von Bauwerken kdnnen Quartiere von Flederméausen

verloren gehen.

e Aufgrund der Elektrifizierung der Strecke erhdht sich das Risiko fiir Kollusi-

onen von Vodgeln mit der Oberleitungsanlage.

3. Betriebsbedingte Auswirkungen

Im Bereich der zu reaktivierenden Strecke kommt es zu heuen Larmereignissen

und Erschitterungen, die eine Schreckwirkung haben kénnen.

B.3.3.3 Bestandswertung und Auswirkungen Pflanzen/ Biotope

B.3.3.3.1 Bestandsbeschreibung Pflanzen/ Biotope

Waldflachen finden sich im Untersuchungsraum hauptséachlich im Bereich des Kanin-
chesbergs, den Pfalzwerken, nérdlich von Ein6d sowie nérdlich der L 119. Kleine Fla-
chen an Auwald finden sich in der Bliesaue, der Erbachaue sowie in Bereichen des
Lambsbach und Pfanderbach. Zusétzlich befinden sich Gebische siidwestlich von
Eintd. Insgesamt sind 8,9 % der Flache bewaldet. Entlang der Bahntrasse, Stral3en
und Gewasser bilden Hecken und Feldgehdlze grotenteils die Biotopstrukturen aus.
Wiesen der trockenen Standorte finden sich in den unbesiedelten Bereichen des Un-
tersuchungsraums. Zwischen Beeden und dem Kaninchesberg befindet sich ein
Grol3teil der kartierten Ackerflachen. Diese landwirtschaftlichen Flachen und Offen-
landbereiche machen den zweitgréRten Anteil mit 32,0 % an der Gesamtflache aus.
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Den groRten Anteil an der kartierten Flache bilden mit 57% die Siedlungen und stadti-
schen Bereiche. Dabei liegt im Norden des Untersuchungsraums die Stadt Homburg.
Der Ortsteil Beeden und Industriegebiete ziehen sich bis Bahn-km 3 der Strecke
3283. In Schwarzenacker reicht die Besiedlung von Bahn-km 5,4 bis 5,7 auf der Ost-
seite bis an die Trasse heran. Ab Einéd ist dstlich der Trasse fast durchgangig Sied-
lungsflache. Ruderalflachen sind vereinzelt in Siedlungsrandbereichen und Trassen-
nahe vorhanden. Das Untersuchungsgebiet wird sidlich von Beeden vom Erbach
durchflossen, der auf der Hohe des Mastauhofs in die Blies miindet, welche bei
Bahn-km 5,6 den Untersuchungsraum verlasst. Weitere Bache sind sudlich von
Bahn-km 100,2 sowie 99,8. Wasserfihrende Graben finden sich im Bereich der Er-
bachmindung. Ein Teich befindet sich westlich der Trasse, ebenso ein Kleingewas-
ser. Hier wurden auch Rohrichtbestande kartiert. Zwei weitere Kleingewasser sind auf
Hohe des Mastauhofs. Hochstaudenflur findet sich vereinzelt im Bereich der Blie-

saue. Insgesamt betragt der Flachenanteil der Gewasser 0,8 %.

Ein sehr hoher Biotopwert kommt allen gréf3eren Flachen zu, welche extensiv genutzt

werden.

Den kartierten Waldern (mesophilen Buchenwald, Eichen-Hainbuchenwald, Auwald,
Erlen-Eschenwald) kommt mit inrem hohen Anteil naturnaher, standortgerechter, hei-
mischer, artenreicher Vegetation ein sehr hohen Biotopwert zu. Daneben sind im Un-
tersuchungsraum auch Sandrasen, Seggen- und binsenreiche Nasswiese und Salbei-
Glatthaferwiese zu finden. Im Bereich der Oberflachengewésser befinden sich die
sehr hochwertigen Biotope Bach, Fluss und Rdhricht sowie Felsen. Die kartierten Fla-
chen haben einen Anteil von 7,2 % am Untersuchungsgebiet. Die meist nahrstoffar-
men Standorte haben ein hohes Standort- und Habitatpotenzial und besitzen eine
herausragende Bedeutung im Untersuchungsgebiet durch ihre landschaftspragende
Funktion. Sie besitzen als Biotopkernzone, Biotop-Trittsteine und Biotop-Vernet-
zungsflache wichtige Funktionen.

Vegetation mit einem hohen Biotopwert ist meist auf standortgerechten, heimischen,
naturnah und artenreichen Flachen zu finden. Dies gilt im Vorhabenbereich fur die
kartierten Trockenmauern bzw. alte Natursteinmauern, wasserfihrende Gréaben,
Tumpel und Kleingewdasser, Waldmantel/Waldsaum, sonstiges Gebusch, genutzte
Streuobstwiesen, Hecken, Feldgehdlze und submontane Magerwiesen auf einer Fla-
che von 28,2 %.

Im Untersuchungsgebiet haben Flachen mittlerer Biotopwerte einen Anteil von

19,1 %. Mittleres Biotoppotenzial kommt allen Flachen zu, die einen hohen Anteil an
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Vegetation aufweisen, die weniger artenreich sind und oft nicht heimische und nicht
standortgerechte Arten beherbergen. Aufgrund geringerer Gré3e oder Verinselung
und/ oder intensiverer Nutzung ist die Bedeutung als Habitat geringer einzuschéatzen
als diejenigen mit einem hohen oder sehr hohen Biotopwert. Dies gilt fir den sonsti-
gen Forst, Acker, Feldrain, Schlagflur und Jungwuchsflache, sonstige Wiesenbra-
chen, Wiesenbrachen frischer, feuchter, wechselfeuchter oder nasser Standorte, Wei-
denbrachen frischer Standorte, trocken und feucht bis nasse Hochstaudenflur, Wiese
trockener und frischer Standorte, Weide trockener oder frischer Standorte sowie

sonstige Grunflachen.

Flachen mit geringem Biotopwert sind durch anthropogene Veranderungen gekenn-
zeichnet. Es handelt sich um Vegetations- bzw. Biotopstrukturen, die durch den Men-
schen naturfern angelegt oder verandert wurden. Diese Flachen sind vor allen Stra-
Benbegleitgriin, Garten, Stauseen, Stauweiher und Fischteiche, Ruderalflachen und

Ruderalfluren. Diese Flachen haben einen Anteil von 5,2 % im Untersuchungsraum.

Flachen mit einem sehr geringen naturschutzfachlichen Wert besitzen als Lebens-
raum fur Tiere bzw. als Standort flr naturnahe Vegetation keinen bzw. nur sehr ge-
ringe Funktionen. Darunter fallen besiedelte Bereiche, Verkehrsflachen, Vollversie-
gelte Flachen, Teilversiegelte Flachen, Obstanbauflachen, Zierrasen, Intensivrasen
sowie Ziergeholz. Mit 40,3 % bilden diese Flachen im Untersuchungsgebiet den grofi3-

ten Anteil.

B.3.3.3.2 Auswirkungen

1. Baubedingte Auswirkungen

¢ Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen kommt es zu einer tempora-
ren Flacheninanspruchnahme sowie zu baubedingten Vegetationsriick-
schnitten, die zu einer vorriibergehenden Beeintrachtigung der Lebens-

raumfunktion bzw. zum Verlust des Biotopes fiihren kann.

¢ Die vorhandenen Biotope kdénnen durch stoffliche Emissionen wie Staube

leicht beeintrachtigt werden.

e Durch die temporare Absenkung des Grundwasserspiegels kénnen Bio-

tope vorribergehend betroffen sein.
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2. Anlagenbedingte Auswirkungen

o Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme fiihrt zu einem Verlust an Bioto-
pen und damit zu einem vollstandigen Verlust der Lebensraumfunktion fir

Tier- und Pflanzenarten.

o Durch die dauerhafte Freihaltung kann es zu einer Veranderung der Pflan-

zenzusammensetzung kommen.

3. Betriebsbedingte Auswirkungen

Im Bereich der zu reaktivierenden Strecke werden Herbizide eingesetzt, die zum

Absterben von ungewollten Aufwuchs fihren.

B.3.3.4 Bestandsbewertung und Auswirkungen auf die Schutzguter Flache und Bo-

den

B.3.3.4.1 Bestandsbeschreibung

Fir die Bewertung der Boden stehen im Saarland Karten des Nitratriickhaltever-
maogens, des natirlichen Ertragspotenzials, der Feldkapazitat, der Luftkapazitat
und der Standorttypisierung und des Biotopentwicklungspotenzials der Béden zur

Verfligung.

1. Nitratriickhaltevermoégen und Feldkapazitat

Im Bereich von Beeden und dem Kaninchesberg liegen im Untersuchungsraum
ein geringes bis geringes — mittleres Nitratriickhaltevermégen und Feldkapazitét
vor, welche vor allem in den sandigen Béden mit hohen Durchlassigkeiten be-
grindet ist. In der Erbachaue nérdlich des Kaninchesbergs bestehen mittleres Nit-
ratrickhaltevermégen und Feldkapazitat bei hoch anstehendem Grundwasser. Im
restlichen Untersuchungsraum finden sich mittel — hohes Nitratriickhaltevermdgen

und Feldkapazitat in den Auenbdden von Blies und Schwarzbach.
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2. Natdirliches Ertragspotenzial

Die Boden des Untersuchungsgebietes eignen sich dabei nur bedingt als Standort
fur Kulturpflanzen. Eine hohe Bedeutung erreichen lediglich die Boden im néhe-
ren Umfeld der Blies und des Schwarzbachs. Die eher randlich liegenden Béden
der Bliesaue und der Schwarzbachaue besitzen noch eine mittlere Bedeutung.
Die feuchten und nassen Bboden der Erbachaue sowie trockene Sandbereiche am

Kaninchesberg erreichen nur eine geringe und sehr geringe Bedeutung.

3. Luftkapazitat

In sandigen Béden am Kaninchesberg und im Ortsteil Beeden herrscht eine hohe
Luftkapazitat vor. Nur eine geringe Luftkapazitat besteht im Gley der Erbachaue
zwischen Homburg und Kaninchesberg. Im Gbrigen Untersuchungsraum besteht

eine mittlere Luftkapazitat.

4. Standorttypisierung und Biotopentwicklungspotenzial

Eine hohes Biotopentwicklungspotenzial besitzen Flachen in der Erbachaue, die
stark durch hoch anstehendes Grundwasser und Stauwasser gepragt sind. Die
Auenbdden mit rezenter Uberflutung in der Bliesaue und der Schwarzbachaue
weisen ein sehr hohes Biotopentwicklungspotenzial auf. Die Bereiche mit Auf-
schittungen und Abgrabungen weisen sehr stark wechselnde Eigenschaften auf

und kénnen mit den vorliegenden Bewertungsvorschriften nicht bewertet werden.

B.3.3.4.2 Auswirkungen

1. Baubedingte Auswirkungen

¢ Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen sowie Zufahrten kann es zu
einer Funktionsbeeintrachtigung des Bodens bzw. der Bodenstruktur in
Form von Verdichtung und unter Umstanden zu Verunreinigungen des
Oberbodens durch Befahren mit Baufahrzeugen sowie Lagerung von Ma-
terial kommen. Abgrabung und Aufschittungen beanspruchen den ge-

wachsenen Boden und verandern die Oberflachenform.
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e Fur die Dauer der Bauzeit und auch dartiber hinaus muss mit Bodenabla-
gerungen und Bereitstellungsflachen fur Aushub entlang der geplanten

Trasse gerechnet werden.

e Durch die temporare Absenkung des Grundwasserspiegels kann das

Schutzgut Boden vorribergehend betroffen sein.

¢ In den Bereichen der Altlast(verdachts-)flachen besteht die Gefahr der po-

tenziellen Mobilisierung von Schadstoffen bestehen.

2. Anlagenbedingte Auswirkungen

o Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme fiihrt zu einem Verlust an nattir-
lich gewachsenen Boden vor allen im Bereich der neu zu bauenden Halte-

punkte, Stitzwanden, Bahniibergédngen und Stellwerksgebauden.

o Durch einen dauerhaften Eingriff in oberflachennahe Grundwasserberei-

che kdnnen sich Boden und ihre Funktionen verandern.

3. Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch den Streckenbetrieb entstehen Abriebe des Rad-/ Schiene-Systems und
der Oberleitung (Schadstoffe) sowie Tropfverluste, die in den Boden gelangen

kdénnen.

B.3.3.5 Bestandsbewertung und Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

B.3.3.5.1 Bestandsbeschreibung

1. Grundwasser

Die Bliesaue besitzt einerseits aufgrund der hohen Durchlassigkeit der dort anste-
henden Bdden eine hohe Bedeutung fir die Grundwasserneubildung, anderer-
seits besteht eine hohe Empfindlichkeit gegeniiber Verunreinigungen des Grund-
wassers. Insgesamt wird daher fur die gesamte Bliesaue einheitlich von einer
mittleren Wertigkeit hinsichtlich ihres Grundwasserpotenzials ausgegangen. Die

Randhéhen und das Erbachtal nérdlich der Klaranlage besitzen nur eine geringe
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Wertigkeit. Eine mittlere Wertigkeit besitzt auRerdem die Zone Il des Wasser-

werks Homburg - Beeden im nordwestlichen Untersuchungsraum.

2. Oberflachengewéasser

Der Erbach im Untersuchungsraum ist naturfern ausgebaut. Im Abschnitt zwi-
schen Homburg und der Klaranlage diente der Erbach ehemals als Abwasser-
sammler. Die Gewasserglte des Erbaches betragt vom Austritt aus der Verroh-
rung sudlich von Homburg bis zur Klaranlage Il — Il (kritisch belastet), nach dem

Passieren der Klaranlage liegt die Gewassergtte bei lll (stark verschmutzt).

Die Blies weist auf Hohe des Mastauhof bis zur Einmindung des Erbachs eine
stark veranderte Gewasserstrukturgite auf, die im weiteren Verlauf zwischen
Schwarzenacker und nordlich von Eindd sehr stark und vollstandig verandert ist.
Im Abschnitt zwischen Ingweiler und dem Zufluss Scharzenbach herrscht eine
stark veranderte Gewasserstrukturgiite. Die Blies ist im Untersuchungsraum stark
anthropogen tberformt und die Talaue durch landwirtschaftliche Nutzung gepragt.
Die Gewassergtte der Blies im Untersuchungsraum ist nérdlich des Zuflusses

des Erbachs maRig belastet (Il), und stdlich des Erbachzuflusses kritisch belastet

(lI-110).

Der Schwarzbach weist im Untersuchungsgebiet eine vollstéandig veranderte Ge-
wasserstrukturgite auf, bis auf einen sehr kurzen Abschnitt an der Bundesland-

grenze Saarland/ Rheinland-Pfalz.

B.3.3.5.2 Auswirkungen

1. Baubedingte Auswirkungen

e Vorrubergehend versiegelte Flachen haben im Vergleich zu nicht versie-

gelten Flachen eine geringere Grundwasserneubildung.

e Baubedingt konnen Ol- und Schmierstoffe von Baumaschinen und weitere

grundwassergefahrdende Stoffe ins Grundwasser gelangen.

o Durch die temporére Absenkung des Grundwasserspiegels kann das

Schutzgut Boden vorribergehend betroffen sein.
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¢ In den Bereichen der Altlast(verdachts-)flachen besteht die Gefahr der po-

tenziellen Mobilisierung von Schadstoffen.

2. Anlagenbedingte Auswirkungen

o Dauerhaft versiegelte Flachen haben im Vergleich zu nicht versiegelten

Flachen eine gering bis keine Grundwasserneubildung.

¢ Die Grindung von Bauwerken mit groRer Langserstreckung stellt immer
dann eine Grundwasserbarriere dar, wenn tief im Grundwasser gegriindet
wird und vor allem, wenn Bereiche flieRenden Grundwassers betroffen

sind.

3. Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch den Betrieb der Strecke werden Schadstoffe emittiert, die tber verschie-

dene Pfade in das Grundwasser gelangen kdnnen.

B.3.3.6 Bestandsbeschreibung und Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und

Klima

B.3.3.6.1 Bestandsbeschreibung

Zu den Gebieten mit besonderer klimatischer Bedeutsamkeit im Untersuchungs-
gebiet zahlt die Mastau, ein Feuchtgebiet zwischen Blies und Erbach, welches
durch die BAB A8 in zwei Teilbereiche untergliedert wird. Die Mastau zeichnet
sich durch intensive Kaltluftproduktion aus. Die talabwarts gerichteten Kaltluft-
strome im Bliestal erreichen in der Regel jedoch nur geringe Geschwindigkeiten
und stagnieren haufig, da sie an der Engstelle zwischen Schwarzenacker und
Worschweiler gestaut werden; in Folge dieser Kaltluftstagnationen treten in den
Nachtstunden regelméaRig talaufwarts gerichtete Kaltluftstrdome im Erbachtal auf,
die wesentlich zum Luftaustausch der angrenzenden Siedlungsbereiche (Beeden,
Schwarzenbach) beitragen. Dem Erbachtal kommt eine groRe Bedeutung als Luft-

austauschbahn zu. Der Freiraum zwischen dem Industriegebiet West und der B
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423 (Zweibricker StralRe) wirkt als Kaltluftentstehungsgebiet, das tber bodenna-
heren Luftaustausch im Bereich Beeden, des Johanneums sowie in den Randbe-
reichen der Wohnbebauung westlich und 6stlich der Zweibriicker Stral3e zum Ab-
bau thermischer Belastungen und zur Frischluftzufuhr beitragt. Das Ventilations-
geschehen wird aufgrund der naturrdumlichen Situation in unterschiedlichem
Mal3e von ortsspezifischen Lokalstromungen bestimmt. Einflisse durch talab-
warts gerichtete Kaltluftstrome bestehen im Bliestal, Lambsbachtal, um unteren
und oberen Erbachtal und dem Schwarzbachtal. Im Osten und Stidwesten des
Untersuchungsraumes liegen klimatisch bedeutsame Waldflachen, die durch ihr
hohes bis sehr hohes Filtervermégen maRgeblich an der Frischluftproduktion be-
teiligt sind.

B.3.3.6.2 Auswirkungen

1. Baubedingte Auswirkungen

o Vorubergehende Flacheninanspruchnahme erfolgt durch Baustellenein-
richtungsflachen und Baustellen Zuwegungen. Durch den Verlust an Ve-

getation kann die klimatische Funktion beeintrachtigt oder verloren gehen.

o Das Schutzgut Luft und Klima kénnen durch stoffliche Emissionen wie

Staube leicht beeintrachtigt werden.

2. Anlagenbedingte Auswirkungen

Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme fiihrt zu einer kleinrdumigen Verande-
rung des Schutzgutes Luft und Klima vor allen im Bereich der neu zu bauenden

Haltepunkte, Stiitzwénden Bahniibergéngen und Stellwerksgebéauden.

3. Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.
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B.3.3.7 Bestandsbewertung und Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft

B.3.3.7.1 Bestandsbeschreibung

Die vorhandenen Landschaftsraume sind primér durch die ,Naturrdumliche Gliede-

rung“ gepragt. Folgende Naturraume befinden sich im Verlauf der Trasse:

1. Homburger Becken

Das Homburger Becken wird aus ebenen Terrassenplatten des Mittleren Bunt-
sandsteins gebildet. Diese Terrassenplatten steigen von der Bliesaue im Siden
nach Norden hin an. Sie werden dabei von den nur schwach eingesenkten Tal-
chen des Erbachs, Felsbachs und Feilbachs durchzogen. In den Bach- und Fluss-
niederungen ist der Buntsandstein vielfach von Auelehmen Uberlagert. Durch den
hohen Grundwasserstand haben sich in Jahrtausenden stellenweise ausgedehnte
Torfkomplexe ausgebildet, die eine bodenkundliche Besonderheit im Stadtgebiet
darstellen. Aufgrund der ebenen Topographie und der verkehrsgiinstigen Lage —
die Kaiserslautern - St. Ingberter Senke ist seit alter Zeit ein wichtiger Verkehrs-

weg — bildet das Homburger Becken den Schwerpunkt der Siedlungstatigkeit.

2. St. Ingberter Senke

Die St. Ingberter Senke umfasst im Stadtgebiet im Wesentlichen die Bliesaue zwi-
schen Beeden und Bierbach. Sie ist topographisch und geologisch mit dem Hom-
burger Becken vergleichbar. Die Bliesaue bietet durch die Auelehmablagerungen
gunstige Bedingungen fiir die Landwirtschaft. Neben den Muschelkalk-Hochfl&-

chen ist die Bliesaue daher ein Schwerpunktraum der Landwirtschaft.

3. Zweibrticker Westrich

Einen geringen Anteil am Bearbeitungsgebiet hat der Naturraum Zweibriicker We-
stich, der sich 6stlich - auRerhalb des Planungsbereichs - und stdlich bei Eindd
an den Saarbriicken-Kirkeler Wald anschliel3t. Der Zweibriicker Westrich gehort

zu den Muschelkalklandschaften und wird intensiv landwirtschaftlich genutzt.
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B.3.3.7.2 Auswirkungen

1. Baubedingte Auswirkungen

Vorubergehende Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes ergeben sich
entlang der Baustelle selbst sowie durch Flacheninanspruchnahmen fir
Zaune, Baumaschinen, Materiallager, Baucontainer, Bauschilder etc. im

Eingriffsbereich.

Wahrend der Bauphase kann eine Bodenumlagerung erfolgen, die tempo-

rar das Landschaftsbild stdéren kann.

Durch die Bauarbeiten kann es zu Staubemissionen durch Fahrzeuge und

Verwehung von offenem Boden kommen.

2. Anlagenbedingte Auswirkungen

Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme fuhrt zu einer kleinrAumigen
Veranderung des Schutzgutes Landschaft - vor allen im Bereich der neu
zu bauenden Haltepunkte, Stlitzw&nden Bahntbergangen und Stellwerks-

gebauden.

Durch die Reaktivierung sowie durch die Elektrifizierung der Trasse kann
es zur Zunahme von Zerschneidungseffekten/ Trennwirkungen kommen

sowie zu einer Betroffenheit des Schutzgutes Landschaftsbild.

Die Sanierung von Bauwerken hat nur dann eine Auswirkung, wenn sich
das Bauwerk durch die Sanierung stark verandert und es dadurch zu einer

Veranderung des Landschaftsbilds kommt.

3. Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.
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B.3.3.8 Bestandsbewertung und Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe

und sonstige Sachguter

B.3.3.8.1 Bestandsbeschreibung

Innerhalb der Stadt Homburg befindet sich der sog. Schwedenhof, eine Hofanlage
aus dem Jahr 1723 mit Umbauten des 19. und 20. Jh. (Einzeldenkmal). In diesem
Bereich ist der Zugang zum Bahnsteig Uber die StraRe “Am Schwedenhof* vorgese-
hen. Der Streckenabschnitt zwischen der Uberquerung des Lambsbachs bis zur Ga-
belung in die Rohrbach-Zweibriicker Strecke ist in der Nahe zur stadtischen rémi-
schen Siedlung Schwarzenacker. In diesem Bereich muss mit dem vorhanden sein

von weiterer romischer Infrastruktur gerechnet werden.

B.3.3.8.2 Auswirkungen

1. Baubedingte Auswirkungen

e Baubedingt kann es, insbesondere durch ggf. erforderliche Abgrabungen
fur Baustelleneinrichtungen, Bereitstellungsflachen und Baustral3en sowie
durch Bodenbelastung in Folge einer voriibergehenden Uberbauung, zu

einer Beeintrachtigung von archéologischen Bodendenkmalen kommen.

o Durch entstehende Erschitterungen kann bei offenliegenden arch&ologi-

schen Denkmalen bzw. Fundstellen die Substanz beeintrachtigt werden.

2. Anlagenbedingte Auswirkungen

Auch anlagebedingt kann es durch die Anlage von Haltepunkten und Begleitanla-
gen bzw. Zuwegungen zu den Haltepunkten zu einer Versiegelung und damit zu
einer Unzugénglichkeit von im Erdreich befindlichen archaologischen Fundstellen

kommen.

3. Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch entstehende Erschitterungen kann bei offenliegenden archéologischen

Denkmalen bzw. Fundstellen die Substanz beeintrachtigt werden.
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B.3.4

B.3.5

Auswirkungen und Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern

Zwischen den einzelnen Komponenten des Naturhaushaltes bestehen vielféltige
Wechselbeziehungen und Abhangigkeiten. So sind die vorhandenen Tier- und Pflan-
zenarten unter anderem immer ein Abbild der raumlich vorhandenen klimatischen Be-
dingungen (Schutzgut Luft und Klima), Bodenauspragungen (Schutzgut Boden) sowie
Wasserverfligbarkeit (Schutzgut Wasser). Damit kann die Anderung und Betroffenheit
eines Schutzgutes ebenfalls eine Veranderung bei einem anderen hervorrufen. Sol-
che indirekten Auswirkungen wurden nachvollziehbar dargestellt und, soweit be-
stimmbar, im Rahmen der schutzgutbezogenen Beschreibung und Beurteilung der

Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiiter beriicksichtigt.

Begrindete Bewertung der Umweltauswirkungen gemaf § 25 UVPG

Die in 8 3 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Um-
welt umfasst gemar der Verwaltungsvorschrift zur Ausfiihrung des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVwWV) die Auslegung und die Anwendung der um-
weltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschldgigen Fachgesetze und Rechts-
verordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. Aul3er Betracht blei-
ben flr die Bewertung nicht umweltbezogene Anforderungen der Fachgesetze und
die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1, Satz 2
UVPVWV). Kriterien fiir die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens auf die
in 8 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzguter sowie die Moglichkeit zu Minderung und

Ausgleich der Beeintrachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der Be-
standsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der Ergeb-

nisse der Konfliktanalyse.

Malgeblich fir die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die um-

weltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfillt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten und der Anre-
gungen aus der Anhérung alle Auswirkungen der vorliegenden Planung auf die Um-
welt und die daraus resultierenden FolgemafRnahmen zur Umweltvorsorge tberpruft

mit folgenden Einzelergebnissen:
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B.3.5.1 Schutzgut Mensch, insbesondere menschliche Gesundheit

B.3.5.1.1

Malnahmen

Die Baustelle sowie der Baustellenverkehr, Baustellenentsorgung / Minimie-

rung von Massenbewegungen sind raumlich und zeitlich zu optimieren (zeitli-
che Bindelung von larmintensiven Arbeiten und Einschrankung der erforderli-
chen Nachtarbeiten auf ein zeitliches Minimum und Verlegen von né&chtlichen

Bautétigkeiten in den Tageszeitraum).

Die Grenzwerte der Baumaschinen-Larmverordnung (BIm-SchV) sind einzu-

halten.

Baustellenverkehrs ist gesamtheitlich zu planen, um die Anzahl der Fahrten
zu minimieren und die Transportkapazitdten optimal zu nutzen sowie zeitli-
chen Einschrankung der Unterbrechung von Wegeverbindungen durch

Baustraf3en und Baueinrichtungen zu vermeiden.

Vor Beginn der BaumalRnahme werden die betroffenen Anwohner lber die
BaumalRnahmen, Bauverfahren, deren Dauer und die zu erwartenden
Larmeinwirkungen umfassend informiert. Die Informationen zu Baumafinah-
men, Bauverfahren und deren Dauer werden insbesondere an die Schulen
.Paul-Weber-Schule, ,Christian von Mannlich Gymnasium* und ,,Gymnasium
Johanneum*® in Homburg sowie an die Grundschule Homburg-Eindd gerichtet.
Ebenfalls wird das Krankenhaus ,Universitatsklinikum Saarland“ in Homburg
sowie die betroffenen Parzellen des Kleingartenvereins tiber die Dauer und

die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb informiert.

Fir die Zeit der Bautatigkeiten wird eine Ansprechstelle benannt, ortlich be-
kannt gegeben und deren Erreichbarkeit sichergestellt, an die sich Betroffene
wenden kdnnen, wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen ha-

ben.

Sofern die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm deutlich Uberschritten wer-
den, wird den betroffenen Anwohnern die Moglichkeit zur Nutzung von Ersatz-
wohnraum angeboten. Als Schwellenwerte fur das Angebot von Ersatzwohn-
raum werden Beurteilungspegel ab 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts ange-
sehen.
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B.3.5.1.2 Bewertung

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbeson-
dere die menschliche Gesundheit ergeben sich durch die voriibergehende Flachenin-
anspruchnahme, den Larm und Erschitterungen durch die Bautatigkeiten und die Be-
eintrachtigung des Verkehrsflusses durch den Baustellenverkehr. Mittlere Konflikte
durch vorubergehende Flacheninanspruchnahme und Erschitterungen ergeben sich
bei nahe an der Trasse gelegener Wohnbebauung wie in Schwarzenacker, Eindd und
den Baustelleneinrichtungsflachen. Durch Baustellenverkehr sind mittlere Konflikte an
den Bahnibergangen Hofstralle und Mastauweg, sowie Am Schwedenhof und an der

Ingweiler StralRe zu erwarten.

B.3.5.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

B.3.5.2.1 MalRnahmen

1. Allgemein:

o Eine Umweltfachliche Baulberwachung (UBU) wird das Projekt wéahrend

der gesamten Bauphase begleiten.

o Vermeidung von Bodenverdichtung.

2. Haselmaus:
e Ausweisung von Bautabuzonen.

e Fir die Haselmaus ist der Erhalt von Heckenstrukturen anzustreben, erfor-
derliche Gehdblzrickschnitte sind im Winterhalbjahr durchzufiihren auf eine
Schnitthéhe von maximal 10 cm. Das Schnittgut ist unverziglich aus dem

Baustellenbereich zu entfernen.
¢ Umsiedlung der Haselmaus.

o Gehdlzpflanzungen als Ersatzhabitat fur die Haselmaus.
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3. Flederméuse

o Die zu féllenden, potenziellen Quartierbaume sollten auf Fledermausquar-
tiere untersucht werden, um eine Schadigung von Fledermausen zu ver-

meiden.

e Fallungen von potenziellen Quartierb&dumen dirfen nicht in der Wochen-
stubenzeit (Ende Mai bis Anfang August), in den theoretisch flugunfahigen

Jungtieren in den Quartieren hangen kénnten, durchgefuhrt werden.

e Am besten sind Baumfallungen im Winter (November bis Februar) durch-
zufuihren. Baumhohlen, die ein potentielles Winterquartier darstellen konn-
ten, mussen zwischen September bis Ende Oktober kontrolliert und ver-

schlossen werden.

e Als Ersatz fir verlorengehende Quartiere fiir waldgebundene Arten sind

Fledermauskasten anzubringen.

4. Vogel

e Gehdlzrodungen sind nur wahrend der gesetzlichen Fristen, also zwischen

Anfang Oktober und Ende Februar, durchzufihren.

e Um den Verlust der Fortpflanzungs- und Ruhestatte fir die hecken- und
bodenbritenden Vogelarten auszugleichen soll eine Gehdlzpflanzung er-

folgen.

e Um den Verlust an Bruthdhlen kurzfristig auszugleichen und den Konkur-
renzdruck unter hohlenbritenden Arten abzuschwachen, sind Nistkasten

in angrenzende Gehdlzbestande anzubringen.

5. Reptilien

o Wenn Eingriffe in potenzielle Reptilienhabitate nicht vermeidbar sind,
muss durch eine Vergramung in Form eines bodengleichen Riickschnitts
der Vegetation (Ruderalfluren und niedrige Ruderalgehdlze) das Totungs-

risiko flr Reptilien minimiert werden.
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e Bodeneingriffe sind auRerhalb der Uberwinterungszeit der Mauer- und
Zauneidechsen und der Schlingnatter, welche je nach Witterung von Okto-

ber bis Marz andauert, durchzuftihren.

¢ Um moglichst viele Individuen aus dem Eingriffsbereich fern zu halten, ist
entlang der befahrenen Trasse beidseitig ein Reptilienschutzzaun aufzu-
stellen. Der Reptilienschutzzaun ist wahrend der Bauphase zu erhalten,
damit keine Reptilien aus dem angrenzenden Bereich in die Gefahrenbe-

reiche einwandern kdnnen.

e Nach der Ausschachtung bis zur Verfillung der Fundamente fir die Ober-
leitungsmasten sind Ausstiegshilfen so in den Gruben zu installieren, dass

sie hineingefallenen Tieren ein Aussteigen ermoglicht.

¢ Auf geeigneten Flachen sind Zwischenhalterungsflachen vor Beginn der
Baufeldfreimachung und vor einem Abfang in unmittelbarer Nahe zur
Trasse bzw. zu den Baustelleneinrichtungsflachen anzulegen. Die Zwi-
schenhélterungsflachen mussen Uiber ausreichend Nahrungsangebot,
Sonnenplatze, Uberwinterungs- sowie Fortpflanzungsmaoglichkeiten verfi-
gen und gegebenenfalls dementsprechend mit Habitatrequisiten aufgewer-

tet werden.

e Entwertung des Lebensraumes durch Vegetationsrickschnitt und Ent-
nahme von Habitatrequisiten sowie Aufwertung von angrenzenden Habita-

ten.

e Sofern eine passive Umsiedlung der Reptilien in die Ausweichlebens-
raume nicht moglich ist, muss ein Abfang der Tiere bei geeigneter Witte-
rung erfolgen. Der Abfang muss jedoch auch Uber den gesamten Aktivi-

tatszeitraum der Tiere fortgefuhrt werden.

¢ Nach Fertigstellung der BaumafRnahme werden die Tiere wieder an die

Trasse umgesiedelt.
¢ Anlegen von Eidechsenfenstern.

e Abfang und Ausbringung von kinstlichen Verstecken fur die Schlingnatter.
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B.3.5.2.2

Amphibien

e Umzaunung der Bauflachen mit einem Amphibienschutzzaun vor Beginn

der Rodungsarbeiten.

o Absammeln der Amphibien.

Heuschrecken

e Zur Sicherung der Bestande der Heuschrecken sind Baustelleneinrich-

tungsflachen auf Griinland mdglichst zu vermeiden bzw. klein zu halten.

o Sollten baubedingt Fldchen entfallen sind diese nach Bauende wiederher-

zustellen.

Schmetterlinge

o Heckenpflanzungen und das Einbringen der Brombeere fir den Brombeer-

Perlmuttfalter.

Biotoptypen und geschiitzte Biotope

¢ Die Anlage von Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen sowie Arbeits-

streifen erfolgt maglichst auf vorhandener Infrastruktur (Wege, Parkplatze)

e Sofern ein Eingriff bzw. ein Gehdélzriickschnitt fir die Anlage bzw Baustra-
Ren notig sind, wird dieser so gering wie moglich gehalten. Zudem werden

dafir hochwertige Biotoptypen gemieden.

o Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Bereiche sowie Einbindung der

Trasse in die Landschaft durch die Pflanzung von Feldgehdlzen.

o Wiederherstellung der Mageren Flachland-Mahwiesen (LRT 6510).

Bewertung

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen

und biologische Vielfalt ergeben sich durch voriibergehende Flacheninanspruch-

nahme bei Saugetieren (Haselmaus), Fledermausen, Vogeln, Reptilien, Amphi-

bien und Biotoptypen, nichtstoffliche Emissionen bei Saugetieren (Haselmaus),
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Vogeln und Reptilien, dauerhafte Flacheninanspruchnahme bei Sdugetieren (Ha-
selmaus), Vogeln und Biotoptypen sowie das Freihalten der Rickschnittszone bei
Flederm&usen. Bezuglich voribergehender Flacheninanspruchnahme sind mitt-
lere bis hohe Konflikte im Bereich der Habitatpotenziale der Haselmaus zu erwar-
ten. Im Abschnitt der zu reaktivierenden Strecke besteht ein mittlerer Konflikt fir
Flederméuse und ein hoher Konflikt fir Vdgel. Entlang der gesamten Trasse ist
das Konfliktpotential fir Reptilien hoch. Fir Amphibien besteht ein hoher Konflikt
bei Trassen nahen Gewassern zwischen Bahn-km 4,6 und 5,0 sowie 6,2 und 6,3
der Strecke 3283. Biotoptypen sind durch die voribergehende Flacheninan-
spruchnahme durch alle Baustelleneinrichtungsflachen sowie sehr schmale linien-
hafte Bereiche mit kurzen Unterbrechungen zwischen Bahn-km 1,93 bis 7,65 mit
hohen Konflikten betroffen, ein mittlerer Konflikt besteht im Bereich von Bahn-km
5,50 bis 5,68, km 5,80 bis 5,85 und Bahn-km 6,85 bis 6,91 der Strecke 3283.

Ein mittlerer Konflikt entsteht fur die Haselmaus durch nichtstoffliche Emissionen
zwischen Bahn-km 2,35 und 2,9 beidseitig der Trasse (Neubau Stlitzwand),
Bahn-km 5,45 und 5,85 beidseitig der Trasse (Neubau EU Pfanderbach) und
Bahn-km 6,9 bis 7,4 dstlich der Trasse (Bau Bahnhof Eintd). Fir Voégel kann im
Bereich von hochwertigen Habitaten (Bahn-km 1,3 bis 6,7 der Strecke 3283) von
einem hohen und in Bereichen von mittelwertigen Habitaten (Bahn-km 0 bis 1,3
und 6,7 bis 7,1 der Strecke 3283 und 100,37 bis 98,76 der Strecke 3450) von ei-
nem mittleren Konflikt ausgegangen werden. Hohe Konflikte bestehen fir Repti-
lien auf der gesamten Trasse. Fur die Flederm&use ein mittlerer Konflikt durch
das Freihalten der Rickschnittszone im Bereich des Kaninchesberges mit mogli-

chen Quartierbaumen.

Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme im Bereich der Haltepunkte, dem Stell-
werksgebaude (ESTW-A Modulgebaude) und dem Bahnhof Eindd stellt einen ho-
hen Konflikt fir Haselmause und einen mittleren Konflikt fir Vogel dar. Ein hoher
Konflikt fur Biotoptypen besteht im Bereich der Haltepunkte und der BU Beeden.
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B.3.5.3 Schutzgut Flache und Boden

B.3.5.3.1

B.3.5.3.2

Malnahmen

Schutz vor Schadverdichtungen durch Bedeckung von Boden mit einem Vlies
und Aufbringung von einer schiitzenden Kieslage, die nach den Bauarbeiten
wieder entfernt werden kann oder Auslegen von Alu-Matten (sog. Trackway
Panels) sowie Vermeidung der Belastung von Béden durch Schadstoffe in der

Bauphase.

Weitgehende Wiederverwendung bzw. Wiedereinbau von Bodenaushub und

sachgerechte Behandlung und Lagerung des Oberbodens.

Weitgehende Nutzung bestehender Wegeverbindungen als Baustraf3en und

Zuwegungen sowie Nutzung von vorbelasteten Boden.

Verwendung von Baggermatten bei Arbeiten im Bereich verdichtungsempfind-

licher Boden und Lockerung von verdichteten Bdden.

Entsiegelung und Riickbau nicht mehr bendtigter Verkehrs- und Gebaudefla-

chen (z. B. aufgelassene Bahnsteige).

Je nach Feuchtezustand der Bdden sind jegliche Oberbodenarbeiten entspre-
chend der DIN 19731 bzw. DIN 18915 nicht zul&ssig.

Bewertung

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden/Flache erge-

ben sich durch die vorubergehende Flacheninanspruchnahme und mogliche Boden-

verdichtung. Hier sind mittlere Konflikte im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen
von Bahn-km 2,9 bis 3,05 der Strecke 3283, Bahn-km 5,81 bis 5,89 der Strecke 3283
und Bahn-km 6,04 bis 6,38 der Strecke 3283 zu erwarten.
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B.3.5.4 Schutzgut Wasser

B.3.54.1

B.3.5.4.2

Malnahmen

Enge raumliche Begrenzung der Bautatigkeit im Gewdasserbereich sowie Ein-
richtung ausreichend breiter Schutzstreifen entlang der Gewasser zur Verhin-
derung des Ablaufens von Treib- und Schmierstoffen aus dem Baufeld ins Ge-
wasser. Geringstmoglicher Einsatz von Baustellenfahrzeugen im Gewéasser-

bereich.

Vermeidung von Feinsedimentfracht ggf. auch mit Spundwénden und Rau-
baumen (Tribung und Verschlammung). Sammeln, Ableiten und Klaren von

zementhaltigen Wassern.

Vermeidung von Gewasserverschmutzung, und zwar sowohl von organischer
als auch von chemischer (Schadstoffe) Stofffracht sowie Uberpriifung der
Dichtheit der 6l- und treibstofffiihrenden Leitungssysteme der zum Einsatz
kommenden Maschinen und Gerate sowie Bereithaltung von Olbindemittel
(mind. 10 kg).

Bei Unfallen mit gewassergefahrdenden Stoffen sind umgehend die Feuer-
wehrleitstelle, die staatliche Fischereiaufsicht sowie die Pachter zu informie-

ren.

Durch Senken, Absetzfallen, Filtrierung oder andere Riickhalte-Einrichtungen
sollten durch die Baustelle ausgeloste Sedimentfrachten soweit als mdglich
abgefangen werden.

Rasche Rekultivierung der Uferbereiche, um Einschwemmungen zu vermei-

den.

Bewertung

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Wasser ergeben sich

durch maogliche bauzeitliche stoffliche Emissionen. Das Risiko von bauzeitlichen Ein-

tragen durch stoffliche Emissionen bei abgetragenen schiitzenden Bodenschichten

im Bereich von BE-Flachen mit natirlichem oder naturnahem Boden stellen einen

mittleren Konflikt dar.
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B.3.5.5 Schutzgut Luft und Klima

B.3.5.5.1 MalRnahmen

e Durch den Baustellenverkehr kann es zu einer minimalen Luftbelastung kom-
men. Diese ist Uberwiegend auf das unmittelbare Umfeld der Bauarbeiten be-

schrankt.

¢ Einsatz von Baumaschinen und Transportfahrzeugen, die hinsichtlich der Re-
duzierung der Schadstoffemissionen auf dem aktuellen Stand der Technik

sind.

¢ Neuversiegelungen werden auf die notigen Inanspruchnahmen begrenzt.

B.3.5.5.2 Bewertung

Es ergeben sich keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutz-
gut Klima/Luft.

B.3.5.6 Schutzgut Landschaft

B.3.5.6.1 Malinahmen

e Freihaltung von benachbarten Wegen fur die Naherholung.

e Ersatzpflanzungen fir verloren gegangene Badume bzw. Geholze im Untersu-

chungsraum.

B.3.5.6.2 Bewertung

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Landschaft (ein-
schlie3lich der Erholung) ergeben sich durch voriibergehender Flacheninanspruch-
nahme und den Neubau der Oberleitungen. Beziiglich der voriibergehenden Flachen-
inanspruchnahme sind mittlere Konflikte zwischen Bahn-km 3,8 und 4,5, sowie mitt-
lere Konflikte durch Beeintrachtigungen durch Oberleitungen im Bereich bei Schwar-
zenacker bei Bahn-km 5,45 bis 5,9 Strecke 3283 und stdlich von Einéd (Bahnkilome-
ter 99,9 bis 100,1 Strecke 3450) zu erwarten.
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B.3.5.7 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

B.3.5.7.1 MalRnahmen

Es sind keine Maflinahmen notwendig.

B.3.5.7.2 Bewertung

B.3.6

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Kulturelles Erbe und
sonstige Sachguter ergeben sich durch eine vortibergehende Flacheninanspruch-
nahme. Bzgl. vorubergehender Flacheninanspruchnahme sind hohe Konflikte maglich
im Bereich der Baustelleeinrichtungsflachen bei Bahn- km 5.09 bis 5.14 und der Bo-
schungen zwischen Bahn- km 5,25 und 6,9 der Strecke 3283.

Zusammenfassung

Durch die projektbedingten Wirkungen kommt es beim Schutzgut Menschen, insbe-
sondere zu erheblichen Beeintrachtigungen der menschlichen Gesundheit durch vo-
ribergehende Flacheninanspruchnahmen sowie Baularm und Erschiitterungen in Be-
reichen, in denen die Wohnbebauung nahe der Trasse gelegen ist. Der Verkehrsfluss
ist an den Bahniibergangen HofstraRe und Mastauweg sowie in den Straen Am
Schwedenhof und Ingweiler Stral3e wahrend der Bauzeit zeitweise erheblich beein-

trachtigt.

Erhebliche Beeintrachtigungen betreffen beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt die Haselmaus durch baubedingten Vegetationsrtickschnitt, nichtstoffli-
che Emissionen sowie dauerhafte Flacheninanspruchnahmen und die Artengruppe
Flederméuse durch baubedingten Vegetationsriickschnitt und das Freihalten der
Ruckschnittszone. Fir Vogel ergeben sich erhebliche Beeintrachtigungen durch Ve-
getationsruckschnitt, nichtstoffliche Emissionen und dauerhafte Flacheninanspruch-
nahmen, fir Reptilien durch die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme und nichtstoff-
liche Emissionen. Bei den Amphibien bestehen erhebliche Beeintrachtigungen durch
die vortibergehende Flacheninanspruchnahme, bei Biotoptypen durch vortberge-
hende und dauerhafte Flacheninanspruchnahme. Die Schutzgiiter Boden/Flache so-

wie Wasser werden baubedingt erheblich beeintrachtigt: nattirliche oder naturnahe
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Boden sind durch die vorubergehende Flacheninanspruchnahme sowie Bodenver-
dichtung in Bereichen von einzelnen Baustelleneinrichtungsflachen betroffen. Das
Schutzgut Wasser kann mit bauzeitlichen Eintragen durch stoffliche Emissionen bei
abgetragenen schitzenden Bodenschichten im Bereich von Baustelleneinrichtungs-

flachen erheblich beeintrachtigt werden.

Die Oberleitungen der Elektrifizierung stellen fir das Schutzgut Landschaft eine er-
hebliche Beeintrachtigung im Bereich bei Schwarzenacker und sudlich von Ein6d dar.
Eine erhebliche Beeintrachtigung des Schutzguts Kulturelles Erbe und sonstige Sach-
guter ist durch die voriibergehende Flacheninanspruchnahme im Bereich der einzel-
nen Baustelleneinrichtungsflachen sowie durch Boschungen und dauerhafter Fl&-

cheninanspruchnahme im Bereich der Bahnsteige mdglich.

Die erheblichen Wirkungen kdnnen durch naturschutzfachliche und artenschutzrecht-
liche MalRBnahmen weitgehend vermieden bzw. durch Kompensationsmaflinahmen
ausgeglichen werden. Daher kann, unter Bertcksichtigung der im Landschaftspflege-
rischen Begleitplan formulierten MalRnahmen, insgesamt eine Umweltvertraglichkeit

des Vorhabens festgestellt werden.

B.4 Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens

B.4.1

Planrechtfertigung

Die kreisfreie Stadt Zweibricken ist seit der Stilllegung der Schienenstrecke Homburg
— Zweibriicken lediglich an die Bahnstrecke Saarbriicken — Pirmasens — Landau an-
gebunden. Eine OPNV-Verbindung zur benachbarten Stadt Kaiserslautern besteht
nur Uber den Bahnhof Pirmasens Nord, welche mit langen Umsteigezeiten verbunden

ist oder per Bus und Umstieg auf den Zug bis Kaiserslautern.

Mit der Reaktivierung der Schienenstrecke Homburg — Zweibrticken wird zum einen
eine umsteigefreie Schienenpersonennahverkehrsverbindung durch die Anbindung
an die S-Bahnlinie S1 (Osterburken- Homburg) zur benachbarten Stadt Kaiserslau-
tern geschaffen und zum anderen wegen des dort méglichen Umstiegs eine schnelle

Verbindung zum ICE-Knoten in Mannheim hergestellit.

Das Vorhaben fihrt zur einer wesentlichen Verbesserung des Angebots des Schie-

nenpersonennahverkehrs und stellt fiir Berufs- wie auch fir Freizeitpendler eine at-
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B.4.2

traktive Alternative zum Individualverkehr dar. Die Wiederinbetriebnahme setzt insbe-
sondere fur Pendler einen attraktiven Anreiz fur einen Umstieg vom Straf3en- auf den

Schienenverkehr.

Sie steht im Einklang mit den verkehrspolitischen Leitentscheidungen der Bundesre-
gierung und gentgt den Anforderungen der landesrechtlichen Machbarkeitsstudie zur

Reaktivierung stillgelegter Strecken im Saarland.

Das Vorhaben ist damit ,verninftigerweise geboten“ im Sinne des Fachplanungs-

rechts.

Variantenentscheidung

Das antragsgegenstandliche Vorhaben hat eine Vielzahl von MalRnahmen zum Ge-
genstand (vgl. Aufzéhlung unter Punkt A.1), unter anderem auch die Elektrifizierung
der Strecke. Bei der Planung des Bahnhofes Ein6d, des Standortes des GSM-R
Mast, der Bahniibergange und der Eisenbahnuiberfiihrung Pfanderbach wurden Vari-

antenuntersuchungen durchgefiihrt.

B.4.2.1 Elektrifizierung der Strecke

Hinsichtlich der Elektrifizierung der Strecke konnte auf die Durchfiihrung einer Varian-
tenuntersuchung verzichtet werden. Der Verzicht auf eine Elektrifizierung widerspricht
dem Gesamtkonzept des schienengebundenen Offentlichen Nahverkehres im Saar-
land. Um den Ubergangslosen, elektrifizierten Anschluss der S-Bahn Linie S1 sicher

zu stellen, war die Errichtung der Oberleitung alternativlos.

B.4.2.2 Variantenuntersuchung zum Bahnhof Ein6d

Die Untersuchung zur Ausgestaltung des Bahnhofes Eintdd erfolgte in einer Kosten-
Nutzen- Untersuchung. Hierbei wurden zwei Varianten betrachtet. In der ersten Vari-
ante war die Errichtung eines Mittelbahnsteigs vorgesehen. In der zweiten Variante

nur eine Bahnsteigkante.

Die zweite Variante wére kostengunstiger. Die ersten Variante ermdglicht mit zwei
Bahnsteigkanten einen Ubereck-Anschluss Saarbriicken — Homburg. Dabei kreuzen
sich die Zuge der RB 68 aus Zweibriicken nach Saarbriicken mit denen der S 1 aus
Homburg nach Zweibriicken (und umgekehrt) im Bahnhof Eindd. Der Umstieg im
Bahnhof Eindd von der RB 68 in die S1 und umgekehrt wird moglich.
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Da die Umsteigemoglichkeit zur Verkiirzung der Reisezeiten zwischen Zweibriicken
und Kaiserslautern fihrt und die Schaffung mehrerer Reisemdglichkeiten einen An-
reiz zur Verlagerung von Fahrten im Individualverkehr zum 6ffentlichen Verkehr be-

gunstigt, war die erste Variante vorzugswiurdig.

B.4.2.3 Standortuntersuchung GSM- R Mast

Zur Festlegung des Standortes des GSM-R Masts wurden mehrere Varianten unter-

sucht:

1. Variante — Strecke 3283, ca. Bahn-Km 3,150- links der Bahn,
2. Variante — Strecke 3283, ca. Bahn-Km 3,529- rechts der Bahn,
3. Variante — Strecke 3283, ca. Bahn-Km 3,580- rechts der Bahn,
4. Variante — Strecke 3283, ca. Bahn-Km 3,580 - links der Bahn,
5. Variante — Strecke 3283, ca. Bahn-Km 2,900- links der Bahn.

Die funfte Variante war vorzugswiirdig, da nicht auf bahnfremdes Eigentum zuriickge-
griffen werden muss, fir die Errichtung nicht in 6kologisch wertvolle Gehélzstrukturen
eingegriffen werden muss und in dem Bereich keine Versorgungsleitungen Dritter lie-
gen. Ferner liegt der Standort nicht im Uberschwemmungsgebiet. Ausreichende Ret-
tungsmaglichkeiten und Zuwegungen fir die Instandhaltung bestehen. Die Entschei-
dung, den GSM-R Mast an der Strecke 3283, ca. Bahn-Km 2,900- links der Bahn zu

errichten, war daher nachvollziehbar und nicht zu beanstanden.

B.4.2.4 Variantenuntersuchung Bahnubergénge

Da es sich vorliegend um eine Wiederinbetriebnahme handelte, war neben den tech-
nischen Mdglichkeiten der Wiederinbetriebnahme (Erneuerung) auch die Beseitigung

der Bahnlbergange zu prufen.

Fur die Beseitigung eines Bahniibergangs spricht grundséatzlich, dass Bahniber-
gange, d.h. héhengleiche Kreuzungen von Eisenbahnen mit Straf3en, Wegen und
Platzen, nach den heutigen Regelwerken nicht mehr neu angelegt werden dtirfen
(vgl. 8 12 EBO). Eine Beseitigung der bestehenden Bahnibergange und Herstellung
von hdhenfreien Kreuzungen (Eisenbahn- oder Straf3enbriicke) sind in wirtschaftli-
cher Hinsicht bei Bestandstrecken schwer zu vertreten. Eine Uberfiihrung oder Unter-
fuhrung einer Bahnstrecke ist nur mit einem erheblichen Mehraufwand und Kosten
realisierbar. Auch ist dies in der Regel mit einem deutlich gréR3eren Eingriff in die Na-

tur verbunden.
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Vorliegend handelt es sich um eine eingleisige Strecke. Der an den Bahnibergangen

auftretende Verkehr ist nach der Verkehrsprognose tberschaubar.

Die Entscheidung der Vorhabentragerin, an den bestehenden Bahnubergéngen fest-
zuhalten, ist daher nachvollziehbar und nicht zu beanstanden. Die ersatzlose Beseiti-
gung der Bahnibergange kam nicht in Betracht. Die vorhandenen Bahnibergange

erschlieRen wichtige Verkehrsverbindungen. Der Wegfall der bestehenden Wegebe-
ziehungen hatte erheblich negative Auswirkungen auf die Verkehrsverbindungen und

ErschlieBung von Flachen.

Dies galt insbesondere fur den Bahnibergang Einéd an der Strecke 3450, Bahn-km
100,550. Die urspriingliche Planung sah die ersatzlose Beseitigung des Bahniber-
gangs vor. Allerdings stellte sich im Rahmen des Anhdrungsverfahrens heraus, dass
es sich um eine wesentliche Verbindung zwischen der Ingweilerstral3e mit der Raiffei-
senstrafie handelt, die zudem als Zuwegung zu den Weideflachen genutzt wird. Die
Vorhabentragerin nahm daher von einer Beseitigung Abstand. Der Bahniibergang
Ein6d wird auf der Strecke 3450, Bahn- km 100,650 versetzt neu gebaut. Auch diese
Entscheidung ist aufgrund des Verlauf des Anhérungsverfahrens nachvollziehbar und

nicht zu beanstanden.

B.4.2.5 Variantenuntersuchung Eisenbahntberfihrung Pfanderbach

B.4.3

In der urspringlichen Planung war die Griindung des Ersatzneubaus der Eisenbahn-
Uberfuhrung als Tiefengrindung tber Mikropfahle auf einem Pfahlkopfbalken vorge-
sehen. Im Rahmen des Anhdrungsverfahrens ergab sich, dass aufgrund der Boden-

und Grundwasserverhaltnisse diese Variante nicht die wirtschaftlichste Losung sei.

Die Entscheidung der Vorhabentragerin auf diese Variante zu verzichten und den Er-
satzneubau als Halbrahmen in Stahlbetonweise auf Mikrobohrpfahlen durchzufuhren,
ist nachvollziehbar. Diese Variante ist wegen der Bodenverhaltnisse zu bevorzugen
gewesen. Auch hat die Oberste Wasserbehorde nur fir diese Variante die erforderli-
che Erlaubnis erteilt (vgl. B.4.3.1).

Wasserhaushalt

Das planfestgestellte Vorhaben steht bei Beachtung der in diesem Beschluss festge-
setzten Nebenbestimmungen mit den Belangen der Wasserwirtschaft und des Ge-

wasserschutzes in Einklang. Eine Beeintrachtigung des Wohls der Allgemeinheit so-
wie nachteilige Auswirkungen auf Rechte oder rechtlich geschitzte Interessen Dritter

sind nicht zu erwarten.
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B.4.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

B.4.3.1.1 Ersatzneubau der EU Pfanderbach

Fir den Ersatzneubau der EU Pfanderbach war die gemafR § 19 Abs. 1, 3, 88 8
Abs.1, 9 Abs. 1 Nr.4, 88 10-13, 18 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) erforderli-

che wasserrechtliche Erlaubnis zu erteilen.

Der Ersatzneubau der EU Pfanderbach erfolgt als Halbrahmen in Stahlbetonbau-
weise mit gleisparallelen Fliigelwanden. Die Tiefengriindung soll Giber Mikropféahle auf
einem Pfahlkopfbalken erfolgen. Insgesamt werden 32 Pfahle mit dem Durchmesser
von 30 cm eingebracht. Davon werden 7 Pféahle je Widerlagerseite (insg. 14Stk.)
schrag hergestellt in einem Winkel von 30 Grad. Zwei Pfahle unterhalb jedes Fliigels
(insg. 4*2 Stk.) und jeweils drei Pfahle (insg. 6 Stk.) unterhalb der Rahmenwand. Zu-
erst werden die Pfahllangen vorgebohrt und dann mit Zementsuspension verpresst.
Die Pfahllange betragt 9,1 m ab Griindungsebene 221,22 m . NHN und endet im
tiefsten Bereich somit bei 212,12 m (. NHN. Bei einem Bemessungsgrundwasser-
stand im Endzustand von 223 m . NHN binden die Mikropfahle also dauerhaft ins
Grundwasser ein. Fur die Herstellung der Bohrpfahle wird laut Nachreichung keine
Wasserhaltung erforderlich. Die Griindungssohle liegt oberhalb des bauzeitlichen Be-

messungsgrundwasserstands BHWBau von 221,0 m . NHN.

Aufgrund der Zylinderform der Bohrpféhle und der durchstrémbaren Bereiche zwi-
schen den Bohrpfahlen ist keine erhebliche Beeinflussung der Grundwasserflief3rich-
tung oder —sténde zu erwarten. Auch in qualitativer Hinsicht sind keine nachteiligen
Veranderungen der Grundwasserbeschaffenheit zu beflrchten, da durch die Grin-
dungsarbeiten sowohl raumlich wie auch zeitlich begrenzt nur geringfuigige chemi-
sche Beeintrachtigungen wéhrend des Abbindens des Betons zu erwarten sind. Vor-
liegend war festzustellen, dass das Vorhaben weder zu einer rechtlich relevanten
Verschlechterung des Gewasserzustands fuhrt noch Mal3nahmen verhindert, die zu
seiner Verbesserung fuhren. Insoweit lauft das Vorhaben den in § 47 WHG aufge-
fuhrten Bewirtschaftungszielen fur das Grundwasser nicht zuwider. Bei plangeméaRer
Ausfihrung des Vorhabens und Einhaltung und Beachtung der unter A.3.1 festge-
setzten Nebenbestimmungen ist eine nachteilige Veranderung der Wasserbeschaf-
fenheit nicht zu besorgen, weshalb auch dem Besorgnisgrundsatz (§ 48 Abs. 1 WHG)

in hinreichendem Mal3e Rechnung getragen wird.
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B.4.3.2 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

B.4.3.2.1 Anlagen in, an, Uber und unter oberirdischen Gewassern nach § 36 WHG

Fur die Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung Pfanderbach wird das Bestandsbau-
werk komplett abgebrochen. Der Ersatzneubau ist als Halbrahmen in Stahlbetonbau-
weise mit gleisparallelen Fliigelwanden geplant. Die Griindung der neuen Brlicke er-
folgt als Tiefgriindung Uber Mikropfahle auf einem Pfahlkopfbalken. Die Gewasser-
sohle soll naturnah mittels Sohlsubstrat in einer M&chtigkeit von min 20 cm ausgebil-
det werden. Ferner ist die Errichtung einer einseitigen Trockenberme geplant, um ein
dauerhaftes Unterqueren von Tieren zu ermdglichen. Gegeniber der Trockenberme
sollen Wasserbausteine als Kolkschutz entlang der Wiederlager gesetzt werden. Die
Eisenbahnuberfiihrung soll unter Gewahrleistung der hydraulischen Leistungsféahig-

keit des Brickenbauwerks (Bemessungsgrundlage HQ 100) errichtet werden.

An den Eisenbahniiberfihrungen Lambsbach und Erbach sind gemaf Erlauterungs-
bericht (5.4.1.5 bzw. 5.4.1.3) nachrichtlich einige Instandhaltungsmalnahmen aufge-
fuhrt.

Die Eisenbahniberflihrungen sind Anlagen in, an, Gber und unter oberirdischen Ge-
wassern im Sinne des 8§ 36 WHG. Fir die Errichtung, den Betrieb, die Unterhaltung
und die Stilllegung solcher Anlagen sind die geplanten Mal3hahmen beim Eisenbahn-
Bundesamt anzuzeigen, da es sich um Eisenbahnbetriebsanlagen handelt. Durch die
Anzeige und die Nebenbestimmung unter A.4.1.1 wird sichergestellt, dass das Eisen-
bahn-Bundesamt im Zuge des Verwaltungsverfahrens die Behérden und Stellen an
dem Verfahren beteiligen kann, deren Belange durch das Vorhaben tangiert sind (hier
insbesondere das LUA), und zur Stellungnahme auffordern kann.

B.4.3.2.2 BaumaBRnahmen in Wasserschutzgebieten und festgesetztem Uber-

schwemmungsgebiet

Die Strecke des planfestgestellten Vorhabens fuihrt durch drei Wasserschutzgebiete
(WSG):
0 Schutzzone Ill des WSG C17 ,Homburg/Brunnenstral3e,

0 Schutzzone Il des WSG C32 ,Homburg- Beeden®,
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0 Schutzzone Il des WSG C35 ,Bliestal”.

Die jeweiligen Wasserschutzgebietsverordnungen sind zu beachten. Sofern Ausnah-
megenehmigungen von den Wasserschutzgebietsverordnungen erforderlich sein soll-
ten, sind diese von der zustandigen Landeswasserbehdrde einzuholen. Gemaf Stel-
lungnahme des LUA (Zeichen 01/6105/0001/0002/W3) werden durch die geplanten
Malnahmen keine Verbotsbestimmungen der geltenden Wasserschutzgebietsverord-
nungen berthrt, sodass keine diesbezlglichen Befreiungen erteilten werden muss-

ten.

Das Vorhaben liegt dariiber hinaus im festgesetzten Uberschwemmungsgebiet (USG)
Bliesaue. Gemal Fachbeitrag WRRL bildet zwischen den Pfalzwerken und dem
Mastauhof der Bahndamm die Begrenzung des Uberschwemmungsgebietes, im wei-
teren Verlauf die BAB A8 bis Ein6d.

Die Maflinahmen fiihren weder zu einer relevanten hydraulischen Veranderung im
Falle eines Hochwassers, noch sind bauliche Veranderungen mit dem Vorhaben ver-
bunden, die nach 88§ 78 ff WHG Auswirkungen auf den Hochwasserabfluss haben

kdnnten.

Aufgrund der Lage innerhalb zweier WSG und eines USG wurden aus Griinden des
vorbeugenden Gewasserschutzes die unter A.4.1.2 festgesetzten Nebenbestimmun-

gen erlassen.

B.4.3.2.3 Entwasserung am Mittelbahnsteig Ein6d

B.4.4

Die Entwasserung des neuen Zugangsbauwerks des Mittelbahnsteigs Eindd wird an
den Bestandskanal angeschlossen. Bei Einleitung in den Bestandskanal der Stadt
Homburg ist keine wasserrechtliche Erlaubnis erforderlich. Durch die unter A.4.1.3
festgesetzte Nebenbestimmung wird sichergestellt, dass die Ableitung des anfallen-
den Abwassers mit der abwasserbeseitigungspflichtigen Kérperschaft abgestimmt

wird.

Naturschutz und Landschaftspflege

B.4.4.1 Naturschutzrechtlicher Eingriff

Den Belangen der Landschaftspflege, sowie des Natur- und Artenschutzes wird ent-

sprochen.
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Die naturschutzrechtliche Zulassung war, im Benehmen mit der zustandigen Obers-
ten Naturschutzbehdrde des Saarlandes, zu erteilen. Das hier genehmigte Vorhaben
stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft gemaf § 14 Abs. 1 BNatSchG dar.

Durch die BaumalRhahme werden insgesamt Flachen von ca. 6,67 ha betroffen. Es
werden Vegetationsflachen durch das Vorhaben in Form von mesophilen Buchen-
wald, Gehdolzflachen, Auwald, Wiesen, Ruderalflachen und Ackerflachen bean-

sprucht.

Da die Strecke jedoch zwar von der Deutschen Bahn stillgelegt, allerdings nie entwid-
met wurde, ist die Vegetationsentfernung innerhalb der Riickschnittszone im Bereich
von 6 Metern Abstand zur Gleisachse, grundsétzlich nicht als Eingriff im Sinne des

§ 14 BNatschG zu berlcksichtigen und ohne Ausgleich zulassig.

Gemalf Bilanzierung sind ca. 6 ha Flache durch die bauliche MalRnahme betroffen.
Vor allen durch den Neubau der Bahnsteige, Schalthduser, Oberleitungsmasten,
GSM-R Masten sowie die Anpassungen der Straf3en, die aul3erhalb des 6 Meter Ra-

dius liegen.

Aufgrund der im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen und umzuset-
zenden MalRnahmen zur Vermeidung, zum Ausgleich und zum Ersatz der vorhaben-
bedingten Beeintrachtigungen sowie durch die Einhaltung der im Beteiligungsverfah-
ren aufgestellten naturschutzfachlichen Nebenbestimmung (A.4.2) kénnen mogliche
Beeintrachtigungen der angrenzenden Biotope und Arten sowie ihrer Lebensraume
vermieden bzw. minimieren werden und die Kompensation langfristig und dauerhaft

sichergestellt werden.

Der Eingriff war daher gemaf3 8 17 i. V. m. 8§ 15 BNatSchG zuzulassen.

B.4.4.2 Gesetzlich geschitzte Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete

B.4.4.2.1 Eingriff in nach § 30 BNatSchG geschiitzte Biotope

Durch das beantragte Vorhaben werden folgende gesetzlich geschiitzte Biotope ge-
maf 8§ 30 BNatSchG i.V.m. 8 22 SNG vorribergehend oder dauerhaft in Anspruch

genommen:

An der Eisenbahniberfihrung ,Pfanderbach” wird auf einer Flache von ca. 817 m?
baubedingt in den Auwald eingegriffen. Eine Beeintrachtigung der angrenzenden

Strukturen kann ebenfalls nicht vollstandig ausgeschlossen werden.
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Dariiber hinaus ist ein Grofteil der Bliesaue als Uberschwemmungsgebiet ausgewie-
sen, welches ebenfalls zu den geschutzten Biotopen z&hlt. Es betrifft den Trassenab-
schnitt Bahn-km 3,4 bis Km 7,6. Am Rand sind temporar Flachen fir den Ausbau der

Bahnstrecke betroffen.

Nach 8 30 Abs. 3 BNatSchG i.V.m. 8 22 Abs. 3 SNG waren im Benehmen mit der
Obersten Naturschutzbehorde des Saarlandes im Einzelfall vom Verbot des § 30

Abs. 2 BNatSchG Ausnahmen zuzulassen.

Durch den bestehenden Verlauf der alten Bahnstrecke und den Neubau der erforder-
lichen Bahnsteige waren keine Alternativen vorhanden, sodass bei Umsetzung der
Malnahme eine Vermeidung der Inanspruchnahme von nach § 30 BNatSchG i.vV.m.

§ 22 SNG geschuitzten Biotope nicht maglich war.

Langfristige und dauerhafte Eingriffe in die geschitzten Biotope waren nicht zu erwar-
ten, da die Beeintrachtigungen ausgeglichen werden. Nach Fertigstellung der Bau-
maf3nahme wird der standortlich getrennte Oberboden wieder aufgebracht. Die Au-
waldflachen an der Eisenbahnlberfiihrung Pfanderbach wird durch Initialpflanzungen
und Sukzession wiederhergestellt. Die Flachen innerhalb des Uberschwemmungsge-

bietes der Blies werden gemaf ihrem Ausgangszustand rekultiviert.

Aufgrund der geplanten MaBhahmen sowie der unter A.4.2 festgesetzten und von der
Obersten Naturschutzbehoérde geforderten Nebenbestimmungen war daher eine Aus-

nahmegenehmigung zu erteilen.

B.4.4.2.2 Natura 2000- Vertraglichkeit

Im Umfeld der geplanten Trasse befindet sich das Vogelschutzgebiet ,Beeder Bruch®
(Gebiets-Nr. 6609-308). In der Verordnung fiir das Vogelschutzgebiet sind 6 Arten
nach Anhang | der EU-Vogelschutzrichtlinie sowie 15 gefahrdete Zugvogelarten nach
Art. 4 (2) der Richtlinie aufgefiihrt, die zu schitzen sind. Im Rahmen der vorliegenden
Vogelschutz-Vorprifung ist festgestellt worden, dass sich durch das Vorhaben keine
erheblichen Beeintrachtigungen der zu schiitzenden Vogelarten und ihrer Lebens-
raume ergeben. Somit kdnnen erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des
VSG 6609-308 ,Beeder Bruch” durch das geplante Vorhaben ausgeschlossen wer-
den. Andere Plane und Projekte, die im Zusammenwirken mit dem untersuchten Vor-
haben zu Summationswirkungen flihren kénnen, wurden gepruft und auch in Summa-

tion sind erhebliche Auswirkungen auszuschlieRen.
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B.4.5

Im Umfeld der geplanten Trasse befindet sich das FFH- und Vogelschutzgebiet
,Blies” (Gebiets-Nr. 6609-305). In der Verordnung fir das FFH- und Vogelschutzge-
biet sind 6 LRT, 9 Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie, 16 Brut-, Rast- oder Zug-
vogelarten nach Anhang | der EU-Vogelschutzrichtlinie sowie 9 gefahrdete Zugvogel-
arten nach Art. 4 (2) der Richtlinie aufgefthrt, die zu schiitzen sind. Im Rahmen der
vorliegenden Natura 2000-Vorprifung ist festgestellt worden, dass sich durch das
Vorhaben keine erheblichen Beeintrachtigungen der zu schitzenden Arten und ihrer
Lebensraume ergeben. Somit konnen erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungs-
Ziele des VSG 6609-305 ,Blies” durch das geplante Vorhaben ausgeschlossen wer-
den. Andere Plane und Projekte, die im Zusammenwirken mit dem untersuchten Vor-
haben zu Summationswirkungen fihren kénnen, wurden gepruft und auch in Summa-

tion sind erhebliche Auswirkungen auszuschliel3en.

Im Umfeld der geplanten Trasse befindet sich Natura 2000-Gebiete, u. a. das siidlich
des Ortsteils Beeden gelegene FFH-Gebiet ,Bliesaue bei Beeden* (Gebiets-Nr. 6609-
308). In der Verordnung fiir das FFH-Gebiet sind zwei Lebensraumtypen sowie zwei
Arten nach Anh. Il der FFH-Richtlinie aufgefihrt, die zu schitzen sind. Im Rahmen
der vorliegenden FFH-Vorprifung wurde festgestellt, dass sich durch Vorhaben keine
erheblichen Beeintrachtigungen der zu schiitzenden Vogelarten und ihrer Lebens-
raume ergeben. Somit kdnnen erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des
VSG 6609-308 ,Bliesaue bei Beeden” durch das geplante Vorhaben ausgeschlossen
werden. Andere Plane und Projekte, die im Zusammenwirken mit dem untersuchten
Vorhaben zu Summationswirkungen fihren kénnen, wurden gepruft und auch in

Summation sind erhebliche Auswirkungen auszuschlief3en.

Artenschutz

Von dem Vorhaben sind europaische Vogelarten und nach Anhang IV der FFH-Richt-

linie geschitzte Arten betroffen.

Der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung liegen Erhebungen zwischen April und
September 2019 der Tierartengruppen Saugetiere (Haselmaus, Wildkatze und Fle-
dermause), Vogel, Amphibien, Reptilien, Tagfalter, Nachtfalter und Heuschrecken
vor. Die Erfassungen erfolgten jeweils in zu den fir die jeweilige Tierart glinstigsten

Zeitrdumen.
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B.4.5.1 keine Ausnahmetatbestande von den Verboten des § 44 BNatSchG

Fur die meisten planungsrelevanten Arten werden unter Beriicksichtigung der vorge-
sehenen Vermeidungs- und Kompensationsplanung keine Verbotstatbestande ge-
mal § 44 BNatSchG ausgel6st. Dies gilt u.a. fur Fledermause, Vogel, Amphibien, In-

sekten und insbesondere auch fiir die Wildkatze.

Fur die Wildkatze stehen ausreichende Querungsmdéglichkeiten (z.B. Briicken, Ba-
che) zur Verfigung. Die Zugfrequenz ist in der Nacht sehr gering (zwischen 6 und 22
Uhr stiindlich ein Zugpaar), so dass es ausgedehnte zugfreie Zeitfenster gibt. Von ei-
ner Erh6hung der Mortalitdt durch den Bahnbetrieb war daher nicht auszugehen (8 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG). Auch sind keine Beeintrachtigungen gemaf 8 44 Abs. 1 Nr.
2 BNatSchG zu erwarten. Die durch das Vorhaben ausgeltésten Stérungen sind tem-
porar. Insbesondere in der Nacht sind die Baumaf3nahmen von sehr kurzer Dauer
und die angrenzenden Flachen in ihrer Eignung als wenig attraktiv fir Fortpflanzungs-
statten zu bewerten. Eine Betroffenheit im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
liegt auch nicht vor, da essentielle Fortpflanzungsbereiche au3erhalb des Wirkraums

liegen.

Die artenschutzrechtlichen Voraussetzungen fir eine Zulassung des Vorhabens wa-
ren erfullt. Eine artenschutzrechtliche Ausnahme nach 8 45 Abs. 7 BNatSchG war fiir
die genannten Arten nicht erforderlich.

Soweit es zu unvorhergesehenen Entwicklungen und maf3geblichen Abweichungen
von der eingereichten Planung kommen sollte, wird durch die angeordnete umwelt-
fachliche Baubegleitung sichergestellt, dass friihzeitig eingegriffen und das weitere
Vorgehen mit der Obersten Naturschutzbehdrde abgestimmt wird (vgl. A.4.2).

B.4.5.2 Ausnahmetatbestande von den Verboten des § 44 BNatSchG
Durch das Vorhaben sind trotz der geplanten Schutz- und Minimierungsmaf3hahmen
erhebliche Beeintrachtigungen im Sinne des § 44 Abs. 1 BNatSchG auf einzelne Ar-
ten nicht ausgeschlossen. Dies betrifft die Haselmaus (Muscardinus avellanarius) und
die Reptilienarten - Mauereidechse (Podarcis muralis) und Schlingnatter (Coronella

austriaca):
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1. Haselmaus

Die Haselmaus wurde an der Boschung von Bahn-km 4,2 bis Bahn-km 4,4 sowie an
der Boschung bei Bahn-km 5,7 nachgewiesen. Dariiber hinaus ist an mehreren Bo-
schungsbereichen entlang der gesamten Strecke und auf mehreren Baustellenein-

richtungsflachen - aufgrund der Habitateignung - mit einem Vorkommen zu rechnen,

obwonhl bei der Kartierung ein Nachweis nicht gelang.

Trotz der vorgesehenen Vermeidungsmafnahmen, wie z.B. ,Bauzeitliche Beschréan-
kung der Wurzelrodung® kann es im Zuge der BaumalRnahme zu dauerhaften oder
vorribergehenden Verlust von Lebensrdumen und Fortpflanzungsstatten bzw. poten-
Ziellen Lebensraumen kommen. Auch kann die unabsichtliche Tétung und Verletzung

bzw. Stérung von Einzelindividuen nicht ausgeschlossen werden.

2. Reptilien- Zauneidechse, Mauereidechse und Schlingnatter

Im Eingriffsbereich wurden insgesamt sechs Reptilienarten nachgewiesen, von denen
die Zauneidechse, Mauereidechse und Schlingnatter als streng geschutzte Art nach
Anhang IV der FFH Richtlinie gefuhrt werden.

Die Mauereidechse ist die individuenstarkste Population und kommt auf der gesam-
ten Bahnstrecke vor. Der Bereich um den Bahnhof Homburg ist am starksten besie-
delt.

Die Schlingnatter wurde an zwei Stellen nachgewiesen. Sie gilt allerdings als Nah-
rungsfolger der Mauereidechse, sodass ihre Verbreitung auf der gesamten Strecke

anzunehmen ist.

Die Zauneidechse konnte in mehreren Bereichen, vor allen im Randbereich der
Trasse festgestellt werden. Da die Abstdnde zwischen den Nachweisen sehr grof3

sind, wird von einzelnen lokalen Populationen ausgegangen.

Durch die Eingriffe im Zuge der Baumafinahme kann es — trotz Vermeidungsmafnah-
men wie z.B. ,Reptilienschutzzaune” und ,Vergramung*“- zu dauerhaften oder vor-
ribergehenden Verlusten von Lebensraumen und Fortpflanzungsstéatten kommen.
Auch kann die unabsichtliche Totung und Verletzung bzw. Stérung von Einzelindivi-

duen nicht ausgeschlossen werden.
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B.4.5.2.1 Ausnahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG

B.4.6

Die Voraussetzungen zur Erteilung von Ausnahmegenehmigungen nach
§ 45 Abs. 7 BNatSchG lagen vor, da das offentliche Interesse tiberwog, zusatzlich zu-
mutbare Alternativen nicht gegeben sind und sich der Erhaltungszustand der Popula-

tionen einer Art nicht verschlechtert.

Die Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen Homburg — Zweibrticken soll zukiinftig
eine wichtige Verbindung zwischen den Ortschaften der Gemeinde Homburg und
eine Anbindung an das weitere Schienennetz sein. Es wird eine attraktive Bahnver-
bindung zwischen den Bundesléandern Saarland und Rheinland-Pfalz geschaffen. Die
MafRnahme ist zur Verbesserung des schienengebundenen OPNV eine MaRnahme
von hoher Bedeutung, wodurch die Erfordernisse und das Uberwiegend o6ffentliche

Interesse dargelegt wurden.

Aufgrund der vorgegebenen Linienfiihrung (alte Bahntrasse) und der Tatsache, dass
durch eine andere Linienfiihrung weitere artenschutzrechtliche Betroffenheiten ent-
stiinden sowie dem engen Zeitablauf verbunden mit der Gré3e der Baumaflinahme

sind andere Alternativen nicht gegeben.

Bei Einhaltung der in den Unterlagen geplanten MaBnahmen sowie der unter A.4.2
festgesetzten und der von der Obersten Naturschutzbehdrde geforderten Nebenbe-
stimmungen ist davon auszugehen, dass sich der Erhaltungszustand der Haselmaus-
sowie die Reptilienpopulation nicht verschlechtern wird. Die Ausnahmegenehmigung
im Sinne des 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG in Verbindung mit § 44 Abs. 1 BNatSchG war

somit zu erteilen.

Umweltfachliche Bautiberwachung

Die unter Punkt A.4.3 verfligte Einsetzung einer umweltfachlichen Bautiberwachung
hat ihren Grund in der Komplexitat des hier antragsgegenstandlichen Vorhabens, die
sich an der Vielzahl der durchzufiihrenden Baumaflinahmen festmachen lasst. Hinzu
kommt die unmittelbare Nahe des Vorhabens zur Wohnbebauung und zum Trinkwas-
serschutzgebiet. Beim Bau von Bahnanlagen werden zum Schutz der Umwelt regel-
mafig Schutz-, Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen festgesetzt, die bei
ordnungsgemaler Durchfihrung Schaden von der Bevoélkerung sowie der belebten
und unbelebten Umwelt abwehren. Gerade gréRere Baumaflinahmen erweisen sich
hinsichtlich der durchzufihrenden MafRnahmen und der zeitlichen Ablaufe sowie der

beteiligten Personen, Firmen und Gewerke als so komplex, dass eine genehmigungs-
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B.4.7

konforme Realisierung nur durch eine erganzende, umweltorientierte Steuerung, der
Umweltfachlichen Bautuberwachung, gewahrleistet werden kann. Das trifft auf das
hier antragsgegenstandliche Vorhaben zu. Seine Komplexitat erfordert es, durch eine
besondere Baulberwachung sicherzustellen, dass samtliche einschlagige Rechts-
und Verwaltungsvorschriften beachtet und eingehalten, dass die von der Vorhaben-
tragerin in den Planunterlagen vorgesehenen Maflinahmen zum Schutz der Umwelt
und der Anwohner realisiert, dass Zusagen der Vorhabentragerin vollumfanglich um-
gesetzt und dass den in diesem Beschluss verfigten Nebenbestimmungen Folge ge-

leistet wird.

Immissionsschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes, des Erschiit-
terungsschutzes sowie des Schutzes vor sonstigen Immissionen vereinbar. Durch die
in diesem Beschluss verfligten Nebenbestimmungen (vgl. Punkt A.4.4) und durch die
Zusagen der Vorhabentragerin zum Larmschutz (vgl. Punkt A.6) ist sichergestellt,
dass schadliche Umwelteinwirkungen durch Immissionen auf die ausschlie3lich oder
Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige

Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

B.4.7.1 Baubedingte LA&rmimmissionen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens war tber die Zulassigkeit des beantrag-
ten Vorhabens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden bauzeitlichen Larmbe-
lastigungen zu entscheiden, da die Feststellung der Zulassigkeit des Vorhabens nicht
nur im Hinblick auf das fertig gestellte Vorhaben erfolgt, sondern auch dessen Her-
stellung umfasst. Gemaf § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG waren im Planfeststellungsbe-
schluss samtliche Auswirkungen des Vorhabens zu beriicksichtigen und dem Trager
des Vorhabens Schutzmaflinahmen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit o-

der zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich waren.

Nach § 22 Abs. 1 BImSchG wird beim Errichten und Betreiben vom Baustellen vom
Anlagenbetreiber gefordert, dass schadliche Umwelteinwirkungen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind, verhindert werden sollen, und dass unvermeid-
bare schéadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalf? beschrankt werden (§ 22
Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG).

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkungen wird durch die Allgemeine Verwal-

tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen — vom
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19.08.1970 (AVV-Baularm), die aufgrund des Gesetzes zum Schutz gegen Baularm
vom 09.09.1965 erlassen wurde und gemalf 8 66 Abs. 2 BImSchG fort gilt, konkreti-
siert. Die AVV-Baularm legt auRerdem — ausgehend von dem vom Normgeber fiir er-
forderlich gehaltenen Schutzniveau — differenzierend nach dem Gebietscharakter und
nach Tages- und Nachtzeitraum bestimmte Immissionsrichtwerte (vgl. Ziffer 3.1.1)
fest. Bei Einhaltung dieser Immissionswerte kann von einer zumutbaren Larmbelasti-
gung ausgegangen werden. Von den Werten der Ziffer 3.1.1 sind im Einzelfall Abwei-
chungen denkbar, etwa wenn die Schutzwirdigkeit des Einwirkungsbereichs der Bau-
stelle im konkreten Fall wegen einer bereits vorhandenen Larmvorbelastung aus-
nahmsweise als geringer anzusehen ist, als es in den Immissionsrichtwerten der AVV

Bauldarm zum Ausdruck kommt.

B.4.7.1.1 Schalltechnische Untersuchung

Die aus dem Baubetrieb resultierenden Gerauschimmissionen wurden im Rahmen
der Untersuchung zu baubedingten Schall- und Erschitterungsimmissionen unter-
sucht (Unterlage 20.2a).

Die Ergebnisse zeigen, dass sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum hohe
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm bei allen unter-
suchten Arbeitsgangen zu erwarten sind. Im Tageszeitraum treten die héchsten
Richtwertliberschreitungen bei den Rammarbeiten auf. Im Nachtzeitraum sind zwar
keine larmintensive Abbruch- und Rammarbeiten geplant, allerdings werden Richt-
wertliberschreitungen prognostiziert. Dies betrifft vor allem den Streckenabschnitt
Eindd — Landesgrenze Saarland/ Rheinland-Pfalz. Hier werden insbesondere bei den
Erd- und Kabelkanal-/ Kabeltiefbauarbeiten, dem Neubau des Mittelbahnsteigs am
Bahnhof Eindd, dem Neubau des Rampenbauwerks mit Anschluss an die Eisenbahn-
Uberfiihrung ,RaiffeisenstrafRe” bei Bahn- km 100,383 und den Gleisarbeiten Richt-
wertuberschreitungen prognostiziert. Die Anforderungen an den Spitzenpegel nach
der AVV Baularm werden im Nachtzeitraum bei allen [Armintensiven Arbeiten voraus-

sichtlich nicht eingehalten.

B.4.7.1.2 Allgemeine Regelungen/ baularmarmere Verfahren

Die Vorhabentragerin hat sich im Erlauterungsbericht unter der Ziffer 9.3. verpflichtet
diverse Malinahmen umzusetzen, um den Beeintrachtigung durch Baularm zu begeg-

nen. Insbesondere wurde bei Beurteilungspegel ab 70 dB(A) tags bzw. 60dB(A)
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nachts die Zurverfugungstellung von Ersatzwohnraum zugesagt. Ferner verzichtet die
Vorhabentragerin im Nachtzeitraum auf die Durchfihrung larmintensiver Abbruch-

und Rammarbeiten (fur die Oberleitungsmaste).

Uber die getatigten Zusagen hinaus, war die Vorhabentragerin nach § 74 Abs. 2 S.2
VwWVTG zur Prifung alternativer Bauverfahren fir besonders larmintensive Arbeiten,
wie z.B. fur die Grindungsarbeiten der Oberleitungsmasten zu verpflichten. Ein Grof3-
teil der prognostizierten Larmbelastigungen wird durch die Rammarbeiten hervorgeru-
fen (vgl. Erlauterungsbericht- Unterlage 1- Kapitel 9.3- S. 89 sowie Unterlage 20.2a).
Im Hinblick auf die Art der Bauausfiihrung wurden fir diesen besonders larmintensi-
ven Arbeitsgang keine Alternativen in der Bauausfiihrung in Betracht gezogen. Viel-
mehr fuhrt die Vorhabentragerin im Rahmen des Erlduterungsberichts aus, samtliche
Oberleitungsmaste ausschlief3lich mit Rammpfahlgriindung bauen zu wollen (vgl. Er-

lAuterungsbericht- Unterlage 1, S. 60).

Aus technischer Sicht liegen der Planfeststellungsbehdrde keine widersprechenden
Erkenntnisse vor, die ein erschitterungsarmeres Verfahren wie z.B. der Bohrpfahl-

grindung ausschliel3en.

Die Untersuchung zu baubedingten Schall- und Erschiitterungsimmissionen empfiehlt
das Einsetzen von Baugeraten und Bauverfahren mit besonders geringen Schal-
limmissionen (Unterlage 20.2 a — Untersuchung zu baubedingten Schall- und Er-
schitterungsimmissionen, S.32). Ferner wurde auf Grund des Baugrundes im Rah-
men des geotechnischen Berichts gerade vorgeschlagen, fur das Einbringen der
Pfahle ein moglichst erschitterungsarmes Herstellungsverfahren zu wéhlen und ge-
rade bei den kritischen Baugrundverhéltnissen nach der gutachterlich empfohlenen
Nacherkundung baularmarmere Verfahren anzuwenden (vgl. Unterlage 21.2 - Geo-
technischer Bericht, S. 19).

Eine Rammpfahlgriindung war dennoch nicht generell auszuschliel3en, da der Plan-
feststellungsbehdrde nicht bekannt ist, ob die Anwendung baularmé&rmerer Verfahren
im konkreten Fall uneingeschrankt moglich (z. B. aufgrund der geologischen Verhalt-
nisse) sowie wirtschatftlich vertretbar sind.

Der Vorhabentragerin war ferner aufzugeben, das Einsetzen von Baugeréten und
Bauverfahren mit geringeren Schallimmissionen anhand der konkreten Bauausfih-
rungsplanung zu prufen und bei Kenntnis des genauen Bauablaufplans und der zum

Einsatz kommenden Baumaschinen fortzuschreiben. Insbesondere lasst sich durch
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die Ummantelung des Rammgutes im Allgemeinen eine wesentliche LA&rmminderung

erreichen (vgl. AVV Baularm Anlage 2.4, VII).

Zum Kreis der durch die Larmbel&stigung durch die Rammarbeiten Betroffenen z&ah-
len unter anderem die ,Paul-Weber Schule”, das ,Christian von Mannlich Gymna-
sium“, das ,Gymnasium Johanneum?*, die ,Hohenburg Schule” und die ,Grundschule
Homburg- Ein6d“ (vgl. Unterlage 20.2 a - Untersuchung zu baubedingten Schall- und
Erschitterungsimmission, S.33 u. Anlage 2, Blatt 1.1, 1.2, 1.3). Insbesondere der
larmintensive Arbeitsgang des Rammens im Rahmen der Elektrifizierung der Stre-
cken 3450 und 3283 soll sich uber 6,5 Monate hinziehen. In einen solchen Zeitraum
werden voraussichtlich Schulferien fallen, sodass es der Vorhabentragerin durchaus

zumutbar ist, zu prifen, ob diese Arbeiten wahrend der Schulferien umsetzbar sind.

B.4.7.1.3 Nachtarbeiten und Arbeiten an Sonn-/Feiertagen

In einzelnen Bereichen kann auf Nacht-, Sonn- und Feiertagsarbeiten nicht verzichtet

werden. Dies betrifft insbesondere den Bereich Eindd.

Die Vorhabentragerin verzichtet wahrend der Nacht zwar auf die Durchfiihrung larm-
intensiver Abbruch- und Rammarbeiten. Darliber hinaus gehende Arbeiten waren je-
doch nicht auszuschlie3en, da es ohne Nachtarbeiten zu einer erheblichen Verlange-
rung der Bauzeit kdme. Ferner misste der Bahnbetrieb in Bereichen, in denen die

Bauarbeiten unter Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs stattfinden, eingestellt werden.

Den Belangen der Betroffenen wird durch die Auflage und die Zusagen der Vorha-
bentragerin in gebotenem Umfang Rechnung getragen. Durch die Auflage unter
A.4.4.1.3 wird sichergestellt, dass sich die Betroffenen auf die nachtlichen Bauarbei-
ten einstellen kdnnen. Ferner besteht die Moglichkeit der Inanspruchnahme von Ent-
schadigungsleistungen (vgl. A.4.4.1.5).

Sollten Uber die Nachtarbeiten hinaus Arbeiten an Sonn- und Feiertagen erforderlich
werden, ist die nach § 12 nach dem Gesetz Nr. 1040 Uber die Sonn- und Feiertage
(Feiertagsgesetz- SFG) erforderliche Ausnahmegenehmigungen bei der nach saar-
landischem Landesrecht zustandigen Behodrde zu beantragen.

B.4.7.1.4 Uberwachungs-und Informationspflichten (Baularm-Monitoring)

Der Vorhabentragerin war der Einsatz eines anerkannten Sachverstandigen fur

Larm- und Erschiitterungsfragen sowie die immissionstechnische Uberwachung der
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Bauarbeiten aufzuerlegen, da begriindete Zweifel bestehen, ob die Immissionsricht-
werte der AVV Baularm eingehalten werden, und daher eine larmoptimierte Steue-
rung der Arbeiten erforderlich werden kann und die Messwerte fur die Entscheidung
Uber das Bestehen eines Anspruchs auf finanzielle Entschadigung gem. 8 74 Abs. 2
S. 3 VwWVIG bendtigt werden.

B.4.7.1.5 Entschéadigungsregeln

1. Entschadigung in Geld

Als MaRnahme zum Schutz vor Baularm in Form von passiven Schallschutzmal3-
nahme (z.B. Schallschutzfenster) hat die Planfeststellungsbehérde Abstand genom-

men, weil sie die Festsetzung passiver Schallschutzmaf3nahmen fir untunlich hielt.

Zum einen ist noch nicht absehbar, in welchem Umfang die Beurteilungspegel nach
AVV Baularm tatsachlich Giberschritten werden. Zum anderen werden im Rahmen der
Gesamtmalinahme viele dynamischen Arbeitsvorgange durchgefiihrt. Es handelt sich
also um Arbeitsvorgange, die nicht ortsfest, sondern als Wanderbaustelle zu verste-
hen sind. Die Beurteilungspegel werden daher nicht dauerhaft, sondern nur an einzel-

nen Tagen an bestimmten Gebauden Uberschritten.

Der entstehende Bauldrm ist daher im Rahmen der Sozialbindung des Eigentums zu
dulden. Kein Nachbar kann ein Bauwerk errichten, umbauen oder auch Instand hal-
ten, ohne dass dabei Larm verursacht wird. Auch wirkt die Nachbarschaft zu einer be-
stehenden Eisenbahnanlage schutzmindernd, da nach allgemeiner Lebenserfahrung
Anwohner mit der Durchfiihrung von Bauarbeiten an einer bestehenden Eisenbahn-

strecke immer rechnen mussen.

Da von der Festsetzung passiver SchallschutzmalRhahmen Abstand genommen
wurde, war mit diesem Beschluss eine Entschadigungszahlung dem Grunde nach ge-
maRk § 22a AEG i.V.m. 8 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVfG fiir die Tage festzusetzen, an de-
nen der im Rahmen detaillierter Baularmprognosen berechnete Beurteilungspegel
tagsuber 67 dB(A) bezogen auf Wohnrdume, Behandlungs- und Unterrichtsraume in
Arztpraxen sowie UnterrichtsrAume bzw. 72 dB(A) fir gewerblich genutzte Raume (z.
B. BUrordume) Uberschreitet.

Bei Buro- und Gewerberaumen waren der Eigenlarm, d.h. die Immissionen, die von
dem Gewerbe selbst ausgehen, bei der Héhe des Beurteilungspegels und der Ent-

schadigungshdhe einzubeziehen.
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Fur AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen) — diese kdnnen durch passive Mal3-
nahmen in der Regel nicht geschutzt werden — ergibt sich der Anspruch auf Zahlung
einer Entschadigung unmittelbar bei Uberschreitung des jeweils nach der AVV Bau-
larm heranzuziehenden Tagrichtwertes. Dartiber hinaus war der Zeitraum, in dem bei
Uberschreitung des Tagrichtwertes Entschadigungszahlungen dem Grunde nach zu
leisten sind, auf die Monate April bis September zu beschranken, weil nach allgemei-
ner Lebenserfahrung Aulenwohnbereiche im Zeitraum von Oktober bis Marz regel-
malRig nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen dienen. Von einer Nutzung zu
Wohnzwecken und damit als zentraler Lebensmittelpunkt war in diesem Zeitraum
deshalb nicht auszugehen. Darliber hinaus entfallt der Anspruch im Zeitraum April bis
September fir die Tage, an denen Ersatzwohnraum bereitgestellt wird und insofern

keine Nutzung des eigenen Aul3enwohnbereichs stattfindet.

Ferner war eine Entschadigungszahlung dem Grunde nach gemaR § 22a AEG i.V.m.
8§ 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVfG gebietsunabhéangig fir Schlafrdume in Wohnungen fir die
Tage festzusetzen, an denen im Rahmen detaillierter Bauldrmprognosen der Beurtei-

lungspegel nachts von 60 dB(A) Uberschritten wird.

Die genannten Werte beruhen vor allem auf der 24. BImSchV. Der in Tabelle 1 der
Anlage zur 24. BImSchV (Berechnung der erforderlichen bewerteten Schalldamm-
Mal3e) aufgefiihrte Korrektursummand D zur Beriicksichtigung der Raumnutzung war
unter Hinzurechnung eines weiteren Korrekturwertes von 3 dB, der die unterschiedli-
che Dammwirkung von AufRenbauteilen bei gerichtetem Schall gegentiber diffusen

Schallfeldern berucksichtigt, zu ermitteln.

Nach Tabelle 1 der Anlage zur 24. BImSchV war daher fir Wohnraume, Behand-
lungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen und Unterrichtsraume unter Heranzie-
hung des Korrektursummenanden D von 3 dB ergeben sich Innengeréduschpegel von
40 dB (A) tagsuber fir Wohnrdume, Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arzt-
praxen, Unterrichtsraume, 45 dB (A) tagsuber fir gewerblich genutzte Rdume (z.B.
Birordume) und 30 dB (A) nachts fur SchlafrAume.

Fur Ubliche Raumgeometrien und Auf3enwandschalldammmalfe sowie unter Bertick-
sichtigung eines Fensterschalldammmalfes entsprechend der Schallschutzklasse 2
(neuere Fenster erflllen ausnahmslos diese Anforderungen) lief3 sich nach der in der
Anlage zur 24. BImSchV genannten Gleichung 2 ein AuRengeréduschpegel abschét-
zen, bei dessen Einhaltung Uberschreitungen der o0.g. Innengerauschpegel nicht zu

erwarten waren.
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Abzustellen war daher auf Aul3engeréduschpegel von ca. 67 dB (A) tagsuber fur
Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen sowie Unter-
richtsrdume, von ca. 72 dB (A) tagsuber fur gewerblich genutzte Raume (z.B. Biro-

raume) und von ca. 60 dB (A) nachts fur Schlafraume in Wohnungen.

Nachts und damit fir Schlafraume waren entsprechend der Nr. 3.1.3 der AVV Bau-

larm neben den Beurteilungspegeln auch Spitzenpegel beurteilungsrelevant.

Alle unter A.4.4.1.5 genannten Beurteilungspegel fir den Innenbereich gehen von ei-

nem geschlossenen Fenster aus.

Anders als tagsuber kann den Betroffenen nachts in Schlafraumen jedoch nicht zuge-
mutet werden, durch regelmaRiges Luften fir Frischluft zu sorgen und durch Schlie-
Ren des Fensters die Verlarmung des Innenbereiches so gering wie moglich zu hal-
ten. Um der Gefahr einer nicht zu entschadigenden Gefahrdung der Gesundheit Be-
troffener zu begegnen, wird ein Verbleib in dem von einer Uberschreitung des o.g.
Pegels (Spitzenpegel aulzen von tber 70 dB(A)) betroffenen Schlafraum fiir die An-
spruchsberechtigten regelmaRig nur voribergehend (nicht langer als vier aufeinander
folgenden Nachten) zumutbar sein. Insoweit hat die Vorhabentragerin den Betroffe-

nen zugesagt, Ersatzwohnraum zur Verfligung zu stellen.

Die Entscheidung Uber die Modalitaten der Ermittlung, Festsetzung und Auszahlung

eventueller Entschadigungen obliegt der nach Landesrecht zustandigen Behdrde.
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2. Ersatzwohnraum fiir besonders schutzbedirftige Personen

Der Vorhabentragerin war tiber Zusage hinsichtlich der Bereitstellung von Ersatz-
wohnraum hinaus die Bereitstellung von Ersatzraum fiir Personengruppen mit einem
hoheren Schutzniveau auch tagsiiber bei Uberschreitung des Schwellenwerts von
mehr als 60 dB(A) aufzuerlegen. Fir besondere Personengruppen wie z.B. altere und
kranke Menschen, Schwangere oder Schichtarbeiter war ein hdheres Schutzniveau
zu Grunde zu legen, da diese Personengruppen wegen ihrer besonderen Merkmale,
etwa wegen des Alters, der Vorerkrankungen oder der besonderen Lebensumstéande

als larmempfindlicher einzustufen sind.

B.4.7.2 Betriebsbedingte Larmimmissionen- Larmvorsorgeanspriche im immissi-

onsschutzrechtlichem System

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes vereinbar.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen sowie von Eisenbah-
nen, Magnetschwebebahnen und StraRenbahnen ergibt sich nach den einschlagigen
immissionsschutzrechtlichen Vorschriften ein gestuftes System des Verkehrslarm-
schutzes. Auf der ersten Stufe steht das Optimierungsgebot des § 50 BImSchG.
Nach dem dort normierten Trennungsgrundsatz sind (auch) von Verkehrsanlagen
ausgehende schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlief3lich oder tberwie-
gend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete,
soweit wie moglich zu vermeiden. Dieser in der Abwagung mit relativem Vorrang zu
beachtende Grundsatz kann wesentliche Bedeutung fir die Trassenwahl haben. So-
fern sich schadliche Larmeinwirkungen durch Verkehrsanlagen nicht bereits auf die-
ser Stufe vermeiden lassen, greift auf der zweiten Stufe der in § 41 Abs. 1 BImSchG
normierte Grundsatz, wonach beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
Stral3en sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen sicher-
zustellen ist, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, woflr ins-
besondere Mallnahmen des aktiven Larmschutzes an den Verkehrswegen wie Larm-
schutzwande oder Larmschutzwalle in Betracht kommen. Eingeschrankt wird dieser
Grundsatz gemal § 41 Abs. 2 BImSchG, wenn die Kosten aktiver Schutzmaf3nah-
men aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden; in diesem
Fall oder wenn aktiver Schallschutz nicht ausreicht, kdnnen sich die Larmbetroffenen
auf der dritten Stufe des immissionsschutzrechtlichen Schutzkonzepts durch Maf3-

nahmen des passiven Larmschutzes, wie insbesondere Schallschutzfenster, gegen

Seite 122 von 248




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-
cke 3283 Homburg - Eintd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

schadliche Umwelteinwirkungen schiitzen; in Hohe der hierfir erbrachten Aufwen-
dungen billigt ihnen 8§ 42 BImSchG einen Anspruch auf angemessene Entschadigung

in Geld zu.

Gemessen an diesen Grundséatzen waren im vorliegenden Fall keine Schutzauflagen

festzusetzen:

B.4.7.2.1 850BImSchG

Das Vorhaben ist mit den Belangen des 8§ 50 BImSchG vereinbar und verstoi3t nicht

gegen den Trennungsgrundsatz.

Das Trennungsgebot des 8§ 50 Satz 1 BImSchG ist kein zwingendes Gebot, sondern
eine Abwagungsdirektive und kann im Rahmen der planerischen Abwagung bereits
durch andere Belange von hohem Gewicht Gberwunden werden, nicht erst wenn die
Planung durch entgegenstehende Belange mit hohem Gewicht ,.zwingend* geboten

ist.

Im Rahmen der Abwagung war zunachst zu berticksichtigen, dass die Strecke bereits
1857 in Betrieb genommen wurde und eine Entwidmung der Strecke nicht erfolgte.
Die Strecke planungsrechtlich damit seit 1857 existiert (vgl. folgende Ausfiihrungen,
B.4.7.2.6). Die dem Wohnen dienenden Gebiete entstanden erst nach Inbetrieb-
nahme der Strecke in dem Umfang, in dem sie heute bestehen. Insoweit ware diese

sich nachtragliche, ausdehnende Wohnnutzung vorrangig zu beschréanken.

Gegen eine Trassenverschiebung sprachen ein erhéhter Planungsaufwand und stei-
genden Kosten. Ausweislich der landesrechtlichen Machbarkeitsstudie bestand fiir
eine Reaktivierung ein gunstiges Kosten-Nutzung-Verhéltnis. Im Ubrigen werden bei
einer Trassenverschiebung Flachen im Umfeld der Bahnlinie bendtigt, die tberwie-
gend im Privateigentum Dritter und eigentumsrechtlich nicht zur Verfigung stehen.
Diese Flachen sind aber verfassungsrechtlich grundsétzlich ebenso schutzwirdig.
Eine Trassenverschiebung wirde die Belastungen nur rAumlich verschieben, aber
nicht in ihrer Intensitat mindern. Die durch den Eisenbahnbetrieb vorbelasteten Fla-

chen sind vorrangig vor den unbelasteten Flachen in Anspruch zu nehmen.
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B.4.7.2.2 Anspriche auf aktive Larmschutzmal3nahmen nach 88 41, 42, 43 BIm-
SchGi.V.m. 88 1 ff. der 16. BImSchV

Auch auf ,zweiter* Stufe war von einer Anordnung von Schutzauflagen abzusehen,
da die materiellen Voraussetzungen des § 41 Abs. 1 BImSchG i.V.m. § 1 der 16.

BImSchV nicht vorlagen.

Nach § 41 Abs.1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderungen von Ei-
senbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die hach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Durch 8§ 1 der 16. BImSchV wird der Anwendungsbereich des § 41
Abs.1i.V.m. 8 43 Abs.1 BImSchG naher konkretisiert. Nach § 1 Abs. 1 der 16. BIm-
SchV ist deren Anwendbarkeit auf den (Neu-) Bau oder die wesentliche Anderung

des Verkehrsweges beschrénkt.

Die BaumaRnahmen auf freier Strecke stellten groRtenteils bereits keine Anderung
nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV dar. Ein baulicher Eingriff ist nur dann erheblich im
Sinne dieser Norm, wenn in die Substanz des Schienenweges (Gleisanlage mit ihrem
Unter- und Oberbau, Oberleitung) eingegriffen wird und die Baumafinahme die vo-
rausgesetzte oder planerisch gewollte Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs erhoht.
Nicht erfasst werden hingegen solche baulichen Eingriffe, bei denen es sich lediglich
um Erhaltungs- und Unterhaltungsmafnahmen oder um kleinere BaumalRnahmen
handelt. Die MalRnahmen auf freier Strecke dienen der Erhaltung bzw. Wiederherstel-
lung der Betriebsfahigkeit der Anlage. Auch die Reparatur und Instandsetzung eines
Schienenweges nach einer Streckenstilllegung stellt keine Anderung i.S. des § 1 der
16. BImSchV dar, wenn es sich um eine grundlegende Rekonstruktion der Gleisan-
lage handelt (bspw. durch Abtragung und véllige Erneuerung des gesamten alten
Gleiskorpers). Die Wiederherstellung im Rahmen des planungsrechtlichen Bestands
ist vielmehr nur als Nachholung der stilllegungsbedingt unterbliebenen Erhaltungs-
und Unterhaltungsmaf3nahmen zu bewerten, sodass der Anwendungsbereich der §
41 Abs.1 BImSchG hinsichtlich dieser MalRnahmen nicht eréffnet war.

Alle Gber die Instandsetzungsmalinahmen hinausgehenden Maf3nahmen wie z.B. die
Umbauten an den Haltepunkten waren nach § 1 Abs.2 Nr.2 der 16. BImSchV nicht
erheblich, da der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrslarms sich nicht um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens
70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht.
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Ausweislich der Untersuchung zu den betriebsbedingten Schallimmissionen fihrt auf
der Strecke 3283 der Einsatz von elektrischen Triebwagen im Prognose- Planfall ge-
genuber Dieselwagen im Prognose- Nullfall zu einer Pegelminderung von 1,4 dB(A).
Zwischen Einéd und Zweibriicken kommt es im Prognose-Planfall trotz einer Beriick-
sichtigung der optionalen Geschwindigkeitserhohung von 90 km/h auf 100 km/h im
Nachtzeitraum zu einer Pegelminderung von 0,5 dB gegenuber dem Prognose Null-
fall. Im Tageszeitraum bleibt der Emissionskennwert unverandert (vgl. Unterlage

20.1- Untersuchung zu den betriebsbedingten Schallimmissionen).

Diese Berechnungen sind Uberzeugend. Sie sind vollstandig und weisen keine Wider-
spriche auf. Sonstige Griinde, die fuir methodische Fehler sprechen, sind nicht er-
sichtlich:

B.4.7.2.2.1 Grundlage der Prognose: Betriebskonzept

Die Vorhabentréagerin hat der Untersuchung zu den betriebsbedingten Schallimmissi-
onen (Unterlage 20.1) zu Recht das Betriebskonzept basierend auf den Prognose-
zugzahlen 2030 zugrunde gelegt; sie war nicht gehalten, von einer Maximalauslas-
tung der Strecke auszugehen. Dieses Vorgehen steht mit der standigen Rechtspre-
chung im Einklang, wonach nicht die Kapazitatsgrenzen, sondern das fur den Prog-
nosezeitraum zu erwartende Betriebsprogramm zugrunde zu legen ist. Die Bemes-
sung der Eisenbahninfrastruktur — auch des Larmschutzes — erfolgt auf der Basis der
jeweils aktuellen Prognose des Bundes. Nach der zugrunde gelegten Prognose der
Strecke 3283 kommen nur elektrisch betriebene Regionalzlige zum Einsatz. Guter-
zuige sind in der Verkehrsprognose 2030 nicht vorgesehen. Dass die Verkehrsprog-
nose auf unrealistischen Annahmen beruht ist nicht ersichtlich.

Dass sich die tatséchliche Auslastung der Strecke spater abweichend von diesen
Schatzungen entwickeln kann, liegt in der Natur der Sache. Eine Prognose ist eine
Vorhersage. Sie kann immer nur im Vorhinein auf der Grundlage der zum Entschei-
dungszeitpunkt bekannten Tatsachen erstellt werden. Dass die Auslastung der Stre-
cke nach Ausfihrung des Planvorhabens unter Kenntnis neu hinzutretender Um-
stédnde an den zu erwartenden Bedarf angepasst werden kann, liegt indes im Bereich
des maoglich.

Jede Prognose birgt eine gewisse Unsicherheit. Diesem Umstand tragt der Gesetzge-
ber jedoch mit § 75 Abs. 2 VwV{G Rechnung. Hiernach kann der Betroffene zuséatzli-
che Schutzmaflinahmen beantragen, sollten sich die urspriinglichen Prognosen als zu
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niedrig herausstellen. Die Betroffenen sind damit rechtlich hinreichend geschiitzt,

sollte sich im Nachhinein rausstellen, dass die Strecke starker genutzt wird.

B.4.7.2.2.2 Prognosehorizont/ Prognose Nullfall

Hinsichtlich der Ermittlung der Zahlen fur den Prognose-Planfall und den Prognose-

Nullfall sind keine rechtlich erheblichen Fehler erkennbar.

Als Grundlage fir den Ausgangswert war der Prognose-Nullfall heranzuziehen. Der
Prognose-Nullfall stellt die prognostizierten Schallimmissionen dar, wie sie bei durch-
gehendem Betrieb des wieder in Betrieb genommenen Streckenabschnitts ohne die
betreffende Baumalinahme vorliegen wiirden. Bei der Ermittlung des Prognose-Null-
falls waren alle anderen Anderungen im Schienennetz, die unabhangig von dem zu
betrachtenden Bauvorhaben ohnehin durchgefiihrt worden waren (Instandsetzungs-
arbeiten), zu bertcksichtigen. Es war daher nicht auf den gegenwartigen, tatsachli-
chen Larm abzustellen, sondern auf die zukiinftige Verkehrsmenge zum Zeitpunkt
des jeweils angesetzten Prognosehorizonts, die ohne die Durchflihrung des Vorha-

bens, aber mit der allgemein zu erwartenden Verkehrssteigerung entstanden ware.

Auch dem Prognose-Planfall wurden zur Recht die Prognosezahlen aus Verkehrs-
prognose 2030 zugrunde gelegt (vgl. B.4.7.2.2.1). Der Prognose-Planfall ist derje-
nige, der die prognostizierte Schallsituation zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme des
Bauvorhabens reprasentiert. Dabei waren alle mit dem Bauvorhaben verbundenen

Anderungen zu beriicksichtigen.

Da der durchgehende Eisenbahnbetrieb, der im Jahre 1857 in Betrieb genommene
Strecke 3283 durch Betriebseinstellung (1989) und Stilllegung (1991) unterbrochen
wurde, war die Gleichsetzung der absoluten Zugzahlen im Prognose-Nullfall und
Prognose-Planfall plausibel.

B.4.7.2.2.3 Gefalligkeitsgutachten

Zweifel an der Sachkunde oder der Unparteilichkeit des Sachverstandigen bestanden

nicht.

Die DB Systemtechnik GmbH ist ein unabhéngiges, durch die deutsche Akkreditie-
rungsstelle als Priflabor u.a. fiir akustische und erschitterungstechnische Untersu-
chungen im Eisenbahnwesen akkreditiertes Unternehmen, welches mit ihrem Exper-

tenwissen auf dem weltweiten Eisenbahnmarkt aktiv ist. Das Unternehmen gehort zu
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den europaweit fihrenden Anbietern fir Ingenieur- und Prifdienstleistungen und be-
fasst sich mit vielfaltigen Ingenieurdienstleistungen aus allen Bereichen des techni-
schen Bahnbetriebs, wie z.B. aus dem Bereich der Fahrzeugtechnik, der Infrastruktur,
der Instandhaltung und der Konstruktion. Zur Erstellung des Gutachtens wurde nach
dem aktuellen Stand der Technik die Software Cadna/A verwendet. Diese Software
wird in mehr als 60 Landern, u.a. auch von Stadten, Kommunen, Unternehmen und

Ingenieur- und Beratungsbiros genutzt.

Offensichtliche Mangel der vorgelegten Berechnungen waren nicht ersichtlich.

B.4.7.2.2.4 Berlcksichtigung des Umgebungslarms

Beurteilungsgrundlage fur das Vorliegen von ,schadlichen Umwelteinwirkungen® nach
§ 41 BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV ist nur der von dem zu bauenden oder zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehende Larm (,Einzelpegel”). Nicht in die Betrachtung mit
einzubeziehen war der Larm, der von anderen Verkehrswegen oder sonstigen Ge-
rauschquellen (z.B. Gewerbe- oder Industrieanlagen) ausgeht (,Summenpegel). Das
Larmschutzsystem ist durch ein Nebeneinander von Regelwerken gekennzeichnet,
die jeweils nur auf bestimmte Larmarten abstellen, bereichsfremde Gerauschquellen
aber aus der Betrachtung ausblenden. Insofern war im Rahmen des Anwendungsbe-
reiches der 16. BImSchV nur der von dem Schienenweg ausgehende Larm zu be-

trachten.

B.4.7.2.3 Anspriche auf passive Larmschutzmallnahmen

Auch auf ,dritter” Stufen bestanden nach dem immissionsschutzrechtlichen Schutz-
konzept keine Anspriiche auf passiven Schallschutz, da hier der Anwendungsbereich
des § 41 Abs.1 BImSchG i.V.m. § 1 der 16. BImSchV nicht eréffnet war.

B.4.7.2.4 Betriebsbedingte Larmimmissionen Anspriiche nach § 74 Abs.2 S. 2
VwVIG

Vorliegend waren der Vorhabentragerin wegen des entstehenden Betriebslarms auch
keine Schutzvorkehrungen zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nach-
teiliger Wirkungen auf Rechte anderer nach 8§ 74 Abs. 2 S.2 VwV{G aufzuerlegen.
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Die 88 41 ff. BImSchG bestimmen innerhalb ihres Anwendungsbereichs die Bewalti-
gung der Larmschutzproblematik abschliel3end. Ein Rickgriff und die Anordnung phy-
sisch-realer Schutzvorkehrungen auf Grundlage des § 74 Abs.2 S.2 VwV{G war da-

her ausgeschlossen.

B.4.7.2.5 Betriebsbedingte LArmimmissionen- Anspriiche nach § 74 Abs.2 S.3
VwVIG

Trotz des abschlieRenden Regelungsbereiches der 88 41 ff. BImSchG bleiben nach
§ 42 Abs.2 S.2 BImSchG Vorschriften unberihrt, welche eine weitergehende Ent-
schadigung gewahren. Allerdings war hier auch nach 8§ 74 Abs.2 S.3 VWV{G kein Ent-

schadigungsanspruch festzusetzen.

Der Entschadigungsanspruch nach 8§ 74 Abs.2 S.3 VwWVI{G stellt ein finanzielles Sur-
rogat fur untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbare Schutzvorkehrungen dar.
Ausgeglichen werden larmbedingte Nachteile, soweit diese die Grenze des Zumutba-
ren Uberschreiten. Wegen des Vorrangs der Schutzvorkehrungen war eine Entschadi-
gungsleistung nach § 74 Abs. 2 S.3 VwWVfG ausgeschlossen, da § 74 Abs.2 S.2
VwWVI{G tatbestandlich nicht griff.

B.4.7.2.6 Betriebsbedingte LA&rmimmissionen- Larmvorsorgeanspriiche nach § 18
Abs.1 S.2 AEG

Weitere LarmschutzmalRnahmen waren auch nicht nach § 18 Abs. 1 S.2 AEG festzu-

setzen.

Larmschutzbelange sind im Rahmen der Planfeststellung ungeachtet der Hohe der
Larmbelastung nur in die Abwégung einzubeziehen, wenn die Larmbelastung gegen-
Uber der plangegebenen Vorbelastung durch das Vorhaben ansteigt. Denn nur, wenn
die Larmbelastung durch das Vorhaben ansteigt, ist es gerechtfertigt, die Larmbelas-
tung als ein im Rahmen der Planung bewaltigungsbedurftiges Problem zu behandeln.
Anlieger einer Bahnstrecke haben eine Larmbelastung, die die gegebene Vorbelas-
tung nicht tbersteigt, deshalb in der Regel hinzunehmen. Selbst Belastungswerte, die
die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle nach Art. 2 Abs. 2, Art. 14 Abs. 1 GG - die
jedenfalls fur Wohngebiete an Werten von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts festzu-
machen ist - Uberschreiten, bilden nicht stets, sondern nur dann die Grundlage einer
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in der Planfeststellung zu bertcksichtigenden Schutzpflicht, wenn sie dem planfestge-

stellten Vorhaben zuzurechnen sind.

Vorliegend steigt die Larmbelastung nicht durch das planfestgestellte Vorhaben (vgl.
Unterlage 20.1 — Untersuchung zu den betriebsbedingten Schallimmissionen,
B.4.7.2.2).

Fur den Umfang der Vorbelastung war nicht die tatsachliche Nutzung, sondern die

rechtliche Ausnutzung des Schienenweges malfigeblich.

Die Strecke wurde hier 1857 in Betrieb genommen und war bis 1989 in Betrieb. An

der Widmung der Strecke bestehen keine ernsthaften Zweifel.

Die tatséchliche Entwicklung fihrte vorliegend nicht zu einer Entwidmung. Weder die
teilweise Demontage der Gleise, der Verfall der Bahnanlagen oder ihre Uberwuche-
rung durch Vegetation begrindeten eine Funktionslosigkeit, die nicht riickgéangig ge-
macht werden kann. Es fehlt ein eindeutiger Hoheitsakt, der fur jedermann klare Ver-
haltnisse darliber geschaffen hétte, ob und welche Flachen kiinftig wieder fir andere
Nutzungen offenstehen. Auch die erfolgte Betriebseinstellung und Stilllegung liel? die
Rechtswirkung der Planfeststellung nicht entfallen. Die Stilllegung des Streckenbe-
triebs und eine dadurch bedingte, durch Sanierung aber ohne weiteres behebbare
Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Betriebsanlagen rechtfertigen nicht
die Annahme, die Wiederaufnahme der urspriinglichen Nutzung sei durch die vorge-
gebene tatsachliche Situation ausgeschlossen und daher planungsrechtlich nicht

mehr gedeckt.

Allein durch eine Freistellung von Bahnbetriebszwecken nach § 23 AEG waren die
Rechtswirkungen der Planfeststellung (und der Widmung) beseitigt worden. Eine sol-
che erfolgte vorliegend jedoch nicht.

Weitere Anhaltspunkte, dass der Verkehr auf der Strecke hinsichtlich seiner Art, des
mengenmaliigen oder zeitlichen Umfangs begrenzt worden sei, waren nicht ersicht-
lich.

Ein Ausnahmefall von dem Grundsatz, dass es auf das Mal3 der rechtlich zuldssigen
Nutzbarkeit ankommt, sondern auf die tatséchliche Frequentierung, lag im vorliegen-
den Einzelfall nicht vor.

Die Feststellung, dass der Larm nicht zunehme, beruht hier zwar auf einem Vergleich

des nach der Planfeststellung zu erwartenden tatséchlichen Zustandes mit einem un-
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terstellten Zustand des zuvor vorhandenen Schienenweges, der der Wirklichkeit of-
fensichtlich nicht entspricht. Es handelt sich mithin um eine juristische Fiktion, das

heil3t, um die gewollte Gleichsetzung von Zustanden, deren Ungleichheit bekannt ist.

Diese Gleichsetzung wird jedoch nicht Gber ein sachlich vertretbares MalR3 hinaus
ausgedehnt. Eine Ausdehnung Uber das sachlich vertretbare Mal3 hinaus liegt nach
der Rechtsprechung unter anderem dann vor, wenn die neu zu erwartenden Gerau-
schimmissionen, die die verfassungsrechtliche Grenze der Gesundheitsbeeintrachti-
gung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreiten.

Eine Eingrenzung der Fiktion wéare hier allenfalls im Hinblick auf 25 Anwesen in der
Bexbacher Stral3e, der Geberstral3e und in der Richard-Wagner-Stral3e in Homburg
in Betracht gekommen. An diesen Anwesen wurden Beurteilungspegel von tber 60
dB(A) nachts im Prognose-Planfall errechnet (vgl. Unterlage 20.2- Untersuchung zu

den betriebsbedingten Schallimmissionen).

Die Bestimmung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle ist allerdings nicht
schematisch von der Erreichung bestimmter Immissionswerte abhangig zu machen.

Vielmehr spielen die Besonderheiten des Einzelfalls eine wesentliche Rolle.

Die hohen Beurteilungspegel an den vorgenannten Anwesen sind gerade nicht auf

das planfestgestellte Vorhaben zurtickzufiihren.
Die hohen Beurteilungspegel sind auf die Strecke 3250 zuriickzufiihren.

In dem StraRenabschnitt trifft die zu reaktivierende Strecke 3283 bei Bahn-km 0 bis
1,4 auf die Strecke 3250 Saarbriicken Hbf - Homburg Hbf.

Die Strecke 3250, Saarbriicken Hbf — Homburg Hbf ist eine zweigleisige, elektrifi-
zierte Strecke und verlauft von Stidwesten in Richtung Nordosten. Fir den maf3gebli-
chen Streckenabschnitt der Strecke 3250 von km 29,868 bis km 30,522 betragt die
zulassige maximale Hochstgeschwindigkeit 160 km/h. Wegen der bereits bestehen-
den Larmproblematik wurde die Strecke 3250 in das ,La&rmsanierungsprogramm an
Schienenwegen* des Bundes aufgenommen. Die DB Netz AG plant entlang der Stre-
cke 3250, Saarbrticken Hbf - Homburg Hbf zwischen Bahn km 29,868 — 30,522 be-

reits den Bau zweier Larmschutzwénde.

Die Larmproblematik im Hinblick auf die 25 Anwesen in der Bexbacher Stral3e, der
GeberstralRe und in der Richard-Wagner-Stral3e in Homburg hat sich gerade nicht zur
einer blof3en Fiktion verflichtigt, sondern ist die Strecke 3250 zurlickzufihren. Eine

Eingrenzung der juristischen Fiktion war daher nicht gerechtfertigt. Auch weil bereits
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aktive L&rmschutzmalRhahmen im Rahmen des Larmsanierungsprogramm des Bun-

des vorgesehen sind.

Im Hinblick auf die Gbrigen Anwesen wurden keine Beurteilungspegel errechnet, die

die verfassungsrechtliche Grenze der Eigentums- und Gesundheitsbeeintrachtigun-

gen Uberschritten. Die befurchteten Larmschutzdefizite sind nicht so gravierend, dass
sie die Ausgewogenheit der Planung insgesamt in Frage stellen wiirden. Die Wieder-
aufnahme der Nutzung lag- wie ausgefuhrt- im Bereich des Mdglichen. Die Erwartun-
gen, die tatsachliche Situation einer stillgelegten Bahnstrecke bliebe erhalten und sei
in Folge eines langerfristigen Sanierungsstaus unumganglich, waren — insbesondere
auch im Hinblick des Interesses des Allgemeinwohls an der Wiederinbetriebnahme —

nicht schitzenswert.

Auch aus sonstigen Vertrauensschutzgesichtspunkten waren keine Festsetzungen
wegen der beflirchteten Betriebslarmimmissionen zu treffen. Insbesondere waren
keine betriebsregelnden MalRnahmen, wie z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Ausschluss der Guterverkehrsnutzung, zeitliche Beschrankungen der Streckenaus-

lastung (inshesondere wahrend der Nachtzeit) anzuordnen.

Regelungen, die den Betrieb betreffen, finden nur insofern Eingang in die Planfest-
stellung als sie die Grundlage fiir die bauliche Gestaltung des Vorhabens bilden und
fur die dort vorausgesetzte Verkehrsfunktion maf3geblich sind. Z.B. kommen betriebli-
che Beschrankungen zum Zwecke des Larmschutzes in Ausnahmefallen in Betracht
bis angeordneten LarmschutzmalBnahmen realisiert werden. Eine solche Ausnahme
lag nicht vor, da bauliche Ma3nahmen zur Larmminimierung nicht festzusetzen waren
(vgl. B.4.7.2).

Insofern musste daher die konkrete Ausgestaltung des Betriebs der unternehmeri-
schen Entscheidung des Betreibers vorbehalten bleiben. Auch weil im Rahmen der
Abwéagung das offentliche Interesse die privaten Interessen Uberwiegt.

Die Anordnung einer betriebsregelnden Malinahme hétte erblich negative Auswirkun-
gen auf den Schienenverkehr. Der Schienenverkehr befindet sich in Konkurrenz mit
anderen Verkehrsmitteln. Ein wesentlicher Faktor gegeniiber anderen Verkehrsmit-
teln ist die Schnelligkeit. Insbesondere die Herabsetzung der Geschwindigkeit wieder-
spricht dem Ziel einer schnellen Beférderung von Personen und Gutern und der ver-

kehrspolitischen Zielstellungen, der Erhéhung der Attraktivitdt des Nahverkehrs.
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Sofern sich nachtraglich herausstellt, dass die betreffende Strecke starker ausgelas-
tet wird, als urspriinglich prognostiziert und es dadurch zu einer erheblichen Steige-
rung der Larmeinwirkungen kommt, werden die Interessen der Betroffenen nach § 75
Abs. 2 Satz 2 VwVfG ausreichend geschutzt.

8§ 75 Abs. 2 Satz 2 VwVIG gewéahrt den Betroffenen einen Anspruch auf nachtrégliche
Anordnung von Schutzmaflinahmen, wenn nach Unanfechtbarkeit des Planfeststel-
lungsbeschlusses nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen des Vorhabens auftre-
ten. Hiervon erfasst werden nachtréglich eingetretenen Auswirkungen, die ihre Ursa-
che in einer gesteigerten Auslastung der planfestgestellten Anlage haben, sofern es

hierdurch zu einer erheblichen Steigerung der Larmeinwirkungen kommt.

B.4.7.3 Baubedingte Erschiitterungsimmissionen

Aus dem Baubetrieb, etwa durch den Einsatz von Baumaschinen und Baugeraten,
resultieren Erschitterungen. Diese kénnen sich einerseits auf Menschen in Gebau-

den und andererseits auf bauliche Anlagen auswirken.

Fur Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden werden das Beurtei-
lungsverfahren und die Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 orientierend herangezogen.
Die Anhaltswerte, deren Beurteilung in drei Stufen erfolgt, richten sich dabei nach der

Anzahl von Tagen, an denen Erschitterungseinwirkungen stattfinden.

Erschitterungseinwirkungen auf baulichen Anlagen beurteilen sich nach der DIN
4150 Teil 3. Hierin finden sich Anhaltswerte, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne

einer Verminderung des Gebrauchswerts von Gebauden nicht zu erwarten sind.

Ausweislich der ,,Untersuchung zu baubedingten Schall und Erschitterungsimmissio-
nen* sind Uberschreitungen der Anhaltswerte nach DIN 4150- Teil 2 und Teil 3 im
vorliegenden Fall prognostiziert (vgl. Unterlage 13.2, S. 25 ff.).

Die Vorhabentréagerin hat fir Gebaude ein Schutzmaflinahmenkonzept zur Minimie-
rung von potenziellen Betroffenheiten vorgesehen. Sie hat zugesagt, vor Beginn der
Baumafinahme eine bauliche Beweissicherung an nah zur Baumafinahme gelegenen
Gebauden und baubegleitende Schwingungsmessungen durchzufiihren. Bei den Ar-
beiten mit Vibrationsverdichtern betrifft dies die Gebaude in der Stral3e ,Am Schwe-
denhof” Nr. 6, 8, 10 (Gebaude mit Wohnnutzung), das Gebéaude an der ,Webenhei-
merstra3e” Nr. 6 (Gebaude ohne Wohnnutzung) sowie gewerblich genutzte Gebau-
deteile bei Bahn-km 1,4 und Bahn-km 6.9 links der Strecke 3283 (Gebaude ohne

Wohnnutzung). Bei den Rammarbeiten zur Griindung der Oberleitungsmaste kann es
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in einem horizontalen Abstand von 52 m zu Uberschreitungen der Anhaltswerte kom-
men. Innerhalb eines Korridors von 52 m zu den geplanten Rammarbeiten befinden
sich aufgrund der dichten Bebauung in Nahe der Bahnstrecke eine Vielzahl von Ge-
bauden. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, innerhalb des Korridors von 52 m bauli-
chen Beweissicherungen und baubegleitenden Schwingungsmessungen durchzufiuh-

ren (vgl. Unterlage 1- Erlauterungsbericht, S. 95).

Da besonders hohe Erschitterungen in der Regel auch mit erheblichen Schallimmis-

sionen einhergehen, wird auf A.4.4.1 und B.4.7.1 verwiesen.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, die durch die Baumalinahmen eintretenden
Schéaden auszugleichen. Ersatzwohnraum ist zur Verfigung zu stellen (vgl.
A.4.4.15).

Daruber hinaus war der Vorhabentrégerin aufzuerlegen, eine konkrete Person/kon-
krete Personen als Ansprechpartner vor Ort fiir die Nachbarschaft zu benennen und
der Nachbarschaft in geeigneter Form mitzuteilen (A.4.4.1.4). Die Erreichbarkeit des
Verantwortlichen ist wahrend der Bauarbeiten sicherzustellen. Name, Erreichbarkeit
und Bauablaufdaten (Beginn und Ende der erschiitterungsintensiven Arbeiten) sind
zwei Wochen vor Beginn sowie den Zeitpunkt besonders erschiitterungsintensiver Ar-
beiten mitzuteilen. Soweit sich die Bauarbeiten rund um die Uhr (24 Stunden) erstre-
cken sollten, ist die Erreichbarkeit des Verantwortlichen auch 24 Stunden sicherzu-

stellen.

B.4.7.4 Betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen und sekundarer Luftschall

Erschitterungsimmissionen bestehen aus fiuihlbaren, mechanischen Schwingungen
und hdrbarem sekundarem Luftschall, der durch die Schallabstrahlung schwingender
Raumbegrenzungsflachen entsteht. Sie stellen Umwelteinwirkung im Sinne des

8§ 3 Abs. 1 und 2 BImSchG dar, wenn sie das rechtlich geschitzte Interesse an einer
ungestorten Wohnnutzung beeintréachtigen. Mal3geblicher Anknipfungspunkt fir eine
Beeintrachtigung des rechtlich geschitzten Interesses an einer ungestorten Wohn-
nutzung ist die Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit der betroffenen Nutzung am
jeweiligen Immissionsort; diese richtet sich nach der Art des Gebietes, in dem das
Grundstuick liegt, und den weiteren tatsachlichen Verhaltnissen. Bei dieser Bewertung
ist der technisch-wissenschaftliche Sachverstand, der insbesondere in technischen
Regelwerken zum Ausdruck kommt, heranzuziehen. Die hier einschlagige DIN 4150,
Teil 2, Tabelle 1 (Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf Menschen in Ge-

bauden) enthalt Anhaltswerte fur die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen
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durch den Schienenverkehr. Die Formulierung ,,Anhaltswerte* stellt klar, dass es sich
hierbei um keine absoluten Grenzwerte handelt und dass auch bei deren Uberschrei-
tung — anders als bei gesetzlich normierten Grenzwerten — schadliche Umwelteinwir-
kungen nicht vorliegen missen. Insbesondere aus dem Gebot der gegenseitigen
Rucksichtnahme kdnnen besondere Duldungspflichten herriihren, so dass sich Er-
schutterungen, die sich im Rahmen einer plangegebenen oder tatséchlichen bisheri-
gen Vorbelastung halten, als zumutbar darstellen, auch wenn sie die Anhaltswerte

Ubersteigen.

Dies zugrunde gelegt, kann Erschiitterungsschutz nur dann verlangt werden, wenn
die Erschitterungsbelastung sich durch den Ausbau in beachtlicher Weise erhéht und
gerade in dieser Erh6hung eine zusatzliche, dem Betroffenen billigerweise nicht mehr

zumutbare Belastung liegt.

Erschitterungen und sekundarer Luftschall stehen technisch in sehr engem Zusam-
menhang, was eine korrespondierende Betrachtung und Behandlung beider Immissi-
onen erlaubt. Sekundéarer Luftschall entsteht, wenn Wande und Decken durch Er-
schitterungen zu Schwingungen angeregt werden und Schall abstrahlen. Er ist im
weiteren Sinne ebenfalls als Verkehrslarm einzuordnen und nach § 41 Abs. 1 BIm-
SchG zu beurteilen. Die Starke des sekundéren Luftschalls ist von den auftretenden
Erschitterungen und raumspezifischen Faktoren abhéangig. Dies sind Faktoren, wel-
che die Emissionen beeinflussen (Zugart, Geschwindigkeit, Haufigkeit), Faktoren, die
die Ubertragung beeinflussen (Oberbaukonstruktion, Bodenart, Bodenschichten,
Grundwasser, Entfernung zwischen Gleisen und Geb&uden) sowie Faktoren, welche
die Entstehung beeinflussen (Konstruktion des Geb&audes, Zimmereinrichtung). Auch
in Bezug auf den sekundaren Luftschall ist das in 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVIG zum
Ausdruck kommende ,Verschlechterungsverbot* zu beachten. Hiervon ausgehend
bedarf es ebenfalls einer ,Zumutbarkeitsschwelle®, bei deren Uberschreitung geeig-
nete SchutzmafRnahmen am Gleiskorper, am Bahnkorper, am Ausbreitungsweg oder
am zu schutzenden Objekt zu treffen sind, damit sich eine vorhandene Belastung
nicht signifikant erhéht. Zur Beurteilung der Zumutbarkeit sekundarer Luftschallimmis-
sionen fehlen derzeit normative Regelungen. Da es sich bei sekundéarem Luftschall
um verkehrsinduzierten Larm handelt, erscheint ein Rickgriff auf die 24. BImSchV
sachgerecht. D.h. die Zumutbarkeitsschwelle fir den sekundéaren Luftschall hat sich
an den aus Tabelle 1 der 24. BImSchV abgeleiteten Innenraumpegel zu orientieren.
Diese betragen fur Wohnrdume 40 dB(A) tagstber und fur Schlafraume 30 dB(A) in

der Nacht. Nun vermdgen diese Werte - mangels rechtlicher Verbindlichkeit - keine
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absolute Grenze darzustellen, sie kdnnen aber als konkreter Anhaltspunkt dienen.
Daher ist bei Einhaltung der Innenraumpegel regelmafig von der Zumutbarkeit der
Kdrperschallimmissionen im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG auszugehen, wah-
rend im Falle der Uberschreitung eine Unzumutbarkeit anzunehmen ist, was Ansprii-
che auf Schutzvorkehrungen bzw. die Leistung einer Entschadigung (vgl. 8 74 Abs. 2
Satz 3 VwVIG) nach sich zieht.

Durch die Elektrifizierung und Reaktivierung der Strecke 3283 ab km 0,967 bis zur
Einbindung in die Strecke 3450 (km 7,682) erfolgen keine Betroffenheiten hinsichtlich
der Erschitterungen und des sekundaren Luftschalls an den benachbarten Bebauun-

gen

Die Prognoseberechnung wurde auf einen Abstand von 5 m zur Gleisachse berech-
net und ergab, dass es durch die Elektrifizierung der Strecke 3450 zu keinen Betrof-
fenheiten hinsichtlich der Erschiitterungen und des sekundaren Luftschalls an der be-
nachbarten Bebauung kommen wird. Ab einem Abstand von 5 m zur Gleisachse lie-
gen keine Einwirkungsbereiche vor. Es kommt weder zu einer beurteilungsrelevanten
Zunahme der Immissionen, noch wird der Anhaltswert Au Uberschritten. Zusatzlich
wurden fir eine tangierende Planung, die eine Erhéhung der Streckengeschwindig-
keit um 10 km/h von 90 km/h auf 100 km/h umfasst, die Auswirkungen der Geschwin-
digkeitserh6hung auf die Erschitterungsimmissionen untersucht. Es liegen keine Ein-
wirkungsbereiche vor. Die Zunahme der Erschutterungen liegt mit ca. 11% deutlich

unterhalb der zuldssigen Erh6hung von 25%.

Die Anpassung der Trassierung 3283 ab km 0,556 und der Einbau einer Anschluss-
weiche fur das Industriestammgleis haben keine Auswirkungen bzgl. der Erschitte-

rungen und des sekundéren Luftschalls an den benachbarten Bebauungen.

Erhebliche Belastigungen infolge sekundarer Luftschallimmissionen sind durch das
antragsgegenstandliche Vorhaben ausgeschlossen. Auch wenn die Berechnungen
fur den Prognose-Planfall im Vergleich zum Prognose-Nulifall eine Erhéhung der Be-
urteilungspegel ausweisen, liegt die Zunahme des sekundaren Luftschalls mit maxi-
mal 0.6 dB deutlich unterhalb der zuldssigen Pegelzunahme von 2,1 dB (s. Kap.
2.1.3). Ab einem Abstand von 5 m zur Gleisachse liegen keine Einwirkungsbereiche

vor. Die Anhaltswerte des unteren Anhaltswerts A, werden nicht Uberschritten.

Unter Beachtung dieser Grundsatze war die Methodik zur Ermittlung der Erschitte-

rungsimmissionen und des sekundaren Luftschalls nicht zu beanstanden.
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Hierbei konnte auf Erschitterungsmessungen, die im Bereich Offenburg erhoben
worden waren, zurtickgegriffen werden. Die Messungen der Erschitterungs-Emissio-
nen im Bereich Offenburg war auf das Planvorhaben bertragbar, da die Messungen
an Fahrzeugen der gleichen Kategorie, wie sie das Prognose-Betriebsprogramm vor-
sieht, unter vergleichbaren Bodenverhaltnissen durchgefihrt wurden. Die Form des
Oberbaus stimmte Uberein. Unterschiedliche Fahrgeschwindigkeiten zwischen den
Messungen und Berechnungen wurden rechnerisch korrigiert. Auch bei Messungen
von Erschutterungsimmissionen vor Ort ist immer mit Abweichungen und Schwan-
kungen zwischen verschiedenen Messungen zu rechnen. Die maRRgebliche Frage, ob
durch das Planvorhaben beurteilungsrelevante Erh6hungen der Immissionen ausge-
I6st werden, wurde auf Grundlage der in Raum Offenburg durchgeflihrten Messungen

zuverlassig beantwortet.

Anspriiche auf Schutzvorkehrungen bzw. die Leistung einer Entschadigung (vgl. 8 74

Abs. 2 Satz 3 VwVfG) waren nicht festzusetzen.

B.4.7.5 Immissionen durch elektromagnetische Felder

Zum Schutz der Bevolkerung waren keine gesonderten Auflagen anzuordnen. Nach
der durchgefiihrten Betrachtung im Rahmen des Gutachtens zu elektromagnetischen
Feldern (Unterlage 23) gehen von der geplanten Anlage generell keine gesundheitli-
chen Beeintrachtigungen aus. Die Grenzwerte der 26.BImSchV werden deutlich un-

terschritten.

B.4.7.6 Lichtimmissionen

Die hier genannten Auflagen dienen der Vermeidung einer direkten Blickverbindung
zu Lichtquellen von benachbarten schutzbediirftigen Daueraufenthaltsraumen. Dabei
sind im Rahmen der BaumaRhahme zum Einsatz kommende Lichtanlagen dem
Stand der Technik entsprechend zu errichten und zu betreiben. Es ist insbesondere
sicherzustellen, dass die Beleuchtung nur auf die gewtinschten Flachen beschrankt
bleibt.

Im Hinblick auf die Lichtimmissionen, die nach Realisierung des Vorhabens, insbe-
sondere im Bereich der Haltepunkte und dem Bahnhof Eindd entstehen, hat die Vor-
habentragerin zugesagt, Augenlicht schonendes Orangelicht einzusetzen und die ein-
gesetzten Lichtkorper von ihrer Ausrichtung her anlagenbezogen abgewinkelt auf den

Bahnsteigen auszurichten.
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B.4.7.7 Stoffliche Immissionen

B.4.8

B.4.9

Nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G war der Vorhabentragerin die Vermeidung unndtiger
stofflicher Immissionen bzw. bei starker Verschmutzung die Reinigung der Zufahrts-

wege aufzuerlegen.

Durch den Baustellenverkehr im Umfeld des Baufeldes und der Baustelleneinrich-
tungsflachen sowie entlang von Baustral3en ist mit erhéhten bauzeitlichen Staub- und
Abgasemissionen zu rechnen. Es ist auch davon auszugehen, dass sich die lufthygie-
nische Situation durch die Emission von Luftschadstoffen und Stauben durch Bauma-
schinen und Baufahrzeuge im Bereich der Baustraf3en und Baustelleneinrichtungsfla-
chen sowie der zu Transportzwecken genutzten 6ffentlichen Stral3en wahrend der
Bauphase temporar verschlechtern wird. Die sich hieraus ergebenden Zusatzbelas-
tungen werden fir die Anwohner spurbar sein, was die Planfeststellungsbehérde ver-
anlasst hat, der Vorhabentragerin Schutzvorkehrungen aufzuerlegen. Diese sind ge-
eignet, die Beeintrachtigungen durch bauzeitliche Staub- und Abgasemissionen zu
reduzieren und nachteilige Auswirkungen zu vermeiden bzw. auszugleichen. An der
Zumutbarkeit der Vorkehrungen bestehen keine Zweifel. Durch die BaumalRnahme
werden Straf3en und Wege betroffen. Die Pflicht der Vorhabentragerin zur Reinigung
dient der Aufrechterhaltung der Funktionsfahigkeit dieser Anlagen und der Verhinde-

rung von Schaden.

Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz
Einer Zulassung des antragsgegenstandlichen Vorhabens stehen Belange des Bo-
denschutzes, Altlasten und Abfallwirtschaft nicht entgegen. Die Vorhabentragerin hat
zugesagt, das Landesamt fir Umwelt und Arbeitsschutz (Fachbereich 2.2) unverziig-
lich zu informieren, wenn sich wahrend der Durchfihrung der BaumalRnahme An-

haltspunkte Uber schadliche Bodenveranderungen ergeben.

Wald- und Forstwirtschaft
Wald- und forstwirtschaftliche Belangen werden durch das Vorhaben nicht berihrt.
Die seit der Stilllegung der Strecke entwickelten Gehdlzstrukturen waren nicht als
Wald i.S. des § 2 LWaldG zu bewerten, da die betroffenen Bahngrundstticke nicht

nach 8 23 AEG von Bahnbetriebszwecken freigestellt wurden. Mangels Freistellung

ist die Beseitigung der Geholze im Rahmen der Reaktivierung der Bahnstrecke als
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reine Pflegemal3nahme (Vegetationskontrolle) im sicherheitsrelevanten Bereich anzu-
sehen. Die Vorhabentragerin kommt damit ihrer Verkehrssicherungspflicht geman
§ 24 AEG nach.

In der Stabilisierungszone sind Waldflachen betroffen. Die Vorhabentragerin hat je-
doch zugesagt, vor Durchfiihrung notwendiger Verkehrssicherungsmafinahmen, Pfle-
gearbeiten und Durchforstungen in der Stabilisierungszone sich mit den Eigentiimern

abzustimmen.

In den Planungsunterlagen sind keine Eingriffe in den Wald, die Uber die Stabilisie-

rungszone hinausgehen und zu einer Umwandlung des Waldes fiihren, enthalten.

Aus Sicht der beteiligten Forstbehdrde bestanden keine Bedenken gegen das Vorha-

ben.

B.4.10 Landwirtschaft

Die Landwirtschaftskammer fiir das Saarland hat sich im Rahmen des Anhdrungsver-
fahrens geauf3ert und die Interessen ihrer Mitgliederinnen und Mitglieder vertreten
(T022/T055).

Den geaul3erten Bedenken, dass bei einem Riuckbau des Bahnibergangs Eindd der
Strecke 3450 bei Bahn-km 100,550 die da hinter liegenden Koppeln in der Gemar-
kung Eindd nicht mehr ful3laufig erreichbar seien, ist die Vorhabentragerin durch Um-
planung begegnet. Der Bahniibergang bleibt erhalten und wird in leicht optimierter
Lage bei Bahn-km 100,650 neu errichtet (vgl. u.a. Einwendung B.4.20.5.4).

Die Vorhabentréagerin hat ferner zugesagt, bei Errichtung der Oberleitungen im Be-
reich der Bahniibergange zu bertcksichtigen, dass landwirtschaftliche Fahrzeuge

eine Hohe von 4 m erreichen kdnnen.

Die Landwirtschaftskammer trug ferner die Befiirchtung vor, dass im Bereich des Hal-
tepunktes Schwarzenbach durch die Umplanungen ein erhéhtes Verkehrsaufkommen
drohe und es insbesondere durch parkende PKW zu Behinderungen des landwirt-

schaftlichen Verkehrs kommen konne.

Der Einwand war zuriickzuweisen. Verkehrsflachen fir den ruhenden Verkehr sind
nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens (vgl. Ziffer B.4.19.6.1). Ferner
wurde der Themenkomplex im Rahmen eines Ortstermins am 27.07.2022 mit Vertre-
tern der Vorhabentragerin, des betroffenen Landwirts und Vertretern der Anhérungs-
behdrde besprochen. Die Anwesenden kamen zu der Ubereinkunft, dass der neue

Haltepunkt nicht zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen fithren wird.
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Seitens der Landwirtschaftskammer wurde ferner gefordert, landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen in der Maustaue nicht fir Geholzpflanzungen im Zuges der Kompen-
sationsmalnahmen in Anspruch zu nehmen. Die Forderung war zurtickzuweisen. Die
in Anspruch genommenen Flachen sind im Zuge der Kompensationswirkung aus 6ko-
logischer Sicht unabdingbar. Alternative Flachen sind in diesem Bereich nicht vorhan-

den. Auf die Ausfiihrungen unter B.4.17.1 wird verwiesen.

Beeintrachtigungen der landwirtschaftlichen Belange durch das Planvorhaben kénnen
nicht ganzlich ausgeschlossen werden. Gleichwohl wird den Belangen durch die Um-
planung und Zusagen der Vorhabentragerin ausreichend Rechnung getragen. Dar-

Uber hinaus verbleibende Beeintrachtigungen sind hinzunehmen.

B.4.11 Denkmalschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Denkmalschutzes vereinbar. Baudenkmaler
oder Bodendenkmaler werden von dem Vorhaben nicht bertihrt. Das beteiligte Lan-
desdenkmalamt (T016) teilte mit, dass sich im Bereich des Bahnhofs Einéd (Strecke
3283, Bahn-km 100,58) und der Webenheimer StraRe Relikte der Westbestfestigung
befinden kdnnten. Die Vorhabentréagerin hat zugesagt, die Anzeigepflicht und das
Veranderungsverbot nach § 16 SDSchG zu beachten (vgl. A.6).

B.4.12 Brand- und Katastrophenschutz

Die Vorhabentréagerin hat fur die Haltepunkte Beeden, Schwarzenbach, Schwarzen-
acker und Bahnhof Ein6d mit den Planunterlagen ein Zuwegungs- und Rettungs-
wegekonzept (Unterlage 24) basierend auf der EBA-Richtlinie ,Leitfaden fir den
Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes und der
Richtlinie 813.0105 ,Brandschutz* vorgelegt. Ebenso wurde fiir die 6ffentlichen Schie-
nenwege im Sinne des § 2 Abs. 3aund 3c AEGi. V. m. 8§ 3 Abs. 1 Nr. 2 und 3 AEG
die Bertcksichtigung der ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG"* mit Stand vom 07.12.2012
dargelegt. Die Prufungen ergaben keine Beanstandungen und dem Zuwegungs- und

Rettungskonzept wurde zugestimmt.

B.4.13 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Das Vorhaben bertihrt die Anlagen verschiedener Leitungstréger, die in das Anho-
rungsverfahren einbezogen wurden. Die mit Antragstellung vorgelegten Planunterla-

gen — inshesondere Leitungslageplane und Leitungsbetroffenheiten Dritter — wurden
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im Zuge des Verfahrens fortgeschrieben. Sie beinhalten nunmehr die dem Planungs-

stand entsprechend abgestimmten und erforderlichen Anderungen.

Zum Leitungsschutz hat die Vorhabentragern diverse Zusagen getatigt (vgl. A.6.), die
den Belangen der Leitungstrager im gebotenen Umfang Rechnung tragen. Weiterer

Anordnungen bedurfte es daher nicht.

B.4.14 Stral3en, Wege, Zufahrten und Baustelleneinrichtungsflachen

B.4.14.1Bauarbeiten und bauliche Anlagen im Bereich der Bundesautobahn A8

Die Reaktivierungsstrecke verlauft im Bereich Ingweiler nach Schwarzenbach parallel
der Bundesautobahn (BAB) A8 in einem minimalen Abstand von 20 m, rechtwinklig

vom befestigten FahrbahnaufRenrand der BAB AS8.

Das FernstralRenbundesamt hat gefordert, innerhalb der Bauverbotszone (40 m Ab-
stand zum befestigten Fahrbahnrand) keine Hochbauten i.S. des FStrG, zu denen
u.a. auch Abgrabungen und Aufschittungen zéhlen, zu errichten. Derzeit ist nicht er-
sichtlich, dass die Vorhabentragerin in die Anbauverbotszone eingreift (40 m Abstand

zum befestigten Fahrbahnrand).

Allerdings liegen die Haltepunkte Schwarzenbach (Strecke 3283 Bahn-km 4,600-
4,740) und Schwarzenacker (Strecke 3283, Bahn-km 5,505- 5,645) innerhalb der An-
baubeschrénkungszone (100 m Abstand ab Fahrbahnrand) der BAB A8. Ferner plant
die Vorhabentragerin die Errichtung einer Baustelleneinrichtungsflache (Unterlage 4-
Bauwerksverzeichnis Lfd. 5.10, 5.11; Unterlage 11.6), die voraussichtlich tber einen
unmittelbar an die BAB A8 angrenzenden Feldweg angefahren wird, innerhalb der
Anbaubeschrankungszone. Die Einzelheiten bezgl. der Einrichtung und Anfahrt der
Baustelleneinrichtungsflache erfolgt jedoch erst im Rahmen der Ausfiihrungsplanung.
Die Vorhabentragerin hat insoweit sicherzustellen, dass die Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs der BAB A8 nicht eingeschrankt wird. Um dies zu gewahrleisten
war die Vorhabentragerin durch Nebenbestimmung A.4.5.1 zu verpflichten, Baumal3-
nahmen und alle damit unmittelbar in Verbindung stehenden Tatigkeiten innerhalb
der Baubeschrankungszonen im Vorfeld der BaumalRnahmen mit der Autobahn

GmbH abzustimmen.

Die Forderung des Fernstralen- Bundesamts wird hiermit umgesetzt. Im Ubrigen be-
standen durch das FernstraRen-Bundesamt keine Bedenken gegen das Planvorha-

ben.
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B.4.14.2Verkehrssicherungspflicht/ Zuganglichkeit zu Grundsticken

Die Vorhabentréagerin betreibt eine Baustelle, teilweise im Bereich des 6ffentlichen
Verkehrsraums. Hierdurch wird eine mégliche Gefahrenquelle geschaffen. Die Vorha-
bentragerin ist als Tragerin der Verkehrssicherungspflicht gehalten, bei Schaffung o-
der Unterhaltung der Gefahrenquelle die notwendigen und zumutbaren Vorkehrungen
zu treffen, um Schadigungen Dritter und ihrer Rechtsgtiter - z.B. durch ausreichende
Beschilderung oder andere geeignete MaRnahme, die ein gewolltes oder ungewolltes

Betreten und Befahren des Gefahrenbereiches zu verhindern- auszuschliel3en.

Die Nebenbestimmung unter A.4.5.2 dient der Gefahrenabwehr und soll sicherstellen,
dass die Erreichbarkeit von den betroffenen Grundstiicken fir den Fall von Feuer-
wehr- und Rettungseinsatzen erhalten bleibt. Ferner wird sichergestellt, dass die
Funktionsfahigkeit der baulichen Anlagen auf den Grundstticken erhalten und die Ei-

gentumsrechte nach § 903 BGB gewahrt bleiben.

B.4.14.3Bahniubergang- Beeden, Strecke 3283, Bahn-km 2,911 (Hofstral3e)
Die Vorhabentragerin hat im Zuge des Anhdrungsverfahrens in Abstimmung mit den
Aufgabentragern festgelegt, den Bahnsteig des Haltepunktes Beeden zu verlegen. Im
Zuge der Verlegung des Haltepunktes Beeden wurde der Bahniibergang Beeden an-
gepasst. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Fahrbahnbreite im Raumbereich des
Bahniibergangs regelkonform nach den Anforderungen der RL 815.3000 fiir den Be-
gegnungsfall LKW/LKW auf zu weiten (vgl. Unterlage 1- S. 31 des Erlauterungsbe-
richts; Unterlage 8.1.1a).

Mit Schreiben vom 13.07.2023 teilte die Vorhabentragerin mit, dass die Stral3enbreite
und auch die Radien an den Kreuzungen vor/ nach dem Bahniibergangen fir einen

Begegnungsfall LKW/ LKW nicht ausreichen wirden.

Durch die Nebenbestimmung unter A.4.5.3 war sicherzustellen, dass die Vorhaben-
tragerin den Bahniibergang Beeden regelkonform und entsprechend ihrer Planung

(vgl. Unterlage 1, S. 31) ausfihrt.

Sofern die Stral3enbreite und Radien nicht ausreichen, sind entsprechend der Vorga-
ben des Abschnitts 2 der RL 815.3000 die erforderlichen Zustimmungserklarungen

und Nachweise zu erbringen.

Nach Abschnitt 2 der RL 815.3000 hat die Vorhabentragerin beim Bau des Bahniber-
gangs die Mindestfahrbahnbreite fir den Begegnungsfall LKW/LKW auch beiderseits
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in der Raumstrecke des Bahnlibergangs herzustellen, um ein gefahrloses Raumen

des Bahnubergangs zu ermdglichen.

Ein Nachweis tber die Erfullung der Mindestfahrbahnbreite in der RAumstrecke hat
die Vorhabentragerin bisher nicht gefuhrt. Die Vorhabentragerin war daher dazu zu
verpflichten, sicherzustellen, dass auch der Raumbereich des Bahnibergangs fur die
Uber den Bahniubergang verkehrenden Bemessungsfahrzeuge (LKW/LKW) im jeweili-

gen Begegnungsfall ausreichend bemessen ist.

Sofern die Mindestfahrbahnbreite nicht herstellbar ist, hat die Vorhabentragerin durch
geeignete MalRBnahmen sicherzustellen, dass eine Raumung beim Begegnungsfall
LKW/LKW funktioniert und es zu keiner konkreten Gefahr kommt. Bei Einschrankun-
gen in der Raumstrecke kommen zur Vermeidung einer Gefahr verschiedene Maf-
nahmen in Betracht. Einschrankungen kénnen z.B. durch die Aufweitung der Fahr-
bahn, dem Erlass eines Abbiegeverbots fir Fahrzeuge Uber eine bestimmte Lange
oder durch die Aufstellung von vorgeschalteten Lichtzeichen vermieden werden.
Durch die Abstimmung und Bestéatigung der MaBnahmen mit StraBenbaulasttrager,
der zustandigen Stral3enverkehrsbehorde und dem Eisenbahn-Bundesamt (Sachbe-
reich 2) sowie der Erbringung eines Nachweise dariiber wird sichergestellt, dass die

Malnahmen geeignet sind eine Gefahr zu vermeiden.

B.4.15 Kampfmittel

Im Vorhabenbereich sind nach Auskunft des KampfmittelrAumdienstes Munitionsge-
fahren nicht auszuschlieRen (vgl. Stellungnahme T024). Der gesamte Planungsbe-
reich wurde durch die alliierten Streitkréfte im 2. Weltkrieg bombardiert. Bei den Bau-
arbeiten muss daher damit gerechnet werden, auf Kampfmittel zu sto3en. Die Vorha-
bentragerin hat zugesagt, das Baugebiet vor den geplanten Erdarbeiten durch eine
Fachfirma fir Kampfmittelbeseitigung detektieren zu lassen. Die Zusage und die Ne-
benbestimmung A.6.2 sind geeignet, zu vermeiden, dass es im Zuge der Bauausfiih-
rung in Folge einer maglichen Kampfmittelbelastung zu einer Gefahr fur Leben oder

Gesundheit kommt.

B.4.16 Unterrichtungspflichten

Die unter A.4.6 festgesetzte Nebenbestimmung dient der Sicherstellung der Bauauf-
sicht und Vollzugskontrolle durch das Eisenbahn-Bundesamt. Das Eisenbahn-Bun-
desamt ist gemal § 3 Abs. 1 Nr. 3 BEVVG i.V. mit § 4 Abs. 2 AEG zur Durchfiihrung
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der Bauaufsicht tber die Vorhaben der Eisenbahnen des Bundes berufen. Gleicher-
malfien obliegt ihm auch die Vollzugskontrolle dieser Planfeststellung. Die Eisenbah-
nen des Bundes sind gemaf 8§ 4 Abs. 1 AEG verpflichtet, ihre Anlagen sicher und
den Regeln der Technik entsprechend zu errichten und auch in diesem Zustand zu
halten. Die Einhaltung dieser Pflichten ist vom Eisenbahn-Bundesamt im Rahmen der
Aufsicht zu Gberwachen. Daher sind Baubeginn und Fertigstellung entsprechend an-

zuzeigen.

B.4.17 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

Die Realisierung des planfestgestellten Vorhabens erfordert neben der Inanspruch-

nahme offentlichen Eigentums auch den Zugriff auf das Eigentum Privater.

Der Flachenbedarf fur eine dauerhafte Inanspruchnahme bel&uft sich insgesamt auf
6.730 m2. Grunderwerb wurde durch die Vorhabentragerin z.B. fur alle Flachen vorge-
sehen, die durch Eisenbahnanlagen tiberbaut werden missen. Daneben wurden dau-
erhafte Inanspruchnahmen durch eine dingliche Sicherung z.B. fiir Ausgleichs- und
ErsatzmafRnahmen vorgesehen. Fir die Fahrbahnaufweitung im Raumbereich des
BU Schwarzenbach benétigt die Vorhabentragerin fur den StraRenbaulasttrager zu-

sétzlich eine Flache von 5 m2.

Neben der dauerhaften Inanspruchnahme von Grundstiicken werden Grundsticksfla-
chen auch voribergehend in Anspruch genommen. Der Flachenbedarf belauft sich
auf insgesamt 235.538 m2. Diese Flachen werden uberwiegend fir die Baustral3en,
die Baustelleneinrichtung oder als Lagerflache bendtigt.

Dienstbarkeiten sind vorgesehen fir Grundstiicke, deren kinftige Nutzung dauerhaft
verandert oder eingeschréankt wird. Betroffen hiervon sind ca. 11.737 mz2.

Die Zulassung des Vorhabens beinhaltet die Entscheidung, welche Flachen fur das
Vorhaben benétigt und den bisherigen Eigentiimern — soweit erforderlich — entzogen
werden. Der festgestellte Plan ist fur die Enteignungsbehoérde bindend. Der Rechts-
entzug selbst und die Entscheidung Uber die damit verbundenen Entschadigungsfra-
gen sind dem gesondert durchzufiihrenden Enteignungsverfahren vorbehalten. Hier-
bei wird nicht verkannt, dass jede Inanspruchnahme privaten Grundeigentums grund-
satzlich mit einem, mitunter auch schwerwiegenden Eingriff flr die betroffenen Eigen-
timer verbunden ist. Trotz des verfassungsrechtlich gewahrleisteten Eigentums (Art.
14 Abs. 1 GG) genieldt das Interesse eines Eigentiimers an der Erhaltung seiner Ei-
gentumssubstanz jedoch keinen absoluten Schutz, sondern gehdrt zu den von einem

Planungsvorhaben berihrten abwéagungserheblichen Belangen. Eine Enteignung
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zum Wohl der Allgemeinheit ist zulassig (Art. 14 Abs. 3 GG). Die Eingriffe in das Ei-

gentum sind aber auf das unumgangliche Mindestmalf3 zu beschranken.

Der Bau der planfestgestellten MaRnahme erfolgt im Gberwiegenden offentlichen Inte-
resse an der Verbesserung und Sicherung des Schienenverkehrs. Vor diesem Hinter-
grund erwiesen sich die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe in das Fremdeigen-
tum als zulassig. Auch weil die Vorhabentragerin soweit wie mdglich auf bahneigene
Flachen zurlckgreift und sie damit dem Grundsatz, vor der Inanspruchnahme von Ei-
gentum Privater auf eigenes und solches der o6ffentlichen Hand zuriickzugreifen, ge-

recht wird.

Auch die vorubergehenden Inanspruchnahmen, die eine spirbare Belastung darstel-
len kdnnen, stellten sich hier als unvermeidlich dar. Verschiebungen zugunsten Be-
troffener wirden — sofern Gberhaupt méglich und sinnvoll — nur dazu fuhren, dass er-

satzweise andere Flachen in Anspruch genommen werden mussten.

Die Vorhabentragerin hat bei den dauerhaften wie vortibergehenden Inanspruchnah-
men sicherzustellen, dass die erforderlichen Eingriffe so gering wie moglich gehalten
und die Flachen — bei voriibergehender Inanspruchnahme — spatestens nach Ab-

schluss der Arbeiten in einem ordnungsgemafen Zustand an die Betroffenen zurtick-

gegeben werden.

Die Vorhabentréagerin hat sich mit den Eigentiimern in Verbindung zu setzen, um Ver-
handlungen Uber den Grunderwerb, die Belastung bzw. zeitweilige Nutzung und die

hierflr zu leistenden Entschadigungszahlungen durchzufiihren.

Wegen der Entschadigungszahlungen und der Tatsache, dass der Bau der planfest-
gestellten MaRnahme im Uberwiegenden offentlichen Interesse an der Verbesserung
und Sicherung des Schienenverkehrs liegt, erweisen sich die mit dem Vorhaben ver-

bundenen Eingriffe in das private Eigentum als zulassig.

Hierbei wurden die vorgebrachten Einwendungen einzelner Privater berticksichtigt.
Die Einwendungen der Privaten gegen die Inanspruchnahme ihrer Grundstiicke wa-

ren aus folgenden Griinden zuriickzuweisen:

B.4.17.1Einwendung mit der Schlisselnummer P108

Der Einwendende betreibt einen landwirtschaftlichen Vollerwerbsbetrieb als privile-
giertes Vorhaben im AuBenbereich. Zur Realisierung des planfestgestellten Vorha-

bens ist die Inanspruchnahme mehrerer Flurstiicke erforderlich, die im Eigentum des
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Einwendenden stehen. Der Einwendende hat sich nicht nur gegen die Inanspruch-
nahme seiner Flurstiicke gewendet. Hinsichtlich der Einwendungen, die tber die
Grundstucksinanspruchnahme hinausgehen, wird auf die Ausfihrungen unter

B.4.20.3.1 verwiesen.

Mit Einwendungsschreiben vom 02.06.2021 widersprach der Einwendende der Inan-
spruchnahme seiner Flachen, die er im Einzelnen unter Benennung der Flurstiicks-
nummern auffiihrte. Der Einwand war zurickzuweisen. Die im Einwendungsschrei-
ben vom 02.06.2021 genannten Flachen werden nicht durch das planfestgestellte
Vorhaben in Anspruch genommen. Im Hinblick auf eine mdgliche Inanspruchnahme
der hofnahen Grunflachen wegen der Abwicklung des an- und abfahrenden KFZ-Ver-
kehrs sowie durch den ruhenden Verkehr am Haltepunkt ,Schwarzenbach* wird auf

die Ausfuhrungen unter B.4.20.3.1 verwiesen.

Vor dem Hintergrund des Einwendungsschreibens und der Tatsache, dass der Ein-
wendende den konkreten Umfang der Inanspruchnahme seiner Flurstiicke ggf. nicht
vollumfassend erkannt hatte, gleichzeitig aber eine Vielzahl seiner Flurstiicke im Rah-
men dieses Verfahrens fiir landschaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmafinah-
men in Anspruch genommen werden, wurde seitens der Anhérungsbehérde eine Vor-
Ort-Besichtigung am 27.07.2022 durchgeftihrt. Anwesenden waren der Einwendende,
Vertreter der Vorhabentragerin, der Kreisstadt Homburg, des Fachreferats F/4 (Mobi-
litat - bei vormals Ministerium fir Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucher-
schutz) sowie der Anhérungsbehdrde. Vor Ort wurde die beabsichtige Flacheninan-
spruchnahme der Flurstiicke erlautert. Hierbei wurde insbesondere auch herausgear-
beitet, dass die hofnahen Flachen, deren Inanspruchnahme der Einwendende im Ein-
wendungsschreiben vom 02.06.2021 widersprochen hatten, nicht in Anspruch ge-
nommen werden. Ferner, wurde erlautert, dass sich im Rahmen des Anhdrungsver-
fahren im Hinblick auf die Inanspruchnahme der Flachen Anderung ergeben haben.
Die aktualisierten Plane wurden erlautern. Durch die Anderungen werden dieselben
Flachen, nur in grollerem Umfang als urspriinglich geplant in Anspruch genommen.

Im Anschluss an den Termin wurden die im Rahmen des Vor-Ort-Termins erlauterten
und die Flacheninanspruchnahme darstellenden, abgeanderte Plane dem Einwen-
denden durch die Anhérungsbehdrde mit Schreiben vom 03.08.2022 Ubersandt. Die
Zustellung erfolgte am 04.08.2022. Die Anhérungsbehérde unterrichtete den Einwen-
denden nochmals dariiber, dass seine Belange starker als bisher durch die Anderun-
gen berihrt wirden. Dem Einwendenden wurde Gelegenheit zur Abgabe einer Ein-
wendung gegen die geanderte Planung bis zum 24.08.2022 eingerdumt. Er wurde
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darauf hingewiesen, dass nach Ablauf der Einwendungsfrist Einwendungen ausge-

schlossen seien. Eine AuRerung des Einwendenden erfolgte hieraufhin nicht.

Mit Schreiben vom 13.10.2022, eingegangen am 17.10.2022, wendete sich eine
Firma aus dem Geschaftsfeld der Solarenergie (P136) an die Anhérungsbehérde. Sie
teilte mit, dass der Einwendende mit der Schlisselnummer P108 am 22.06.2022 ei-
nen Nutzungsvertrag zum Betrieb einer Freiland-Photovoltaikanlage mit einer Tochter
Gesellschaft abgeschlossen habe. Dem Schreiben war eine ,Vollmacht zur Ertrte-
rung der Fragen zur angekindigten Inanspruchnahme meiner Grundstiicke” des Ein-
wendenden vom 28.09.2022 beigefugt mit der er die Gesellschaft (P136) zur Abstim-
mung mit der Vorhabentragerin mit dem Ziel einer Alternativensuche zur Beplanung
der im Grunderwerbsverzeichnis unter den Lfd. Nrn. 20, 22 und 23 aufgefuhrten

Grundstiicke (Unterlage 6) bevoliméchtigte.

Am 14.10.2022 erorterte die Anhdrungsbehorde das Anliegen der P136 bzw. des Ein-
wendenden gemeinsam mit Vertretern der Vorhabentragerin im Rahmen einer ,We-
bex" Besprechung. Hierbei wurde die Bevollmachtigte des Einwendenden auf die ver-
spatete Erhebung der Einwendung hingewiesen. Die Bevollmachtigte des Einwen-
denden riigte die Verstandlichkeit der mit Schreiben vom 03.08.2022 zugesandten
Unterlagen und schlug vor, alternative Grundstiicksflachen fiir die Flachen mit den
Lfd. Nrn. 20, 22 und 23 des Grunderwerbsverzeichnisses fir die Ausgleichs- und Er-
satzmafl3hahmen zu suchen. Die Vorhabentragerin ging auf den Vorschlag ein und
Ubersandte der Bevollmachtigen die Anforderungen, die die Alternativflachen erfullen

mussten (z.B. notwendige Flachengrof3en).

Am 08.11.2022 ubersandte die Bevollmachtigte der Vorhabentrégerin und den Gbri-
gen Beteiligten eine Auflistung von Alternativflachen, die als Austauschflachen fur
Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen in Betracht kamen. Die Vorhabentragerin beauf-
tragte hierauf hin, das planende Umweltbiro, die Eignung der Flachen zu prufen.

Die Uberprifung der genannten Alternativflachen ergab, dass vier der genannten Al-
ternativflachen von der Stralienbaumalnahme ,A8, B 423 — Ortsumgehung Schwar-
zenbach — Schwarzenacker" beansprucht werden und fiir diese Alternativflachen be-
reits eine straRenrechtliche Veréanderungssperre griff.

Mit E-Mail vom 10.11.2022 wurde die Bevollmachtigte wiederholt von der Anhérungs-

behdrde auf die stral3enrechtliche Veranderungssperre hingewiesen.

Am 18.11.2022 teilte die Vorhabentragerin der Bevollmachtigten wie auch der Anho-
rungsbehorde mit, dass das Fachplanungsbiro die Eignung der Alternativflachen fur
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Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen, unter anderem wegen ihrer Lage aber auch we-
gen der stral3enrechtlichen Verdnderungssperre verneinte. Daher wurde von der Vor-

habentragerin ein Flachenaustausch abgelehnt.

Zur abschlielRenden Bewertung wurde der Vorgang von der Anhdrungsbehdérde der

Oberen Naturschutzbehoérde vorgelegt.

Mit E-Mail vom 29.11.2022 wurde seitens der Oberen Naturschutzbehérde mitgeteilt,
dass der Bewertung des Fachplaners in dem Sinne zugestimmt werde, dass auf die
MafRnahmenflachen mit den Lfd. Nr. 20, 22, 23 des Grunderwerbsverzeichnisses (Un-

terlage 6) mangels geeigneter Ersatzflachen nicht verzichtet werden kdnne.
Dieser inhaltlichen Bewertung schlief3t sich die Planfeststellungsbehdrde an.

Die Vorhabentragerin hat nachvollziehbar dargelegt, dass die Inanspruchnahme des

Grundstiicks aus naturschutzrechtlichen Grinden erforderlich ist.

Das Interesse des Einwendenden hat hinter dem 6ffentlichen Interesse an der Reali-
sierung des Vorhabens, welches der Verbesserung und Sicherung des Schienenver-

kehrs dient, zurlickzutreten.

Auf die angebotenen Alternativflachen kann wegen der bereits bestehenden stralRen-
rechtlichen Veranderungssperre nicht zurlickgegriffen werden. Weitere trassennahe
Alternativflachen sind vorliegend nicht ersichtlich. Fir die Bereitstellung der Interims-
flachen fur die Mauereidechsen kommen nur trassennahe, benachbarte Flachen in
Betracht.

Der Einwendende wurde umfassend tber die Inanspruchnahme seiner Flachen, ins-
besondere im Rahmen des Vor-Ort- Termins am 27.07.2022, aber auch im Rahmen
der erneuten Beteiligung durch die Anhérungsbehdrde mit Schreiben vom 03.08.2022
aufgeklart. Inm wurden die rechtlichen Konsequenzen des Verstreichens der Einwen-
dungsfrist dargelegt. Eine AuRerung durch den Einwendenden selbst erfolgte jedoch
nicht. Die durch die Bevollm&chtigte erhobene Einwendung war verfristet.

Soweit durch die Bevollméchtigte des Einwendenden die Verstandlichkeit der mit
Schreiben vom 03.08.2022 zugesandten Unterlagen gerigt wurde, war der Einwand
zuruickzuweisen. Die Anderungen in den am 03.08.2022 zugesandten Unterlagen be-
zogen sich lediglich auf die GroR3e der Flache fur die voribergehende Inanspruch-
nahme fir die Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen. Die Inanspruchnahme der Fla-
chen mit den Lfd. Nr. 20, 22, 23 im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) als solche

war bereits in der Ursprungsplanung vorgesehen und wurde mit dem Einwendenden
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im Rahmen des Vor-Orts-Termins am 27.07.2022 umfassend erlautert. Dass bei dem
Einwendenden hinsichtlich der Inanspruchnahme Unklarheiten verblieben, ist nicht

nachvollziehbar und wurde innerhalb der Einwendungsfrist auch nicht vorgetragen.

Vorliegend steht auch der am 22.06.2022 zwischen dem Einwendenden mit der
Tochter Gesellschaft der P 136 geschlossene Nutzungsvertrag einer Enteignung
nicht entgegen. Die Inanspruchnahme der Flachen mit den Lfd. Nr. 20, 22, 23 des
Grunderwerbsverzeichnisses (Unterlage 6) war bereits in der urspriinglichen Planung
vorgesehen, sodass mit Beginn der Auslegung der Plane in diesem Planfeststellungs-

verfahren die eisenbahnrechtliche Veranderungssperre eingetreten war.

Unter Berlcksichtigung dieser Umstande und der Tatsache, dass der Bau der plan-
festgestellten Ma3nahme im Uberwiegenden 6ffentlichen Interesse an der Verbesse-
rung und Sicherung des Schienenverkehrs liegt, sind die Eingriffe in das private Ei-

gentum des Einwendenden als zuléssig zu werten.

B.4.17.2Einwendung mit der Schlisselnummer T045

Auf erneute Beteiligung im Deckblattverfahren wendete sich T045 als Erbin mit
Schreiben vom 23.08.2022 an die Anhdrungsbehdrde und erhob Widerspruch gegen
die Grundsticksinanspruchnahme des unter der Lfd. Nr. 21 des Grunderwerbsver-
zeichnisses (Unterlage 6) aufgefiihrten Flurstiicks, das flr Ausgleichs- und Ersatz-
maRnahmen durch die Anderungen im Deckblattverfahren voribergehend mit

1097 m2 und damit starker als urspriinglich geplant (539 m?2) in Anspruch genommen

wird.

Die Einwendenden mit der Schlisselnummer T045 fuhrte zur Begriindung ihres Wi-
derspruchs aus, dass das Grundsttick sich im Verkauf an eine Firma aus dem Ge-
schaftsfeld der Solarenergie (P136) befinde. Auf dem Grundstiick solle ein Solar-Park
errichtet werden. Auf Grund des Vorhabens sei zu befurchten, dass sich die nutzbare

Flache verringere und damit Eigentumsbeeintrachtigungen eintraten.

Vor Eingang des Widerspruchsschreibens der Einwendenden T045 informierte mit
Schreiben vom 08.08.2022 ein Notar die Kreisstadt Homburg tber den Verkauf des
Grundstiicks und bat um Mitteilung, ob das gemeindliche Vorkaufsrecht oder etwaige
sonstige Vorkaufsrechte gemaR §§ 24 ff. BauGB bestinden. Die Anhérungsbehérde
wies das Notariat hieraufhin auf die nach § 19 AEG eingetretene Veranderungssperre
hin.
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Mit Schreiben vom 13.10.2022, eingegangen am 17.10.2022, wendete sich die Firma
P136 auch fur die Einwendende T045 bei der Anhérungsbehoérde. Wie auch fur den
Einwendenden mit der Schlisselnummer P108 wurde eine ,Vollmacht zur Erdrterung
der Fragen zum Widerspruch®, die die Einwendende T045 fir P136 zur Abstimmung

mit der Vorhabentrégerin unterzeichnet hatte, vorgelegt.

Der Widerspruch und das Anliegen der T045 wurde gemeinsam mit den Anliegen des
P108 am 14.10.2022 im Rahmen der ,Web-ex" Besprechung zwischen der Anho-
rungsbehdrde, der Vertreterin der P136 sowie mit Vertretern der VVorhabentragerin er-

Ortert.

Die Anhorungsbehdrde informierte in der Einzelerdrterung daruber, dass das Flur-
stuck unter der Lfd. Nr. 21 nicht nur durch das Reaktivierungsvorhaben Homburg-
Zweibricken, sondern auch durch die StraRenbaumafl3inahme ,B423neu - Ortsumge-
hung Schwarzenbach — Schwarzenacker” Uiberplant sei. Auf die gesetzlich geregelte

Veranderungssperre gemal § 19 AEG wurde ebenso hingewiesen.

Auch hinsichtlich des Grundstiicks unter der Lfd. Nr. 21 des Grunderwerbsverzeich-
nisses (Unterlage 6) schlug die Bevollméchtigte der P136 vor, eine alternative Grund-
stiicksflache fir die Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen zu suchen. Die Vorhabentra-

gerin ging auf den Vorschlag der Bevollméachtigten der P136 ein.

Auch hinsichtlich der Flache unter der Lfd. Nr. 21 wurden der Bevollmachtigen Anfor-
derungen mitgeteilt, die die Alternativflache erflllen misste. Die am 08.11.2022 durch
die Bevollmachtigte der P136 Ubersandte Auflistung von Alternativflachen enthielt
auch eine alternative Ausgleichsflache fir das Grundstick unter der Lfd. Nr. 21. Die
Eignung dieser Flache wurde auch durch das Fachplanungsbiro der Vorhabentréage-
rin Uberprift. Mit E-Mail vom 18.11.2022 teilte die Vorhabentragerin mit, dass auch
diese Flache nicht geeignet sei. Ein Flachenaustausch wurde daher durch die Vorha-
bentragerin abgelehnt. Mit E-Mail vom 29.11.2022 wurde seitens der Obersten Natur-
schutzbehérde mitgeteilt, dass der Bewertung des Fachplaners auch im Hinblick auf
die Flache mit der Lfd. Nr. 21 zugestimmt werde. Die Alternativflache sei zum Aus-
tausch nicht geeignet.

Dieser inhaltlichen Bewertung schliel3t sich die Planfeststellungsbehérde auch hin-

sichtlich der Flache mit der Lfd. Nr. 21 des Grunderwerbsverzeichnisses an.

Die Vorhabentragerin hat nachvollziehbar dargelegt, dass die Inanspruchnahme des

Grundstiicks aus naturschutzrechtlichen Grinden erforderlich ist und auf die angebo-
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tenen Alternativflachen wegen der bereits bestehenden stral3enrechtlichen Verénde-
rungssperre nicht zurtickgegriffen werden kann. Weitere trassennahe Alternativfla-
chen sind vorliegend nicht ersichtlich. Fur die Bereitstellung der Interimsflachen fur

die Mauereidechsen kommen nur trassennahe, benachbarte Flachen in Betracht.

Das Interesse der Einwendenden hat hinter dem 6ffentlichen Interesse an der Reali-
sierung des Vorhabens, welches der Verbesserung und Sicherung des Schienenver-

kehrs dient, zurtickzutreten.

Der Rechtsvorganger, der nicht im Gemeindegebiet wohnte, wurde er im Ausgangs-
verfahren unter gleichlautender Adresse der Einwendenden T045 durch ein Schrei-
ben der Kreisstadt Homburg vom 01.04.2021 tber die Einleitung des Planfeststel-
lungsverfahrens informiert; der Bekanntmachungstext war dem Schreiben in Kopie
beigefugt. Im Gbersandten Bekanntmachungstext wurde auf den Eintritt der Verande-
rungssperre nach § 19 AEG hingewiesen. Ebenso, dass der Vorhabentragerin nach
§ 19 Abs. 3 AEG ein Vorkaufsrecht zustehe.

Die Rechtsnachfolgerin T045 muss sich diese Veranderungssperre entgegenhalten
lassen. Der nachtraglich geschlossene Kaufvertrag mit der P136 steht der Flachenin-

anspruchnahme insoweit nicht entgegen.

Dies gilt auch hinsichtlich der im Deckblattverfahren erweiterten voriibergehenden

Flacheninanspruchnahme von 539 m2 auf 1097 mz.

Unter Beriicksichtigung der Umstande und der Tatsache, dass der Bau der planfest-
gestellten MaRnahme im Uberwiegenden o6ffentlichen Interesse an der Verbesserung
und Sicherung des Schienenverkehrs liegt, sind die Eingriffe in das private Eigentum

der Einwendenden und die Enteignung als zulassig zu werten.

Auf die VergroRerung der Flache fur die voribergehende Inanspruchnahme kann aus
den dargelegten Grinden und dem Mangel an Alternativflachen nicht verzichtet wer-
den. Das in Anspruch genommene Grundstuick mit der Lfd. Nr. 21 weist eine Gesamt-
grofl3e von 24590 m2 auf. Die Inanspruchnahme von 1097 m2 bezieht sich demnach
nur auf einen untergeordneten Teil der Gesamtgrundstticksflache. Auch handelt es

sich nur um eine vorubergehende Inanspruchnahme.

Die Verwirklichung des Solar-Parks bleibt der T045 daher grundsétzlich méglich. Die
Nutzungs- und Verwertungsmoglichkeit von 23493 mz bleibt erhalten. Ferner wird die

Einwendende ausreichend durch die Entschadigung geschuitzt.
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B.4.

B.4.

B.4.18

B.4.

17.3Einwendung mit der Schlisselnummer T0O51

Die Einwendende ist Eigentiimerin der Grundstiicke unter den Lfd. Nr. 65 und 66 des
Grunderwerbsverzeichnisses (Unterlage 6). Mit Schreiben vom 16.08.2022 rlgt die
Einwendende, dass das Flurstiick 4880/5 (Lfd. Nr. 65) wegen entsprechender Grund-
bucheintragungen nicht zum Teilerwerb zur Verfligung stehe. Das Flurstiick kénne

aber komplett erworben werden.

Der Einwand hat sich erledigt. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, das Flurstiick
4880/5 komplett zu erwerben.
Hinsichtlich der Inanspruchnahme des Flurstiicks 4880/6 (Lfd. Nr. 66) wurden seitens

der Einwendenden keine Einwande vorgetragen.

17.4Einwendungen mit den Schlisselnummern P019, PO61, P062, PO63, P131,
P132

Die Eigentuimer unter den Lfd. Nr. 54 und 62 des Grunderwerbsverzeichnisses (Un-
terlage 6) haben im laufenden Verfahren Einwendungen erhoben. Die Einwendungen
bezogen sich jedoch nicht auf die Inanspruchnahme Ihrer Grundstiicke. Eine Ent-

scheidung war diesbeziglich obsolet.

Auf die Ausfiihrungen unter B.4.20.4.7 und B.4.20.5.4- B.4.20.5.6 wird verwiesen.

Sonstige Auflagen

18.1Privateinwendung mit den Schlisselnummern P016 und P065

Der Vorhabentragerin waren daher die festgesetzten Nebenbestimmungen aufzuerle-

gen, um nachteilige Wirkungen auf die Rechte der Einwendenden abzuwenden.

Die Einwendende ist Nutzerin des Gleisanschlusses bei Bahn-km 1,367 der Strecke
3283. In diesem Bereich wird die neue Weiche 100 zur Anbindung des Gleisan-
schlusses der Stadt Homburg eingebaut. Hierflr sieht die Vorhabentragerin eine ca.
drei bis vier wochige Sperrung des Industriegleises der Stadt Homburg vor (vgl. Un-
terlage 1- Erlauterungsbericht, S. 66).

Im Rahmen der Einwendung wurde die Bedeutung des Gleisanschlusses fiir den Be-
trieb der Einwendenden nachvollziehbar dargelegt. So wird ein wesentlicher Teil des
Wareneingangs und Warenausgangs uber den Gleisanschluss abgewickelt. Eine
komplette Verlagerung des Warenverkehrs auf LKW ist Giber die komplette Bauzeit
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von 3-4 Wochen unter anderem aufgrund der raumlichen Kapazitaten auf dem Werk-

gelande nicht umsetzbar.

Im Rahmen der Abwagungsentscheidung hat die Planfeststellungsbehdrde bertick-
sichtigt, dass zum Zeitpunkt des Erlasses des Planfeststellungsbeschlusses eine kon-

krete Bauausfuihrungsplanung nicht vorlag.

Damit waren die Forderungen der Einwendenden, die Bauzeit an der Weiche 100 auf
drei Tage von freitags 09.00 Uhr bis Sonntagnachmittag festzusetzen, zurickzuwei-

sen.

Bevor die Vorhabentragerin in die Ausfihrungsplanung einsteigt, sind ausfiihrende
Firmen zu beauftragen, Sperrzeiten zu beantragen und konkrete Arbeitsschritte fest-
zulegen. Hierbei ist dem Interesse der Vorhabentrégerin wie der Allgemeinheit an ei-
nem zugigen Bauablauf und Verwirklichung des Vorhabens ebenso Rechnung zu tra-
gen wie dem Interesse der Einwendende an einer moglichst uneingeschrankten Nut-
zung des Gleisanschlusses. Die uneingeschrankte Nutzung wie auch die Beschran-
kung der Bauarbeiten auf drei bzw. vier Tage kann von der Vorhabentragerin nicht

gefordert werden.

Neben dem Austausch der Weiche 100 bei Bahn-km 1,367 der Strecke 3283 werden
Arbeiten an dem hinter der Weiche 100 befindlichen Gleisbereich erforderlich. Diese
Arbeiten betreffen die Erneuerung des Gleisabschnittes und kénnen aufgrund ihres

Umfanges nicht in wenigen Tagen umgesetzt werden.

Insoweit konnte der Vorhabentragerin lediglich auferlegt werden, die Einwendende in
die Ausfuhrungsplanung einzubinden und im Rahmen der Bauausfiihrung Einschrén-
kungen auf den Werksverkehr der Einwendenden auf ein zeitliches Minimum zu redu-
zieren. Soweit es um die reinen Bauarbeiten an der Weiche 100 bei Bahn-km 1,367
der Strecke 3283 geht, hat die Vorhabentragerin im Rahmen der Einzelerorterung
nicht ausgeschlossen, dass diese Arbeiten wie von der Einwendenden gefordert, von
Freitag bis Sonntag umsetzbar sein kénnten. Um Beeintrachtigungen der Einwenden-
den zu minimieren, war der Vorhabentragerin daher aufzuerlegen, zu prifen, ob die
Arbeiten an der Weiche wahrend des Zeitraums von freitags 09.00 Uhr bis sonntags
oder wahrend der ohnehin fur den Abbau der Elektrifizierung erforderlichen Totalsper-

rung durchgefihrt werden kénnen.

Eine Verpflichtung zur Durchfihrung der Arbeiten von Freitag bis Sonntag erfolgte je-

doch nicht, da zu berticksichtigen war, dass die Anzahl des Arbeitsaufwandes und
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der Arbeitstage zum Zeitpunkt des Erlasses des Planfeststellungsbeschlusses ledig-
lich geschatzt werden konnen. Eine Gewahr, dass die Arbeiten in einem Zeitraum von
Freitag bis Sonntag unter den 6rtlichen Gegebenheiten und Umstanden tatsachlich
durchfuhrbar sind, besteht nicht. Im Hinblick auf einen zligigen Bauablauf, der im In-
teresse der Vorhabentragerin, aber auch im Interesse der Allgemeinheit und letztend-
lich auch der Einwendenden steht, war eine Verpflichtung zur Begrenzung der Bauar-
beiten auf den konkreten Zeitraum von Freitag bis Sonntag nicht auszusprechen. Im
Hinblick auf den Wiederaufbau der Oberleitung und Kabelverlegungsarbeiten hat die
Vorhabentragerin bereits zu gesagt, diese Arbeiten auRerhalb einer Totalsperrung
umzusetzen. Auch wurde festgestellt, dass die Bedienung des Gleisanschlusses der
Einwendenden mit Diesel betriebenen Giterziigen wéhrend dieser Zeit moglich sein

sollte.

Durch die Nebenbestimmung sowie die Zusagen der Vorhabentragerin sind alle nach
dem derzeitigen Planungsstand denkbaren MalRhahmen festgesetzt, um die Beein-

trachtigungen fir die Einwendende auf ein Minimum zu reduzieren. Weitere Mal3nah-
men wie z.B. ein Absehen von einer Vollsperrung waren nicht angemessen. Eine teil-
weise Vollsperrung zum Rickbau der Elektrifizierung ist bereits wegen Sicherheits-

technischer Aspekte unumganglich. Diese zeitweisen Nutzungseinschrankungen sind
der Einwendenden zumutbar, da hinreichend gewichtige Belange des Allgemeinwohls

fur die Verwirklichung des Vorhabens sprechen (vgl. B.4.1).

Es kommt hinzu, dass die Einwendende Arbeiten, die die Erneuerung des Gleises be-
treffen, im Rahmen von Instandhaltungs- und UnterhaltungsmafRnahmen in absehba-
rer Zeit hinnehmen héatten missen. Die Restnutzungsdauer des Gleises und der
Schwellen hétte unabhéngig von diesem Verfahren in funf Jahren geendet. Eine In-
standsetzung wéare sodann nach den Sicherheitsrichtlinien der DB AG ohnehin erfor-
derlich gewesen. Auch im Rahmen dieser Malinahme wére mit Beeintrachtigung der

Nutzungsmaoglichkeit zu rechnen gewesen.

Auch wenn vorliegend nicht alle Beeintréachtigung durch physisch-reale Schutzmalf3-
nahmen verhindert werden kénnen, hat die Planfeststellungsbehérde davon abgese-
hen, eine angemessene Entschadigung in Geld nach § 74 Abs. 2 S.3 VwWVfG festzu-
setzen. Auszugleichen sind nur die Nachteile, die die Grenze des Zumutbaren Uber-
schreiten. Anzeichen, dass die Bauarbeiten die wirtschaftliche Existenz der Einwen-
denden gefahrden, sind nicht ersichtlich. Von einer unzumutbaren Uberschreitung der

Opfergrenze war nicht auszugehen.
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B.4.19 Einwendungen der Behdrden, sonstigen Tragerin o6ffentlicher Belange

und anderen Stellen

B.4.19.1 Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz
(TO13c)
Die Forderung der Obersten Wasserbehorde des Saarlandes, dem Ministerium far
Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz (T013c) dort entstandene Ge-
bidhren im Rahmen der Gebiihrenfestsetzung dieses Planfeststellungsbeschlusses zu

bertcksichtigen, war zuriickzuweisen.

Die Gebuhrenerhebung im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahren erfolgt auf
Grundlage der 88 2, 3 Bundesgebiihrenverordnung i.V.m. 8 3 Abs. 4 Satz 1 BEVVG i.
V. m. der Verordnung uiber die Gebuhren und Auslagen fir Amtshandlungen der Ei-
senbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV). Nach diesen Rechtsgrundlagen
werden Gebuhren und Auslagen offentlich-rechtlicher Verwaltungstatigkeit der Behor-
den des Bundes und der bundesunmittelbaren Kérperschaften, Anstalten und Stiftun-

gen des o6ffentlichen Rechts erhoben.

Fur die Amtshandlungen der an dem Planfeststellungsverfahren beteiligten Behorden
der Lander und Gemeinden werden demgegentiber Gebuhren und Auslagen nach
den einschlagigen landesrechtlichen Kostenregelungen erhoben. Die Landesbe-
horde, die die Amtshandlung vornahm, hat die mit der Amtshandlung verbundenen
Aufwendungen nach den Regeln des Verwaltungskostenrechts gegenuber demjeni-
gen, der zu dem Planfeststellungsverfahren Anlass gegeben hat, selbst geltend zu
machen (vgl. 88 1, 10, 11, 12 des Gesetzes Nr. 800 Uber die Erhebung von Verwal-
tungs- und Benutzungsgebihren im Saarland (SaarlGebG)).

B.4.19.2 Allgemeiner Deutscher Fahrrad- Club (ADFC)- Landesverband Saarland e.V.
(T020)
Die Forderung der ADFC, den Zugang zum neuen Mittelbahnsteig Eindd mit einer

lichten Weiten von 2,5 m -3 m umzusetzen, war zuriickzuweisen.

Nach den einschlagigen Regelwerken wie der EU- Verordnung technische Spezifika-
tion Interoperabilitdt (TSI PRM) sowie der DIN 18040_2 wird die erforderliche lichte
Weite von 1,80 m eingehalten.
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B.4.19.3Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz

(T021/ TO50)
Die geforderte Konkretisierung der Planunterlagen im Hinblick auf Regelungen zur
Kostentragung fir bauliche MaRnahmen an den Kreuzungen im Trassenverlauf war

zuriickzuweisen.

Fir die Verteilung der Kosten sollen die Beteiligten nach den 88 2, 3, 5 des Eisen-
bahn-Kreuzungsgesetzes (EKrG) Vereinbarungen treffen. Diese Vereinbarungen sind
nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahren, sodass eine entsprechende Kon-

kretisierung der Planunterlagen zuriickzuweisen war.

B.4.19.4 Amprion GmbH (T023)

B.4.

B.4.

B.4.

Die Forderung der Amprion GmbH, die Vorhabentrégerin solle mit ihr einen Kreu-
zungsvertrag abschliel3en, war zuriickzuweisen. Zum einen ist eine solche Vereinba-
rung nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens, zum anderen wird die Vorha-

bentragerin keine Arbeiten an der Freileitung vornehmen.

19.5Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS/T025)

Die Forderung des ZPS, die Bahnsteige mit einer Lange von 170 m auszufiihren, war
zurlickzuweisen. Die Vorhabentragerin hat nachvollziehbar dargelegt, dass fir die zu-
kunftig verkehrenden Zige kein Bedarf fiir Bahnsteige mit einer Lange von 170 m be-
steht. Im Ubrigen sind Bahnsteige mit einer Lange von 170 m nicht beantragt und da-

mit nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens.

19.6 Stadt Homburg (T028/ T051)

19.6.1 Umfeldplanungen

Die Kreisstadt Homburg forderte mit Stellungnahme vom 07.06.2021, die Flachen fir
den ruhenden Verkehr (Parkplatze), Bahnhofsvorplatze, Verkehrswendemaoglichkei-
ten oder Anfahrmaglichkeiten mit PKW und OPNV in den Bereichen der Haltepunkte
Beeden, Schwarzenbach, Schwarzenacker und des Bahnhofes Eindd zu tUberprifen.
Insbesondere im Bereich des Bahnhofs Einéd und an den Haltepunkten solle eine
Regelung getroffen werden, die dem Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung ge-

nige und den Parkraumdruck reduziere.
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Im Bereich des Haltepunktes Beeden begegnete die Vorhabentrdgerin den Bedenken
und Forderungen der Stadt Homburg durch umfangreiche Umplanungen. In den
Uberarbeiteten Unterlagen wurde der Haltepunkte Beeden an die Stelle des ehemali-
gen Haltepunktes ,Jagerhausstrale” verlegt, da die Flache konzept- und gelandema-
Big fur die zu planenden Parkflachen besser geeinigt ist. Im Hinblick auf die anderen
Haltepunkte und insbesondere den Bahnhof Eindd lehnte die Vorhabentragerin eine
Umplanung ab, da Umfeldplanungen nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfah-
rens seien und weitere Anderungsmaglichkeiten aus technischen Griinden, beste-
henden Zwangspunkten sowie der Beibehaltung der Ubereckfunktion des Bahnhofes

Eindd nicht ersichtlich seien.

Die weitergehenden Forderungen waren und wurden seitens der Vorhabentragerin zu
Recht zurlickgewiesen. Die nachst gelegenen Verkehrsflachen fur den ruhenden Ver-
kehr, Bahnhofsvorplatze oder Anfahrméglichkeiten sind nicht Gegenstand des Plan-
feststellungsverfahrens. Diese unterfallen weder der Regelungskompetenz der Plan-
feststellungsbehorde noch in den Zustandigkeitsbereich der Vorhabentragerin. Deren
Ausgestaltung ist vielmehr dem zusténdigen, landesrechtlichen Hoheitstrager vorbe-
halten, da die Planungen, ein eigenes umfassendes Planungskonzept erfordern. Es

sich mithin nicht um notwendige FolgemaRRnahmen handelt.

B.4.19.6.2 Verstol3 gegen das Gebot der planerischen Konfliktbewéaltigung

Im Bereich des neuen Bahnhofes Eindd bemangelte die Kreisstadt Homburg, dass
dem Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung hinsichtlich Grundeigentum, Stra-
Renfunktion, ful3laufige Erreichbarkeit, Verkehrslenkung, Umwegelange und Park-
raumdruck nicht gentigend Rechnung getragen wurde.

Der Einwand war zuriickzuweisen. Ein Verstol3 gegen das Gebot der planerischen
Konfliktbewaltigung ist nicht ersichtlich. Die Kreisstadt Homburg hat keine konkreten
verkehrlichen und/ oder betrieblichen Belange geltend gemacht. Offensichtliche Ver-
letzungen solcher Belange sind nicht ersichtlich. Insbesondere hat die Kreisstadt
Homburg keine weiteren Einwendungen gegen die geédnderten Planunterlagen vorge-
bacht, sodass davon auszugehen war, dass die Forderungen durch die Anderungen

ausgerdumt wurden.

Auch darf das Gebot der Konfliktbewaltigung nicht Gberspannt werden. Die Verlage-

rung von Problemlésungen auf ein nachfolgendes Verwaltungsverfahren ist nicht
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zwingend ausgeschlossen. Dies gilt insbesondere dann, wenn unterschiedliche Pla-
nungs- und Zulassungsentscheidungen unterschiedlicher Hoheitstrager erforderlich
sind. Die Ausgestaltung des Umfeldes am Bahnhof Ein6d, aber auch an den tbrigen
Haltepunkten ist dem zustandigen, landesrechtlichen Hoheitstrager vorbehalten. Es
sind Entscheidungen zu treffen, die sich nach den Bestimmungen eines anderen Ge-
nehmigungsverfahren richten und mit einer autonomen planerischen Gestaltungsbe-
fugnis verbunden sind. Ein untrennbarer Sachzusammenhang zu diesem planfestge-
stellten Vorhaben bestand nicht. Insoweit war die Entscheidung Uber die Gestaltung
des Umfeldes am Bahnhof Eindd dem landesrechtlichen Entscheidungstrager vorbe-
halten und nicht durch die Planfeststellungsbehdrde zu treffen. Konfliktbewéltigung ist
an dieser Stelle nicht mit volliger Konfliktfreiheit und vollstandiger Harmonie zu ver-

wechseln.

B.4.19.6.3 Bahnreisepotentiale

Die Kreisstadt Homburg machte ferner geltend, dass die topografische Lage der
Bahnhaltepunkte auf ihrer Geeignetheit von Bahnreisepotentialen tUberprift werden
solle. Hierbei seien auch touristische Aspekte des Tores zum Bliesgau in Eindd ein-

zubeziehen.

Die Forderung war zuriickzuweisen. Ob sich die Veranderung der topografischen
Lage einzelner Haltepunkte als betrieblich und wirtschaftlich vorteilhafter erweisen

wirde, ist nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahren.

B.4.19.6.4 Kostentragung

Die seitens der Kreisstadt geforderte Konkretisierung im Hinblick auf die Kostenbe-
rechnung und Kostentragung war zuriickzuweisen. Die Verteilung der Kosten sollen
die Beteiligten nach den 88 2, 3, 5 des Eisenbahn-Kreuzungsgesetzes (EKrG) durch
Vereinbarungen treffen, welche nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahren
sind.

B.4.19.6.5 Erweiterung der Planung um mehrere Bahnlibergange

Die Forderung der Kreisstadt Homburg, die Planung um mehrerer Bahniibergdnge zu

erweitern, war zuriickzuweisen.
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Die Vorhabentragerin hat die Forderungen, insbesondere die des Ortsrates Einod,
gepruft. Die Ertuchtigung und die Wiederinbetriebnahme der Bahniibergange und der
versetzte Neubau des Bahniibergangs Eindd stellen eine optimale Lésung dar. Die
Erwagungen der Vorhabentréagerin sind nachvollziehbar. Insbesondere dirfen neue
Bahnubergange auf3erhalb von Bahnhofen nicht angelegt werden (vgl. 88 11, 12
EBO).

B.4.19.6.6 Anspruch auf Sicht- und La&rmschutz

Die Forderung an den neuen Haltepunkten, insbesondere in Eindd, Sicht- und Larm-
schutzvorkehrungen zu treffen, war zuriickzuweisen. Immissionsschutzrechtliche An-
spriiche wurden im Rahmen dieses Planfeststellungsbeschlusses umfassend gepriift
(vgl. B.4.7.2).

B.4.19.7Bund fur Umwelt und Naturschutz e.V.- Landesverband Saarland e.V. (T038)

Der BUND forderte im Rahmen seiner Stellungnahme, dass auf der planfestgestellten
Strecke nur Zlge eingesetzt werden, die bei den Larmkennwerten bestimmte Richt-

werte einhalten.

Die Forderung war zuriickzuweisen. Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens
sind die Betriebsanlagen einer Eisenbahn (§ 18 Abs.1 AEG). Die Planfeststellungsbe-
horde entscheidet gerade nicht dartber, welche Art der Zuge auf den Betriebsanla-

gen zum Einsatz kommen.

Soweit der BUND im Ubrigen forderte, den Einsatz von Fahrzeugen zu prifen, die mit
Batterie oder Wasserstoff auskommen, war auch dieser Einwand zuriickzuweisen, da
Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses lediglich die Elektrifizierung der
Strecken 3283 und 3450 war. Dartiber hinaus kam die Vorhabentragerin der Bitte
nach Uberpriifung der Einsatzmdglichkeiten nach und lehnte diese ab, da alternative
Antriebsmaoglichkeiten zwar zugelassen seien, diese jedoch nur in Sonderfallen als
Inselldsungen umgesetzt wirden. Der elektrische Betrieb mittels Oberleitung ent-
spricht dem aktuellen technischen Stand und ist hinsichtlich des Gesamtkonzepts

zum schienengebundenen OPNV im Saarland alternativios.
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B.4.19.8 Naturschutzbund Deutschland (NABU) Landesverband Saarland e.V. (T032,
T048)
Der NABU forderte wie der BUND den Einsatz von Zlgen, die eine bestimmte Dezi-
belzahl bei den Larmkennwerten nicht tberschreiten. Der Einwand war zuriickzuwei-
sen, da Gegenstand der Planfeststellung nur die Betriebsanlagen einer Eisenbahn (8
18 Abs.1 AEG) sind (vgl. Ausfiihrungen Ziffer B.4.20.1).

B.4.20 Einwendungen und Forderungen Privater sowie Stellungnahmen klagebe-
fugter Stellen
Im Anhdrungsverfahren sind 140 Einwendungsschreiben von Privatpersonen einge-

gangen.

Hinsichtlich der Einwendungen, tber die im Laufe des Planfeststellungsverfahrens
keine Einigung erzielt werden konnte oder hinsichtlich derer keine Erledigung einge-
treten ist, war unter der A.7 zu entscheiden. Eine ausdruckliche Entscheidung tber
jede einzelne Einwendung war im Tenor des Beschlusses nicht ausdrticklich erforder-
lich.

Die Abhandlung der Einwendungen erfolgte in zwei Blocken.

Die Einwendungen wurden teils themenbezogen betrachten, da viele Themen von

den Einwendenden nahezu gleichlautend beanstandet wurden (vgl. B.4.20.1).

Danach wurden in anonymisierter Form unter einer individuell vergebenen Einwen-
dungsnummer die Einwendungen betrachtet, mit denen Betroffene die Verletzung
konkreter Belange oder Rechte geltend machten (B.4.20.2- B.4.20.8).

B.4.20.1Allgemeine Einwendungen
Im Rahmen vieler Einwendungsschreiben wurde das Vorhaben in seiner Gesamtheit
abgelehnt und die Sinnhaftigkeit der Reaktivierung der Strecke in Frage gestellt. An-
genommen wurde, dass die reaktivierte Strecke zukiinftig wenig genutzt werde, da
belastbare aktuelle Basisdaten i.S. von aktuellen Verkehrszéhlungen / Verkehrsprog-
nosen mit den voraussichtlichen Fahrgastzahlen fehlten. Gefordert wurden aktuelle
Analysen zu Fahrgastaufkommen, Neubau- und Folgekosten, Recycling- und Depo-

nierungslésungen.

Vielfach wurde die beabsichtigte Reaktivierung der stillgelegten Strecke als ,Neubau-

maflnahme" gesehen. Begriindet wurde dies von Seiten der Anwohnerschaft mit den
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in Teilbereichen bereits durchgefuhrten Rickbaumalinahmen von Betriebsanlagen

der stillgelegten Strecke.

Durch die Reaktivierung entstiinden bauzeitlichen und betriebsbedingten Gerau-
schimmissionen, die im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchungen (Unterlage
20.1, 20.2) nicht im ausreichendem Mal3e und nicht nach dem aktuellen Stand der
Technik untersucht worden seien. Gefordert wurden Mal3nahmen zur Schallreduzie-
rung, wie z.B. Larmschutzwande oder ,Flisterziige”. Der Betrieb mit Glterziigen sei
auszuschlieBen und der Betrieb des Schienenpersonennahverkehrs zu begrenzen.
Durch das erhéhte Verkehrsaufkommen drohe ein Verlust von Lebensqualitat. Ge-
sundheitliche Schaden wirden entstehen. Zudem werde es zu erheblichen finanziel-
len Nachteilen kommen. Befiirchtet wurde der Wertverlust der Immobilien oder Ver-

luste bei VeraufRerung und Vermietung.

Die allgemeinen Einwendungen waren im Einzelnen aus folgenden Griinden zurtck-

zuweisen;

B.4.20.1.1 Offenlage veralteter Planunterlagen

Die Aktualitat und Vollstandigkeit der offen gelegten Planunterlagen war nicht zu be-
anstanden. Es waren keine Entwicklungen tatsachlicher Art, in der Fachliteratur oder
in der Rechtsprechung erkenntlich, aus welchen sich inhaltlichen Fehler ergeben hat-
ten. Der Umfang, die Qualitat und Aktualitat der offengelegten Planunterlagen waren
geeignet, eine tragfahige Beurteilung der Auswirkungen des konkreten Vorhabens zu
ermdglichen. Jeder Einzelne konnte den Grad seiner Betroffenheit und das Einwen-

dungsinteresse abschéatzen. Der Anstol3funktion wurde gentige getan.

Soweit die Planfeststellungsbehorde oder auch die am Verfahren beteiligten Trager
offentlicher Belange zur umfassenden Beurteilung des Sachverhalts an einzelnen
Stellen aktuellere und/ oder umfangreichere Unterlagen fir erforderlich erachteten,
sind erganzende Unterlagen eingereicht worden.

Zum Zeitpunkt des Erlasses dieses Planfeststellungsbeschlusses lagen Planunterla-
gen vor, auf deren Grundlage eine umfassende Wirdigung des Vorhabens mdéglich

war.
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B.4.20.1.2 Planunterlagen gehen falschlicherweise von Reaktivierung aus

Der vielfache Einwand, es handele sich um ein reines Neubauvorhaben, war zuriick-

zuweisen.

Zwar wurden im Rahmen der planfestgestellten GesamtmalRnhahme neben den reinen
Instandsetzungs- und UnterhaltungsmalRnahmen auf der freien Strecke, die keiner
Planfeststellung bedurft hatten, MaRnahmen geblndelt, die nach § 18 Abs.1 S.1 AEG
als Anderungen und/ oder Neubauten zu werten waren. Die Biindelung der MaRRnah-
men flhrte aber nicht dazu, dass die GesamtmalRnahme nicht mehr als ,Reaktivie-

rung“ einzuordnen gewesen ware.

Der Schwerpunkt der beantragten Mal3nahmen lag auf der Wiederinbetriebnahme der
Strecke 3283. Die Wiederherstellung der Strecke 3283 hangt mit den planfeststel-
lungsbeddrftigen MaRnahmen nach § 18 Abs. 1 S.1 AEG baubetrieblich und funktio-
nal so eng zusammen, dass sie zum Gegenstand einer einheitlichen Planfeststellung
zusammenzufassen waren. Bei separater Beantragung z.B. der Rick- und Neubau-
ten der AuRenbahnsteige an den Haltepunkten Beeden und Schwarzenacker, die
erstmalige Errichtung des Haltepunktes Schwarzenbach oder der Umbau des Halte-
punktes Eintd zum Bahnhof hatten die Betroffenen den Umfang ihrer Beeintrachti-
gung schlecht erkennen kénnen. Der AnstoBwirkung ware nicht im ausreichenden
Mal3 genlige getan worden. Insoweit war es zweckmafig, dass die Vorhabentragerin
alle Malinahmen im Rahmen der Gesamtmaf3nahme der ,Reaktivierung” blindelte,
auch wenn die ,Reaktivierung” als solche keiner Genehmigungspflicht unterlag (Dis-
positionsmaxime). Aus Behordensicht bestand insoweit eine Bindung an einen An-
trag.

B.4.20.1.3 Unmdoglichkeit der Reaktivierung wegen tatsachlicher Verhdaltnisse

Eine Wiederinbetriebnahme bzw. Reaktivierung war nicht ausgeschlossen, weil
Gleise der Strecke 3283 teilweise zuriickgebaut oder Gberwuchtet wurden.

Vielmehr ist auch eine grundlegende Rekonstruktion (Wiederertiichtigung) als Nach-
holung jahrzehntelang versdumter Erhaltungs- und UnterhaltungsmafRnahmen zu
werten, selbst dann, wenn sie mit einem Eingriff in die Substanz des Schienenwegs,
also in die Gleisanlage mit Unter- und Oberbau bis hin zum vélligen Abtrag und zur

Erneuerung des alten Bahnkoérpers verbunden ist.
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Auch schliel3en weder die Betriebseinstellung noch die Stilllegung der Strecke 3283
eine Wiederinbetriebnahme aus.

Die hier in Rede stehende Betriebsanlage der Eisenbahn hat ihre eisenbahnrechtli-
che Zweckbestimmung gerade nicht durch einen eindeutigen Hoheitsakt verloren,
weil der planfestgestellte Streckenabschnitt nicht nach § 23 AEG von Bahnbetriebs-

zwecken freigestellt wurde.

Auch die erfolgte Stilllegung lie3 den planungsrechtlichen Status der Bahnanlage un-
berthrt und flhrte nicht dazu, dass die Rechtswirkung der Planfeststellung entfiel. Die
Stilllegung des Streckenbetriebs und eine dadurch bedingte, durch Sanierung aber
ohne weiteres behebbare Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Betriebsan-
lagen rechtfertigen nicht die Annahme, die Wiederaufnahme der urspringlichen Nut-
zung sei durch die vorgegebene tatsachliche Situation ausgeschlossen und daher
auch planungsrechtlich nicht mehr gedeckt. Weder die teilweise Demontage der
Gleise, der Verfall der Bahnanlagen und ihre Uberwucherung durch Vegetation be-

grinden eine Funktionslosigkeit, die nicht riickgangig gemacht werden kdnnte.

B.4.20.1.4 Beeintrachtigungen durch baubedingte LA&rmimmissionen

Hinsichtlich der bauzeitigen Larmimmissionen, die mit dem geplanten Vorhaben ver-
bunden sind, kann auf die Darstellung unter B.4.7.1 sowie auf die der Vorhabentrage-
rin auferlegten Nebenbestimmungen (vgl. A.4.4.1) einschl. ihrer Zusagen (vgl. A.6)
verwiesen werden. Auf dieser Grundlage sind keine unzumutbaren Beeintrachtigun-

gen zu erwarten.

Weitergehende Beeintrachtigungen sind auch nicht durch die Konkretisierung des
Bauablaufs im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zu erwarten. Planfeststellung und
Ausfuhrungsplanung bilden eine sachliche Einheit, die keine Widerspriiche unterei-
nander aufweisen durfen. Durch die Ausfuhrungsplanung dirfen insoweit keine
neuen oder starkeren Betroffenheiten fir Dritte entstehen tber die im Planfeststel-
lungsbeschluss noch nicht entschieden wurde. Soweit weitergehende Betroffenheiten
entstehen sollten, sind die Betroffenen — entgegen der vorgebrachten Befurchtungen
nicht schutzlos, da ihre Belange im Rahmen einer Plananderung bzw. -erganzung
Berlicksichtigung finden. Die vorgelegten Planunterlagen waren inhaltlich hinreichend
bestimmt (8 37 Abs. 1 VwV{G), da sie die vom Vorhaben berihrten offentlichen und

privaten Belange erkennen lie3en.
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B.4.20.1.5 Allumfassendes Larmschutzkonzept

Vielfach wurde von den Einwendenden ein einheitliches, umfassendes Larmschutz-
konzept gefordert, welches nicht nur die durch den Schienenverkehr ausgeldsten
Larmbeitrage, sondern auch die vom StraRenverkehr ausgehenden Larmbelastungen

umfasst.

Die Einwendungen waren zurtickzuweisen. FUr die Larmbetrachtung gilt grundséatz-
lich, dass die Beurteilungspegel nach der 16. BImSchV fir jeden Verkehrsweg geson-
dert zu berechnen sind (vgl. B.4.7.2.2.4). Durch das planfestgestellte Vorhaben wer-
den keine Anpassungsmalnahmen an den vorhandenen Strafl3en erforderlich. Inso-
weit werden durch diese Planfeststellung die vorhandenen Larmquellen- wie z.B. die
bestehende ,Larmquelle Priminusstraf3e* nicht verstarkt. Es war daher nicht geboten,

eine Gesamtlarmbetrachtung vorzunehmen.

Selbst wenn eine Summation des von dem vorhandenen StraRenverkehr ausgehen-
den Larm und der durch dieses Planvorhaben entstehende Larm zu Larmbeeintréch-
tigungen fiihren, die in Summe die verfassungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
Uberschreiten, werden die entstehenden Larmbeeintrachtigungen nicht kausal durch
das Planvorhaben ausgeldst, sondern sind auf die bereits bestehenden Stral3enver-
kehrslarmquellen zurlickzufihren. Entsprechende Schutzvorkehrungen sind im Rah-
men des StralRenrechts zu ergreifen. Eine Pflicht zur Verbesserung der vorgefunde-

nen Larmsituation obliegt der Planfeststellungsbehérde grundséatzlich nicht.

B.4.20.1.6 Berechnungen der Schallimmissionen nach technisch mdglicher Maxi-

malkapazitat

Die Vorhabentréagerin hat im Rahmen der Untersuchung zu den betriebsbedingten
Schallimmissionen zu Recht das Betriebskonzept basierend auf den Prognosezug-
zahlen 2030 zugrunde gelegt. Sie war nicht gehalten, von einer Maximalauslastung
der Strecke auszugehen. Dieses Vorgehen steht mit der stdndigen Rechtsprechung
im Einklang, wonach nicht die Kapazitatsgrenzen, sondern das fiir den Prognosezeit-
raum zu erwartende Betriebsprogramm zugrunde zu legen ist. Die Bemessung der
Eisenbahninfrastruktur — auch des Larmschutzes — erfolgt auf der Basis der jeweils
aktuellen Prognose des Bundes. Nur die tatséchliche Nutzung der Eisenbahninfra-

struktur verursacht Larm. Die tatsachliche Nutzung (zuklnftiger Trassenbedarf der
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Eisenbahnverkehrsunternehmen) wird bei wirtschaftlich optimaler Betriebsqualitat inf-
rastrukturseitig in den Prognosezugzahlen 2030 abgebildet. Somit war eine Bemes-

sung des Larmschutzes auf Basis der Prognose ausreichend.

Sollten sich die urspriinglichen Prognosen als unzureichend herausstellen, werden

die Betroffenen uber die Regelung des 8§ 75 Abs. 2 VwWV{G hinreichend geschutzt.

B.4.20.1.7 Beeintrachtigung durch betriebsbedingte Larmimmissionen

Die in vielen Einwendungen angesprochenen Aspekte der betriebsbedingten
Larmeinwirkungen sind unter B.4.7.2 ausfihrlich behandelt, so dass darauf verwiesen
werden kann. Anspriiche auf LarmschutzmalRnahme bestanden weder auf Grundlage
des § 41 Abs.1 BImSchG i.V.m. § 1 der 16. BImSchV noch nach § 74 Abs. 2 VWVIG
§ 18 Abs. 1 S.2 AEG bestanden (vgl. B.4.7.2).

Mit der 16. BImSchV hat der Gesetzgeber eine umfassende Regelung der tblicher-
weise von dem Verkehrsweg Schiene ausgehenden Emissionen getroffen. Insoweit
bestanden auch keine Larmschutzanspriiche hinsichtlich entstehender Begleitgerau-
sche, wie z.B. Lauf-, Brems- und Anfahrgerausche sowie Akustik der Signale. Diese
Immissionen gehoéren bei lebensnaher Betrachtungsweise zu den Ublichen Begleiter-

scheinungen des Betriebs eines Schienenweges.

Auch ist die vielfach geforderte Wiederaufforstung zum Zwecke der Larmminimierung
keine wirksame Schallschutzmaflinahme i.S. der 16. BImSchV. Den Forderungen
nach einer Wiederaufforstung war unter dem Gesichtspunkt des Immissionsschutzes
nicht nachzugeben. Im Ubrigen ware die Vorhabentragerin im Rahmen ihrer Unterhal-
tungspflicht unabhéngig von diesem Planfeststellungsverfahren zu Rickschnitten ver-
pflichtet.

B.4.20.1.8 Beeintrachtigungen der Schlafqualitat

Vielfach wurde im Rahmen der Einwendungen geltend gemacht, dass der entste-
hende Betriebslarm die Schlafqualitat erheblich mindere, was zu Gesundheitsbeein-
trachtigungen fiihren kdnne. Auch wurde geltend gemacht, dass das Schlafen bei ge-

Offnetem Fenster unmoglich werde.
Die Einwendungen waren zuriickzuweisen.

Im Bereich des stillgelegten Streckenabschnitts der Strecke 3283 sind nach der Be-

triebsprognose 2030 insgesamt vier Nachtfahrten vorgesehen. Es werden in diesem
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Abschnitt keine Larmwerte erreicht, die den Eintritt von Gesundheitsbeeintrachtigun-
gen wahrscheinlich machen. Ausweislich der Untersuchung zu den betriebsbedingten
Schallimmissionen werden nachts in diesem Streckenabschnitt keine Beurteilungspe-
gel von Uber 60 dB(A) erreicht.

Nach den Erkenntnissen der Larmwirkungsforschung héangt das Entstehen von Be-
eintrachtigungen der Schlafqualitat von den erreichten Beurteilungspegeln wie auch

von der Anzahl der Larmereignisse ab.

In der Larmwirkungsforschung spielen Dauerschallpegel von 65 dB(A) zur Abwehr
von Gesundheitsbeeintrdchtigung insofern eine Rolle, als ihnen die Qualitat eines
.Praventiven Richtwertes* zugesprochen wird. Es handelt sich um einen Vorsorge-
wert, bei dessen Einhaltung Gesundheitsgefahrdungen der Allgemeinheit ausge-
schlossen werden kdnnen. Erst bei sehr hohen Dauerschallbelastungen ist davon
auszugehen, dass eine eingeschrankte Schlafqualitat zu Gesundheitsbeeintrachti-

gungen flhrt.

Vorliegend wird dieser Dauerschallpegel nicht erreicht. Auch ist die Anzahl von vier
nachtlichen Fahrten gering. Es war daher nicht davon auszugehen, dass Gesund-
heitsgefahrdungen entstehen, denen durch die Anordnung von Schutzvorkehrungen

Rechnung zu getragen gewesen ware.

Ohne konkrete Anhaltspunkte ist es rechtlich nicht geboten, jeglichem Risiko vorzu-

beugen.

Ferner war zu beriicksichtigen, dass in den errechneten Aul3enpegel die Schalldam-
mung von Umfassungsbauteilen, also insbesondere von Fenstern, Wanden, Decken
und Tdren nicht enthalten ist (vgl. Unterlage 20.1- Untersuchung zu den betriebsbe-

dingten Schallimmissionen).

Den Einwendenden war entgegen zu halten, dass die angemessene Befriedigung der
Wohnbediirfnisse nur die Méglichkeit des ,Schlafens bei gekipptem Fenster* umfasst.
Der typische Dammwert eines gekippten Fensters liegt 15 dB(A) unter den ermittelten
AulRenpegeln. Unter Berlicksichtigung des typischen Dammwertes eines gekippten
Fensters werden vorliegend erst recht keine Pegel erreicht, die den Eintritt von Ge-
sundheitsbeeintrachtigungen nahe legen.

Ein Anspruch auf ,schlafen bei gedffnetem Fenster” besteht nicht. Insoweit wére al-

lenfalls ein Anspruch auf Festsetzung kompensatorischer technische Bellftungsmalf3-

Seite 165 von 248




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-
cke 3283 Homburg - Eintd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

nahmen in Betracht gekommen, welcher aber zu verneinen war, weil bereits kein An-
spruch auf die vorrangig anzuordnen physisch-realen Schutzvorkehrungen (passive

Schallschutzmafinahmen) bestand (vgl. B.4.7.2).

In dem StraRenabschnitt, in dem die zu reaktivierende Strecke 3283 bei Bahn-km 0
bis 1,4 auf die Strecke 3250 Saarbricken Hbf - Homburg Hbf trifft, wurden zwar Beur-
teilungspegel von tber 60 dB(A) nachts im Prognose-Planfall errechnet (vgl. Unter-
lage 20.2- Untersuchung zu den betriebsbedingten Schallimmissionen). Die Betroffe-
nen in diesem Streckenabschnitt erhoben jedoch keine Einwendungen. Eine Ent-

scheidung war daher fur diesen Streckenabschnitt obsolet.

B.4.20.1.9 Konzentrationsstérungen, Leistungsbeeintrachtigungen

Soweit eingewendet wurde, dass durch den entstehenden Betriebslarm die Leis-
tungs-, Konzentrations- und Lernfahigkeit tagsiber massiv beeintrachtigt werde, ver-
kennt die Planfeststellungsbehérde nicht, dass Larm, durch den keinen Gesundheits-
beeintrachtigungen hervorgerufen wird, durchaus geeignet sein kann, Belastigungs-
wirkungen zu erzeugen. Auch Larm, der unterhalb der Schwelle von 70 dB(A) tags
liegt, kommt als Stressfaktor in Betracht, welcher sich insbhesondere durch Konzentra-
tionsstérungen und Leistungsbeeintrachtigungen auf3ern und allgemein zur Minde-
rung des Wohlbefindens fihren kann. Larmeinwirkungen, die sich als Belastigungen
einstufen lassen, sind aber nicht im immissionsschutzrechtlichen Sinne als schadlich
zu qualifizieren. Nicht jede Verschlechterung der Larmsituation, die als lastig empfun-
den wird, rechtfertigt die Anordnung von SchallschutzmaBhahmen. Der Grad der Be-
eintrachtigungen hangt stark von subjektiven Wertungen ab. Besondere Empfindlich-
keiten, individuelle Gesundheitsbeeintrachtigungen oder sonstige personliche Eigen-
heiten sind im Rahmen Abwagung nicht berticksichtigungsfahig. Was den Betroffe-
nen abverlangt werden kann, ist vielmehr anhand eines typisierenden und generali-
sierenden Mal3stabes zu bestimmen. Insoweit war die Anordnung von Larmschutz-
vorkehrungen nicht geboten. Auf dem maf3geblichen Streckenabschnitt sind nach der
zugrundeliegenden Betriebsprognose fiir das Jahr 2030 fur den S-Bahn-Betrieb 17
Zugpaare werktéglich und 16 Zugpaare an Sonn- und Feiertragen vorgesehen. Zwi-
schen 00.06 — 00.22 Uhr verkehrt die S- Bahn sttindlich. Bei einer Geschwindigkeit
von 90- 100 km/h beschréankt sich die durch Vorbeifahrt hervorgerufene Stérung auf
wenige Sekunden. Die Frequenz und die Dauer der Larmeinwirkung ist &u3erst ge-

ring. Selbst wenn Einzelne die Larmeinwirkung als Belastigung empfinden, sind diese
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nicht unzumutbar. Vielmehr ist davon auszugehen, dass bei einem Grof3teil der Be-
troffenen eine kurzweilig und nur 1-mal stiindlich auftretenden Larmeinwirkung keine
nachhaltigen Konzentrationsstérungen und Leistungsbeeintrachtigungen hervorrufen

wird.

B.4.20.1.10 Beeintrachtigungen der Aul3enwohnbereiche

Entschadigungsanspriiche nach 8§ 74 Abs.2 S.3 VwV{fG wegen Beeintrachtigungen
der AuRenwohnbereiche bestanden nicht. Fir den Entschadigungsanspruch ist kenn-
zeichnenend, dass er an das Bestehen eines Anspruchs auf aktive/passive Schall-
schutzmalRnahmen anknipft. Da nach 88 41, 42, 43 BImSchG i.V.m. 88 1 ff. der 16.
BImSchV keine Anspriiche bestanden, waren auch keine Entschadigungsanspriiche

im Hinblick auf die AuRenwohnbereiche festzusetzen (vgl. B.4.7.2).

Schutzwirdig waren vorliegend allenfalls auch nur die Au3enflachen gewesen, die
nicht bloR der Verschdnerung des Grundstlicks dienen, sondern in Erganzung der
Gebaudenutzungen fir ein Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sind. In wel-
chem Mal3 das Wohnen im Freien beeintrachtigt wird, hangt davon ab, wie stark die

Nutzungsmaoglichkeiten eingeschrankt werden.

Unzumutbare Beeintrachtigungen entstehen durch das Planvorhaben nicht. Die Nut-
zung der AuBRenwohnbereiche bleibt trotz Verwirklichung des Vorhabens grundsatz-
lich mdglich. Auch sind Frequenz und Dauer der Larmimmission mit einer 1-mal
stiindlich verkehrenden S-Bahn gering. Es kommt hinzu, dass die allgemeine Larmer-
wartung im Auf3enbereich wegen des Fehlens der Larm dammenden Wirkung von

Umfassungswéanden héher anzusetzen war.

Die Lebens- und Wohnqualitat der Auf3enwohnbereiche wird nicht derart einge-
schrankt, dass die Anordnung gesonderter SchutzmalRnahmen gerechtfertigt gewe-

sen ware.

B.4.20.1.11 Beeintrachtigungen durch betriebsbedingte Erschitterungen

Die Einwendenden hatten auch keinen Anspruch auf Vorsorgemaflinahmen wegen
betriebsbedingter Erschiitterungen. Die Anordnung weitergehender Erschitterungs-
messungen waren nicht gerechtfertigt.
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Die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2, Tabelle 1 bezogen auf die untersuchten Im-
missionsorte werden ausweislich des vorgelegten Untersuchung zu den betriebsbe-
dingen Erschitterungen (Unterlage 20.3) eingehalten. Unzumutbare Beeintrachtigun-

gen durch Erschitterungen konnten damit ausgeschlossen werden (vgl. B.4.7.4).

Bei Einhaltung der Anhaltswerte nach Teil 2 werden die wesentlich strengeren Anfor-
derungen nach Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) erst recht eingehalten, so
dass Schaden an Gebauden ausgeschlossen werden konnten. Ab einem Abstand
von funf Metern zur Gleisachse liegt kein Einwirkbereich mehr vor. Vorhabenbedingt
war nicht davon auszugehen, dass es zu einer Zunahme der Erschitterungen im Be-
reich des Anwesens um mindestens 25 % kommt, sodass notwendige Voraussetzung

fur erschutterungstechnische Vorsorgemafinahmen nicht gegeben waren.

Die Forderungen die Gesamteinbaustarke des neuen Gleiskdrpers zu reduzieren, wa-
ren zurtickzuweisen. Zum einen lagen keine Anhaltspunkte dazu vor, dass es wegen
der ,sensiblen“ Untergrundverhéltnisse zu héheren Erschiitterungen kommen wird.
Zum anderen erfolgt die Untergrundertiichtigung geman den Ergebnissen der durch-
geflihrten Bodenuntersuchungen, welche nach den geltenden Normen und Richtlinien

in der Anlage 21.1 des Bodengutachtes festgelegt wurden.

B.4.20.1.12 Beeintrachtigungen wegen baubedingter Erschitterungen

Den Belangen der Einwendenden wird mit den Zusagen der Vorhabentragerin zu den
bauzeitlichen Erschitterungen sowie durch die Festsetzungen in diesem Planfeststel-
lungsbeschluss in gebotenem Umfang Rechnung getragen (vgl. A.4.4.2/ B.4.7.3). So-
weit es zu Beeintrachtigungen kommt waren den Betroffenen Entschédigungsleistun-

gen zuzusprechen.

Ferner wurde der Vorhabentragerin — wie von den Einwendenden gefordert- aufer-
legt, eine konkrete Person als Ansprechpartner vor Ort fir die Nachbarschaft zu be-
nennen und Name und Erreichbarkeit den Betroffenen in geeigneter Form spatestens
zwei Wochen vor Durchfihrung der Bauarbeiten mitzuteilen (A.4.4.2). Die Erreichbar-
keit des Verantwortlichen ist durch die Vorhabentragerin wahrend der Bauarbeiten
(ggf. 24 Stunden) sicherzustellen (vgl. B.4.7.3).
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B.4.20.1.13 Wirtschaftlichkeit des Vorhabens/ Kosten- Nutzung-Untersuchung

Das planfestgestellte Vorhaben war i.S. des Fachplanungsrechts ,verninftigerweise*
geboten (vgl. B.4.1).

Die Planrechtfertigung war hier auch nicht davon abhangig zu machen, ob das Vorha-
ben dem Gebot der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entspricht. Der finanzielle Auf-
wand also in einem angemessenen Verhaltnis zu der beabsichtigten Verbesserung

der Schieneninfrastruktur und des OPNV steht. Ein positiver Kosten-Nutzen-Faktor ist

keine RechtmaRigkeitsvoraussetzung im Rahmen der Zulassung eines Vorhabens.

Vielmehr dienen Kosten-Nutzen- Untersuchungen dem Nachweis der gesamtwirt-
schaftlichen Vorteilhaftigkeit eines Vorhabens. Mit ihnen wird das Verhéltnis der ein-
zusetzenden Mittel zu dem angestrebten Zweck der Mittelverwendung in den Blick
genommen und eine moglichst ginstige Relation angestrebt. Die Kosten-Nutzen- Un-
tersuchungen sind haushaltsrechtlich geboten (§8 7 Abs. 2 Satz 1 der Bundeshaus-
haltsordnung) und sollen eine Planung sichern, die den Grundsatz der Wirtschaftlich-
keit und Sparsamkeit beachtet. Dessen Beachtung ist Voraussetzung einer Forde-
rung nach dem Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhaltnisse der Gemeinden (8§ 3 Nr. 1 Buchstabe ¢ des Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetzes - GVFG). Die Untersuchungen dienen daher ausschlief3lich
dazu, die Forderfahigkeit eines Vorhabens durch den Bund festzustellen und sind

keine Rechtmafigkeitsvoraussetzung im Rahmen der Planfeststellung.

Im Ubrigen wurde die Nutzen-Kosten-Untersuchung hier aber auch fehlerfrei nach
dem insoweit mafRgeblichen Verfahren der standardisierten Bewertung durch einen

insoweit anerkannten Gutachter durchgefihrt.

Auch die Betriebseinstellung bzw. Stilllegung des planfestgestellten Streckenab-
schnitts war nicht geeignet, das Kosten-Nutzen-Verhéltnis in Frage zu stellen.

Strecken bzw. Eisenbahnanlagen werden von Eisenbahninfrastrukturunternehmen
betrieben, die privatrechtlich organisiert sind (Art. 87 e Abs. 3 GG). Privatrechtliche
Wirtschaftsunternehmens handeln stets mit dem Ziel, Gewinne einzufahren und diese
zu maximieren. Strecken wurden in der Vergangenheit vor allem aus betriebswirt-
schaftlichen Grinden stillgelegt. Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen verfiigen
Uber keinen kraft Verfassung eingestifteten Gemeinwohlauftrag, nach dem sie von
sich aus (ohne besondere staatliche Veranlassung) unrentable Leistungen erbringen

mussen.
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Dies steht in einem Spannungsverhéltnis zu der nach Art. 87 e Abs. 4 GG bestehen-
den Gewahrleistungspflicht. Nach Art. 87 e Abs.4 GG haben der Bund bzw. im Be-
reich des Schienenpersonennahverkehrs die Bundeslander die Grundversorgung der
Allgemeinheit mit Verkehrsdienstleistungen sicherzustellen. Das Ziel einer angemes-
senen Grundversorgung hat zwei Aspekte: einen sachlichen (ausreichende Dienst-
leistungen) und einen raumlichen (flachendeckend). Im Nahverkehrsbereich haben
die Landern die Definitionsmacht dariiber, welche Verkehrsangebote sie als Bestand-
teil daseinsvorsorgerischer Grundversorgung ansehen und ob es vor Ort Bedarf fur
neue Verkehrsangebote gibt und wie eine zu reaktivierende Strecke in ein vorhande-
nes Mobilitédtskonzept integriert werden kann. Vorliegend wurde im Rahmen der lan-
desrechtlichen Machbarkeitsstudie der Erhalt (Reaktivierung) und der Ausbau dieses
Planfeststellungsabschnittes als angemessene MalRhahme angesehen, um die

Grundversorgung der Region mit Verkehrsdienstleistungen sicherzustellen.

Im Rahmen der durchgefiihrten Kosten-Nutzen-Rechnung war daher fur eine Bewer-
tung der Wirtschaftlichkeit nicht die unternehmerische Entscheidung der Betriebsstill-
legung mal3geblich, sondern vielmehr ob der 6ffentliche Mitteleinsatz in einem ange-
messenen Verhaltnis zum sozialem Nutzen steht. Dies war zu bejahen. Die Reakti-
vierung dient unter anderem im Hinblick auf die Klimaschutzziele der Bundesregie-
rung dem o6ffentlichen Interesse des klimaneutralen Ausbaus der Infrastruktur als Al-
ternative zum Individualverkehr. Auch besteht ein 6ffentliches Interesse an einem

Vorhaben, wenn es -wie hier- der ErschlieRung einer Region dient.

Im Hinblick auf die Bewertung der Kosten zur zukinftigen Nutzung war das zukinf-
tige Fahrgastaufkommen nicht schon wegen der derzeitigen Auslastung der zwischen
Homburg und Zweibrtcken verkehrenden Busse in Frage zu stellen. Von einer gerin-
gen Auslastung der Busse kann nicht zwangslaufig auf eine geringe Auslastung des
Schienenpersonennahverkehrs geschlossen werden. Bus wie Bahn sind feste Be-
standteile des 6ffentlichen Personennahverkehrs, die sich gegenseitig erganzen und
unterschiedliche Attraktivitatsreize setzen.

Auch liegen derzeit keine gefestigten Erkenntnisse dartber vor, ob die Corona Pan-
demie und/ oder der hinzukommende ,Bevdlkerungsschwund® das Mobilitatsverhal-
ten und damit die Attraktivitét des Schienenpersonennahverkehrs nachhaltig &ndern

wird.

Auch war im Rahmen des Kosten- Nutzen-Verhaltnisses nicht zu prifen, ob der Aus-

bau der Bahnstrecke zu einem Radweg fir die touristische Attraktivitat der Region
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forderlicher sei. Ziel dieses Planfeststellungsverfahren war die wesentlichen Verbes-
serung des Angebots des Schienenpersonennahverkehrs und die Schaffung einer at-
traktiven Alternative fur Berufs- wie auch fur Freizeitpendler zum Individualverkehr.
Die Erhdhung der Attraktivitat des Radtourismus war weder Gegenstand noch Ziel

dieses Planfeststellungsverfahrens.

B.4.20.1.14 Finanzierungsfahigkeit des Vorhabens

Die Finanzierungsfahigkeit des Vorhabens wurde vielfach in Frage gestellt.

Hierzu ist anzumerken, dass die Art der Finanzierung grundsatzlich nicht Regelungs-
gegenstand eines Planfeststellungsbeschlusses ist. Haushaltsrechtliche Gesichts-
punkte, die die Art und Weise der Vorhabenfinanzierung betreffen, sind nicht Gegen-
stand der zu treffenden Abwagungsentscheidung. Der Planfeststellungsbeschluss re-
gelt nicht, auf welche Weise ein Vorhaben zu finanzieren ist. Die Planfeststellungsbe-
horden haben lediglich vorausschauend zu beurteilen, ob dem Vorhaben uniberwind-
liche finanzielle Schranken entgegenstehen. Dies war vorliegend nicht der Fall. Die
Fragen der Finanzierung wurden bereits vor Antragsstellung geklart. Auf Basis einer
Forderung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz tragt der Bund rund 90

Prozent der forderfahigen Kosten.

Vor diesem Hintergrund war Finanzierungsfahigkeit einzelner Teilbaumaf3nahmen
wie z.B. des Umbaus des Haltepunktes Eindds oder des Neubaus des Haltepunktes

Schwarzenbach nicht in Frage zu stellen.

Die Folgekosten fur kommunale Trager, die wegen der Gestaltung des Umfeldes ent-
stehen, spielten fir die Finanzierungsfahigkeit des Vorhabens ebenso keine Rolle.
Die konkrete Gestaltung des Umfeldes ist nicht Gegenstand des Planfeststellungsver-
fahrens (vgl. B.4.19.6.1).

B.4.20.1.15 Mangelende Transparenz

Vielfach wurde eingewendet, die Stadt Homburg, das saarléandische Verkehrsministe-
rium und die Vorhabentrégerin héatten tber das Vorhaben nicht im umfassenden Mal3
informiert. Die kostenpflichtige Saarbriicker Zeitung sowie andere Printmedien seien
kein geeignetes Mittel. Die Betroffenen hatten vielmehr direkt angesprochen und in-

formiert werden mussen.
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Die Beteiligung im Planfeststellungsverfahren ist in § 73 VwV{G geregelt. Die Beteili-
gung der Offentlichkeit erfolgt durch die Auslegung der Plane und seiner Unterlagen
fur die Dauer eines Monats in den betroffenen Gemeinden. Durch diese oOffentliche
Bekanntmachung sollen die Betroffenen auf das Vorhaben aufmerksam gemacht
werden. Ferner wird den Betroffenen die Moéglichkeit gewahrt, Einwendungen und Kri-

tik vorzutragen.

Fehler bei Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung waren vorliegend nicht er-
kenntlich. Die Auslegung der Unterlagen erfolgte zum einen digital im Internetals

auch in Papierform in der Kreisstadt Homburg.

Auch die Bekanntmachung dieser offentlichen Auslegung war nicht zu beanstanden.
Wie eine ortsuibliche Bekanntmachung zu erfolgen hat, ergibt sich aus den jeweils
mafgeblichen Normen des Landes- oder Ortsrechts. Nach der saarlandischen ,Ver-
ordnung ber die 6ffentlichen Bekanntmachungen der Gemeinden und Gemeindever-
bande (Bekanntmachungsverordnung - BekVO) erfolgt die Bekanntmachung in den
Gemeinden im amtlichen Bekanntmachungsblatt der Gemeinde, in einer oder mehre-
ren Ortlich verbreiteten, mindestens einmal wochentlich erscheinenden Zeitung oder

durch Verdéffentlichung im Internet

Die Anhorungsbehorde des Saarlandes veranlasste die Bekanntmachung durch meh-
rere Medien. Sie griff hierbei nicht nur auf das kostenpflichtige Printmedium ,Saarbri-
cker Zeitung“ zurlick. Die 6ffentliche Auslegung wurde vielmehr auch im kostenlos zu-
ganglichen Amtsblatt des Saarlandes, auf der Internetseite des saarlandischen Minis-

teriums sowie auf der Internetseite der Kreisstadt Homburg veranlasst.

Nach § 75 Abs. 5 S.3 VWVIG wurden die nicht ortsansassige Betroffene ordnungsge-
maf informiert, indem die Betroffenen, die ihren Wohnsitz oder gewdhnlichen Aufent-
halt nicht im Gemeindegebiet hatten, durch die Kreisstadt Homburg separat ange-
schrieben wurden.

Eine individuelle Mitteilung tber die 6ffentliche Bekanntmachung an ortsanséssige
Betroffenen ist gesetzlich nicht vorgesehen und war nicht erforderlich.

Soweit die Einwendenden im Rahmen ihrer erhobenen Einwendungen geltend ma-
chen, nicht ordnungsgemal tber das Planvorhaben informiert worden zu sein, ver-
kennen sie, dass sie ihre Einwendung gerade aufgrund der verfahrensfehlerfreien Of-

fentlichkeitsbeteiligung erhoben haben.
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Ferner bestand friihzeitig die Mdglichkeit von dem Vorhaben Kenntnis zu erlangen.
Nachdem die beiden Bundesléandern Saarland und Rheinland-Pfalz 2010 eine Vorent-
wurfsplanung in Auftrag gaben, wurde im September 2013 die von der Vorhabentra-
gerin durchgefuhrte Vorplanung den zustandigen Ministerien von Bund und Land
ubergeben und im Dezember 2013 der Offentlichkeit vorgestellt. Die betroffene Of-
fentlichkeit wurde frihzeitig Gber die Ziele des Vorhabens unterrichtet und gab der
Vorhabentragerin im Nachgang zu den Veréffentlichungen positiven Riickmeldungen.
Auch aus direkt gefihrten Gesprachen, z.B. mit der Stadtverwaltung Homburg, dem
Ortsvorsteher von Einéd oder interessierten Birgern waren die Rickmeldungen zur
Umsetzung der Malinahme stets befiirwortend. Insoweit war es nachvollziehbar, dass
von Seiten der Vorhabentragerin auf eine weitere Birgerbeteiligung verzichtet wurde.
Zumal die hier planfestgestellte Planung keine groRen Anderungen im Vergleich zu
der damals bereits veroffentlichten Planung aufwies. Es kam hinzu, dass zum Zeit-
punkt der Antragsstellung die Corona-Pandemie eine Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

in dem bisher bekannten Format nicht zuliel3.

B.4.20.1.16 Minderung der Grundstucksverkehrswerte wegen entstehendem

Betriebslarm

Nach § 74 Abs.2 S.3 VwWVIG waren vorliegend keine Entschadigungsanspriiche flr
allgemeine Minderungen der Verkehrswerte der Grundstiicke festzusetzen. Der An-
wendungsbereich des § 74 Abs. 2 S.3 VWVI{G reicht nicht weiter als die Primarrege-
lung des § 74 Abs. 2 S. 2 VWVIG (vgl. B.4.7.2).

Nicht jede Wertminderung eines Grundstticks, die durch die Zulassung eines mit Im-
missionen verbundenen Planvorhabens ausgeldst wird, begriindet i.S. des Art. 14
Abs. 1 Satz 1 GG eine Pflicht zu einem finanziellen Ausgleich. Insoweit kann kein
Grundeigentimer auf einen unverénderten Fortbestand des von ihm zu einem be-
stimmten Zeitpunkt vorgefundenen Wohnmilieus vertrauen. Baut er auf die Lage-
gunst, so nutzt er eine Chance, die nicht die Qualitat einer Rechtsposition i.S. des Art.
14 Abs. 1 Satz 1 GG hat. Aus dem Gewahrleistungsgehalt der Eigentumsgarantie
lasst sich kein Recht auf bestmdgliche Nutzung des Eigentums ableiten. Eine Minde-
rung der Wirtschaftlichkeit ist grundséatzlich ebenso hinzunehmen wie eine Ver-
schlechterung der Verwertungsaussichten. Welcher Wertschatzung sich ein Grund-
stuck erfreut, bestimmt sich nicht nach starren unwandelbaren Regeln. Der Verkehrs-
wert wird durch zahlreiche Umsténde beeinflusst, die je nach der vorherrschenden

Verkehrsauffassung positiv oder negativ zu Buche schlagen. Die Auswirkungen eines
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Planvorhabens kommen in der Gesamtbilanz lediglich als einer der insoweit mal3geb-
lichen Faktoren zur Geltung. Welches Gewicht der Grundstticksmarkt ihnen beimisst,

liegt aul3erhalb der Einflusssphére des Planungstréagers.

Die Planfeststellungsbehérde verkennt dabei nicht, dass auch solche planbedingten
Minderungen des Verkehrswertes (bzw. des Mietwertes), die Uber den Schutzbereich
des § 74 Abs. 2 S. 3 VWVTG hinaus durch das Planvorhaben ausgeldst werden, be-
achtlich sein kénnen und als private Belange abgewogen werden missen. Sie kommt
jedoch zu dem Ergebnis, dass das 6ffentliche Interesse an der Verwirklichung des
Vorhabens so gewichtig ist, dass die Belange der Betroffenen ohne finanziellen Aus-
gleich dahinter zurticktreten missen. Wertverluste, die so massiv ins Gewicht fallen,
dass den Betroffenen ein unzumutbares Opfer abverlangt wird, treten nicht ein. Eine
derartige, nicht mehr im Rahmen der Sozialbindung des Eigentums hinzunehmende
Beschréankung der Eigentumsgarantie lage erst dann vor, wenn das Eigentum in sei-
nem Wert soweit gemindert wird, dass die Befugnis, das Eigentumsobjekt nutzbrin-
gend zu verwerten, praktisch nur noch als leere Rechtshiille tbrigbleibt. Nach Ein-
schatzung der Planfeststellungsbehoérde hat das Vorhaben keine derartigen unvertret-
baren Wertminderungen zur Folge. Da vorliegend eine Bestandsstrecke wieder in Be-
trieb genommen wird, lagen etwaige wertmindernde Faktoren bereits vor bzw. unab-

hangig der Planfeststellung vor.

B.4.20.1.17 Minderung der Wohnqualitat

Die Einwande, dass durch das Vorhaben, insbesondere durch betriebsbedingte
Schallimmissionen, Baularmimmissionen, Erschitterungen, Feinstaubbelastungen,
elektrische und magnetische Felder die Wohnqualitat unzumutbar gemindert werde,

waren zurtickzuweisen.

Die Belastungen fiihren nicht zu derartigen Beeintréachtigungen der Wohngrundstu-
cke, dass diese ihre Wohnqualitat einbiiien und unbewohnbar werden. Die durch das
Vorhaben entstehenden Beeintrachtigungen erreichen nicht den Grad einer Gesund-
heitsgefahrdung. Dies ist weder im Hinblick auf die entstehenden Larmimmissionen
noch im Hinblick auf die Erschitterungseinwirkungen, Feinstaubbelastungen oder
elektrische und magnetische Felder der Fall (vgl. B.4.7). Die Nutzungsmoglichkeiten
der Grundstiicke bleiben vorhanden. Das Interesse der Einwendenden am Erhalt der
bestehenden Situation durfte hinter das entgegenstehende 6ffentliche Interesse an

der Realisierung des vorliegenden Verkehrsinfrastrukturvorhabens zurtickgestellt
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werden, da die mit dem Vorhaben einhergehende Situationsveranderung im Rahmen
der Sozialbindung des Eigentums hinzunehmen. Dies gilt insbesondere, weil mit der

Wiederinbetriebnahme einer Bestandsstrecke jederzeit gerechnet werden musste.

Auch die Einwande, die gutachterlichen Aufarbeitung beziehe sich Uberwiegend auf
Tiere und das Schutzgut Mensch, insbesondere die Auswirkungen auf das Wohnum-

feld, seien nicht ausreichend beriicksichtigt worden, waren zuriickzuweisen.

Die maf3geblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und auch auf dessen
Wohnumfeld wurden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (vgl. UVP-
Bericht, Unterlage 16 der Planfeststellungsunterlagen) sowie in den Fachgutachten
(Unterlage 20.1-20.03) nach den jeweils geltenden gesetzlichen Vorgaben umfas-

send ermittelt und beurteilt.

Soweit an einzelnen Stellen unzumutbare Beeintrachtigungen entstehen, hat die Vor-
habentragerin selbst erforderliche Schutzvorkehrungen gegen schadliche Umweltein-
wirkungen bzw. gegen sonst nachteilige Wirkungen auf Rechte Dritter vorgesehen.

Dem Schutz vor unzumutbaren Beeintrachtigungen dienen hiertiber hinaus die aufer-

legten Nebenbestimmungen (A.4.4) sowie die Zusagen der Vorhabentragerin (A.6).

B.4.20.1.18 Grundstucksinanspruchnahmen

Die Planunterlagen waren im Hinblick auf die vorribergehenden und dauerhaften
Grundstiicksinanspruchnahmen hinreichend bestimmt und liel3en keine ,Interpretati-

onsspielraume* offen.

Die in Anspruch genommenen Flurstiicke, die bendétigten Flachenanteile sowie die
vorgesehene Art der Flacheninanspruchnahme ergeben sich aus den Grunderwerbs-
planen in der Unterlage 5 und dem Grunderwerbsverzeichnis der Unterlage 6. Dieser
Planfeststellungsbeschluss legitimiert allein die Inanspruchnahme der dort aufgefihr-
ten Flachen (vgl. B.4.17).

Die Befurchtungen, dass auch Flachen, die in den Unterlagen 5 und 6 nicht enthalten
seien, ohne Kenntnis der Eigentimer(innen) zurtickgegriffen werde, sind unbegrin-
det. Soweit im Rahmen der Realisierung des Vorhabens tber die planfestgestellten
Flachen hinausgehende Grundstiicksinanspruchnahmen erforderlich werden sollten,
ist eine erneute Beteiligung der Grundstiicksbetroffenen im Rahmen eines Planande-
rungsverfahrens durchzufuhren. Eine Enteignung ohne erneute Beteiligung und staat-

licher Autorisierung der Planfeststellungsbehérde ist nicht zu befiirchten.
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B.4.20.1.19 Lichtimmissionen

Unzumutbare Beeintrachtigungen durch Lichtimmissionen entstehen nicht. Die Vor-
habentragerin hat zugesagt, an den Haltepunkten Augenlicht schonende Orangelich-
ter einzusetzen und die eingesetzten Lichtkorper von ihrer Ausrichtung her anlagen-
bezogen abgewinkelt auf den Bahnsteig auszurichten. Wahrend der Bauausfuhrung
werden die Lichtimmissionen durch Festsetzung der Nebenbestimmung unter A.4.4.3
auf ein Minimum reduziert. Weitere MaRnahmen, die Beeintrachtigungen der Anlieger
ausschlie3en kdnnten, waren nicht ersichtlich. Eine ausreichende Beleuchtung dient

der Sicherheit der Fahrgaste und ist damit unabdingbar.

B.4.20.1.20 Beeintrachtigung durch , Elektrosmog*“

Mit gesundheitlichen Beeintréachtigungen durch ,Elektrosmog* ist nicht zu rechnen.
Seitens der Vorhabentragerin wurden Berechnungen fir elektrische und magnetische
Felder durch die Oberleitungsanlage vorgelegt. Diese belegen, dass die Grenzwerte
der 26. BImSchV eingehalten werden (vgl. Unterlage 23.1- Nachweis zur elektromag-

netischen Vertraglichkeit).

Der elektrische Betrieb mittels Oberleitungen entspricht dem aktuell technischen
Standard bei der DB AG. Insoweit sind die Mdglichkeiten ausgeschopft, die von Ober-
leitungsanlage ausgehenden elektrischen, magnetischen und elektromagnetischen
Felder nach dem Stand der Technik unter Berticksichtigung von den Gegebenheiten

im Einwirkungsbereich zu minimieren.

B.4.20.1.21 MalRnahmen wegen entstehender Feinstaubbelastung

Mit einer deutlichen Zunahme der Feinstaubbelastung ist nicht zu rechnen. Mit der

Elektrifizierung werden Rul3partikelemissionen, die von Dieselfahrzeugen ausgehen,
ausgeschlossen. Darlber hinaus wird im Bahnverkehr, abweichend vom StralRenver-
kehr, Staub zu einem grof3en Anteil im Schotterbett abgelagert und wird nicht wie bei

Asphalt wieder aufgewirbelt.

B.4.20.1.22 Zerstdrung der Natur

Die naturschutzrechtlichen Einwénde waren zurlickzuweisen.
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Zur Realisierung des Vorhabens sind die Eingriffe in die Natur nicht vermeidbar. Das
Vorhaben ist in enger Abstimmung mit den zustandigen Behorden (Obere Natur-
schutzbehérde, Untere Naturschutzbehdrde, Wasserbehérden) geplant worden. Die
Eingriffe in Umwelt, Natur und Landschaft werden nach gutachterlicher Bewertung
durch die Festsetzungen in diesem Beschluss und die Zusagen der Vorhabentragerin
kompensiert. Das Vorhaben ist insoweit mit den Belangen der Landschaftspflege so-
wie des Natur- und Artenschutzes vereinbar. Der Eingriff gemaf § 17 Abs. 1 Bun-
desnaturschutzgesetz (BNatSchG) war unter Bertuicksichtigung der Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen (8 15 BNatSchG) sowie Vermeidungsmalnahmen, wie sie sich
insbesondere aus dem artenschutzrechtlichen Fachbeitrag und dem landschaftspfle-

gerischen Begleitplan ergeben, zuzulassen (vgl. B.4.4).

Die seitens der Einwendenden aufgefiihrten Defizite stellten die Gemeinwohlvertrag-

lichkeit des Kompensationskonzeptes nicht in Frage.

B.4.20.1.23 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

Der Einwand in den Planungsunterlagen wiirden zu wenige Tierarten benannt, deren
Lebensraum von der Reaktivierung der Bahnstrecke vollstandig zerstort werde, war

zuriickzuweisen.

Die Art und der Umfang der Kartierungen wurden im Scoping - Verfahren und unter
Beteiligung Trager offentlicher Belange (Obere Naturschutzbehérde, NABU Umwelt-

verbande etc.) festgelegt.

Die Tier- und Pflanzenarten der Bahntrasse sowie der angrenzenden Bereiche wur-
den auf dieser Grundlage detailliert von verschiedenen Artexperten erfasst. Diese Er-
fassungen decken alle schiitzenswerte sowie ebenfalls nicht schitzenswerte Arten
ab. Fir die Erfassungen der einzelnen Tier- und Pflanzenarten wurden mehrere Ge-
landebegehungen durchgefiihrt, bei denen die Arten durch Sichtbeobachtungen, Ver-
horen, Absuche von Versteckplatzen usw. kartiert wurden.

Aufgrund der Intensitat der Begehungen lagen keine Erkenntnisse vor, die eine Er-
weiterung des Untersuchungsumfangs erforderlich gemacht hatten. Ein Defizit der
Unterlagen in dieser Hinsicht lag daher nicht vor. Alle geltenden Gesetze und Vor-
schriften wurden bericksichtigt.

Fur jede Art wurde genau abgewogen, welche Auswirkungen das Vorhaben fir die

Art haben kann und ob diese erheblich oder nicht erheblich sind bzw. ob sie sogar
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ausgeschlossen werden kénnen. Fir alle Arten, bei denen erhebliche Beeintréchti-
gungen nicht ausgeschlossen werden konnten, wurden Maflinahmen formuliert, um
die Beeintrachtigung zu reduzieren (vgl. Kap. 7 der Unterlage 18 des Artenschutz-

fachbeitrags).

Die Mauereidechse wurde im Detail betrachtet. Fur diese Art wurde aufgrund der
weitreichenden Beeintrachtigungen umfangreiche Vermeidungs- und Ausgleichsmaf3-

nahmen festgelegt und zusétzlich eine artenschutzrechtliche Ausnahme beantragt.

Der Feuersalamander ist keine Art nach Anhang IV der FFH-Richtlinie oder der Roten
Liste des Saarlandes. Im Rahmen der Kartierungen wurden alle vorkommenden Am-
phibienarten erfasst. Der Feuersalamander konnte im Zuge der Kartierungen nicht

nachgewiesen werden.

Die Betrachtung der Arten wurde gewissenhaft und vollumféanglich durchgefihrt. Dies
gilt auch hinsichtlich der Fledermauspopulationen. Diese wurden im Detail erfasst, in-
klusive weiter entfernten potenziellen Wochenstubenquartieren. Zum Schutz der Fle-
dermauspopulation werden zum einen alle vorhanden Baumhdohlen, die sich im Ein-
griffsbereich befinden, kontrolliert und verschlossen sowie der Zeitpunkt der Rodung
S0 angepasst, dass dieser nicht in der Fortpflanzungszeit der Fledermause liegt. Des
Weiteren werden dauerhafte Ersatzhabitate eingerichtet, so dass alle Quatrtiere, die in
Anspruch genommen werden, durch die Installation von Fledermauskasten ausgegli-

chen werden. Weitergehende MalRhahmen waren nicht ersichtlich.

Dies gilt auch hinsichtlich der Wildkatze. Zum Schutz der Wildkatze waren keine tber
die A.4.2 hinausgehende MaRRnahmen festzusetzen. Durch die langen zugfreien Zeit-
fenster bleibt ein erfolgreiches Queren der Trasse durch die Wildkatze mdglich. Eine
Erhohung der Mortalitat durch den Bahnbetrieb in einem Umfang, der die Grof3e oder
gar den Fortbestand der lokalen Population in relevantem Maf3 beeinflussen konnte,
ist nicht ersichtlich.

Zudem wird auf einem langen Teil der Strecke eine Hecke gepflanzt, die die umge-
benden Bereiche von dem Zugverkehr abschirmt sowie als Leitstruktur und Versteck-
moglichkeiten fur die Wildkatze fungiert. Ein Ausnahmeantrag nach BNatSchG fur die
Wildkatze war nicht erforderlich.

Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Betrachtung waren nicht die Eingriffe, die
durch den Bau der B423 ausgeldst werden, einzubeziehen, da es sich um zwei ge-
trennte Planfeststellungsverfahren handelt, die sich in starkem Mal3e in ihren Auswir-
kungen auf Natur und Umwelt unterscheiden.
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Auch waren nicht fur alle Tierarten Ausgleichsflachen zu erstellen, sondern nur fir die

artenschutzrechtlich geschutzten Tierarten.

Im Ubrigen waren die pauschalen Einwéande, dass Teile des UNESCO-anerkannten
Biospharenreservats zerstort wirden, zurlickzuweisen. Die pauschale Ablehnung des

Vorhabens stellten keine wirksamen Einwendungen dar.

B.4.20.1.24 Beeintrachtigungen des Wasserhaushalts

Die beflrchteten Beeintrachtigungen der Feuchtgebiete durch Flachenversiegelungen
oder ,Wassereinbruchsgefahren” waren zurtickzuweisen. Wasserrechtliche Erlaub-

nisse und Genehmigungen, die fir dieses Vorhaben erteilt wurden, wurden mit diver-
sen Nebenbestimmungen zum Schutz der Gewasserwirtschaft versehen. Das Vorha-

ben ist soweit mit den Belangen des Wasserrechts vereinbar (vgl. A.3.1, B.4.3).

B.4.20.1.25 Konzept zur Wiederbegrinung

Die Forderungen nach ganzheitlichen Verkehrs- und Gestaltungskonzepten entlang
der Strecke, die die Wiederbegriinung und Wiederaufforstung integrieren, waren zu-
rickzuweisen. MaBnahmen, die den Gehdélzverlust ausgleichen, sind im ausreichen-
den Mal3e vorgesehen (vgl. Unterlage 15- Landschaftspflegerischer Begleitplan u.

Malnahmenblatter).

B.4.20.1.26 Haltepunkt Beeden: nachtlicher Treffpunkt fir Jugendliche

Den Befirchtungen es kénnten Larmbelastigungen entstehen, weil sich die Halte-
punkte zu einem (nachtlichen) Treffpunkt fir Jugendliche entwickeln, war nicht im
Rahmen der Planfeststellung entgegenzuwirken. Es handelt sich nicht um ein Prob-
lem, das durch das Vorhaben aufgeworfen wird. Ausldser der Problematik ist viel-
mehr die von den Einwendenden dargestellte Tatsache, dass es fir Jugendliche be-
reits unabhangig von dem planfestgestellten Vorhaben keine Aufenthaltsmoglichkei-
ten gibt.
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B.4.20.1.27 Fehlendes Parkkonzept am Haltepunkt Beeden

Die Forderungen nach Festsetzung eines Parkkonzeptes am Haltepunkt Beeden wa-
ren zurtickzuwiesen. Die nachst gelegenen Verkehrsflachen fir den ruhenden Ver-
kehr, Bahnhofsvorplatze oder Anfahrmdéglichkeiten sind nicht Gegenstand des Plan-
feststellungsverfahrens. Diese unterfallen weder der Regelungskompetenz der Plan-
feststellungsbehérde noch in den Zustandigkeitsbereich der Vorhabentragerin. Deren
Ausgestaltung ist vielmehr dem zustandigen, landesrechtlichen Hoheitstrager vorbe-
halten, da die Planungen, ein eigenes umfassendes Planungskonzept erfordern (vgl.

B.4.19.6.). Es handelt sich nicht um notwendige Folgemaflinahmen.

B.4.20.1.28 Reaktivierung des friiheren Haltepunktes Beeden

Die erhobenen Forderungen nach einer Reaktivierung des friiheren Haltepunktes
Beeden haben sich erledigt. Die Vorhabentragerin kam den Forderungen nach und

hat den Haltepunktes an den alten Standort Jagerhausstral3e verlegt.

Durch die Verlegung des Bahnsteiges in Beeden wurde die Zugangssituation flir mo-
bilitdtseingeschréankte Menschen optimiert. Die Zuwegung wird entsprechend den
Vorgaben der DIN 18040, der Richtlinien der DB AG und den aktuell geltenden ge-

setzlichen Vorschriften realisiert.

Die weitergehende Forderung im Bereich des Haltepunkts weitergehende Schutz-
maf3nahmen zur unberechtigten Querung der Gleise vorzusehen, war zuriickzuwei-
sen. Durch die Verlegung des Haltungspunktes wird die ordnungsgemafe Querung
des Gleises durch den neuen Gehweg am Bahniibergang "HofstralRe" sichergestellt.
Aulerhalb dieser vorgesehen Zuwegungen ist sonstiges unberechtigtes Betreten o-
der Queren des Bahnkorpers gesetzlich strengstens untersagt und stellt eine Straftat
(Gefahrdung des Eisenbahnbetriebes) dar.

B.4.20.1.29 Bahnibergang Beeden

Die Vorhabentréagerin begegnete den vorgetragenen Bedenken, die geplante Siche-
rung des Bahnibergangs durch Halbschranken reiche nicht, mit umfangreichen Um-
planungen. Der Bahnuibergang Beeden wird um einen Gehweg mit FuBwegschran-
ken fur Schulkinder etc. erweitert und die Fahrbahn fir den vorhandenen Stral3enver-
kehr angepasst. Durch diese Anpassungen ist der Bahniibergang ausreichend fur

den Fulgéanger- und Stralenverkehr gesichert.
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Im Zuge der Erneuerung der Bahniibergangssicherungsanlage sieht die Vorhabentra-
gerin vor, die Fahrbahnbreite im Raumbereich des Bahniibergangs regelkonform fiir
den Begegnungsfall Lkw/Lkw auf zu weiten (vgl. Unterlage 1- Erlauterungsbericht, S.
31). Sollte unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten die fir den Begeg-
nungsfall LKW/LKW erforderliche Fahrbahnbreite nicht herstellbar sein, wird durch
die Nebenbestimmung unter A.4.5.3 sichergestellt, dass ein gefahrenloses Raumen
des Bahniibergangs auch bei geringeren Fahrbahnbreiten und eine sichere Benut-

zung des Bahnibergangs fur alle Verkehrsteilnehmer gewahrleistet wird.

B.4.20.1.30 Veraltete Verkehrszahlung

Den Einwendungen, die zugrunde gelegte Verkehrszahlung sei veraltet, wurde durch
Nachforderung einer aktuelleren Verkehrszahlung durch die Planfeststellungsbehérde
begegnet. Die aktualisierte Verkehrszahlung ergab keine Abweichungen bei der Ein-
stufung des Verkehrs an den Bahnibergangen (vgl. Unterlage 8). Methodische oder

sonstige Mangel der Verkehrszahlung sind nicht ersichtlich.

Auch wurden keine konkreten, selbst erhobenen Daten vorgelegt, mit denen die Ein-
wendenden ihre pauschalen Einwande gegen die Verkehrserhebung hatten unter-

mauern kénnen.

B.4.20.1.31 Bodenverwertungs-/ Entsorgungskonzept

Die Behauptungen, das Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept sei zu oberfla-
chig und unvollstandig, entbehrten jeglicher Grundlage. Fir die Erstellung des Boden-
verwertungs- und Entsorgungskonzept sind Bodenproben und Analysen in festem
Abstandsraster durchgefuhrt worden. Die Schadstoffbelastungen im Boden sind eva-
luiert worden und die Entsorgungskosten in der Kalkulation beriicksichtigt. Daten-
grundlage als auch die Methodik waren fehlerfrei und nicht zu beanstanden. Auch
wurde das Konzept von einem anerkannten Gutachter erstellt. Die mit der Entsorgung
bzw. Deponierung entstehenden Kosten sind zur Beurteilung der fachplanungsrechtli-

chen Zulassigkeit des Vorhabens nicht von Bedeutung.

B.4.20.2Individualisierte Einwendungen aus dem Stadtteil Beeden, Streckenab-
schnitt der Strecke 3283, Bahn-km 1,900 bis 2,900

Aus dem Stadtteil Beeden der Kreisstadt Homburg sind von der Anwohnerschaft in

den StralRen Ackerweg, Altstadter StraRe, Am Gleisdreieck, Am Neuen Schulhaus,
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Bliesberger Stral3e, Blieskasteler Stral3e, Briickenstral3e, Chlodwigstralde, Feld-
stral3e, Hofstral3e, Neue IndustriestralRe, Pestalozzistral3e, Pirminiusstralle, Remigi-
usstralRe, Unterm Beeder Hof und Ziegelhitte insgesamt 87 Einwendungsschreiben
eingegangen. Die Einwendungsschreiben sind vielfach mehrfach unterschrieben. We-
gen der Einzelheiten der Einwendungen wird auf die Schriftstiicke mit den folgenden
Schlisselnummern verwiesen: P 1, 9, 10, 11, 15, 16, 18, 20, 22, 23, 24, 26, 27, 28,
29, 30, 31, 33, 34, 35, 36, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52,
53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 64, 65, 66, 67, 68, 69, 70, 72, 75, 79, 80, 82, 83, 84,
88, 96, 97, 99, 101, 102, 103, 104, 105, 106, 109, 112, 113, 114, 115, 116, 117, 118,
119, 120, 121, 122, 123, 124, 126, 127, 128, 129, 130.

Im Einzelnen waren die Einwendungen aus folgenden Griinden zuriickzuweisen:

B.4.20.2.1 Einwendungen mit den Schlisselnummern P001, P127

Die Einwendungsschreiben sind gleichlautend und werden daher gemeinsam abge-
handelt.

Ein finanzieller Ausgleich wegen Minderungen des Grundstlicksverkehrswertes bzw.
des Mietwertes war auf der Grundlage des § 74 Abs. 2 S. 3 VwWV{G nicht geboten.
Der Verkehrswert eines Grundstickes wird durch zahlreiche Umstande beeinflusst,
die je nach vorherrschender Verkehrsauffassung positiv oder negativ zu Buche schla-
gen. Die Auswirkungen des Planvorhabens kommen in der Gesamtbilanz lediglich als
einer der insoweit maf3geblichen Faktoren zur Geltung. Welches Gewicht der Grund-
stiicksmarkt ihnen beimisst, liegt au3erhalb der Sphéare des Planungstragers. Vorlie-
gend ist mehr als fraglich, ob der Verkehrswert des Grundsttickes wegen des Plan-
vorhabens fallt. Die Einwendenden tragen selbst vor, dass bereits eine ,exorbitant
hohe Verkehrsbelastung durch die Pirminiusstrafl3e* besteht. Diese wirkt sich bereits
negativ auf den Grundstiickswert aus. Im Ubrigen wird vorliegend eine Bestandsstre-
cke wieder in Betrieb genommen. Auf die Ausfihrungen unter B.4.20.1.16 wird ver-

wiesen.

Soweit im Rahmen der Einwendung bemangelt wird, dass aufgrund der fehlenden
Ausfiihrungsplanung nicht ersichtlich sei, ob das eigene Grundsttuick beansprucht
werden muss, ist zunachst anzumerken, dass die Planfeststellung nicht im Detaillie-

rungsgrad einer Ausflhrungsplanung zu erstellen ist. Ferner hat die Vorhabentragerin
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mit den Planungsunterlagen nachgewiesen, dass die Grundstiicke der Einwenden-
den nicht in Anspruch genommen werden (vgl. Unterlage 5- Grunderwerbsplane, Un-

terlage 6- Grunderwerbsverzeichnis, Ausfihrungen unter B.4.20.1.18).

Der vorgebrachte Einwand zur baubedingten Larmbetroffenheit und bauzeitlichen Er-
schitterungen ist allgemein formuliert und beziglich der eigenen Betroffenheit nicht
naher spezifiziert. Der pauschale Einwand ist nicht geeignet, die gutachterlich unter-
fltterten Schlussfolgerungen der Planfeststellungsbehdrde sowie die festgesetzten
Nebenbestimmungen zu erschittern (A.4.4.1, B.4.7.1). Anhaltspunkte, die im konkre-
ten Einzelfall eine individuelle Festsetzungen erforderlich gemacht hétten, waren
nicht ersichtlich. Vielmehr war zu berticksichtigen, dass das Bauvorhaben dem Wohl
der Allgemeinheit dient. Insoweit ist es fur Planbetroffene als Ausdruck der Sozialbin-
dung zumutbar, mehr Baularm hinzunehmen, als dies bei privaten Bauvorhaben der
Fall ware. Es handelt sich zudem nicht um eine stationédre GroRRbaustelle, sodass sich
die bauzeitlichen Beeintrachtigungen an den Grundstiicken der Einwendenden nicht

Uber die Gesamtbauzeit von 20 Monaten erstrecken werden.

Dies gilt auch im Hinblick auf die entstehenden Erschiitterungen. Im Bereich der
Grundstiicke der Einwendenden ergab die Prognoseberechnung keinen Betroffenhei-
ten (Unterlage 20.2a — Untersuchung zu baubedingten Schall- und Erschitterungs-

immissionen).

Hinsichtlich der pauschalen Einwendung, es komme durch das Planvorhaben zu ei-
nem unvertretbaren Eingriff in Umwelt, Natur und Landschaft wird auf die Ausfiihrun-
gen unter B.4.4, B.4.20.1.22 sowie B.4.20.1.23 verwiesen. Die vielfaltigen Belastun-
gen fur Mensch, Tier und Umwelt werden in den Planunterlagen (u.a. Landespflegeri-
scher Begleitplan, UVP- Bericht, Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchun-
gen) ausreichend gewurdigt. Dies gilt auch Hinblick auf das ,Schutzgut* Mensch.

Soweit vorgetragen wurde, der bereits bestehende Larm sei nicht ausreichend in die
Bewertung eingegangen, wird auf die Ausfiihrungen unter B.4.7.2.2.4 und B.4.20.1.5

verwiesen.

B.4.20.2.2 Einwendung mit der Schlisselnummer P009

Auch der Einwendende mit der Schlisselnummer P009 hatte keinen Anspruch auf
Festsetzung von Larmschutzmaflinahmen. Weder auf Grundlage des § 41 Abs.1 BIm-
SchG i.V.m. 8 1 der 16. BImSchV noch nach § 74 Abs. 2 VwVfG § 18 Abs. 1 S.2 AEG
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festzusetzen (vgl. B.4.7.2). Dies gilt auch im Hinblick auf die geltend gemachten Léar-
mimmissionen durch Bremsgerausche. Diese werden als tbliche Begleitgerausche
im Rahmen der 16. BImSchV und der Untersuchung zu den betriebsbedingten Schal-

limmissionen betrachtet (vgl. B.4.20.1.7).

Das bereits bestehende Verkehrsaufkommen in der Pirminiusstrafe war nicht im
Rahmen des entstehenden Betriebslarms einzubeziehen (vgl. B.4.7.2.2.4 u.
B.4.20.1.5).

Unzumutbare Beeintrachtigungen durch Erschitterungen durch den Bahnbetrieb wa-
ren nach den Berechnungen im Rahmen der Untersuchung zu den betriebsbedingten
Erschitterungsuntersuchungen auszuschliel3en (Unterlage 20.03). Die Anhaltswerte
der DIN 4150, Teil 2 und Teil 3 werden auch im Bereich des Grundstiicks des Ein-
wendenden eingehalten. Schutzvorkehrungen nach 8 74 Abs.2 S.2 VwVIG waren da-

her nicht festzusetzen (vgl. B.4.7.4).

Im Hinblick auf die entstehenden Beeintrachtigungen durch baubedingte Immissionen
wird auf die Ausfiihrungen unter B.4.7.1 sowie auf die in diesem Beschluss verfligten
Nebenbestimmungen zu Minimierung betriebsbedingter Larmimmissionen unter
A.4.4.1 verwiesen. Baubedingte Emissionen werden soweit wie mdglich durch die Zu-
sagen und Auflagen minimiert. Anhaltspunkte, die eine abweichende Beurteilung im

Falle des Einwendenden erfordern wiirden, liegen nicht vor.

Ein finanzieller Ausgleich wegen Minderungen des Grundstlicksverkehrswertes bzw.
des Mietwertes stand dem Einwendenden nach 8§ 74 Abs. 2 S. 3 VWV{G nicht zu. Es
wurden durch den Einwendenden keine konkreten Wertverluste geltend gemacht, die
eine Verwertung des Grundstiicks praktisch unmoglich machen. Auf die Ausfuhrun-
gen unter B.4.20.16 wird verwiesen.

Die Planunterlagen waren im Hinblick auf die vorribergehenden und dauerhaften
Grundstucksinanspruchnahmen hinreichend bestimmt und lie3en keine ,Interpretati-
onsspielrdume* offen. Eine Inanspruchnahme des Grundstiickes des Einwendenden
ist nicht vorgesehen. Die Befurchtung entbehrt jeglicher Rechtsgrundlage (vgl.
B.4.20.1.18).

Der Lebensraum fur schitzenswerte Tiere und Pflanzen wird nicht ohne Ausgleich
zerstort (vgl. Unterlage 15- Landespflegerischer Begleitplan u. MaRnahmenblatter).

Die Wiederaufforstung und Begrinung der Randbereiche war nicht als MalZnahme
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des Larmschutzes festzusetzen. Bepflanzungen stellen keine wirksame Schallschutz-
mafnahme i.S. der 16. BImSchV dar. Bepflanzungen bis in die Randbereiche der

Strecke sind aus Griinden der Betriebssicherheit nicht zuléassig (vgl. B.4.20.1.25).

Soweit die Einwendung das Thema der Wirtschaftlichkeit des Vorhabens allgemein

aufgreift, wird auf die Ausfihrungen unter B.4.20.1.13 u. B.4.20.1.14 verwiesen.

B.4.20.2.3 Einwendung mit den Schlisselnummern P010, PO11, P083, P096, P103,
P104, P105, P106, P115, P116, P117, P119, P120

Die Einwendungen sind Uberwiegend gleichlautend und werden daher gemeinsam abge-
handelt.

Die Aktualitat und Vollstandigkeit der offen gelegten Planunterlagen war nicht zu bean-
standen (vgl. B.4.20.1.1).

Soweit eine Trassenverschiebung auf Grundlage des § 50 BImSchG gefordert wird, wird

auf die Ausfihrungen unter B.4.7.2.1 verwiesen.

Der Einwand die Abholzung des Baumbestandes flihre zu einer weiteren Steigerung der
Larmimmissionen war zuriickzuweisen. Zwar mag der belaubte Baumbestand in den
Sommermonaten subjektiv als ,Larmabsorber* empfunden werden, u.a. weil belaubte
Baume die Sichtverbindung zu Schienen und Stral3e nehmen. Bepflanzungen stellen je-

doch keine wirksame Schallschutzmaf3nahme i.S. der 16. BImSchV dar.

Den Einwendenden standen keine Ansprliche auf LarmschutzmalRnahme nach § 41
Abs.1 BImSchG i.V.m. 8 1 der 16. BImSchV oder nach 8 74 Abs. 2 VwWVfG, § 18 Abs. 1
S.2 AEG zu. Entstehende Begleitgerausche, wie z.B. Lauf-, Brems- und Anfahrgerau-
sche sowie Akustik der Signale gehdren bei lebensnaher Betrachtungsweise zu den ubli-
chen Begleiterscheinungen des Betriebs eines Schienenweges und wurden mitbetrachtet
(vgl.B.4.7.2).

Soweit eingewendet wurde, dass durch den entstehenden Betriebslarm die Leistungs-,
Konzentrations- und Lernféahigkeit tagsiiber massiv beeintrachtigt werde, wird auf die
Ausfuhrungen unter B.4.20.1.9 verwiesen. Im Rahmen der Einwendungen wurden keine
individuellen Argumente vorgetragen, die Beeintrachtigungen der Leistungs-, Konzentra-
tions- und Lernfahigkeit nahelegen. Auf dem maf3geblichen Streckenabschnitt sind werk-
taglich, einmal stiindlich 17 und an Sonn- und Feiertragen 16 stiindlich verkehrende Zug-

paare vorgesehen. Im Ortsteil Beeden bei allen Anwesen im Prognose- Planfall Beurtei-
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lungspegel errechnet, die sich gegenuber dem Prognose-Nullfall reduzieren. Die gebiets-
unabhangige grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

nachts wird im Ortsteil Beeden nicht erreicht und bei weitem unterschritten.

Die Frequenz und die Dauer der Larmeinwirkung ist damit auf3erst gering, sodass auch
bei Arbeithehmern, die im Homeoffice arbeiten, Schiilern oder Renter/innen nicht mit

dem Eintritt von unverhdaltnisméaRigen Beeintréachtigungen zu rechnen ist.

Die in der Planfeststellung gebotene grundstiicksbezogene Betrachtungsweise lasst es
zudem nicht zu, die Frage der Zumutbarkeit von den - wandelbaren - konkreten Nut-
zungsverhaltnissen zu einem bestimmten Zeitpunkt abhangig zu machen. Sie schlief3t
die Bericksichtigung besonderer Umstande in der Person des jeweiligen Eigentiimers
oder Nutzers aus. Besondere Empfindlichkeiten, gesundheitliche Indispositionen oder
sonstige personliche Eigenheiten mussten aulRer Betracht zu bleiben. Was der Nachbar-
schaft an Beeintrachtigungen abverlangt werden kann, war vielmehr anhand eines typi-
sierenden und generalisierenden MaR3stabes zu bestimmen. Hiernach ist nicht davon
auszugehen, dass durch das planfestgestellte Vorhaben nachteilige Wirkungen auf die
der Leistungs-, Konzentrations- und Lernfahigkeit oder Schlafqualitat zu befiirchten sind
(vgl. B.4.7.2, B.4.20.1.8, B.4.20.1.9).

Im Hinblick auf die Ausflihrungen, dass die Schlafqualitat bei einem geoéffneten Fenster
negativ beeinflusst werde, wird auf die Ausfiihrungen unter B.4.20.1.8 verwiesen. Es be-

steht kein Anspruch auf ein ,schlafen bei getffnetem Fenster”.

Hinsichtlich der bauzeitlichen Larmimmissionen wurde den Interessen besonders schiit-
zenswerter Personengruppe durch die Anordnung von Ersatzwohnraum geniige getan
(vgl. A.4.4.1,/B.4.7.1).

Auch wird die Nutzungsmoglichkeit der Garten nicht massiv beeintréchtigt. Die Nutzung
der AuRenwohnbereiche bleibt trotz Verwirklichung des Vorhabens grundséatzlich mdglich
(vgl. B.4.20.1.10). Insoweit war im Hinblick auf die Einwendenden P0O11 kein anderer
Mal3stab in Betracht zu ziehen. Selbst, wenn man im Rentenalter mehr Zeit im Garten
verbringt, lasst die grundstticksbezogene Betrachtungsweise keine abweichende Bewer-
tung zu. Die Frage der Erheblich- bzw. Zumutbarkeit darf nicht von den - wandelbaren -
konkreten Nutzungsverhaltnissen zu einem bestimmten Zeitpunkt abhdngig gemacht

werden.

Die individuelle Einwendung P010 mit der geltend gemacht wurde, dass die mit dem Hal-

tepunkt Beeden einhergehende hdhere Frequentierung der StralRe durch Reisende den
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Familienhund zu lautem und andauernden Gebell veranlasse, welches zu Larmbelasti-
gungen der ubrigen Anlieger fuhre, hat sich durch die Verlegung des Haltepunktes Bee-
den erledigt. Ferner tritt das Vertrauen auf den Fortbestand einer wenig frequentierten
AnliegerstralRe hinter dem Interesse der Allgemeinheit an der Realisierung des Vorha-
bens zurtick. Kein Anlieger kann auf einen unveranderten Fortbestand eines zu einem

bestimmten Zeitpunkt vorgefundenem Wohnmilieus vertrauen (vgl. B.4.20.1.16).

Dies gilt auch im Hinblick auf die Ausfiihrungen, dass die zunehmende Steigerung des
Verkehrsaufkommens den Kindern die Mdglichkeit nehme sich frei (mit dem Fahrrad) zu

bewegen.

Sofern das fehlende Parkkonzept am Haltepunkt Beeden beméangelt wird, haben sich die
Einwendungen durch die Umplanung und Verlegung des Haltepunktes Beeden erledigt.

Im Ubrigen wird auf die Ausfuihrung unter B.4.19.6.1 verwiesen.

Auch hat sich durch die Verlegung des Haltepunktes Beeden die Beflirchtungen der Ein-
wendenden P010, die Hecke oder der Carport wiirden als sanitare Anlage des Halte-
punktes genutzt, erledigt. Zudem sind sanitéare Anlagen an Bahnsteigen bzw. Bahnhofe

nicht Gegenstand einer Zulassungsentscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG sind.

Beeintrachtigungen der Anlieger durch eine konstante Beleuchtung der Bahnsteige wur-
den durch die Anordnung der Verwendung Augenlicht schonender Orangelichter sowie
deren Ausrichtung auf den Bahnsteig auf ein zumutbares Mindestmalfd beschrankt (vgl.
A.4.4.3).

Mit gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch ,Elektrosmog" ist nicht zu rechnen (vgl.
B.4.7.5, B.4.20.1.20).

Im Hinblick auf die Ausfihrung bzgl. der Zerstérung von Flora und Fauna wird auf B.4.4
und B.4.20.1.22 verwiesen.

Durch die hinzukommende Oberleitung wird das Landschaftsbild im Bereich der betroffe-
nen Grundstiicke nicht unzumutbar beeintrachtigt. Eine Anderung des Ausblicks von ei-
nem Grundstiick stellt im Regelfall kein privates Interesse von solchem Gewicht dar,
dass es in die Abwagung einzustellen ware. Argumente fir eine besondere Werthaltigkeit
der Grundstiicke aufgrund einer au3ergewthnlichen Lage und der vom Grundstick aus
bestehenden Aussicht wurden von den Einwendenden nicht vorgetragen. Zudem ist das
offentliche Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens einschlie3lich der Elektrifizie-
rung so gewichtig ist, dass die Belange der Betroffenen ohne finanziellen Ausgleich da-

hinter zuriickzutreten haben. Der elektrische Betrieb der Strecke ist im Hinblick auf die
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Klimaschutzziele der Bundesregierung alternativios. Die Reaktivierung einschlief3lich ih-
rer Elektrifizierung dient dem 6ffentlichen Interesse zum klimaneutralen Ausbau der Infra-
struktur als Alternative zum Dieselbetrieb der Strecke. Der elektrische Betrieb mittels
Oberleitungen entspricht dem aktuell technischen Standard. Alternative Antriebsmdglich-
keiten werden nur in Sonderfallen als Insellésungen umgesetzt und sind im Gesamtkon-
zept des schienengebundenen OPNV im Saarland nicht vorgesehen. Die Errichtung der
Oberleitungen ist im Hinblick hierauf alternativios um den tGibergangslosen, elektrifizierten
Anschluss sicher zu stellen. Zudem sind mégliche Beeintrachtigungen des Landschafts-

bildes durch den Bau der Oberleitung rdumlich begrenzt.

Unzumutbare Beeintrachtigungen durch betriebsbedingte Erschitterungen konnten im
Bereich der Grundstiicke der Einwendenden ausgeschlossen werden. Die Anhaltswerte
der DIN 4150, Teil 2, Tabelle 1 bezogen auf die untersuchten Immissionsorte werden ein-
gehalten. Ebenso die wesentlich strengeren Anforderungen nach Teil 3 (Einwirkungen
auf bauliche Anlagen). Die hier betroffenen Gebaude liegen mehr als fiinf Meter von der
Gleisachse entfernt. Es ist daher davon auszugehen, dass erhebliche Belastigungen von
Menschen und Schaden an Gebauden durch Erschiitterungen in Wohnungen und ver-

gleichbar genutzten RAumen vermieden werden.

Die Beflirchtungen, die Erschitterungen wirden durch die Freigabe der Strecke fir den
Gluterverkehr vervielfachen, waren derzeit unbegriindet. Das Betriebsprogramm fiir 2030
sieht keine Guterverkehrsnutzung vor. Diese war auch nicht durch eine betriebsregelnde
Mafnahme auszuschlieen. Im Rahmen der Abwégung Uberwiegt das 6ffentliche Inte-
resse die privaten Interessen, da mit der Anordnung betriebsregelnden MaRnahmen er-
heblich negative Auswirkungen auf den Schienenverkehr entstiinden (vgl. B.4.7.2.4). So-
weit es zukunftig zu einer Guterverkehrsnutzung kommen sollte, werden die Interessen

der Einwendenden Uber die Regelung des 8§ 75 Abs. 2 VwV{G ausreichend geschutzt.

Ein finanzieller Ausgleich fir vorhabenbedingte Beeintrachtigungen war nicht festzuset-
zen. Weder im Hinblick auf Wertverluste des Wohneigentums (vgl. B.4.20.1.16) noch im
Hinblick auf mégliche Schéaden, die durch betriebsbedingte Erschitterungen (vgl. B.4.7.4)

ausgeldst werden.

B.4.20.2.4 Einwendung mit der Schlisselnummer P015

Durch den Umstand, dass beim Kauf des Hauses 1998 die Bahnstrecke nicht in Betrieb

war, wurde kein Vertrauenstatbestand dahingehend geschaffen, eine Wiederinbetrieb-
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nahme sei dauerhaft ausgeschlossen. Der planfestgestellte Streckenabschnitt wurde ge-
rade nicht nach § 23 AEG von Bahnbetriebszwecken freigestellt wurde. Die erfolgte Stillle-
gung lie3 den planungsrechtlichen Status der Bahnanlage unberihrt (vgl. B.4.7.2.6,
B.4.20.13).

Das Vertrauen der Einwendenden auf einen unveranderten Fortbestand des von ihm zu
einem bestimmten Zeitpunkt vorgefundenen Wohnmilieus ist nicht schitzenswert. Ein fi-
nanzieller Ausgleich wegen Minderungen des Grundstiicksverkehrswertes bzw. des Miet-
wertes war auf der Grundlage des § 74 Abs. 2 S. 3 VWVIG nicht geboten. Griinde fur den
Eintritt von Gber die Sozialbindung des Eigentums hinausgehende Minderungen des

Grundstuckwertes wurden von den Einwendenden nicht geltend gemacht (B.4.20.1.16).

Die Einwendenden fiihren folgend pauschal aus durch die geplante Reaktivierung der

Strecke folgendes zu befiirchten:

0 Larmbelastigung durch die Bahn (Lauf-, Brems-, Anfahrgerausche und Akustik

der Signale),

0 Larmbelastigung durch Fa. Thyssen Krupp wegen vorangegangener Rodun-
gen der Bahn zum Freilegen der Gleise, wodurch natirlicher Schallschutz wie

Z. Bsp. Baume wegfallt,
0 Bauschaden durch Erschitterungen,
0 Elektrosmog wegen Elektrifizierung der Bahnstrecke,
0 Erhebliche Gefahrdung der Kinder,
o0 Unfallgefahr durch Haltestellen und Bahniibergéange,

o Vermehrtes Verkehrsaufkommen (insbesondere Stau vor Ubergangen zu
StoRRzeiten),

0 Schadstoffbelastung durch Bahn und vorgenannten Punkt (Abgase und Fein-

staub),
o0 Nachhaltige Schaden fir die Lebensformen des Biospharenreservats,
0 Unschone An- und Aussichten fur die Bewohner,
0 Wertverlust unserer Immobilie.

Diese Aspekte sind als allgemeine Einwendungen unter B.4.20.1 abgearbeitet. Auf die

dortigen Ausfiihrungen sowie auf die Ausfiihrungen unter B.4.20.2.3 wird verwiesen.
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B.4.20.2.5 Einwendung mit der Schlisselnummer P018

Die Einwendung bezieht sich auf allgemeine Aspekte wie Beeintrachtigungen durch Lar-
mimmissionen und Erschitterungen, Wertverlusten an Immobilien sowie die Zerstérung
der Flora und Fauna. Ferner wird die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens in Frage gestellt.
Eine subjektive Betroffenheit wird nicht substantiiert geltend gemacht. Auf die Ausfuhrun-

gen unter B.4.20.1 kann verwiesen werden.

B.4.20.2.6 Einwendung mit der Schlisselnummer P022

Die bereits bestehenden Larmimmissionen durch die Firma Gerlach Thyssen waren nicht
in die Beurteilungspegel mit einzubeziehen. Nach der 16. BImSchV sind die Beurteilungs-
pegel fur jeden Verkehrsweg gesondert zu berechnen sind (vgl. B.4.7.2.2.4). Auch hin-
sichtlich der entstehenden Erschitterungen waren nur die durch den Schienenverkehr

entstehenden Immissionen zu betrachten.

Auch dem Einwendenden mit der Schlliisselnummer P022 standen keine Anspriiche auf
Festsetzung von Larmschutzmaflnahmen aus 88 41, 42, 43 Abs. 1 Satz 1 Nrn. 1 und 3
BImSchG i.V.m. 88 1, 2 der 16. BImSchV, 8 18 Abs.1 S. 2 AEG, insbesondere stellen
Baume und Bewuchs keine wirksame SchallschutzmalRnahme i.S. der 16. BImSchV (vgl.
B.4.7.2, B.4.20.1.25).

Soweit vorgetragen wurde, dass durch das planfestgestellte Vorhaben Lebensraume fir
Tiere, Brutgebiete und Nahrungsquellen zerstort werden, wird auf die Ausfihrungen unter
B.4.5 und B.4.20.1.23 verwiesen. Ausgleichsmalinahmen zu entstehendem Gehdélzverlust
wurden seitens der Vorhabentragerin bertcksichtigt (vgl. Unterlage 15- Landschaftspfle-

gerischer Begleitplan mit MalRnahmenblattern).

Den vorgetragenen Sicherheitsbedenken am Bahniibergang Beeden ist die Vorhabentra-
gerin durch Anpassung der Planung begegnet. Die Sicherungstechnik am Bahniuibergang
wird um Fuliwegschranken erweitert und die Fahrbahn fir den vorhandenen Stral3enver-

kehr angepasst.

Die Beflirchtung durch die Elektrifizierung der Strecke komme es zu héheren elektromag-
netischen Belastungen, die zu Gesundheitsgefahren fiihren, ist unbegrundet (vgl. B.4.7.5,
B4.20.1.20).

Im Hinblick auf den allgemeinen Einwand der Unwirtschaftlichkeit der planfestgestellten
Mafnahme wird auf B.4.20.1.13 und B.4.20.1.14 verwiesen.
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B.4.20.2.7 Einwendungen mit den Schlisselnummern P023, P024, P026, P027,
P031, P033, P034, P035, P041, P045, PO47, PO55, PO57, P0O58, PO60, P0O66,
P067, PO70, PO79, P101, P102, P124, P130

Die Einwendungen sind inhaltlich identisch und haben allgemeine Themen wie die Wirt-
schaftlichkeit des Vorhabens, Belastungen aus Bau- und Betriebslarm oder Beeintrachti-
gungen wegen Erschitterungen zum Gegenstand. Die vorgebrachten Themen wurden
unter B.4.20.1 umfassend behandelt, so dass auf die dortige Darstellung Bezug genom-
men werden kann. Individuelle Rechtsverletzungen wurden nicht substantiiert vorgetra-

gen.

B.4.20.2.8 Einwendungen mit den Schliisselnummern P030

Auch diese Einwendung hat die unter B.4.20.1 abgehandelten allgemeinen Themen zum

Gegenstand. Auf die dortigen Ausfihrungen wird verwiesen.
Im Rahmen der Einwendung wurden jedoch einzelne Themen detaillierter aufgegriffen.

Soweit gerligt wurde, dass im Rahmen der Erschutterungstechnischen Untersuchung die
Besonderheiten des eigenen Gebaudes nicht berlicksichtigt wurden und keine Dokumen-
tation stattgefunden habe, ist anzumerken, dass die Vorhabentragerin im Hinblick auf
madgliche baubedingte Bauwerksschaden zugesagt hat, vor Beginn der Baumalinahmen
den Zustand am Immissionsort zu dokumentieren. Die Dokumentation wird demnach
nach Erlass des Planfeststellungsbeschlusses erfolgen und den Eigentimern zur Verfi-
gung gestellt. Nach Abschluss der BaumafRnahmen wird wiederum eine Begutachtung
des Zustands der entsprechenden Gebaude und Anlagen durchgefihrt, um etwaige bau-
bedingte Schaden oder Veranderungen festzustellen. Die Kosten dieser Begutachtungen
werden von der Vorhabentragerin getragen. Durch den Gutachter nachweislich doku-
mentierte Schaden, die durch die BaumalRnahme entstehen, werden ausgeglichen. Den
Interessen des Einwendenden wird durch die Zusagen der Vorhabentréagerin und die
Festsetzungen unter A.4.4.2. ausreichend Rechnung getragen.

Eine vergleichbare Festsetzung im Hinblick auf betriebsbedingte Erschitterungen war
nicht zu treffen, da die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 und Teil 3 eingehalten werden
(vgl. B.4.7.4).

Der Einwand im Rahmen der bau- wie betriebsbedingten Erschitterungsgutachtens
seien unzureichende Daten zugrunde gelegt worden, vermag nicht durchzudringen. Das

Gutachten ist in sich schlissig. Methodische Fehler sind nicht zu erkennen.
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Den Forderungen nach einer Mindesteinbaustarke sowie das Ergreifen weiterer Maf3nah-
men zur Vorbeugung der Vernassung des Planums war nicht stattzugeben. Die Unter-
grunderttichtigung erfolgt geman den Ergebnissen der durchgefuhrten Bodenuntersu-
chungen. Die erforderlichen Bodenertlichtigungsmafinahmen wurden nach den gelten-
den Normen und Richtlinien in der Anlage 21.1 des Bodengutachtes festgelegt. Auch die

Oberflachenentwasserung ist nach geltenden Richtlinien geplant und dimensioniert.

Soweit Mangel des Landschaftspflegerischen Begleitplans, des Artenschutzrechtlichen
Fachbeitrages, UVP- Berichts und der FFH- Unterlagen gertigt werden, wird auf die Aus-

fuhrungen unter B.4.4 und B.4.5 verwiesen.

Fur jede Tierart wurde genau abgewogen, welche Auswirkungen das Vorhaben fir diese
Art haben kann und ob diese Auswirkungen (nicht) erheblich sind bzw. ob sie sogar aus-
geschlossen werden kdnnen. Fur alle Arten, bei denen erhebliche Beeintrachtigungen
nicht ausgeschlossen werden konnten, wurden Maf3nahmen formuliert, um die Beein-
trachtigung zu reduzieren (vgl. Kap. 7 der Unterlage 18 des Artenschutzfachbeitrags).

Dies gilt auch hinsichtlich des Ameisenblaulings.

Von einem erhdhten Toétungsrisiko durch Stromschlag fir Vogel, wie etwa dem Weil3-
storch oder dem Rotmilan war aufgrund der an DB-Strecken standardmafigen Ausfih-
rung der Oberleitungsanlage gemaf DB-Richtlinie DS 997-9114 ,Vogelschutz an Oberlei-

tungsanlagen” nicht auszugehen.

Die Forderungen nach einer Neuerstellung der Gutachten war zurtickzuweisen. Die ,0rtli-
chen Gegebenheiten und Populationen” wurden detailliert von Artexperten in mehrmali-
gen Begehungen auf der Grundlage der Festlegungen des Scopings erfasst. Aufgrund
der Intensitat der Begehungen sind keine neuen Erkenntnisse entstanden, die eine Er-
weiterung des Untersuchungsumfangs erforderlich gemacht hatten. In den Unterlagen
wurden alle geltenden Gesetze und Vorschriften berticksichtigt, sodass ein Defizit der
Unterlagen nicht erkennbar ist.

Hinsichtlich der Einwendungen zum Haltepunkt Beeden sieht die Vorhabentragerin vor,
den Bahniubergang regelkonform fir den Begegnungsfall LKW/LKW zu errichten. Durch
die Nebenbestimmung unter A.4.4.3 wird sichergestellt, dass eine gefahrenlosen Nut-
zung des Bahniiberganges gewahrleistet wird.

Die Forderung nach einer Schutzplanke im Bereich der LandstraRe L217 war zurlickzu-
weisen. Schutzplanken im StraRenbereich sind Sache des Stral3enbaulasttragers und

nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahren.
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B.4.20.2.9 Einwendungen mit den Schlisselnummern P020, P028, P029, P038,
P039, P040, P036, P044, P046, PO51, PO75, PO80, P082

Die Einwendungen sind weitestgehend gleichlautend und werden daher gemeinsam ab-

gehandelt.

Der Einwand, eine Wiederinbetriebnahme nach erfolgter Stilllegung der Eisenbahninfra-
struktur kénne nicht ohne weiteres erfolgen, war zuriickzuweisen. Die hier in Rede ste-
hende Betriebsanlage der Eisenbahn hat ihre eisenbahnrechtliche Zweckbestimmung ge-
rade nicht durch einen eindeutigen Hoheitsakt verloren, weil der planfestgestellte Stre-
ckenabschnitt nicht nach § 23 AEG von Bahnbetriebszwecken freigestellt wurde. Eine
Wiederinbetriebnahme ist nicht ausgeschlossen, wenn Gleise einer Bahnstrecke zwi-
schenzeitlich zurlickgebaut oder Uberwuchtet sind. Auch die erfolgte Stilllegung lie3 den
planungsrechtlichen Status der Bahnanlage unberthrt und fuhrte nicht dazu, dass die
Rechtswirkung der Planfeststellung entfiel (vgl. B.4.7.2.6; B.4.20.1.3).

Auch war der Antrag auf Planfeststellung nicht zuriickzuziehen, weil sich die Planunterla-

gen auf kein reines Neubauvorhaben bezog (vgl. B.4.20.1.2).

Der Beflirchtung, es werde auf der Strecke zur Giterverkehrsnutzung kommen, war nicht
durch eine betriebsregelnde MalZnahme zu begegnen. Ein Ausnahmefall, der hier die An-
ordnung einer betriebsregelnden Maf3nahme in Form des Ausschlusses der Gliterver-
kehrsnutzung gerechtfertigt hatte, lag nicht vor. Die Anordnung einer betriebsregelnden
MalRnahme héatte erheblich negative Auswirkungen, u.a. auf die verkehrspolitischen Lei-
tentscheidungen der Bundesregierung, die auch eine Verlagerung des Guterverkehrs auf
die Schiene beinhaltet (vgl. B.4.7.2.6). Im Ubrigen ist fur eine Streckennutzung mit Gter-
verkehr kein gesondertes Planfeststellungsverfahren erforderlich.

Soweit sich der Sachvortrag der Einwendenden auf die verkehrlichen Bedurfnisse des
Raums Homburg und die 6konomische Betrachtung des Vorhabens stitzt, wird auf die
Ausfuhrungen unter B.4.1 und B.4.20.1.13 verwiesen.

Schéaden fur Fauna und Flora werden entgegen des Vortrages nicht hingenommen, son-
dern in Kapitel 7 der Unterlage 18 ,MalRnahmen zur Vermeidung und zur Sicherstellung
der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat“ durch Kompensationsmafinahmen auf
ein Minimum reduziert (vgl. u.a. Unterlage 15.1 Landschaftspflegerische Begleitplan und
MalRnahmenblatter). Der zitierte Satz ,Vogel sterben schon langer an Umwelteinwirkun-
gen, haben daflr aber gelernt mehr Eier zu legen!* wurde aus dem Kontext gerissen. Bei

der Bewertung der Mortalitdt wurde auf Fachliteratur verwiesen, die sich nach den gelten-
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den rechtlichen Vorgaben richtet (BNatSchG, ArtSchG usw.). Auch ist von einem erhéh-
ten Totungsrisiko durch Stromschlag fir Vogel aufgrund der an DB-Strecken standard-
mafigen Ausfuihrung der Oberleitungsanlage gemaf DB-Richtlinie DS 997-9114 ,Vogel-

schutz an Oberleitungsanlagen” nicht auszugehen.

Beeintrachtigungen durch bauzeitliche Larmimmissionen werden durch die erlassenen
Nebenbestimmungen sowie Zusagen der Vorhabentragerin auf ein Minimum reduziert
(vgl. A.4.4.1; A.6). Insbesondere wurde die Vorhabentragerin verpflichtet, zu prifen, ob
eine Ummantelung des Rammbaren und/oder des Rammgutes in Betracht kommt. Auch
werden erschitterungsarme Baumaschinen eingesetzt werden und die betroffenen Per-
sonen frihzeitig hinsichtlich der baubedingten Erschitterungen informiert werden. Fur
den Nachtzeitraum sind erschuitterungsintensive Abbruch-, Ramm- und Verdichtungsar-
beiten ausgeschlossen (vgl. Unterlage 20.2a- Untersuchung zu baubedingten Schall- und
Erschitterimmissionen; A.4.4.2, B.4.7.3).

Dem Einwand, durch den Baustellenverkehr komme es zu erheblichen stofflichen Immis-
sionen wurde durch Festsetzung der Auflage A.4.4.4 entsprochen. Sofern die Bauarbei-
ten im innerstadtischen Bereich oder in Luftreinhaltezonen erfolgen, ist nach den bauver-
traglichen Regelungen der DB AG der Einsatz emissionsarmer Baumaschinen vorge-
schrieben. Mit den genannten MaRnahmen sind die wahrend der Bauphase entstehen-
den Staubbelastungen oder Abgase, in ausreichender Weise beherrschbar. Weiterge-
hende MafRnahmen sind daher nicht erforderlich. Gesundheitsschaden durch Feinstaub-

belastungen durch die Bauarbeiten oder den Baustellenverkehr sind nicht zu erwarten.

Im Hinblick auf den Vorwurf im vorliegenden Fall sei ein ,Gefalligkeitsgutachten® erstellt
worden wird auf die Ausfihrungen unter B.4.7.2.2.3 verwiesen. Zur Beantwortung der
Frage, ob es zu einer Erh6hung des Verkehrslarms durch das Bauvorhaben kommt, war
der gegenwartige Zustand (Prognose-Nullfall) mit dem Zustand nach Durchflihrung des
Bauvorhabens (Prognose-Planfall) zu vergleichen, wobei im Rahmen des gegenwartigen
Zustandes nicht auf den tatsachlichen, sondern den planungsrechtlich zulassigen Zu-
stand abzustellen war (vgl. B.4.7.2.2). Im Rahmen der Verkehrsprognose 2030 werden
auf der Strecke 3283 nur elektrisch betriebene Regionalzliige zum Einsatz kommen. Inso-
fern musste die Vorhabentragerin keine Zuwendungen fir den Ersatz lauter Gluterwagen

durch Neuwagenbeschaffung oder durch Umbau vorhandener Glterwagen beantragen.

Larmschutzanspriiche waren vorliegend nicht festzusetzen (vgl. B.4.7.2). Der Korrektur-

wert S (Schienenbonus) war daher nicht zu bertcksichtigen.
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Anspriiche auf Erschiitterungsschutz nach § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwVfG bestanden
nicht. Die maf3geblichen Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 und Teil 3 werden eingehal-
ten, sodass davon auszugehen ist, dass erhebliche Belastigungen von Menschen und
Schaden an Gebauden durch Erschitterungen in Wohnungen und vergleichbar genutz-
ten Raumen vermieden werden. Werden die jeweiligen Anhaltswerte nicht Uberschritten,
sind die Erschitterungen ohne weitere SchutzmalRhahmen oder Entschadigung zumut-
bar (vgl. B.4.7.4). Insoweit wurde im Rahmen der erschitterungstechnischen Untersu-
chung nachvollziehbar und plausibel dargelegt, dass ab einem Abstand von 5 m zur
Gleisachse keine Einwirkungsbereiche mehr vorliegen (vgl. Unterlage 20.3- S. 18 ff.). Die
Anwesen der Einwendenden liegen alle in einem grof3eren Abstand als 5 m von der
Gleisachse entfernt. Beeintrachtigungen konnten ausgeschlossen werden. Das diesem
Beschluss zugrundeliegenden Gutachten (Unterlage 20.3) entspricht der aktuellen
Rechtslage als auch dem Stand der Technik und ist daher nicht zu beanstanden. Dies gilt
auch hinsichtlich méglicher Beeintrachtigungen durch sekundaren Luftschall. Diesbezlig-

lich wird auf die Ausfiihrungen unter B.4.7.4 verwiesen.

Das Gutachten ist nicht deshalb fehlerhaft, weil keine Messungen an Gebauden durchge-
fuhrt wurden. Es konnte auf Erschitterungsmessungen, die im Bereich Offenburg erho-
ben worden waren, zurtickgegriffen werden. Die Messungen der Erschitterungs-Emissio-
nen im Bereich Offenburg war auf das Planvorhaben Ubertragbar, da die Messungen an
Fahrzeugen der gleichen Kategorie, wie sie das Prognose-Betriebsprogramm vorsieht,

unter vergleichbaren Bodenverhaltnissen durchgefihrt wurden (vgl. B.4.7.4).

Die Beflirchtung durch die Elektrifizierung der Strecke komme es zu héheren elektromag-
netischen Belastungen ist unbegrindet. Fir die Beurteilung der Auswirkungen elektro-
magnetischer Felder ist die 26. BImSchV malRgebend. Sie unterscheidet Immissionen
aus Hochfrequenzanlagen (Frequenzbereich 10 MHz bis 300.000 MHz) und Niederfre-
gquenzanlagen (Frequenzen 16 2/3 Hz und 50 Hz). Nach der durchgefiihrten Betrachtung
der geplanten Anlage hinsichtlich magnetischer und elektrischer Felder ist generell von
keinen gesundheitlichen Beeintrachtigungen auszugehen. Die Grenzwerte der 26.BIm-
SchV werden deutlich unterschritten. Da es sich um eine Worst-Case-Betrachtung han-
delt, sind die im Betrieb auftretenden Werte deutlich niedriger (vgl. Unterlage 23.1-Nach-

weis zu elektromagnetischen Vertraglichkeit; B.4.7.5).

Die Ausfuihrungen zum Haltpunkt Beeden haben sich durch die Verlegung des Halte-
punktes erubrigt. Hierbei wurde die Zugangssituation flr mobilitdtseingeschréankte Men-

schen optimiert. FUr alle Zuwegungen sind die Vorgaben der DIN 18040, der Richtlinien
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der DB AG und den aktuell geltenden gesetzlichen Vorschriften unter Berticksichtigung

der topographischen Verhéltnisse eingehalten.

Soweit Schadensersatzanspriiche vorbehalten werden, wird auf die Ausfihrungen unter
B.4.20.1.16 verwiesen. Ein Anspruch auf Entschadigung aufgrund von Wertminderungen

der Immobilien war nicht festzusetzen (vgl. B.4.20.1.16).

Soweit die Einwendenden pauschale Forderungen erhoben, wie etwa nach betriebsre-
gelnde Malinahmen oder Neubewertungen durch unabhangige Gutachter forderten, sind

diese pauschalen Forderungen unter B.4.20.1 abgearbeitet worden.

B.4.20.2.10 Einwendung mit den Schlisselnummern P016, PO65

Die Forderungen der Einwendenden wurden durch die Zusagen und Festsetzung der
Nebenbestimmungen unter A.5.1 weitestgehend erfillt. Dartiber hinaus gehende For-

derungen waren zuriickzuweisen. Auf die Ausfiihrungen unter B.4.18 wird verwiesen.

B.4.20.2.11 Einwendungen mit den Schlisselnummer P042, P043

Unter den Schlisselnummer P042 und P043 wurden von einem Einwendenden zwei
Einwendungen erhoben, die sich inhaltlich teilweise tiberschneiden. Teile beider Ein-
wendungsschreiben betreffen die unter B.4.20.1 abgearbeiteten allgemeinen The-

men. Insoweit wird auf die dortigen Ausflihrungen verwiesen.

Die Einwendungen, die Uber die allgemeinen Themen hinausgingen, waren aus fol-

genden Grinden zurlickzuweisen:

B.4.20.2.11.1.1 Einwendungsschreiben mit der Schiisselnummer P042

Die Vorhabentragerin hat keine offene Diskussion mit den Blrgern und Blrgerinnen
vermieden. Vielmehr hat die Vorhabentragerin alle gesetzlichen Vorgaben, geltenden
Richtlinien und Verordnungen eingehalten und die Offentlichkeit ausreichend einge-
bunden. Eine frithe Offentlichkeitsbeteiligung konnte wegen der Corona Pandemie
nicht wie wblich durchgefiihrt werden. Allerdings gab es seit vielen Jahren Bemiihun-
gen, die Strecke zwischen Homburg und Zweibriicken zu reaktivieren. Von den Bun-
deslandern Saarland und Rheinland-Pfalz wurde bereits 2010 eine Vorentwurfspla-
nung in Auftrag gegeben, welche die aktuellen Kosten einer Streckenreaktivierung
und eines Streckenausbaus aufzeigen sollte. Im September 2013 wurde diese den
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zustandigen Ministerien von Bund und Land tibergeben und im Dezember der Offent-
lichkeit vorgestellt. Insoweit war der Einwand seitens der Vorhabentragerin, der Stadt
Homburg oder des saarléandischen Wirtschaftsministeriums seien nur mangelhafte In-
formationen herausgegeben worden, nicht nachvollziehbar. Anhaltspunkte dafir,

dass die Stadt Homburg die Annahme von schriftlichen Einwanden abgelehnt hat, lie-
gen nicht vor. Die Einwendung wurde gerade fristwahrend bei der Anhdrungsbehdrde

erhoben und fand in diesem Verfahren Berlcksichtigung.

Die Planungsarbeit war auch nicht unserids, weil veraltetes Kartenmaterial verwendet
wurde. Da sich keine Anderungen ergaben, konnte auf Karten zuriickgegriffen wer-

den, die alteren Datums waren (vgl. B.4.20.1.1).

Alternative Antriebsmdglichkeit wie z.B. Wasserstoff waren hier nicht primar in Be-
tracht zu ziehen. Der elektrische Betrieb mittels Oberleitungen entspricht dem aktuell
technischen Standard bei der DB AG. Alternative Antriebsmdglichkeiten sind zwar zu-
gelassen, werden jedoch nur in Sonderfallen als Inselldsungen umgesetzt. Hinsicht-
lich des Gesamtkonzeptes zum schienengebundenen Offentlichen Nahverkehr im
Saarland ist die Errichtung der Oberleitung alternativios um den tbergangslosen,

elektrifizierten Anschluss sicher zu stellen.

Im Ubrigen obliegt es der Vorhabentragerin den konkreten Gegenstand der Planfest-
stellung, insbesondere hinsichtlich all seiner Facetten vorzulegen. Die Entscheidung

der Antriebsart war allein der Vorhabentragerin vorbehalten.

Ein gesondertes Planfeststellungsverfahren in Form einer ,Freigabe der Strecke” fur
den Guterverkehr ist nicht erforderlich. Auf dem zu reaktivierenden Abschnitt war der
Personen- und Guterschienenverkehr ohne besondere Einschrankung zugelassen.
Eine Wiederaufnahme und erneute Zunahme des Guterzugverkehrs liegt damit im
Bereich der rechtlich zuléssigen Nutzbarkeit der Strecke. Eine betriebsregelnde Malf3-
nahme in Form des Ausschlusses der Nutzung der Strecke fur den Guterverkehr war
vorliegend nicht zu festzusetzen, vgl. B.4.7.2.6.

Durch die seitens der Vorhabentragerin vorgesehenen und in diesem Beschluss fest-
gesetzten Nebenbestimmungen werden die bauzeitlichen Immissionen auf ein Min-
destmal? beschrankt und den Interessen der Betroffenen in ausreichendem Umfang
Rechnung getragen, vgl. A.4.4.1, B.4.7.1.

Die Ausfuihrungen hinsichtlich des Haltepunktes Beeden haben sich durch die Umpla-

nungen und Verlegung des Haltepunktes an den alten Standort erledigt. Durch die
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Verlegung des Bahnsteiges in Beeden wurde die Zugangssituation fir mobilitatsein-
geschrankte Menschen optimiert. Fur alle Zuwegungen sind die Vorgaben der DIN
18040, der Richtlinien der DB AG und den aktuell geltenden gesetzlichen Vorschrif-

ten unter Berlcksichtigung der topographischen Verhéltnisse eingehalten.

Die weitere Gestaltung des Umfeldes am Haltepunkt ist nicht Gegenstand des Plan-

feststellungsverfahrens, vgl. B.4.19.6.1.

Die Ubrigen Ausfuhrungen sind gleichlautend mit den Einwendungsschreiben unter

B4.20.2.9 Es wird auf die dortigen Ausfiihrungen verwiesen.

B.4.20.2.11.1.2 Einwendungsschreiben mit der Schliisselnummer P043

Auch die Uber das 0.g. Schreiben erhobenen Einwendungen im Schreiben mit der
Schlisselnummer P043 waren zurtickzuweisen. Der Vortrag des Einwendenden er-
schopft sich im Wesentlichen in den Forderungen nach einer angemessenen Ent-
schadigung sowie der Forderung nach aktiven Larmschutz in Form von Larmschutz-

wanden.

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG i.V.m. 8§ 1 der 16. BImSchV bestanden keine Anspriiche,
sodass passive Larmschutzmalinahmen in Form von Larmschutzwanden nicht fest-
zusetzen waren (vgl. B. 4.7.2). Ein Anspruch auf Entschadigungsleistungen bestand
nicht (vgl. B.4.20.1.16). Insoweit bestand auch kein Anspruch auf Entschadigung fir
einen realisierten Anbau, der laut Ausfihrungen des Einwendenden bei Kenntnis der
Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke nicht realisiert worden wére. Das verfas-
sungsrechtlich garantierte Eigentum ist dadurch gekennzeichnet, dass es einen pri-
vatnutzigen Gebrauch ermdglicht und die grundsétzliche Befugnis umfasst, tber den
Eigentumsgegenstand zu verfuigen. Der realisierte Anbau ist auch bei Realisierung
der Wiederinbetriebnahme der Strecke 3283 nutzbar. Aus dem Gewahrleistungsge-
halt der Eigentumsgarantie lasst sich kein Recht auf bestmdgliche Nutzung des Ei-
gentums ableiten. Entschadigungsanspriche waren vor diesem Hintergrund nicht
festzusetzen (vgl. B.4.20.1.16).

Hinsichtlich der Ubrigen Einwénde wird auf die Ausfihrungen unter B.4.20.1 verwie-

sen.
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B.4.20.2.12 Einwendungen mit den Schlisselnummern P048, P049, P050,
P052, P0O53, P0O56, P059, P084, P112, P113, P124, P128, P129

Die Einwendungen beziehen sich auf die unter B.4.20.1 abgearbeiteten Themen. Der
Wortlaut der Schreiben ist identisch mit den unter B.4.20.2.7 und B.4.20.1.9 aufge-
fuhrten Schreiben. Uber die allgemeinen Ausfiihrungen hinaus werden subjektive Be-
troffenheiten nicht substantiiert dargelegt. Insoweit war fur die Planfeststellungsbe-
hdrde nicht erkennbar in welcher Weise individuelle Belange berihrt sind. Anzeichen,
dass die durch den Bahnbetrieb ausgeldsten Belastungen zu derartigen Beeintrachti-
gung der Wohngrundstticke fuhren, dass diese ihre Wohnqualitat einbif3en, unbe-
wohnbar werden und langfristige Gesundheitsschaden drohen, waren nicht ersichtlich
(vgl. B.4.20.1).

B.4.20.2.13 Einwendung mit der Schliisselnummer P054

Die Einwendende hat bereits mit Einwendungsschreiben mit der Schliisselnummer
P023 umfangreiche Einwendungen erhoben, die sich auf die unter B.4.20.1 abgehan-
delten, allgemeinen Themen bezogen. Mit weiterem Einwendungsschreiben mit der
Schlusselnummer P054 wird das Thema Umwelt- und Artenschutz nochmals ausfuhr-
licher aufgegriffen. Diese Einwénde waren jedoch auch zurlickzuweisen. Zur Reali-
sierung des Vorhabens sind die Eingriffe in die Natur nicht vermeidbar. Das Vorha-
ben ist mit den Belangen der Landschaftspflege sowie des Natur- und Artenschutzes
vereinbar (vgl. B.4.4, B4.5, B.4.20.1.22, B.4.20.1.23). Hinsichtlich des beflirchteten
Wertverlustes des Grundstlickes wird auf die Ausfihrungen unter B.4.20.1.16 verwie-
sen. Anzeichen dafir, dass die durch den Bahnbetrieb ausgelésten Belastungen zu
einer derartigen Beeintrachtigung des Wohngrundsttickes fihren, sodass dieses
seine Wohnqualitat einbii3t und unbewohnbar wird, waren auch bei der Einwenden-

den mit der Schlisselnummer P054 nicht ersichtlich.

B.4.20.2.14 Einwendungen mit den Schlisselnummern P064, P0O69

Die Einwendungsschreiben greifen inhaltlich dieselben Themen auf. Der Einwenden-
den sind Eigentiimer und Mieter des Grundstiickes. Durch den Mieter wurden nur Be-
lange gerigt, die sich auf die ungestdrte Nutzung des Grundstlicks bezogen und
auch von dem Eigentiimer aufgegriffen wurden. Beide Schreiben werden daher ge-

meinsam abgehandelt.
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Dem Einwand, der wesentliche Wert des Wohngrundstiickes werde durch den unbe-
bauten Blick auf die Maustau/ Erbachaue gepragt und durch den Sichtkontakt zur
Bahnstrecke samt geplanter Energieleitungen und dem Bahndamm erheblich beein-
trachtigt, ist entgegenzuhalten, dass das Vertrauen auf einen unveranderten Fortbe-
stand des von ihm zu einem bestimmten Zeitpunkt vorgefundenen Wohnmilieus nicht
schutzenswert ist. Es waren keine finanziellen Ausgleiche fir vorhabenbedingte Be-
eintrachtigungen nach 8 74 Abs. 2 S.3 VWVIG festzusetzen (vgl. B.4.20.1.16). Anzei-
chen, dass die Wohnqualitat durch das Vorhaben unverhaltnismafiig gemindert wird,

lagen nicht vor. Auf die Ausfuihrungen unter B.4.20.1.17 wird verwiesen.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Larmimmissionen erreichen im Bereich des
Grundstiicks des Einwendenden keine Beurteilungspegel, die die grundrechtliche Zu-
mutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreiten. Vielmehr
wurde das Anwesen wegen seiner Entfernung zur Bahntrasse nicht mehr in der Un-
tersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen einbezogen. Anzeichen, dass es
zu solchen Beeintrachtigungen kommt, die zu Gesundheitsbeeintrachtigungen fuhren,
liegen daher nicht vor (vgl. B.4.7.2, B.4.20.1.8, B.4.20.1.9). Ein Anspruch, auf Schlaf
bei gedffnetem Fenster besteht nicht (vgl. B.4.20.1.8).

Das Planfeststellungsverfahren ist nicht schon deshalb fehlerhaft, weil den Planunter-
lagen Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2013 beigefligt waren. Aktuelleren Zahlen
wurden von der Planfeststellungsbehérde angefordert. Es ergaben sich keine wesent-
lichen Abweichungen bei der Einstufung des Verkehrs an den Bahntbergangen (vgl.

Unterlage 8). Auch wurde das Fahrgastaufkommen korrekt ermittelt.

Hinsichtlich des pauschalen Einwandes, die Reaktivierung widersprache den Bedurf-
nissen der Region wird auf die Ausfihrungen unter B.4.1, B.4.20.1.1.13 verwiesen.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen zum Betriebs- wie zum Bauldrm
wurden die malRgeblichen Immissionsorte ermittelt und dargestellt (vgl. Unterlage
20.1 und 20.2, B.4.7.2). Die Beurteilungspegel wurden nach Vorgabe des § 3 S.1 der
16. BImSchV berechnet. Eine Messung der tatsachlichen Larmbelastung sieht die 16.
BImSchV nicht vor. Auch war der bestehende Umgebungslarm nicht in die Betrach-
tung einzubeziehen, da fir das Vorliegen von ,schadlichen Umwelteinwirkungen*
nach § 41 BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV nur der von dem zu bauenden oder zu
andernden Verkehrsweg ausgehende Larm (,Einzelpegel“) maRgeblich war. Auf das
subjektive Larmempfinden Einzelner konnte nicht abgestellt werden. Was den Be-
troffenen abverlangt werden kann, ist vielmehr anhand eines typisierenden und gene-

ralisierenden Mafl3stabes zu bestimmen (vgl. B.4.20.1.9).
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Anspriche auf Schallschutzmaflinahmen bestanden vorliegend nicht. Insbesondere
die Forderung nach alternativen Schallschutzmaf3nahmen war daher zuriickzuweisen
(vgl. B.4.7.2). Im Hinblick auf die geforderte Geschwindigkeitsbegrenzung von 30

km/h wird auf die Ausfihrungen unter B.4.7.2.6 verwiesen.

Der Einwand, die Belange der Erholung seien nicht ausreichend ermittelt worden, war
zurlckzuweisen. Die maRgeblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und auf
dessen Wohnumfeld, wozu auf der Naherholungsbereich gehdért, wurden insbeson-
dere im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (vgl. UVP-Bericht, Unter-
lage 16) sowie in den Fachgutachten (Unterlage 20.1-20.03) nach den jeweils gelten-
den gesetzlichen Vorgaben umfassend ermittelt und beurteilt. Erhebliche Beeintrach-
tigungen sind danach nicht zu erwarten. Dartber hinaus verbleibende (subjektive)
Beeintrachtigungen sind im Hinblick auf das offentliche Interesse an der Errichtung
des vorliegenden Verkehrsinfrastrukturvorhabens hinzunehmen. Ferner wurden die
Eingriffe in Umwelt, Natur und Landschaft gutachterlich bewertet und ausreichend
kompensiert. Die entsprechenden Ausgleichsflachen sind in der Planfeststellung aus-
gewiesen (vgl. u.a. B.4.4, B4.5, B.4.20.1.22; B.4.20.1.23).

B.4.20.2.15 Einwendung mit der Schlisselnummer P068, P126

Die vorgebrachten Einwendungen wurden aus verschiedenen Einwendungsschreiben
Ubernommen. Insoweit wird auf die Ausfiihrungen unter B.4.20.1, B.4.20.2.3,
B.4.20.2.7, B.4.20.2.9 verwiesen.

Daruber hinaus war der Einwand, als Rentnerin einer héheren Beeintrachtigung
durch Schall und Erschitterungen ausgesetzt zu sein, weil man mehr Zeit in Haus
und Garten verbringe, zuriickzuweisen. Die Zumutbarkeitsschwelle war nicht an den
individuellen Bedurfnissen bestimmter Personenkreise festzumachen, sondern auf
der Grundlage objektiver Umstédnde und Gegebenheiten zu beurteilen. Vor diesem
Hintergrund ist auch nicht zu befurchten, dass durch die entstehenden Larmimmissio-
nen Selbststandige starker belastet sind. Auf dem maRgeblichen Streckenabschnitt
verkehrt die S- Bahn zwischen 00.06 — 00.22 Uhr stindlich. Bei einer Geschwindig-
keit von 90- 100 km/h beschrénkt sich die durch die Vorbeifahrt hervorgerufene Sto-
rung auf wenige Sekunden. Die Frequenz und die Dauer der Larmeinwirkung ist da-
mit &uRerst gering. Bei kurzweiligen und nur 1-mal stiindlich auftretenden Larmeinwir-
kungen kann nicht davon ausgegangen werden, dass nachhaltigen Konzentrations-

stérungen und Leistungsbeeintréachtigungen hervorrufen werden (vgl. B.4.20.1.9).
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Das beflurchtete Parkproblem, was u.a. dazu fiihre, dass man sich nicht mehr frei mit
einem Rollator bewegen kénne, da auf den Gehwegen geparkt werde, hat sich durch
die Umplanung und Verlegung des Haltepunktes Beeden erledigt. Im Ubrigen kann
kein Anlieger auf einen unveréanderten Fortbestand eines zu einem bestimmten Zeit-
punkt vorgefundenem Wohnmilieus vertrauen (vgl. B.4.20.1.16). Auch sind Verkehrs-
flachen fur den ruhenden Verkehr nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens
(vgl. B.4.19.6.1).

Entschadigungsanspriiche wegen Wertminderungen der Immobilie waren auch nicht

hinsichtlich dieses Anwesens festzusetzen (vgl. B.4.20.1.16).

Im Hinblick auf etwaige Schaden durch Erschiitterungen hat die Vorhabentragerin zu-
gesagt, Beweissicherungen durchzufiihren und Schadensersatz fiir entstehende
Schaden zu leisten (A.6, B.4.7.3)

B.4.20.2.16 Einwendung mit der Schlisselnummer P072

Die Einwendung ist bis zum ,personlichen Resimee* gleichlautend mit den unter
B.4.20.2.7 abgehandelten Einwendungen. Auf die dortigen Ausfiihrungen wird ver-

wiesen.

Soweit der Einwendende geltend macht, bei Erwerb seines Grundsttickes vor 20 Jah-
ren noch nicht von dem Vorhaben gewusst zu haben, ist ihm entgegen zu halten,
dass das planfestgestellte Vorhaben zum einen die Wiederinbetriebnahme einer pla-
nungsrechtlich gewidmeten Strecke zum Gegenstand hat (vgl. B.4.7.2.6). Zum ande-
ren, dass das Vertrauen auf einen unveranderten Fortbestand des von ihm zu einem
bestimmten Zeitpunkt vorgefundenen Wohnmilieus im vorliegenden Fall nicht schiit-
zenswert ist (vgl. B.4.20.1.16).

Auch der Einwand sehr spéat von dem Vorhaben erfahren zu haben, weil die Vorha-
bentragerin oder die Stadt Homburg die Betroffenen nicht direkt, z.B. durch Postein-
wurfsendungen, informiert habe, war zurtickzuweisen. Der Einwendende war als
Ortsansassiger nicht individuell zu informieren (8 73 Abs. 5 S. 3 VwV{G). Hinsichtlich
der weiteren Ausfihrungen zur mangelnden Offentlichkeitsbeteiligung wird auf
B.4.20.1.15 verwiesen.
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B.4.20.2.17 Einwendung mit der Schlisselnummer P088

Der individuelle Sachvortrag des Einwendungsfuhrers erschopft sich im Wesentlichen
in den Ausfiihrungen zu bereits unter B.4.20.1 abgehandelten Beeintrachtigungen
durch Betriebslarm, Baularm und betriebsbedingte wie baubedingte Erschiitterungen.
Auch diesen Einwendenden steht kein Entschadigungsanspruch wegen etwaiger

Wertverluste ihrer Immobilie zu (vgl. B.4.20.1.16).

B.4.20.2.18 Einwendungen mit der Schlisselnummer P097

Unter der Schlusselnummer P097 wendeten sich mehrere Nachbarn gegen das plan-

festgestellte Vorhaben.

Die vorgetragenen Befurchtungen des Parkproblems rund um den urspriinglich ge-
planten Haltepunkt Beeden haben sich durch die Umplanung und Verlegung des Hal-
tepunktes erledigt. Der vorgetragenen Forderung nach einer Errichtung des Halte-

punktes am alten Standort ist die Vorhabentragerin nachgekommen.

Dartber hinaus waren die Flachen des ruhenden Verkehrs nicht Gegenstand des

Planfeststellungsverfahrens (vgl. B.4.19.6.1).

Die weiteren Ausfuhrungen der Einwendenden beziehen sich auf die bereits allge-
mein abgehandelten Themenaspekte wie die Beeintrachtigung der Natur- und des Ar-
tenschutzes, Beeintrachtigungen durch entstehenden Betriebslarm und das Kosten-

Nutzen- Verhéltnis. Auf die Ausfiihrungen unter B.4.20.1 wird verwiesen.

B.4.20.2.19 Einwendung mit der Schlisselnummer P099

Der Sachvortrag der Einwendenden deckt sich mit den allgemeinen Forderungen

nach Larm- und Erschitterungsschutz.

Bereits jetzt bestiinden wegen des bestehenden Gewerbes Erschitterungen und Be-
triebsgerausche, die durch die hinzukommende Bahnstrecke unertraglich wirden.
Der bereits bestehende Umgebungslarm war in die Betrachtung nicht mit einzubezie-
hen (vgl. B.4.7.2.2.4, B.4.20.1.5). Anspriiche auf Larmschutzmafnahmen in Form
von Larmschutzwénden, insbesondere im Bereich des Haltepunktes Beenden be-
standen genauso wenig wie etwaige Entschadigungsanspriiche bezgl. des Anwesens
dieser Einwendenden (vgl. B.4.7.2, B.4.20.1.16).
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Hinsichtlich des unvermeidbaren Eingriffs in die Natur wird auf die Ausfiihrungen un-
ter B.4.4, B.4.5, B.4.20.1.22, B.4.20.1.23 verwiesen.

Den vorgetragenen Sicherheitsbedenken am Bahniibergang Beeden wurde die Vor-

habentragerin durch die Umplanung des Haltepunktes gerecht (vgl. B.4.20.1.28).

Hinsichtlich der vorgetragenen Bedenken wegen Beeintrachtigungen wegen elektro-
magnetischer Felder sowie der Wirtschaftlichkeit des Vorhabens wird auf die Ausfiih-

rungen unter B.4.7.5, B.4.20.1.20 verwiesen.

Ausgleichsmalinahmen zu entstehendem Geholzverlust wurden seitens der Vorha-
bentragerin bertcksichtigt (Unterlage 15- Landespflegerischer Begleitplan und Maf3-

nahmenblatter).

Das Vertrauen auf einen unveréanderten Fortbestand des zu einem bestimmten Zeit-

punkt vorgefundenen Wohnmilieus ist nicht geschutzt. Das Interesse der Allgemein-

heit an der Verwirklichung des Vorhabens tberwiegt hier das Interessen der Einwen-
denden vor einem ,freien Blick auf ein trostloses Industriegebiet* bewahrt zu werden

(vgl. B.4.20.1.16).

B.4.20.2.20 Einwendungen mit den Schlisselnummer P109a, P109b

Der Sachvortrag hinsichtlich der negativen Folgen des geplanten Haltepunktes Bee-
den auf die Wohnbebauung im Ackerweg und der Pirminiusstralle, auf die angren-
zende Parkanlage sowie die Schlafqualitat, hat sich durch die Umplanung und Verle-

gung des Haltepunktes Beeden erledigt.

Hinsichtlich der Ausfiihrungen zu den Beeintrachtigungen von Natur- und Artenschutz
wird auf die Ausfuhrungen unter B.4.4, B.4.5, B.4.20.1.22, B.4.20.1.23 verwiesen.

Die ubrigen Einwendungen decken sich mit den allgemeinen Einwendungen hinsicht-
lich bauzeitlich, betrieblicher Larmbeeintrachtigen und dem Kosten-Nutzen-Verhalt-
nis. Insoweit wird auf die allgemeinen Ausfihrungen unter B.4.20.1 verwiesen.

B.4.20.2.21 Einwendungen mit den Schlisselnummern P114,

Der Einwand, das offen gelegene Kartenmaterial sei veraltet und daher nicht als Grund-

lage der Planung geeignet, war zuriickzuweisen. Es waren keine Entwicklungen tatséachli-
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che Art, in der Fachliteratur oder in der Rechtsprechung erkenntlich, die dazu gefiihrt hat-
ten, dass die vorgelegten Planunterlagen zur umfassenden Wirdigung des Vorhabens

ungeeignet gewesen seien (vgl. B.4.20.1.1).

Die Ausfiihrungen hinsichtlich der mit dem Haltepunkt Beeden entstehenden Probleme,
insbesondere hinsichtlich der beflrchteten Erhéhung des PKW- Verkehrs, haben sich

durch die Umplanung und Verlegung des Haltepunktes erledigt.

Soweit vorgetragen wurde, die Kreisstadt Homburg kénne die Kosten fir die Umfeldpla-
nung der Haltepunkte nicht stemmen, ist anzumerken, dass Verkehrsflachen fir den ru-
henden Verkehr sowie deren Finanzierung nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfah-
rens sind (B.4.19.6, B.4.20.1.14).

Soweit die Einwendenden die Kosten-Nutzen- Rechnung in Frage stellen, wird auf die

Ausfihrungen unter B.4.20.1.13 verwiesen.

Die betriebsbedingen Schallimmissionen mdgen potentiell zwar geeignet sein, den Nacht-
schlaf zu stéren. Allerdings werden keine Larmwerte erreicht, die den Eintritt von Gesund-
heitsbeeintrachtigungen wahrscheinlich machen. Anspriiche auf Larmschutzmaflnahmen
bestehen nicht (vgl. B.4.7.2, B.4.20.1.8).

Dass die Vorhabentragerin im Erlauterungsbericht (Unterlage 1) unter dem Abschnitt 8.1
ausfiihrt, dass der Bauablauf mit Unsicherheiten behaftet ist und eine Bauausfiihrung un-
terstellt wurde, die weitgehend ohne Nacht- und Wochenendarbeiten sowie ohne grol3e
Eingriffe in die Anliegergrundstiicke auskomme, war nicht zu beanstanden. Die Formulie-
rung wird dem Umstand gerecht, dass zum Zeitpunkt des Erlasses des Planfeststellungs-
beschlusses noch keine konkrete spezifische Bauablaufplanung vorliegt. Der genaue
Bauablaufplan wird erst im Rahmen der Ausfiihrungsplanung in Abstimmung mit den aus-
fuhrenden Bauunternehmen festgelegt. Eine Beeintrachtigung der Betroffenen entsteht
hierdurch nicht, da durch die Ausfiihrungsplanung keine neuen oder starkeren Betroffen-
heiten fur Dritte entstehen dirfen tber die im Planfeststellungsbeschluss noch nicht ent-
schieden wurde. Das Grundsttick des Einwendenden wird weder vortubergehend noch
dauerhaft in Anspruch genommen. Eine Inanspruchnahme ist nicht ohne weiteres maoglich
(vgl. B.4.20.1.18)

Die maRRgeblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und auch auf dessen Woh-
numfeld wurden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (vgl. UVP-Bericht,
Unterlage 16 der Planfeststellungsunterlagen) sowie in den Fachgutachten (Unterlage
20.1-20.03) nach den jeweils geltenden gesetzlichen Vorgaben umfassend ermittelt und
beurteilt. Soweit an einzelnen Stellen unzumutbare Beeintrachtigungen entstehen, hat die
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Vorhabentragerin selbst erforderliche Schutzvorkehrungen gegen schadliche Umweltein-
wirkungen bzw. gegen sonst nachteilige Wirkungen auf Rechte Dritter vorgesehen. Dem
Schutz vor unzumutbaren Beeintrachtigungen dienen hiertiber hinaus die auferlegten Ne-
benbestimmungen (A.4.4) sowie die Zusagen der Vorhabentragerin (A.6). Im Rahmen der
Nebenbestimmungen wurde insbesondere bei der Anordnung von Ersatzwohnraum dem
besonderen Schutzbedirfnis besonders schitzenswerte Personengruppen, wie z.B. &l-
tere oder kranke Menschen, Schwangere oder Schichtarbeiter Rechnung getragen. Hier-

bei wurden die Belange der Menschen im Verhaltnis zum Tierwohl nicht fehlgewichtet.

Der weitere Sachvortrag bezieht sich auf allgemeine Themen wie Beeintréchtigung durch
Bau- und Betriebslarm, Problematiken rund um den urspriinglichen Haltepunkt Beeden,
bau- und betriebsbedingte Erschiitterungen, Beeintréachtigungen durch elektromagneti-
sche Felder, Entwertung der Grundstticke der Anrainer sowie Eingriffe in Flora und
Fauna. Individuelle Betroffenheiten werden nicht mehr aufgefiihrt. Auf die Ausfiihrungen

unter B.4.20.1 wird verwiesen.

B.4.20.2.22 Einwendung mit der Schlisselnummer P118

Die Einwendung greift die allgemein abgehandelten Themen auf. Unter anderem wird
ausgefihrt, dass das verwendete Kartenmaterial veraltet sei, in den Unterlagen die Um-
feldplanung am urspriinglichen Haltepunk Beeden nicht ausreichend gewiirdigt sei, die
Folgekosten der Haltepunkte durch die Stadt Homburg nicht zutragen seien, die Kosten-
Nutzung Rechnung nicht plausibel sei, eine Nutzung durch Guterverkehr nicht beriicksich-
tig und unzumutbar sei. Ferner werden die Themen bau- und betriebsbedingte Erschiitte-
rungen, Beeintrachtigungen durch Elektrosmog angesprochen. Auf die Ausfiihrungen un-
ter B.4.20.1 wird verwiesen.

Soweit ausgefuihrt wird, dass der in anderen Unterlagen erwahnte GSM-R- Funkmast
keine Berucksichtigung in der Unterlage 23 fand, ist anzumerken, dass die Unterlage 23
methodisch und inhaltlich nicht zu beanstanden war. Fir den Standort bzw. die Errichtung
des GSM-R-Mastes liegt laut Unterlage 1, Kap 5.6 eine Standortbescheinigung der Bun-
desnetzagentur vor. Im Rahmen dieser Standortbescheinigung werden die auf Funkanla-
gen anzuwendenden Personenschutzgrenzwerte, die in der 26. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchV) festgelegt sind, tberpruft. Eine gesonderte Uberpri-

fung im Rahmen der Unterlage 23 war demnach nicht erforderlich.

Durch die planfestgestellten Malinahmen entstehen auch im Bereich des Anwesens des
Einwendenden keine Larmbeeintrachtigungen, die einen gesunden Schlaf ausschlie3en
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oder das Wohnumfeld unzumutbar beeintrachtigen. Auch die Nutzungsmaoglichkeit des
Gartens wird nicht auf unzumutbareweise eingeschrénkt. Im Rahmen der Untersuchung
zu den betriebsbedingten Schallimmissionen wurde der Prognose- Nullfall mit dem Prog-

nose- Planfall zu Recht vergleichen. Auf die Ausfihrungen unter B.4.20.1. wird verwiesen.

Hinsichtlich der Ausfiihrungen zur ,erheblichen Beeintrachtigung des Landschaftsbildes*
ist festzustellen, dass die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch den Bau der
Oberleitung raumlich begrenzt sind und sich nicht vermeiden lassen. Der elektrische Be-
trieb der Strecke ist alternativios. Nur in Sonderfallen werden alternative Antriebsmoglich-
keiten als Inselldsungen umgesetzt. Die Eingriffe in die Natur und den Artenschutz sind
unter Berucksichtigung der Kompensationsmalnahmen zulassig. Auf die Ausfihrungen
unter B.4.4, B.4.5, B.4.20.1.22, B.4.20.1.23 wird verwiesen.

Der Einwand, das Vorhaben solle unter allen Umstéanden realisiert werden, war zuriickzu-
weisen. Vorliegend fand eine umfassende Priifung des Kosten-Nutzenverhéltnisses statt.

Insoweit wird auf die Ausfiihrungen unter B.4.1 und B.4.20.1.13 verwiesen.

Soweit der Einwendende die Umverlegung des Haltepunktes Beeden forderte, kam die

Vorhabentragerin dieser Forderung nach.

B.4.20.2.23 Einwendung mit der Schlisselnummer P121

Hinsichtlich der Ausfiihrungen, es handele sich bei dem planfestgestellten Vorhaben nicht
um eine Reaktivierung, sondern um einen Neubau, weswegen die Planunterlagen unzu-

treffend seien, wird auf die Ausfiihrungen unter B.4.20.1.1 verwiesen.

Eine wohimdoglich fehlende unternehmerische Rentabilitat fuhrt nicht dazu, dass das Kos-
ten-Nutzungsverhaltnis im vorliegenden Fall in Frage zu stellen gewesen wére (vgl.
B.4.20.1.13, B.4.20.1.14).

Die Eingriffe in Umwelt, Natur und Landschaft wurden gutachterlich bewertet und werden
umfassend kompensiert (vgl. B.4.4, B.4.5, B.4.20.1.22, B.4.20.1.23).

Hinsichtlich des Vortrags zu den betriebsbedingten Larmimmissionen, der Lage der ur-
springlichen Haltepunktes Beeden und der beflirchteten Nutzung der Strecke mit Guter-

verkehrszugen wird auf die Ausfihrungen unter B.4.20.1 verwiesen.

Seite 207 von 248




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-
cke 3283 Homburg - Eintd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

B.4.20.2.24 Einwendung mit der Schlisselnummer P122

Die Beflrchtung, dass die kleine Griinanlage, die sich von der Pirminiusstral3e bis
zum Ackerweg erstreckt, durch den Autoverkehr, der durch den Haltepunkt Beeden
ausgelost wird, zerstort wird, hat sich durch die Umplanung und Verlegung des Halte-

punktes Beeden ertbrigt.

Hinsichtlich des natur- und artenschutzrechtlichen Einwands wird auf die Ausfiihrun-
gen unter B.4.4, B.4.5, B.4.20.1.22, B.4.20.1.23 verwiesen.

Der Ubrige Sachvortrag der Einwendenden hat das Kosten-Nutzen- Verhaltnis, die
Betriebslarmproblematik und die mégliche Nutzung der Strecke durch den Guterver-
kehr zum Gegenstand. Hinsichtlich dieser allgemein gehalten Ausfiihrungen wird auf

B.4.20.1 verwiesen.

Soweit der Einwendende geltend macht, dass die Lebens- und Wohnqualitat beein-
trachtigt wird, werden Uber den pauschalen Einwand hinaus, keine individuellen Um-

stande geschildert. Auf die Ausfiihrungen unter B.4.20.1 wird verwiesen.

B.4.20.2.25 Einwendung mit der Schlisselnummer P123

Das Einwendungsschreiben ist Uiberwiegend gleichlautend mit den Einwendungs-

schreiben unter B.4.20.2.3. Auf die dortigen Ausfiihrungen wird verwiesen.

Darliber hinaus macht die Einwendende geltend, dass von der Mutter geerbte
Haus energie- und umweltgerecht sanieren und als Alterswohnsitz nutzen zu wol-
len. Diese Investitionen wirden sich angesichts der anstehenden BaumaRnah-

men und der Wertverluste der Immobilien nicht mehr lohnen.

Der Einwand war zuriickzuweisen. Vorliegend sind keine Anhaltspunkte ersicht-
lich, dass das Bauvorhaben zu einem nicht mehr zu duldendem Wertverlust des
Grundstiickes fuhrt. Auf die Ausflihrungen zur der Problematik unter B.4.20.1.16

wird verwiesen.
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B.4.20.3Individualisierte Einwendungen Stadtteil Schwarzenbach, Strecke 3283,
4,600 bis 4,740

B.4.20.3.1 Einwendung mit der Schlisselnummer P108

Der Einwendende betreibt einen landwirtschaftlichen Vollerwerbsbetrieb als privile-
giertes Vorhaben im AuRenbereich. Zur Realisierung des planfestgestellten Vorha-
bens ist die Inanspruchnahme mehrerer Flurstiicke erforderlich, die im Eigentum des
Einwendenden stehen. Hinsichtlich der Grundstiicksinanspruchnahme wird auf die

Ausfuhrungen unter B.4.17.1 verwiesen.

Daruber hinaus hat sich der Einwendende mit Einwendungsschreiben vom
02.06.2021 an die Anhorungsbehorde gewandt. Hierin trug er die Befiurchtung vor,
wahrend der Bauphase von erheblichem Baularm betroffen zu sein. Der Baularm
wurde zu einer erheblichen Beeintrachtigung fur sich selbst, aber auch fir die land-

wirtschaftlichen Nutztiere fihren.
Der Einwand war zurlickzuweisen.

Bei den Bauarbeiten werden im Bereich der Grundstiicke des Einwendenden keine
Beurteilungspegel errechnet, die Uber 50 dB(A) hinausgehen. Durch die Zusagen der
Vorhabentragerin (A.6) wie auch durch die festgesetzten Nebenbestimmungen unter
A.4.4.1 wurden alle denkbaren Malinahmen zur Minimierung von Larmimmissionen
ergriffen. Weitergehende Schutzmaflinahmen waren nicht ersichtlich. Die verbleiben-
den Baularmimmissionen sind als zumutbar zu bewerten und von dem Einwenden-
den hinzunehmen. Die Verwirklichung des Bauvorhabens ohne bauzeitliche Immissi-
onen ist nicht moglich. Das Vorhaben ist von besonderer Bedeutung. Es dient der All-
gemeinheit und erfolgt ausschlief3lich im offentlichen Interesse.

Soweit der Einwendende nachteilige Auswirkungen auf seine landwirtschaftlichen
Nutztiere befirchtet, ist anzumerken, dass der Einwendende nicht substantiiert dar-
legte, auf welchen Flachen er Beeintrachtigungen befiirchtet und wie sich welche Be-
eintrachtigung auf die Tiere negativ auswirken.

Hinsichtlich der Tiere ist keine andere Bewertung gerechtfertigt als im Hinblick auf die
Person des Einwendenden. Der landwirtschaftliche Betrieb liegt im privilegierten Au-
Renbereich, d.h. in keinem dem ausschlie3lich Wohnen dienenden Gebiet i.S. der Zif-

fer 3 lit. €) der AVV Baularm. Ausweislich der Untersuchung zu den betriebsbedingten
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Schallimmissionen werden im Bereich der Grundstiicke des Einwendenden keine Be-
urteilungspegel erreicht, die tber 50 dB(A) hinausgehen. Die Immissionsrichtwerte fur
den AuRRenbereich werden eingehalten. Dass es zu Beeintrachtigungen des Tier-
wohls kommt, ist nicht ersichtlich. Insoweit kann von dem Betroffenen bzw. seinen
Tieren das abverlangt werden, was auch anderen Landwirten anhand eines typisie-
renden und generalisierenden Mal3stabes abverlangt werden kann. Es kommt hinzu,
dass es sich vorliegend nicht um eine stationare Grof3baustelle handelt. Die bauzeitli-
chen Beeintrachtigungen der Grundstiicke des Einwendenden werden sich daher
nicht Gber die Gesamtbauzeit von 20 Monaten erstrecken. Die punktuellen Beein-
trachtigungen sind vor dem Hintergrund des Interesses der Allgemeinheit an der Ver-

wirklichung des Vorhabens hinzunehmen.

Der Einwendende flihrte des Weiteren erhebliche Mangel des Haltepunktes ,Schwar-
zenbach* auf. Er beflirchtet, dass sein Griinland als Flache fir parkende PKW, Motor-
rader oder Fahrrader durch die Pendler genutzt werde, weil die Planung im angren-
zenden Bereich des Haltepunktes keinen Parkraum vorsehe. Uberdies stellte er die
Sinnhaftigkeit des Haltepunktes in Frage und auferte die Befiirchtung, dass es durch
den, den Haltepunkt anfahrenden Verkehr, zu Behinderungen der Befahrung der zu
seinem Hof filhrenden StralRe kommen kénnte, da dort mit Begegnungsverkehr mit

seinen landwirtschaftlichen Maschinen zu rechnen sei.

Die Einwendungen waren zurtickzuweisen. Die nachst gelegenen Verkehrsflachen fur
den ruhenden Verkehr oder Anfahrmdglichkeiten sind nicht Gegenstand des Planfest-
stellungsverfahrens. Diese unterfallen weder der Regelungskompetenz der Planfest-
stellungsbehdrde noch in den Zustandigkeitsbereich der Vorhabentragerin. Deren
Ausgestaltung ist vielmehr dem zustandigen, landesrechtlichen Hoheitstrager vorbe-
halten (vgl. B.4.19.6.1).

Im Rahmen der Planfeststellungsentscheidung war auch die Sinnhaftigkeit des Halte-
punktes ,Schwarzenbach” nicht zu hinterfragen. Die Vorhabentragerin hat sich mit
der Kreisstadt Homburg abgestimmt. Der neue Haltepunkt wurde im Hinblick auf die
Ziele der Tourismusstrategie vorgesehen. Die Vorhabentrégerin hat mit Einreichung
der Planunterlagen, die den Haltepunkt vorsehen, daher von ihrem Bestimmungs-
recht Gebrauch gemacht und den konkreten Gegenstand der Planung vorgegeben. In
bzw. mit welchen Facetten die Vorhabentragerin ihren Plan gestaltet, entzieht sich

der Entscheidungsbefugnis der Planfeststellungsbehérde.
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Mit Einwendungsschreiben vom 02.06.2021 trug der Einwendende ferner vor, dass
der Verlust von nur geringen Teilflachen die Existenzgrundlage eines Betriebes ge-
fahrde. Die hofnahen Griunflachen seien fir die Freilandhaltung der Hihner unver-

zichtbar, weil die Stalle regelmafig versetzt werden muissten.

Der Einwand hat sich zum einen teilweise erledigt, da der Einwendenden die Mobil-
stallhaltung der Legehennen zwischenzeitlich aufgegeben hat. Im Ubrigen war der
Einwand zurlckzuweisen, weil die im Einwendungsschreiben vom 02.06.2021 ge-
nannten Flachen nicht durch das planfestgestellte Vorhaben in Anspruch genommen
werden. Die Mdglichkeit einer Existenzvernichtung oder -gefahrdung eines vorhande-
nen landwirtschaftlichen Betriebes wegen der Inanspruchnahme von landwirtschaftli-

chen Flachen zeichnete sich im vorliegend Fall daher nicht ab.

Hierbei war eine mdgliche Inanspruchnahme der hofnahen Griinflachen durch Ab-
wicklung des an- und abfahrenden KFZ-Verkehrs sowie durch den ruhenden Verkehr
am Haltepunkt ,Schwarzenbach” nicht in die Betrachtung mit einzubeziehen. Selbst
falls es tatsachlich zur Inanspruchnahme der hofnahen Griinflachen durch die Ver-
kehrsabwicklung oder durch den ruhenden Verkehr kommen sollte, waren diese Kon-
flikte nicht durch dieses Planfeststellungsverfahren auszuraumen oder etwaige Ent-
schadigungsanspriiche nach § 74 Abs.2 S.3 VwWVI{G festzusetzen, da diese Konflikte
nicht unmittelbar auf das planfestgestellte Vorhaben zuriickzuftihren sind. Die Um-
feldplanung am Haltepunkt ,Schwarzenbach” ist nicht Gegenstand dieses Planfest-
stellungsbeschlusses, da sie weder in den Zustandigkeitsbereich der Vorhabentrage-
rin noch der Planfeststellungsbehérde fallt. Die Bewaltigung dieser moglichen Kon-
flikte ist in dem sich anschlieRenden und dem landesrechtlichen Hoheitstrager vorbe-
haltenen Verfahren aufzulosen (vgl. B.4.19.6.1).

B.4.20.4Individualisierte Einwendungen im Ortsteil Schwarzenacker, Strecke 3283,
Bahn-km 5,505 — 5,645

Aus dem Ortsteil Schwarzenacker sind 10 Einwendungsschreiben von Anwohnern

der Homburger Stral3e und des Schlangenhéhler Wegs eingegangen.

Der Ortsteil Schwarzenacker ist dadurch gekennzeichnet, dass die Bundesautobahn
A8 in unmittelbarer Nahe parallel zum Ortsteil verlauft. Das planfestgestellte Vorha-
ben liegt zwischen der A8 und dem Ortsteil. Vielfach wurde vorgetragen, dass der seit
der Stilllegung der Strecke 3283 entwickelte Baumbestand als nattrlicher Schall-
schutz vor dem Schall der Bundesautobahn A8 diene. Der Wegfall dieses ,,Schall-

schutzes" wird daher moniert.
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Hierzu ist anzumerken, dass der von der Autobahn A8 ausgehende Schall nicht Ge-
genstand dieses Planfeststellungsverfahrens ist. Im Rahmen der Larmbetrachtung
waren nach der 16. BImSchV nur die Beurteilungspegel maRRgeblich, die durch das
planfestgestellte Vorhaben ausgeltst werden. Hierbei durften weder Baume noch
Straucher als wirksame Schallschutzmafinahmen betrachtet werden (vgl. B.4.20.1.7).
Das vielfach vorgetragene Argument, die im Rahmen der Stilllegung auf dem alten
Bahndamm entstandene Flora und Fauna diene vielen Tieren als Lebensraum und
sei deswegen besonders schitzenswert, war zuriickzuweisen, da eine Realisierung
des Vorhabens ohne natur- und artenschutzrechtliche Eingriffe nicht moglich ist und
die unabwendbaren Eingriffe im ausreichendem Maf3e kompensiert werden
(vgl.B.4.4, B.4.5, B.4.20.1.22, B.4.20.1.23). Zudem waren die seit der Stilllegung der
Strecke entwickelten Gehdlzstrukturen nicht als Wald i.S. des § 2 LWaldG zu bewer-
ten. Die Beseitigung der Gehdlze im Rahmen der Reaktivierung der Bahnstrecke ist

als reine Pflegemalinahme anzusehen (vgl. B.4.9).

Wegen der Einzelheiten und die hieriiber hinaus vorgetragenen Einwendungen wird
auf die Schriftstiicke mit den folgenden Schlisselnummern verwiesen: P004, P005,
P006, POO7, PO08, PO12, PO13, PO14, PO17, PO19, P021, P110. Die Einwendungen

waren aus folgenden Griinden zuriickzuweisen:

B.4.20.4.1 Einwendung mit der Schlisselnummer P0O04

Der Sachvortrag der Einwendenden ist allgemein gehalten. Subjektive Beeintrachti-
gungen werden nicht vorgetragen. Das Vorhaben wird pauschal abgelehnt, z.B. well
es herzlos sei, die Uberwucherte Trasse, die eine Tieroase darstelle, zu zerstdren.
Ferner diene die Begrinung der Trasse als Larmschutz fiir die Anwohner der B423,
da die Autobahn (A8) direkt hinter Trasse lang fuhrte. Durch die Reaktivierung wiir-
den alle mit La4rm und Gestank der B423 gestraft. Eine subjektive Betroffenheit wird
nicht geltend gemacht. Auf die Ausfuhrungen unter B.4.20.4 wird verwiesen.

B.4.20.4.2 Einwendung mit der Schlisselnummer P0O05

Subjektive Beeintrachtigungen wurden im Rahmen des Einwendungsschreibens nicht
geltend gemacht. Der Einwendende stellt vielmehr allgemeinen Fragen in den Raum,
wer ihm den Wertverlust seines Hauses ersetzt. Was mit seiner Lebensqualitat sei.

Was die Feinstaubbelastung und das Elektromagnetfeld bedeute und bittet um Auf-
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klarung. Im Hinblick auf diese allgemein gehaltenen Fragen wird auf die Ausfiihrun-
gen unter B.4.20.1 verwiesen. Ferner sind keine Gesundheitsschaden durch
Feinstaubbelastungen durch die Bauarbeiten oder den Baustellenverkehr zu erwarten
(vgl. B.4.7.7). Durch die Nebenbestimmung A.4.4.4 wird sichergestellt, dass die inso-
weit zu erwartenden Auswirkungen durch den Baubetrieb auf ein Minimum reduziert
werden. Mit Verwirklichung des Planvorhabens sind keine gesundheitlichen Beein-
trachtigungen wegen elektromagnetischen Feldern (Unterlage 23) zu rechnen, da die
Grenzwerte der 26.BImSchV deutlich unterschritten werden (B.4.7.5, B.4.20.1.20).

Hinsichtlich der Einwendungen, dass wegen der Abholzungen entlang der Trasse der
Larmschutz fur die A8 wegfiele, wird auf die vorangestellten Ausfihrungen unter

B.4.20.4 verwiesen.

Hinsichtlich der in Frage gestellten Notwendigkeit des Planvorhabens wird auf die

Ausflhrungen unter B.4.1 und B.4.20.1.13 verwiesen.

B.4.20.4.3 Einwendung mit der Schlisselnummer P006, P012, P013

Die Einwendungsschreiben sind Uberwiegend gleichlautend und werden deswegen

gemeinsam abgehandelt.

Eine Trassenverschiebung war wegen der unter B.4.7.2.1 dargestellten Griinden vor-
liegend kein geeignetes Mittel um die seitens der Einwendenden vorgetragenen

Nachteile zu verhindern bzw. zu minimieren.

Soweit Entschadigungen wegen grolRer EinbuRen bei einem méglichen Verkauf der
Immobilien nach der Reaktivierung gefordert werden, wird auf die Ausfliihrungen unter
B.4.20.1.16 verwiesen. Konkrete Anhaltspunkte, die eine abweichende Beurteilung zu
den Ausfiihrungen unter B.4.20.1.16 rechtfertigen wirden, wurden von den Einwen-
denden nicht vorgetragen. Die von der Schlisselnummer P012 befiirchteten Minde-
rung von Mieteinnahmen, resultieren zwar auch aus einer etwaigen Minderungen des
Verkehrswertes des Grundstickes. Allerdings ist das 6ffentliche Interesse an der Ver-
wirklichung des Vorhabens so gewichtig, dass die Belange der Betroffenen ohne fi-
nanziellen Ausgleich dahinter zuriicktreten mussen (vgl. B.4.20.1.16).

Die Baume und Straucher entlang der stillgelegten Strecken sind keine wirksamen
Schallschutzmaflinahmen i.S. der 16. BImSchV (B.4.20.4).

Die Baume und Straucher mdgen dem Sichtschutz dienen und in der subjektiven-

Wahrnehmung der Einwendenden dem Schutz der Privatsphare dienen. Die mit dem
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Vorhaben einhergehende Situationsveranderung in der Umgebung fuhren zu keinen
unzumutbaren Beeintrachtigungen und ist im Rahmen der Sozialbindung des Eigen-
tums hinzunehmen. Das Interesse des Einwendenden am Erhalt der bestehenden Si-
tuation durfte hinter das entgegenstehende 6ffentliche Interesse an der Realisierung

des vorliegenden Verkehrsinfrastrukturvorhabens zurtickgestellt werden.

Die Forderung der Einwendenden, die Blockverdichtungen im laufenden Planfeststel-
lungsverfahren zu integrieren, war zuriickzuweisen. Langere Strecken zwischen zwei
Bahnhdofen werden durch Blockstellen unterteilt und in jedem Streckenabschnitt
(Blockabschnitt) darf sich immer nur ein Zug befinden. Eine Kapazitéatserh6hung fin-
det also statt, wenn durch zusatzliche MaRnahmen (z.B. MaRnahmen der Signaltech-
nik) erreicht wird, dass die Blockabschnitte kiirzer werden und somit Ztige in geringe-
ren Abstanden einander folgen kdnnen. Eine derartige MalRnahme ist jedoch nicht
Gegenstand dieser Planfeststellung. Durch das Planvorhaben wird keine Blockver-

dichtung bezweckt.

Auch fuhrt das planfestgestellte Vorhaben zu keiner zusatzlichen Larmbeeintrachti-
gung fur die Nachbarschaft. Es liegt kein Fall des § 1 der 16. BImSchV vor (vgl.
B.4.7.2,B.4.20.1.7).

Hinsichtlich der geforderten Naturausgleichsflachen wird auf die Ausfiihrungen unter
B.4.4, B.4.5, B.4.20.1.22, B.4.20.1.23verwiesen. Das Planfeststellungsverfahren war
auch nicht solange auszusetzen bis ein Gutachten zum Bestand der Wildkatze vor-

liegt. Die Wildkatze wurde im Rahmen des landespflegerischen Begleitplans umfas-

send betrachtet (vgl. Unterlage 15- Landespflegerischer Begleitplan, S. 16 ff.).

Durch die Zusagen und Nebenbestimmungen unter A.6 und A.4.4.1, A.4.4.2 wird den
Forderungen nach der Durchfiihrung eines Beweissicherungsverfahrens wegen bau-
bedingter Erschutterungen sowie einer Reduzierung des Baularms auf ein Minimum

ausreichend Rechnung getragen (vgl. B.4.7.2 und B.4.7.3).

Im Hinblick auf die allgemein gehaltenen Ausfihrungen zur Wirtschaftlichkeit und
Sinnhaftigkeit dieses Vorhabens wird auf die Ausfiihrungen unter B.4.20.1.13 und
B.4.20.1.14 verwiesen.

Die Einwendung, man sei als Betroffener weder informiert noch beteiligt worden, war
zurlickzuweisen. Hier wird verkannt, dass die Einwendung gerade aufgrund der ver-
fahrensfehlerfreien Offentlichkeitsbeteiligung erhoben wurde. Eine individuelle Mittei-
lung an ortsansassige Betroffenen war nicht erforderlich. Ferner bestand friihzeitig
die Moglichkeit von dem Vorhaben Kenntnis zu erlangen (vgl. B.4.20.1.15).
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B.4.20.4.4 Einwendungen mit den Schlisselnummer P007, PO08

Die beiden Einwendungsschreiben sind gleichlautend und werden daher gemeinsam

behandelt.

Die bereits durch den Stral3enverkehr ausgeltste, bestehende Larmproblematik war
nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens und musste somit in der Be-
trachtung auf3en vor bleiben (B.4.7.2.2.4, B.4.20.1.5).

Hinsichtlich des Vortrages, dass sich mit der Streckenstilllegung ein nattrlicher
Schallschutz vor den Larmimmissionen der A8 aufgebaut habe, der zudem der Flora

und Fauna diene, wird auf die allgemeinen Ausfihrungen unter B.4.20.4 verwiesen.

Soweit die Wirtschaftlichkeit und der Nutzen der planfestgestellten MalRnahme in
Frage gestellt werden, wird auch die Ausfiihrungen unter B.4.20.1.13 und B.4.20.1.14

verwiesen.

B.4.20.4.5 Einwendung mit der Schlisselnummer P014

Die bereits bestehenden Larmkonflikte, die durch die BAB A8 und die Bundesstralle
B423 ausgeldst werden, waren innerhalb dieses Planfeststellungsverfahren weder zu
betrachten noch zu l6sen (vgl.B.4.7.2.2.4, B.4.20.1.5).

Hinsichtlich der allgemeinen Ausfiihrungen zu Eingriffen in Umwelt und Natur, Beein-
trachtigung durch Larm und Feinstaub sowie den vorgetragenen Zweifeln an wirt-
schaftlichen und tatsachlichem Nutzen des Planvorhabens wird auf die Ausfihrungen

unter B.4.20.1 verwiesen.

B.4.20.4.6 Einwendung mit der Schlisselnummer P0O17

Hinsichtlich der allgemein formulierten Ablehnung des Vorhabens wegen Beeintrach-
tigungen der Gesundheit- und Lebensqualitéat wird auf die Ausfihrungen unter
B.4.20.1 verwiesen. Dass der Einwendende seine Lebensqualitat bereits jetzt durch
die exorbitant hohe Verkehrsbelastung durch die Bundesstral3e B23 stark einge-
schrankt sieht, war im Rahmen der Betrachtung dieses Planvorhabens nicht zu be-
rucksichtigen (vgl. B.4.7.2.2.4, B.4.20.1.5).

Hinsichtlich des ,natirlichen Schallschutzes* durch den Baum- und Strauchbewuchs

wird auf die o0.g. allgemeinen Ausfuhrungen verwiesen (B.4.20.4).
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Soweit die Minderung von Mieteinnahmen befiirchten wird, wurden seitens des Ein-
wendenden keine Grinde vorgetragen, die eine abweichende Bewertung zu den un-

ter B.4.20.1.16 getroffenen Ausfiihrungen rechtfertigen.

Der Eingriff in Umwelt, Natur und Landschaft war zuzulassen (B.4.4, B.4.5,
B.4.20.1.22, B.4.20.1.23). Im Rahmen der naturschutzrechtlichen Untersuchung wur-
den Rotmilan wie auch Wildkatzen ausreichend berticksichtigt (vgl. Unterlage 15-
Landespflegerischer Begleitplan, S. 25 ff. und. S. 16 ff.). Insoweit war das Planfest-
stellungsverfahren nicht solange auszusetzen bis ein Gutachten zum Bestand der

Wildkatze vorliegt.

Die Kosten- Nutzen- Rechnung ist im vorliegend Fall nicht zu beanstanden (vgl.
B.4.20.13).

Die Forderung ein zusétzliches Gutachten durch eine Geovital Geobiologen uber die
Spannungs- und Magnetfeldmessung durchflihren zu lassen, war zuriickzuweisen.
Die in der 26. BImSchV festgelegten Grenzwerte zu magnetischen und elektrischen
Feldern werden vorliegend eingehalten. Der elektrische Betrieb mittels Oberleitungen
entspricht dem aktuell technischen Standard bei der DB AG (vgl. Unterlage 23;
B.4.7.5, B.4.20.1.20).

Den Forderungen, Baularm auf das Minimum zu beschréanken, wurde durch die Zusa-
gen und die festgesetzten Nebenbestimmungen Rechnung getragen (vgl. A.4.4.1,
A.6). Hierbei hat die Planfeststellungsbehérde davon abgesehen, Nacht- Sonn- und
Feiertagsarbeiten auszuschliel3en. Die Vorhabentragerin hat bereits zugesagt, erfor-
derliche Nachtarbeiten auf ein zeitliches Minimum zu beschranken. Weitere Be-
schrankungen waren nicht verhaltnismafig, weil diese wiederum mit einer Verlange-
rung der Gesamtbauzeit einhergehen wirden und den Interessen der Betroffenen
durch Zusagen und Nebenbestimmungen, u.a. durch die Bereitstellung von Ersatz-
wohnraum im ausreichendem Maf} Rechnung getragen wurde (vgl. A.4.4.1, A.6).

Die weitergehende Forderung nach einem Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan
sowie dessen Offenlage im Planfeststellungsverfahren war zurtickzuweisen. Ein Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzplan gehért zu den betrieblichen Regeln des Ar-

beitsschutzes auf Baustellen. Diese sind nicht Gegenstand eines Planfeststellungs-

verfahrens.

Seite 216 von 248




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,SL;_Reaktivierung_der_Strecke_Homburg-Zweibri-
cken, Bf Homburg_(Saar)_Hbf_bis_Landesgrenze,_Planfeststellungsabschnitt_Saarland”, Bahn-km 0,545 bis 7,682 der Stre-
cke 3283 Homburg - Eintd, Az. 551ppw/174-2020#017, vom 16.10.2023

B.4.20.4.7 Einwendung mit der Schlisselnummer P019

Hinsichtlich der bereits bestehenden Larmkonflikte, die durch die BAB A8 und die
BundesstralRe B423 ausgeldst werden, wird auf das vorgenannte und die Ausfiihrun-
gen unter B.4.20.4 verwiesen. LarmschutzmafRnahmen waren nicht festzusetzen (vgl.
B.4.7.2,B.4.20.1.7).

Das Vorhaben gentigt den Anforderungen der Wirtschaftlichkeit und ist nutzlich. Auf
die Ausfihrungen unter B.4.20.1.13 und B.4.20.1.14 wird verwiesen.

B.4.20.4.8 Einwendung mit der Schlisselnummer P021

Auch dieser Einwendende befirchtet Gesundheitsgefahrdung wegen zusatzlicher
Larmbelastung, erhdhter Umweltverschmutzung, Elektrosmog und Feinstaub. Ferner
werde die Natur unndtig zerstért und seine Lebensqualitat, die bereits jetzt durch die
exorbitante Verkehrsbelastung beeintrachtigt wird, weiter beeintrachtigt. Hinsichtlich
dieser Befiirchtungen wird auf die allgemeinen Ausfiihrungen unter B.4.7 und

B.4.20.1 verwiesen.

Neben der Beflirchtung, die Mieteinnahmen wiirden bei Realisierung des Planvorha-
bens sinken, wurden keine weitergehenden Griinde vorgetragen, die eine abwei-

chende Bewertung zu den unter B.4.20.1.16 getroffenen Ausfiihrungen rechtfertigen.

Der Eingriff in Umwelt, Natur und Landschaft war zuzulassen (B.4.4, B.4.5,
B.4.20.1.22, B.4.20.1.23). Im Rahmen der naturschutzrechtlichen Untersuchung wur-
den Rotmilan wie auch Wildkatzen ausreichend berticksichtigt (vgl. Unterlage 15-
Landespflegerischer Begleitplan, S. 25 ff. und. S. 16 ff.). Insoweit war das Planfest-
stellungsverfahren nicht solange auszusetzen bis ein Gutachten zum Bestand der

Wildkatze vorliegt.

Die Forderungen nach aktiven LArmschutzmalinahmen war zuriickzuweisen (vgl.
B.4.7.2, B.4.20.1.7). Der entstandene Baum- und Strauchbewuchs ist keine nach der
16. BImSchV vorgesehene Larmschutzmafinahme. Weder im Hinblick auf den bereits
bestehenden StraRenverkehrslarm noch hinsichtlich des Larms, der von Schienen-

verkehrswegen ausgeht (B.4.20.4).

Die Forderung nach einer erneuten Kosten- Nutzung- Rechnung war zuriickzuwei-
sen. Eine nachvollziehbare Kosten-Nutzung- Rechnung liegt den Planunterlagen zu

Grunde. Auf die Ausfihrungen unter B.4.20.1.13 wird verwiesen.
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Der weitergehende Vorschlag des Einwendenden nach einer S-Bahn-Verlangerung
nach Zweibrticken tber die vorhandene Infrastruktur in St. Ingbert war zurtickzuwei-
sen. Die Vorhabentrégerin hat die Reaktivierung des planfestgestellten Streckenab-
schnitts mit dem Land Rheinland-Pfalz und dem Saarland unter Einbeziehung der zu-
gehorigen Zweckverbénde abgestimmt. Im Rahmen der Aufstellung des Verkehrsent-
wicklungsplans (VEP) OPNV Saarland wurden die Potenziale fiir eine Wiederinbe-
triebnahme aller fir den Personenverkehr stillgelegten Bahnstrecken im Saarland in
einer groben Nutzen-Kosten-Abschatzung untersucht. Auf Grundlage dieser Untersu-
chung erfolgte die Beantragung dieses Planfeststellungsvorhabens. Die Vorhabentra-
gerin hat mit Einreichung der Planunterlagen daher von ihrem Bestimmungsrecht Ge-
brauch gemacht und den konkreten Gegenstand der Planung vorgegeben. Zudem
wurde auch Bahnstrecke Homburg - Eindd - Zweibriicken betrachtet und in das Sze-
nario der OPNV-Offensive zur Umsetzung aufgenommen. Damit ist die Bahnstrecke
im Gesamtkonzept des VEP OPNV Saarland enthalten und in dessen verkehrsplane-

rischen Zielen beriicksichtigt.

Den Forderungen, Baularm auf das Minimum zu beschréanken, wurde durch die Zusa-
gen und die festgesetzten Nebenbestimmungen Rechnung getragen (vgl. A.4.4.1,
A.6). Hierbei hat die Planfeststellungsbehérde davon abgesehen, Nacht- Sonn- und
Feiertagsarbeiten auszuschliel3en. Die Vorhabentragerin hat bereits zugesagt, erfor-
derliche Nachtarbeiten auf ein zeitliches Minimum zu beschranken. Weitere Be-
schrankungen waren nicht verhaltnismaRig, weil diese wiederum mit einer Verlange-
rung der Gesamtbauzeit einhergehen wiirden und den Interessen der Betroffenen
durch Zusagen und Nebenbestimmungen, u.a. durch die Bereitstellung von Ersatz-
wohnraum im ausreichendem Maf3 Rechnung getragen wurde (vgl. A.4.4.1, A.6).

Die weitergehende Forderung nach einem Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan
sowie dessen Offenlage im Planfeststellungsverfahren war zurtickzuweisen. Ein Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzplan gehért zu den betrieblichen Regeln des Ar-

beitsschutzes auf Baustellen. Diese sind nicht Gegenstand eines Planfeststellungs-

verfahrens.

Ebenso war die Forderung nach der Erstellung eines zusatzlichen Gutachtens durch
einen Geovital Geobiologen Uber die Spannungs- und Magnetfeldmessung zurtickzu-
weisen (vgl. B.4.20.1.4, 6).
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B.4.20.4.9 Einwendung mit der Schlisselnummer P110

Die Einwendende P110 liel3 sich bei der Abgabe ihrer Einwendung anwaltlich vertre-

ten. Die vorgebrachte Einwendung war aus folgenden Griinden zuriickzuweisen:

Das Vorhaben ist auch nach Beendigung der Bauarbeiten mit den Belangen des Im-
missionsschutzes vereinbar (vgl. B.4.7.2). Aktive oder passiven Schallschutzmaf3nah-
men waren auch hinsichtlich des Anwesens der Einwendenden nicht festzusetzen.
Ausweislich der Untersuchung zu den betriebsbedingten Schallimmissionen fuhrt auf
der Strecke 3283 der Einsatz von elektrischen Triebwagen im Prognose- Planfall ge-
genuber Dieselwagen im Prognose- Nullfall auch im Bereich des Anwesens der Ein-
wendenden zu Pegelminderung von 1,3 bzw. 1,4 dB(A). Hierbei war die bereits durch
den StralBenverkehrslarm bestehende Vorbelastung nicht zu berticksichtigen (vgl.
B.4.7.2.2.4).

Aufgrund der errechneten Beurteilungspegel ist nicht davon auszugehen, dass eine
ausreichende Nachtruhe bei geschlossenem Fenster ausgeschlossen ist (B.4.20.1.8).
Bei der Beurteilung waren besondere Empfindlichkeiten, individuelle Gesundheitsbe-
eintrachtigungen oder sonstige personliche Eigenheiten im Rahmen der Abwégung
nicht bertcksichtigungsfahig. Was den Betroffenen abverlangt werden kann, ist viel-
mehr anhand eines typisierenden und generalisierenden Maf3stabes zu bestimmen
(B.4.20.1.19). Insoweit war der Umstand, dass die Einwendende bereits jetzt bei ge-
schlossenem Fenster wegen des bestehenden StralRenverkehrslarms schlaft nicht zu

bertcksichtigen.

Ein Entschadigungsanspruch nach 8§ 74 Abs.2 S.3 VwV{G wegen Beeintrachtigungen
des AuRenwohnbereiches der Einwendenden durch Larm und Erschutterungen war
nicht festzusetzen, da bereits nach 88 41, 42, 43 BImSchG i.V.m. 88 1 ff. der 16.
BImSchV keine Anspriiche bestanden. Auch wurde seitens der Einwendenden nicht
vorgetragen, in welchem Mal3 das Wohnen im Freien beeintrachtigt wird und wie
stark die Nutzungsmoglichkeiten durch das Planvorhaben eingeschrankt werden. Die
Nutzung des Aul3enwohnbereiches bleibt der Einwendenden trotz Verwirklichung des
Vorhabens grundsatzlich méglich (vgl. B.4.7.2, B.4.20.1.10).

Soweit sich die Einwendende pauschal gegen die durch den Baularm entstehende
Beeintrachtigungen beruft, wird auf die Ausfihrungen unter B.4.7.1 verwiesen. Vor

unzumutbaren Beeintrachtigungen schitzen die Zusagen der Vorhabentragerin (A.6)
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sowie die unter A.4.3.1 auferlegten Nebenbestimmungen. Ein Entschadigungsan-
spruch fur unzumutbare Beeintrachtigungen durch Baularm wurde dem Grunde nach
festgesetzt (A.4.3.1.5).

Eine separate Entscheidung wegen der Inanspruchnahme des Grundstlickes war ent-
behrlich. Die Vorhabentragerin hat im Rahmen der Umplanung auf eine Inanspruch-
nahme des Grundstiickes der Einwendenden verzichtet (vgl. Unterlage 6- Grunder-

werbsverzeichnis).

B.4.20.5Individualisierte Einwendungen im Stadtteil Eindd- Strecke 3283, km 7,160
— 7,300; Strecke 3450, km 100,298 — 100,158

Von der Anwohnerschaft des Stadtteils Eindd sind 31 Einwendungsschreiben einge-
gangen. Zudem wurden Uber 200 Unterschriften in der Unterschriftenaktion ,Wir las-
sen uns nicht abschneiden! Bahnstrecken sollen verbinden, nicht trennen“ gesam-
melt.

Wegen der Einzelheiten der Einwendungen wird auf die Schriftstiicke mit den folgen-
den Schlisselnummern verwiesen: P025, P037, P061, P062, P063, P074, P0O76,
PO77, PO78, P081, P085, P086, PO87, PO89, P090, P091, P092, P093, P094, P095,
P100, P107, P111, P125, P131, P132, P133, P134, P135.

B.4.20.5.1 Unterschriftenaktion , Wir lassen uns nicht abschneiden! Bahnstrecken
sollen verbinden, nicht trennen“ — Einwendungen mit den Schlissel-

nummern P133

Die Einwendende mit der Schlisselnummer P062 hat mit Schreiben vom
31.05.2021 Einwendungen gegen das Vorhaben erhoben. Dem Schreiben war
eine Unterschriftenliste beigefuigt. Es sind 200 Unterschriften auf vervielfaltigen,
gleichlautenden Text-Blattern dokumentiert. Unterschriften sind teils mehrfach
vorhanden, teils ist die Lesbarkeit eingeschréankt oder gar nicht gegeben (42 Un-
terschriften). In 74 Zeilen sind die Adress-Angaben unvollstandig. Unklar ist, ob
die Einwendende P062 als Vertreterin der Unterschriftenaktion auftrat oder die
Einwendungen separat einzeln erhoben werden sollten. Den Unterschriften beige-

fugt war folgender Text:

»Im Zuge der Reaktivierung der Bahnstrecke Homburg- Zweibriicken wird der
Bahnibergang in Eindd zwischen Ingweilerstrale und Raiffeisenstral3e entfernt.
Durch das neu errichtete Gleisbett werden zudem die Birgerinnen und Burger
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von Eindd und Ingweiler sowie alle anderen Nutzer von dem direkt ful3laufigen Zu-
gang zu den hinter dem Gleis gelegenen Wald- und Feldgebieten abgeschnitten.
Die Naherholungsmdglichkeit wird zur Sackgasse. Spazieren gehen, Wandern,
Radfahren und anderen Aktivitaten, die zur Erholung dienen, werde nur noch mit

grolRen Umwegen Uber verkehrsreiche Land- und BundesstralRen maglich sein.

In H6he der Bahnuberfihrung zwischen Kirchenpfad und RaiffeisenstralRe soll der
zuklnftige Bahnhof entstehen und die Durchfahrt fiir den (landwirtschaftlichen)

Verkehr gesperrt werden.

Wir fordern die Wiederherstellung des ehemaligen Bahniibergangs zu den Fla-
chen zwischen B423 und A8 (Nacherholungsgebiet) sowie die unveranderte, si-
chere Nutzbarkeit der Bahnunterfiihrung Kirchenpfad, auch fir den landwirtschaft-

lichen Verkehr!”.

Die Einwendungen haben sich teilweise erledigt, waren im Ubrigen aber zuriick-

zuweisen.

Die Vorhabentragerin konnte die Beflirchtung der Biirgerinnen und Biirgern von
den Naherholungsmadoglichkeiten abgeschnitten zu werden folgen. Sie kam den
Forderungen daher nach. Die urspriingliche Planung, den Bahniibergang ersatz-
los zu streichen, wurde im Zuge des Anhdrungsverfahrens verworfen. Im Rahmen
der Anderungsplanung wird der urspriingliche Bahniibergang der Strecke 3450
bei Bahn-km 100,550 nicht ersatzlos gestrichen, sondern in optimierte Lage bei
Bahn-km 100,560 neu errichtet. Das Naherholungsgebiet bleibt zum Spazieren
gehen, Wandern, Radfahren und fir andere Aktivitaten ohne grofze Umwege er-
reichbar.

Soweit die Birgerinnen und Burger dartiber hinaus forderten, dass die Bahnunter-
fuhrung Kirchenpfad fur den landwirtschaftlichen Verkehr uneingeschrénkt auf-
recht erhalten bleiben solle, war diese Forderung zuriickzuweisen. Ein Anspruch
auf Aufrechterhaltung eines bestimmten Verkehrsweges besteht nicht. Vorliegend
bestehen zumutbare Alternativen, um mit landwirtschaftlichen Nutzfahrzeugen die
durch die Bahnunterfiihrung Kirchenpfad erschlossenen Flachen zu erreichen.
Auf die Ausfiihrungen unter B.4.20.5.5 wird erwiesen.
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B.4.20.5.2 Einwendungen mit den Schlisselnummern P025, P085, P086, P087,
P089, P090, P091, P092, P093, P094, P095, P098, P125

Die Einwendenden stellen die Notwendigkeit des Umbaus des neuen Bahnhofs Eindd
in Frage. Der Haltepunkt Eindd sei erst vor 12 Jahren barrierefrei errichtet worden.
Ein kompletter Neubau des Bahnhofs Eindd sei nicht nachhaltig und im Hinblick auf
die drohenden Folgen des Klimawandels nicht vertretbar. Nach Ansicht der Einwen-

denden sollte die bereits vorhandene Infrastruktur genutzt und erweitert werden.

Die Einwendungen waren zuriickzuweisen. Der Ausbau des Haltepunkte Eindds zum
Bahnhof wird erforderlich, da hier die Ziige von Zweibriicken nach Saarbriicken sich
mit den Zigen von Homburg nach Zweibrtcken kreuzen. Zur Ausgestaltung des
Bahnhofs Eindd wurden zwei Varianten untersucht. Die erste Variante hatten den Mit-
telbahnsteig zum Gegenstand, welcher ein Umsteigen ermdglicht. Die zweite Vari-
ante sah nur eine Bahnsteigkante vor. Auf die Umsteigebeziehung miisste bei der
zweiten Variante verzichtet werden. Die zweite Alternative ware zwar kostenginstiger
gewesen, andererseits hatte sich die Reisezeit der Linien nach Kaiserlautern verlan-
gert. Dies widerspricht dem Zweck dieses Planvorhabens, welches unter anderem
Reisezeiten zwischen Zweibricken und Kaiserslautern verkirzen und damit einen Al-
ternative und einen Anreiz zur Nutzung des Schienenpersonennahverkehrs schaffen
soll. Insoweit wurde die zweite Alternative verworfen. Als weitere Alternative ware
noch in Betracht gekommen den steigenden Zugverkehr durch den Bau eines weite-
ren, zweiten AuRenbahnsteiges zu bedienen. Der Bau eines zweiten Aul3enbahnstei-
ges am derzeitigen Haltepunkte Ein6d war jedoch, unter anderem wegen der Grund-
stuicksverhaltnisse und der Topografie nicht realisierbar. Mit einem Mittelbahnsteig
hingegen kdnnen beide Strecken optimal bedient werden. Durch den Bau eines
neuen Mittelbahnsteiges werden zudem die Umstiegs- und Wegezeiten der Reisen-

den verkirzt, sodass diese Alternative vorzugswurdig war.

Im Hinblick auf die erforderlich werdenden Eingriffe in Natur- und Landschaft kommt
die Vorhabentrégerin ihren Verpflichtungen nach und beschrankt die Eingriffe auf ein
absolutes Minimum. Die Einwendungen bezgl. der Zerstérung des angrenzenden
Naherholungsgebietes waren zuriickzuweisen. Zur Realisierung des Vorhabens sind
die Eingriffe in die Natur nicht vermeidbar. Die Eingriffe in Umwelt, Natur und Land-
schaft werden nach gutachterlicher Bewertung durch die Festsetzungen in diesem
Beschluss und Zusagen der Vorhabentragerin kompensiert. Das Vorhaben dient dem

offentlichen Interesse zum klimaneutralem Ausbau der Infrastruktur als Alternative
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zum Individualverkehr. Die Vorhabentragerin hat die Eingriffe umwelt- und ressour-
censchonend geplant und nach dem umweltfachlichen Minimierungsgebot auf das
unvermeidbare Mindestmalf? reduziert. Das Vorhaben ist mit den Belangen des Natur-
und Artenschutzes vereinbar (vgl. B.4.4, B.4.5, B.4.20.1.22, B.4.20.1.23).

Hinsichtlich der entstehenden Larmbelastung beim Bau der Bahnsteige nehmen alle
Einwendenden Bezug auf die in ihrem Eigentum stehenden Flurstiicke. Durch die in
diesem Beschluss verflgten Nebenbestimmungen (vgl. Punkt A.4.3.1) und durch die
Zusagen der Vorhabentragerin zum Larmschutz (vgl. Punkt A.4.6) wird jedoch sicher-
gestellt, dass schadliche Umwelteinwirkungen, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind, verhindert werden sollen, bzw. dass unvermeidbare schédliche Um-
welteinwirkungen auf ein Mindestmal3 beschréankt werden. Unzumutbare Larmbeein-
trachtigungen durch den Bauldrm entstehen hinsichtlich der aufgefuhrten Flurstiicke
nicht (vgl. B.4.7.1, B.4.20.1.4).

Ein Anspruch auf die LarmschutzmalBhahmen wegen der entstehenden, betriebsbe-
dingten Larmimmissionen bestand vorliegend auch nicht hinsichtlich der aufgefiihrten
Flurstiicke. Im Bereich der genannten Flurstiicke werden tags im Prognose-Planfall
Pegelminderungen von 0 bis 0,1 dB(A) gegenlber dem Prognose-Nullfall erreicht. Im
Nachtzeitraum fuhrt der Einsatz von Elektrotriebwagen im Prognose-Planfall zu Pe-
gelminderungen von 0,5 dB(A) gegentiber dem Prognose-Nullfall. Die materiellen Vo-
raussetzungen des § 41 Abs. 1 BImSchG i.V.m. § 1 der 16. BImSchV lagen nicht vor.
Von der Anordnung von Schutzauflagen war abzusehen. Soweit die Einwendenden
vortragen, wegen der zusatzlichen Larmimmissionen durch wartende Passagiere,
dem Ein- und Aussteigen, den Lautsprecheransagen oder der Brems-/Beschleuni-
gungsgerausche der Zlge zusatzlich belastet zu werden, sind auch dieser Geréu-
sche von der 16. BImSchV erfasst (vgl. B.4.7.2, B.4.20.1.7). Auch erfolgen die Fahr-
gastinformationen durch digitale Anzeigen, sodass nicht davon auszugehen ist, dass
bei den Einwendenden unzumutbare Beeintrachtigungen wegen akustischer Durch-

sagen eintreten.

Auch waren die Forderung bereits jetzt (La&rmschutz-)mal3nahmen aufgrund einer et-
waigen Guterzugnutzung der Strecke zu ergreifen zurtickzuweisen. In der Betriebs-

prognose 2030 ist eine Guterzugnutzung nicht vorgesehen (vgl. B.4.7.2.6).

Den beflirchteten Beeintrachtigungen durch die Beleuchtung des Bahnhofes im
Nachtschlaf Ubermafig gestort zu werden, wurde durch die Auflage unter A.4.3.3 be-

gegnet. Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, Augenlicht schonende Orangelichter
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einzusetzen und die eingesetzten Lichtkdrper von ihrer Ausrichtung her anlagenbezo-
gen abgewinkelt auf den Bahnsteig auszurichten. Weitere MaRnahmen, die die Um-
gebungseinstrahlung weiter reduzieren oder Beeintrachtigungen der Anlieger ganz-
lich ausschliel3en, waren nicht ersichtlich (vgl. B.4.7.6, B.4.20.1.19).

Eine Festsetzung, um der ,aufRerordentlich hohen Gefahr der Vermiillung angrenzen-
der Grundstiicke und des gesamten Naturraums* zu begegnen, war vorliegend nicht
zu treffen. Hierbei handelt es sich um eine Problematik, die nicht im Rahmen eines
Planfeststellungsverfahrens zu losen ist. Dartber hinaus hat die Vorhabentragerin zu-

gesagt, auf den Bahnsteigen ausreichende Mullbehalter zu platzieren.

Hinsichtlich der Beeintrachtigungen wegen des Rickschnitts ,der durch Bd&ume und
Straucher gewachsenen Larmbarriere zur BAB A8* wird auf die allgemeinen Ausfiih-

rungen unter B.4.22.4 verwiesen.

Soweit die Einwendenden beflirchten, der Kirchenpfad und die Ingweilerstrafl3e wir-
den zur ,unfreiwilligen Park- und Ride Station fiir Berufspendler” ist anzumerken,
dass die Umfeldplanung des Bahnhofes Eintd nicht Bestandteil des Planfeststel-
lungsverfahrens ist. Die Ausgestaltung des Umfeldes im Bereich des Bahnhofes
Eindd ist vielmehr dem zustandigen, landesrechtlichen Hoheitstrager vorbehalten
(vgl. B.4.19.6.1).

Die Forderung nach einem Schutz des natiirlichen Landschaftsbildes vor der geplan-
ten Oberleitung, war zurtickzuweisen. Es liegen keine Anhaltspunkte vor, dass das
Landschaftsbild im Bereich der Grundstiicke der Einwendenden durch die hinzukom-
mende Oberleitung unzumutbar beeintrachtigt wird. Eine Anderung des Ausblicks von
einem Grundstuick stellt im Regelfall kein privates Interesse von solchem Gewicht
dar, dass es in die Abwagung einzustellen wére. Von einer besonderen Werthaltigkeit
der Grundstiicke aufgrund einer auf3ergewohnlichen Lage und der von den Grundstu-
cken aus bestehenden Aussicht war vorliegend nicht auszugehen. Zudem wéren
mogliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch den Bau der Oberleitung
raumlich begrenzt. Auch Uberwiegt das 6ffentlichen Interesses an der Verwirklichung
des Vorhabens einschlief3lich der Elektrifizierung den privaten Interessen. Die Reakti-
vierung einschlieB3lich ihrer Elektrifizierung dient dem 6ffentlichen Interesse zum Kli-
maneutralen Ausbau der Infrastruktur und ist als Alternative zum Dieselbetrieb der

Strecke vorzugswiurdig (vgl. B.4.20.2.22).
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Die Forderung der Einwendenden nach einer unabhangigen Prifung des Wertverlus-
tes ihres Grundstiickes war zurlickzuweisen. Nicht jede Wertminderung eines Grund-
stiicks, die durch die Zulassung eines mit Immissionen verbundenen Planvorhabens
ausgelost wird, begrindet i.S. des Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG eine Pflicht zu einem fi-
nanziellen Ausgleich. Es liegen keine Anhaltspunkte vor, dass vorliegend durch das
Planvorhaben Wertverluste eintreten, die so massiv ins Gewicht fallen, dass den Be-

troffenen ein unzumutbares Opfer abverlangt wirde (vgl. B.4.20.1.16).

B.4.20.5.3 Einwendung mit der Schlisselnummer P037

Der Sachvortrag erschopft sich darin, dass der Einwendende pauschal Beeintrachti-

gungen durch das Planvorhaben rigt.

Durch die Zusagen der Vorhabentragerin (A.4.6) und die festgesetzten Nebenbestim-
mungen unter A.4.3.1 ist sichergestellt, dass sich die entstehenden Beeintrachtigun-
gen sich auf das absolute Minimum beschranken. Auf die Ausfiihrungen unter B.4.7.1

und B.4.20.1.4 wird verwiesen.

Beeintrachtigungen durch elektromagnetische Felder sind nicht zu befiirchten (vgl.
B.4.7.5, B.4.20.1.20).

Im Bereich des Grundstlicks des Einwendenden werden nach der Untersuchung zu
den betriebsbedingten Schallimmissionen beim Vergleich des Prognose-Planfall mit
dem Prognose- Nullfall Pegelminderung von 0,0- 0,5 dB(A) errechnet. Mit zusatzli-
chen Larmbeeintrachtigungen durch das erhdhte Bahnaufkommen ist daher nicht zu
rechnen. Soweit sich der Einwendende auf eine zusatzliche Beeintrachtigung wegen
der Versetzung bzw. des Neubaus des Bahnhofes Einéd beruft, ist nicht dargelegt,
welche Beeintrachtigungen genau befiirchtet werden. Aus die Ausfiihrungen unter
B.4.7.2, B.4.20.1 wird verwiesen.

Ein erhohtes StraRenverkehrsaufkommen sowie die Umfeldplanung am Bahnhof
Eindd gehéren nicht zum Regelungsgehalt dieses Planfeststellungsbeschlusses (vgl.
B.4.19.6.1).

Hinsichtlich der gedul3erten 6kologischen Bedenken wird auf die Ausflihrung unter
B.4.20.1.13 und B.4.20.1.14 verwiesen.
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Der Einwand, der Erholungswert auf dem Privatgrundstiick werde durch das Vorha-
ben eingeschrankt, war zurtickzuweisen. Im Bereich des Grundstticks des Einwen-
denden entstehen keine Beeintréchtigungen, die von so hoher Einwirkungsintensitat
waren, dass sie den Grad einer Gesundheitsgefahrdung erreichen. Dies ist weder im
Hinblick auf die entstehenden Larmimmissionen noch im Hinblick auf die Erschtte-
rungseinwirkungen, Feinstaubbelastungen oder elektrische und magnetische Felder
der Fall (vgl. B.7). Das Interesse des Einwendenden am Erhalt der bestehenden Situ-
ation war hinter dem entgegenstehenden 6ffentlichen Interesse an der Realisierung
des Vorhabens zuriickzustellen. Die mit dem Vorhaben einhergehende Situationsver-
anderung in der Umgebung flihren zu keinen unzumutbaren Beeintréchtigungen und

ist im Rahmen der Sozialbindung des Eigentums hinzunehmen (vgl. B.4.20.1.16).

Soweit vorgetragen wird, dass die BaumalRnahmen und die Reaktivierung der Bahn-
strecke zu einem deutlichen Wertverlust des Grundsttickes fiihrten, war der Sachvor-
trag des Einwendenden nicht substantiiert genug. Auf die Ausfiihrungen unter

B.4.20.1.16 wird verwiesen.

B.4.20.5.4 Einwendungen mit den Schlisselnummern P061, P131

Die Einwendungsschreiben sind gleichlautend und stammen von derselben Einwen-
dungsfihrerin. Die gleichlautenden Schreiben wurden an die Kreisstadt Homburg und

die Anhdérungsbehdrde tbersandt.

Die Einwendende erhebt die Forderungen, den direkten Bahniibergang von der Ing-
weiler Straf3e zu den Weidenflachen ,Auf die Kieskaut zu erhalten (Strecke 3450 bei
Bahn-km 100,550). Die Bahnunterfiihrung ,Kirchenpfad“ solle fir den landwirtschaftli-
chen Verkehr weiterhin uneingeschrankt zuganglich sein. Ferner solle wahrend der
Bauphase eine uneingeschrankte, sichere und direkte Uberquerungsmaglichkeit mit
Pferden, auch in das Gleisdreieck zwischen BAB A8 und Bundesstral3e B423 zur
Verfugung stehen. Die Forderungen decken sich mit den Forderungen aus der Unter-
schriften Aktion ,Wir lassen uns nicht abschneiden! Bahnstrecken sollen verbinden,
nicht trennen” (vgl. B.4.20.5.1).

Zur Begrundung der Forderungen tragt die Einwendende jedoch personlich Griinde
vor. Sie betreibe einen landwirtschaftlichen Betrieb, dessen Hofflache unmittelbar an
die Bahnlinie grenze. Der Schwerpunkt des Betriebes liege in der Pferdezucht- und
Ausbildung sowie der Pensionspferdehaltung. Fir die artgerechte Haltung der Pferde
sei der Betrieb auf die Koppelflachen, die sich in dem Dreieck zwischen BAB A8 und
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BundesstralRe B423 befinden, angewiesen. Durch den Wegfall des Bahniberganges
der Strecke 3450, Bahn-km 100,550 werde sie von den Koppelflachen abgebunden.

Die bestehende Bahnunterfuhrung ,Kirchenpfad“ nutze sie regelmé&fRlig mit den Pfer-
den. Durch die Umbauarbeiten an der bestehenden Bahnunterfihrung entstehe fiir
die Benutzung mit den Pferden ein erhebliches Gefahrenpotential, da Pferde eine Ab-
neigung gegen niedrige, dunkle, enge und nicht einsehbare Bauten hatten. Zudem
werde die Bahnunterfiihrung regelmafig, zeitweise mehrmals taglich mit landwirt-
schaftlichen Fahrzeugen genutzt, um die Pferde im ,Dreieck” zu versorgen. Grof3zu-
gige Umwege uber Ausweichstrecken wirden zu einem erheblichen Mehraufwand
fuhren und die Versorgung der Tiere deutlich erschweren. Auch misse wahrend der
Bauphase eine uneingeschrénkte sichere und direkte Uberquerungsmaglichkeit mit
den Pferden zu allen Koppeln, auch in das ,Gleisdreieck zwischen B423 und A8" auf-

recht erhalten bleiben.
Die Einwendungen waren- soweit sie sich nicht erledigt haben- zuriickzuweisen.

Die Forderung, den Bahniibergang der Strecke 3450 bei 100,550 zu erhalten, wurde
durch die Vorhabentragerin erflillt. Der Bahniibergang wird nicht ersatzlos aufgelas-
sen, sondern in optimierter Lage bei Bahn-km 100,560 neu errichtet. Die Einwendung

hat sich damit erledigt.

Die Forderung, die Nutzung der ,Eisenbahnunterfihrung Kirchenpfad* fiir den land-

wirtschaftlichen Verkehr zu ermdglichen, war zurtickzuweisen.

Zunachst ist festzuhalten, dass sich die Darstellungen der Einwendenden sich auf die
Eisenbahnuberfihrung ,Raiffeisenstrafl3e, Lfd. Nr. 4.12 des Bauwerksverzeichnisses
(Unterlage 4) beziehen.

Ein Anspruch auf Aufrechterhaltung der Eisenbahnuberfihrung ,Raiffeisenstraf3e” be-
steht nicht. Im Rahmen der fachplanerischen Abwagung hat das Interesse der Ein-
wendenden an der Aufrechterhaltung des fir sie gunstigen Verkehrsweges hinter

dem Interesse der Allgemeinheit zuriickzutreten.

Fir die Einwendende besteht auch bei Verwirklichung der Eisenbahniberfiihrung
,Raiffeisenstrale” in der geplanten Form die Moglichkeit das ,Gleisdreieck zwischen
B423 und A8" zu erreichen.

Ein Anspruch auf Nutzung der Eisenbahniberfihrung ,Raiffeisenstralle mit Pferden

oder landwirtschaftlichen Nutzfahrzeugen besteht nicht.
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Die Vorhabentragerin erhalt den Bahnubergang der Strecke 3450 bei Bahn-km
100,560. Damit besteht eine zumutbare Alternative um mit den Pferden zu den Wei-
den zu gelangen. In Betracht kommt ebenfalls die Nutzung des Bahniibergangs ,We-
benheimer Strafl3e”. Die Nutzung der ,Eisenbahniberfihrung Raiffeisenstrafie” als
Zuwegung fur Pferde widerspricht inrem Zweck. Die Eisenbahniberflihrung Raiffei-

senstrafe dient als Zuwegung zum Mittelbahnsteig des Bahnhofes Eindd.

Auch mit den landwirtschaftlichen Nutzfahrzeugen kann die Einwendende tber den
Bahnibergang ,Webenheimer Stral3e* der Strecke 3450 bei Bahn-km 99,769 ihre
Koppeln und Felder erreichen. Der Bahnibergang ,Webenheimer Strale“ und die Ei-
senbahniberfiihrung Raiffeisenstraf3en liegen ca. 200 m auseinander. Der mit der
Nutzung des Bahnibergangs ,Webenheimer Stral3e” verbundene Umweg ist der Ein-
wendenden gerade mit motorisiertem Verkehr zumutbar. Von grof3rAumigen Umwe-

gen kann innerhalb eines Ortsteils keine Rede sein.

Die Forderung der Einwendenden nach einer uneingeschrankten sicheren und direk-
ten Uberquerungsmaglichkeit mit den Pferden zu allen Koppeln wéhrend der Bauté-

tigkeit war zurlickzuweisen.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Beeintrachtigungen der Zuwegungen auf ein
Minimium zu beschrankten. Ferner wurde der Vorhabentragerin mit der Nebenbestim-
mung unter A.4.4.2 die Verpflichtung auferlegt, die Zuganglichkeit von Grundstticken
und Gebauden wahrend der Bauphase zu gewahrleisten. Soweit drtlich kurzzeitige
Einschrankungen der Zugangsmadglichkeit unvermeidbar sind, sind diese rechtzeitig

den Betroffenen anzuzeigen und mit diesen abzustimmen.

Die Zusagen der Vorhabentragerin (A.4.6) und die festgesetzte Nebenbestimmung
(A.4.4.2) tragen den schutzwirdigen Belangen der Einwendenden im gebotenen Um-
fang Rechnung. Einschrankungen wahrend der Bauphase kdnnen nicht vollumfang-
lich ausgeschlossen werden.

B.4.20.5.5 Einwendungen mit den Schlisselnummern P062, P132

Die Einwendende ubermittelte gleichlautende Einwendungsschreiben an die kreis-

freie Stadt Homburg und an die Anhérungsbehérde. Den Einwendungsschreiben war
die Unterschriftenaktion ,Wir lassen uns nicht abschneiden! Bahnstrecken sollen ver-
binden, nicht trennen“ beigefiigt. Auf die Ausfilhrungen unter B.4.22.5.1 wird verwie-

sen.
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B.4.20.5.6 Einwendung mit der Schlisselnummer P063, PO76

Das Einwendungsschreiben ist Uberwiegend gleichlautend mit den Einwendungs-
schreiben mit den Schlisselnummern P020, P028, P029, P038, P039, P040, P036,
P044, P046, P051, P0O75, P080, P082. Weitergehende subjektive Beeintrachtigungen
werden nicht geltend gemacht. Es wird daher auf die Ausfliihrungen unter B.4.20.2.9

verwiesen.

Statt wie die Schlisselnummern P020 ff. auf den Haltepunkt ,Beeden“ Bezug zu neh-
men, wird die fehlende Gestaltung des Umfeldes des Bahnhofs Eindd sowie dessen
Finanzierungsfahigkeit gerigt. Auf die Ausfihrungen unter B.4.19.6.1 und
B.4.20.1.13 sowie B.4.20.1.14 wird Bezug genommen.

B.4.20.5.7 Einwendung mit der Schliisselnummer P071

Das Schreiben mit der Einwendungsnummer PO71 wurde von zwei Personen unter-

zeichnet.

Das Grundstlck der Einwendenden liegt in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof Eindd

und den Gleisanlagen der Strecke 3450.

Durch den Umbau des Haltepunktes Ein6d zum Bahnhof befiirchtet die Einwenden-
den Beeintrachtigungen durch zunehmenden Verkehr (Personen und Fahrzeuge).
Ferner bemangeln sie, dass es keine Parkmdglichkeiten in unmittelbarer Nahe des
neugeplanten Bahnhofes gabe. Es wird beflirchtet, dass parkende Pkw in den Anlie-

gerstrafl3en zu Durchfahrtsbehinderungen fuhren.

Die Einwendung war zurtickzuweisen. Die Umfeldplanung am Bahnhof Eindd ist nicht
Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses, da sie weder in den Zustandig-
keitsbereich der Vorhabentragerin noch der Planfeststellungsbehdrde fallt. Die Bewal-
tigung dieser moglichen Konflikte ist in dem sich anschlie3enden und dem landes-
rechtlichen Hoheitstrager vorbehaltenen Verfahren aufzulésen (vgl. B.19.6.1).

Die Einwendung, die Lebensqualitéat und Erholungsmoglichkeiten des Wohnumfeldes

wirden durch Verlarmung beeintrachtigt, war zuriickzuweisen.

Im Bereich des Grundstiicks der Einwendenden werden nach der Untersuchung zu

den betriebsbedingten Larmimmissionen keine Beurteilungspegel erreicht, die den
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Eintritt von Gesundheitsbeeintrachtigungen nahelegen. Mit unverhéaltnismafiigen Be-
eintrachtigungen der Schlafqualitat und Wohnqualitat ist nicht zu rechnen. Auf die

Ausfuhrungen unter B.4.20.1 wird verwiesen.

Ein Anspruch auf ungestdrte Nutzung eines Balkons besteht nicht. Zum einen tragen
die Einwendenden selbst vor, dass sich der Balkon zur Strafl3enseite hin befindet.
Zum anderen fuihren die mit dem Vorhaben einhergehenden Situationsveranderun-
gen in der Umgebung zu keinen unzumutbaren Beeintrachtigungen und sind im Rah-
men der Sozialbindung des Eigentums hinzunehmen (vgl. B.4.20.1.10, B.4.20.1.16).

Baume und Straucher stellen keine wirksame SchallschutzmalRnahme fir den von
der BAB A8 ausgehenden Larm dar (vgl. B.4.20.4).

Soweit beméngelt wurde, dass in den Planunterlagen keine Informationen enthalten
seien, ob Guterverkehr geplant sein, wird auf das Gutachten zu den Betriebsbeding-
ten Schallimmissionen verwiesen. Aus der beigefiigten Betriebsprognose fiir 2030 ist
ersichtlich, dass auf der Strecke 3283 keine Guterverkehrsnutzung vorgesehen ist
(vgl. Unterlage 20.1). Ein Verbot der Giterverkehrsnutzung war nicht anzuordnen
(vgl. B.4.7.2.6).

Durch die Zusagen und festgesetzten Nebenbestimmungen zu den bauzeitlichen Lar-
mimmissionen werden die Belange der Einwendenden ausreichend geschiitzt (vgl.
A.4.4,B.4.7.1, B.4.20.1.4). Die entstehenden Beeintrachtigungen werden auf das ab-
solute Minimum beschréankt. Weitere Mal3nahmen war auch im Bereich des Grund-

stiicks der Einwendenden nicht ersichtlich.

Hinsichtlich der bauzeitlichen Erschitterungen hat die Vorhabentragerin zugesagt,
vor Beginn der Baumalinahme eine bauliche Beweissicherung an nah zur Baumal3-
nahme gelegenen Gebauden und baubegleitende Schwingungsmessungen durchzu-
fuhren. Bei den Rammarbeiten zur Griindung der Oberleitungsmaste wurden inner-
halb eines Korridors von 52 m die Durchflihrung von baulichen Beweissicherungen
und baubegleitenden Schwingungsmessungen zugesagt (vgl. Unterlage 1- Erlaute-
rungsbericht, S. 95). Die Einwendenden sind durch die Zusage ausreichend ge-
schutzt.

Soweit die Einwendenden Wertminderungen an ihrer Immobilie befurchten wird auf
die Ausfihrungen unter B.4.20.1.16 verwiesen. Besondere Umsténde waren auch

hier nicht ersichtlich, die die Festsetzung einer Entschadigung gerechtfertigt hatten.

Mit gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch ,Elektrosmog" ist nicht zu rechnen.

Die Grenzwerte der 26. BImSchV werden eingehalten. Der elektrische Betrieb mittels
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Oberleitungen entspricht dem aktuell technischen Standard bei der DB AG. Insoweit
sind die Moglichkeiten ausgeschopft, die von Oberleitungsanlage ausgehenden
elektrischen, magnetischen und elektromagnetischen Felder nach dem Stand der
Technik unter Bertlicksichtigung von Gegebenheiten im Einwirkungsbereich zu mini-
mieren (vgl. B.4.7.5, B.4.20.1.20).

Durch die hinzukommende Oberleitung wird das Landschaftsbild im Bereich dieses
betroffenen Grundstiickes nicht unzumutbar beeintrachtigt. Anhaltspunkte fir eine be-
sondere Werthaltigkeit des Grundstlicks liegen nicht vor (vgl. B.4.20.1.16;
B.4.20.2.22).

B.4.20.5.8 Einwendung mit der Schlisselnummer P074

Der Sachvortrag des Einwendenden erschépft sich in der Darstellung der Ziele des
Verkehrsentwicklungsplans fur den saarlandischen 6ffentlichen Personennahverkehr,
dem dieses Planvorhaben im Hinblick auf seine Wirtschaftlichkeit nicht gerecht
werde. Individuelle Beeintrachtigungen durch das Planvorhaben werden nicht geltend

gemacht. Auf die Ausfilhrungen unter B.4.20.1.13 und B.4.20.1.14 wird verwiesen.

B.4.20.5.9 Einwendungen mit den Schlisselnummer P077, P100

Die Einwendungsschreiben stammen von denselben Einwendenden und wurden

gleichlautend bei der Kreisstadt Homburg und der Anhérungsbehdérde erhoben.

Soweit die Einwendenden pauschal Schutz vor Larm, Erschiitterungen, Staubent-
wicklung und Elektrosmog fordern und Beeintrachtigungen lhrer Gesundheit wegen
Larm-/Lichtschutz, dem erhdhten Verkehrs- und Parkaufkommen beflirchten, wird auf
die allgemeinen Ausfuhrungen unter B.4.20.1 verwiesen. Hinsichtlich der befirchte-
ten Schaden an Flora und Fauna wird auf die Ausfihrungen unter B.4.4, B.4.5,
B.4.20.1.22, B.4.20.1.23 verwiesen.

Die Einwendenden sind durch die Zusagen der Vorhabentragerin (A.6) und die Fest-
setzungen unter A.4.4.2 hinsichtlich des Eintritts moglicher Folgeschaden an ihnrem
Gebéaude durch die BaumalRnahmen ausreichend geschitzt (vgl. B.4.7.3,
B.4.20.1.12).

In den Planunterlagen waren Informationen zur Guterverkehrsnutzung der Strecke
enthalten (vgl. Unterlage 20.1). Ein Verbot der Giterverkehrsnutzung war nicht anzu-

ordnen (vgl. B.4.7.2.6).
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Dieser Planfeststellungsbeschluss basiert auf aktuellen Unterlagen (vgl. B.4.20.1.1).

Das Beteiligungsverfahren wurde ordnungsgemaf durchgefuhrt. Dass die Einwen-
denden erst von ihren Nachbarn von dem Vorhaben erfahren haben, lasst keinen
Ruckschluss auf die mangelnde Transparenz des Verfahrens zu. Dies betrifft viel-

mehr die Frage der individuellen Informationsbeschaffung (vgl. B.4.20.1.15).

Den Einwendenden bleibt es unbenommen ihren Gesundheitszustand und den Zu-
stand ihrer Immobilie zu dokumentieren, um zivilrechtliche Schadensersatzanspriiche

gegen die Vorhabentragerin geltend zu machen.

Im Rahmen dieses Planfeststellungsbeschlusses jedoch waren Uber die Festsetzun-
gen unter A.4.4.1.5 hinaus jedoch keine Entschadigungsanspriiche wegen Wertmin-
derungen der Immobilie in Folge von bauzeitlichen oder betriebsbedingten Immissio-

nen festzusetzen (vgl. B.4.20.1.16).

B.4.20.5.10 Einwendungsschreiben mit der Schlisselnummer P078

Das Einwendungsschreiben ist iberwiegend gleichlautend mit den Einwendungs-
schreiben mit den Schlisselnummern P006, P012, P013. Eine Uber diese Einwen-
dungsschreiben hinausgehende subjektive Betroffenheit wird in der Einwendung mit
der Schliisselnummer P0O78 nicht geltend gemacht. Auf die Ausfiihrungen unter

B.4.20.4.3 wird daher verwiesen.

B.4.20.5.11 Einwendungsschreiben mit der Schlisselnummer P081

Das Schreiben ist gleichlautend mit den Einwendungsschreiben der Schlisselnum-
mern P010, PO11, P083, P096, P103, P104, P105, P106, P115, P116, P117, P119,
P120. Auf die Ausfiihrungen unter B.4.20.2.3 wird verwiesen.

B.4.20.5.12 Einwendung mit der Schlisselnummer P107

Die Einwendenden tragen vor, durch den Wegfall des Bahnibergangs der Strecke
3450 bei Bahn-km 100,550 sowie der Eisenbahnuberfiuhrung ,Raiffeisenstrafl3e”, Lfd.
Nr. 4.12 ihre Pferde nicht mehr auf die im ,Naherholungsgebiet — Dorfteil Ingweiler*
liegenden Weiden fuihren zu kdnnen ohne das Tierwohl zu geféhrden.

Der Einwand hat sich erledigt, da die Vorhabentragerin den Bahnibergang der Stre-
cke 3450 leicht verschoben bei Bahn-km 100,560 erhéalt und nicht ersatzlos streicht.
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Die Mdglichkeit, die im ,Dreieck B423 und A8 gelegenen Weiden zu erreichen, bleibt
erhalten. Der Wegfall der weiteren Zuwegung uber die Eisenbahniberfihrung ,Raiffe-
isenstraf3e” ist von den Einwendenden hinzunehmen. Ein Anspruch auf Aufrechter-
haltung eines bestimmten Verkehrsweges besteht grundsatzlich nicht. Die Umgestal-
tung der Eisenbahnuberfiihrung ,Raiffeisenstraf3e” dient dem Interesse der Allge-
meinheit den Mittelbahnsteig und damit den Anschluss an den OPNV zu erreichen.
Das Interesse der Einwendenden am Erhalt der Zuwegung zu den Weidenflachen
Uber die Eisenbahniberfihrung ,Raiffeisenstraf3e” hat hinter diesem Interesse der
Allgemeinheit zurtickzutreten, zumal durch den Erhalt des Bahniibergangs der Stre-
cke 3450 bei Bah-km 100,560 eine zumutbare Zuwegung zu den Weidenflachen zur

Verfligung steht.

Die Forderung die Eisenbahnunterfiihrung ,Raiffeisenstraf3e” fir die Nutzung durch
den landwirtschaftlichen Verkehr offen zu lassen, wird zurtickgewiesen. Auf die Aus-
fuhrungen unter B.4.20.5.4 wird Bezug genommen. Insoweit waren auch die weiter-
gehenden Forderungen nach einer entsprechenden Beschilderung der Eisenbahnun-

terflhrung zurtickzuweisen.

Die Einwendende tragt ferner vor, der Zugang zu dem geplanten Mittelbahnsteig im
Bahnhof Eintd grenze an das grof3flachige Wiesengebiet ,In den Sauerwiesen” und
,In den Gansenwiesen*, welche als Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen seien. Es
sei daher zu beflrchten, dass die Zuwegung zu dem geplanten Mittelbahnsteig in

(Regen-)phasen Uberschwemmt werde.

Die Beflirchtung wird seitens der Planfeststellungsbehdrde nicht geteilt. Im Rahmen
des Anhdrungsverfahrens wurde die Oberste Wasserbehdrde des Saarlandes betei-
ligt. Derartige Befiirchtungen wurden seitens der Fachbehd6rde nicht vorgetragen.
Auch wurden keine MalRnahmen hinsichtlich des Hochwasserschutzes gefordert. Die
Zuwegung zu der Eisenbahnunterfiihrung grenzt auch nur an die festgesetzten Uber-
schwemmungsgebiete an. Liegt aber nicht in einem ausgewiesenen Uberschwem-

mungsgebiet.

Die Forderung nach einem zweiten Zugang zu dem Mittelbahnsteig als Flucht- und
Rettungsweg war zuriickzuweisen. Entsprechend des Brandschutzkonzeptes und der
IVE Risikoanalyse ist der Flucht- und Rettungsweg ausreichend bemessen. Eine

zweite Fluchtmdoglichkeit ist entbehrlich.
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Auch die weitergehende Forderung nach einer zweiten Zuwegung tber eine Ful3gan-
gerbriicke mit Stahlkonstruktion war zurlickzuweisen. Ein zweiter Zugang ist topogra-

phisch und technisch nicht realisierbar.

Auch die Forderung nach einer Ertlichtigung der ,Raiffeisenstral3e”, die derzeit nur flr
KFZ bis 3,5 t befahrbar ist, war zurlickzuweisen. Die Ertlichtigungen Stral3e sind nicht
Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens und dem landesrechtlichen Hoheits-

trager vorbehalten.

B.4.20.5.13 Einwendung mit der Schlisselnummer P111

Eine personliche Betroffenheit wurde von der Einwendenden nicht geltend gemacht
und ist bei der Einwendenden, die ihren Wohnsitz iiber 1 km entfernt von den Gleis-

anlagen hat, auch nicht ersichtlich.

Soweit die Eingriffe in die Natur, Beeintrachtigungen des Landschaftshildes und der
Lebensqualitat der unmittelbaren Anwohner sowie der Kosten- Nutzen-Faktor der
planfestgestellten MalRnahmen gerigt wird, wird auf die allgemeinen Ausfiihrungen
unter B.4.4, B.4.5, B.4.20.1.22, B.4.20.1.23 und B.4.20.1 verwiesen.

B.4.20.6Individualisierte Einwendungen Stadtgebiet Zweibriicken

B.4.20.6.1 Einwendungen mit den Schlisselnummern P002, PO73

Der Einwendende erhob mit zwei Schreiben Einwendungen gegen das Planvorha-

ben. Beide Schreiben lassen keine individuelle Betroffenheit erkennen.

Vielmehr wird in beiden Schreiben die Planrechtfertigung des Vorhabens in Frage ge-
stellt. Das Planvorhaben sei mit dem aktuellen Verkehrsentwicklungsplan des Saar-
landes nicht vereinbar. Fur eine leistungsfahige Infrastruktur hatte die ,Ingweiler Ver-
bindungskurve* im Bereich des Haltepunkt Schwarzenacker beriicksichtigt werden
mussen. Die nachtragliche Realisierung dieser Verbindungskurve wie auch der we-
gen der zu erwartende Verkehrsdichte erforderlich werdende zweigleisigen Ausbau
im Abschnitt zwischen Eindd und Zweibricken, fihre zur Unwirtschatftlichkeit des Vor-
habens.

Die Einwendung war zurtickzuweisen. Zum einen war eine unmittelbare Betroffenheit

des Einwendenden nicht erkennbar. Zum anderen ist die Reaktivierung der Bahnstre-
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cke Homburg - Einod - Zweibriicken im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) OPNV Saar-
land als MaRRnahme im Szenario OPNV-Offensive enthalten und zur Umsetzung vor-
gesehen. Der volkswirtschaftliche Nutzen wurden bereits in einer vertiefenden Mach-
barkeitsstudie bestatigt (vgl. B.4.1; B.4.20.1.13).

Im Bereich des Haltepunktes Schwarzenacker wurde die Option der Errichtung eines
Kreuzungsbahnhofs mit Ausfadelung einer Bahnstrecke in Richtung Blieskastel (Ing-
weiler Kurve) planerisch untersucht. Da der Nutzen der Reaktivierung der Ingweiler
Kurve jedoch noch nicht abschlieend durch eine vertiefende Machbarkeitsstudie be-
statigt wurde, war diese Maflinahme noch nicht in das laufende Planfeststellungsver-
fahren aufzunehmen. Wird jedoch durch dieses Planfeststellungsverfahren auch nicht

ausgeschlossen.

B.4.20.6.2 Einwendung mit der Schlisselnummer P003

Der Einwendende tragt vor, dass die geplanten Bahnsteiglangen mit 140 m zu kurz
seien. Erforderlich seien Bahnsteiglange von 170 m, um den Halt von Doppel- und
Dreifacheinheiten verschiedener Triebwagen- Bauarten zu ermdglichen. Andernfalls
kénnten im betroffenen Gebiet und im Saarland bereits eingesetzte Triebwagen der
jungsten Fahrzeuggeneration auf der Strecke Homburg — Zweibricken nicht einge-
setzt werden. Zudem sei der Nahverkehr des Saarlands (VEP OPNV) nicht hinrei-

chend berucksichtigt worden.

Die Einwendung war zurtickzuweisen. Das Anwesen des Einwendenden liegt ca. 7
km von dem zu reaktivierenden Streckenabschnitt entfernt. Eine individuelle Betrof-
fenheit ist daher zu verneinen und wird im Rahmen des Einwendungsschreibens
auch nicht geltend gemacht. Die monierte Lange der Bahnsteige und die Moglichkeit
des Einsatzes verschiedener Triebwagen berihrt den Einwendenden nicht in seinen
personlichen Rechten. Die konkrete Ausgestaltung des Betriebs und die Wahl der
Fahrzeuge obliegt zudem der unternehmerischen Entscheidung des Betreibers der
Schieneninfrastruktur und ist nicht Gegenstand der Planfeststellungsentscheidung.

B.4.20.6.3 Einwendung mit der Schlisselnummer P032

Der Einwendende bemangelt, dass keinerlei Larmschutzmafinahmen entlang der zu

reaktivierenden Strecke vorgesehen sind. Gefordert wird eine Reisenden-Sicherung
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im Bereich Bf. Eindd bei Bahn-km 5,495 sowie den Neubau eines Reisenden-Uber-

weges in Hohe des ehemaligen Empfangsgeb&éudes bei Bahn-Km 7,372. Der Bahn-
hof Einéd solle um geplant werden. Der Bahnibergang Ingweilerstral3e — Raiffeisen-
stral3e solle erhalten bleiben und die Trassierung so angepasst werden, dass spater
eine durchgangige Zweigleisigkeit zwischen Zweibriicken und Eindd hergestellt wer-
den konne. Zudem fordert der Einwendende den Baustellenfahrplan wahrend der

sechseinhalb monatigen Streckensperrung anzupassen.

Die Einwendung war zurtickzuweisen. Der Inhalt des Schreibens lasst keine konkrete
und individuelle Betroffenheit erkennen. Soweit behauptet wird, die Planung sei ,iber
die Kopfe der Birgerinnen und Birger* vorgenommen worden, ergibt sich auch hie-
raus keine individuelle Rechtsverletzung. Die vorgebrachten Forderungen und Aus-
fuhrungen zur Gestaltung des Vorhabens betreffen ausschlief3lich die Interessen der

Allgemeinheit.

Die Vorhabentréagerin hat sich mit den Forderungen und Vorschlagen zur ,optimier-
ten" Gestaltung des Vorhabens auseinandergesetzt. So wurde u.a. der ersatzlose
Ruckbau des Bahnlbergangs der Strecke 3450 bei Bahn-km 100,550 tberdacht und
der vorgeschlagenen Verschiebung und Errichtung des Bahniibergangs an optimier-
ter Stelle nachgekommen. Andere Vorschlage wie z.B. die geforderten Anpassungen
der Trassierung wurden abgelehnt, da die Anpassungen signaltechnisch nicht mog-
lich sind. Weitere Forderungen wie geforderte Anpassung des Baustellenfahrplans

sind nicht Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens.

B.4.20.7 Einwendungen gegen das Deckblatt

Nachdem die Vorhabentragerin im Rahmen des Anhérungsverfahrens umfangreiche
Umplanungen vorgenommen hatte, wurden im Rahmen des Deckblattverfahrens die
erstmaligen oder in hdherem Umfang Betroffenen mit Schreiben vom 03.08.2022 indi-
viduell von den Anderungen schriftlich informiert. Den Betroffenen wurde eine Ein-
wendungsfrist von 2 Wochen zur Erhebung ihrer Einwendungen gewahrt. GeaulRert
haben sich der Einwendende mit Schlisselnummer P108. Sowie die Einwendende
T045 und TO51. Die Einwendungen bezogen sich auf die Inanspruchnahme der
Grundstucke. Auf die Ausfiihrungen unter B.4.17.1, B.4.17.2 und B.4.17.3 wird ver-

wiesen.
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B.4.20.8 Sonstige Einwendungen

B.4.20.8.1 Einwendung des SPD Ortsverein (T036)

Der SPD- Ortsverein Beeden tbermittelte per E-Mail am 01.06.2021 an den Birger-
meister der Kreisstadt Homburg eine Stellungnahme zum Planvorhaben. Die Einwen-
dungen gegen das Planvorhaben betrafen die bereits unter B.4.20.1 umfassend ab-
gearbeiteten Themen. Z.B. wurde eingewendet, es handele sich um ein Neubauvor-
haben und Belange des Larm- und Erschitterungsschutzes seien nicht ausreichend
gewdirdigt worden. Auf die Ausfiihrungen unter B.4.7. und B.4.20.1 wird verwiesen.
Insbesondere war die Forderung nach einer komplett fachtechnischen Neubewertung

der Strecke im Falle der Giiterverkehrsnutzung zurtickzuweisen (vgl. B.4.7.2.6).

Die Forderung, den Bahniibergang Beeden mit beidseitigen Gehwegen und behinder-
tengerecht auszugestalten, um tddlichen Unfallen von Verkehrsteilnehmern vorzu-
beugen, war — soweit sie sich nicht erledigt hat- zurtickzuweisen.

Die Vorhabentragerin ist den Forderungen teilweise nachgekommen. Der Bahntber-
gang Beeden wurde im Zuge des Anhdrungsverfahrens umgestaltet, die Fahrbahn flr
den vorhandenen Stral3enverkehr angepasst und um einen Gehweg mit Fulweg-
schranke erweitert. Durch die Umgestaltung wird der Sicherheit des Stral3en- und

FuRgangerverkehrs in ausreichendem Malie Rechnung getragen.

Wie der Bahnubergang wurde auch der Haltepunkt Beeden im Zuge des Anhdrungs-
verfahrens neu bewertet. Die Haltepunkte durch Zaune vor unberechtigten Querun-
gen zu sichern, war nicht anzuordnen. Jegliches Betreten und Queren eines Bahnkor-
pers aul3erhalb der vorgesehenen Zuwegungen ist bereits gesetzlich strengstens un-
tersagt und stellt eine Straftat im Sinne der Gefahrdung des Eisenbahnbetriebs dar.

Im Rahmen der Planfeststellung waren keine Regelungen hinsichtlich der Busanbin-
dungen oder Parkplatze an den Haltepunkten zu treffen. Die Umfeldgestaltung ist
nicht Gegenstand eines Planfeststellungsbeschlusses. Auf die Ausfiihrungen unter
B.4.19.6.1 wird verwiesen.

B.4.20.8.2 Einwendungen Uber die Ortsvertrauensfrau Beeden (T037)

Die Ortsvertrauensfrau des Stadtteils Beeden hat mit E-Mail vom 26.05.2021 an ei-
nen Verteilerkreis, in dem mehrere Verantwortlichen der Kreiststadt Homburg wa-
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ren, einen Fragen-/Forderungskatalog tibersandt. TO37 teilte mit, dass ihr die An-
wohnerinnen und Anwohner von Beeden diesen Fragenkatalog zur Weitergabe an
die verantwortlichen Beteiligten mit dem Wunsch nach Aufklarung und Beteiligung
Uberreicht haben. Die Betroffenen des Stadtteils Beeden seien im Vorfeld von dem
beabsichtigten Vorhaben nicht informiert worden und fuhlen sich nicht mitgenom-
men. Es wird beméngelt, dass es keine Informationsveranstaltung fur die betroffe-
nen Blrger/innen gegeben habe. Diese Intransparenz fiihre bei den Anwohnerinnen
und Anwohnern zu Unsicherheiten, Angsten und der Befurchtung ihrer Lebensquali-
tat beraubt zu werden. Hinsichtlich dieses Vorwurfes wird auf die Ausfihrungen un-

ter B.4.20.1 verwiesen.

Im Rahmen des beigefligten Fragen-/Forderungskataloges wurden inhaltlich die un-
ter B.4.20.1 abgearbeiteten Themen und Forderungen vorgetragen. Diese Themen

wurden Uberwiegend gleichlautenden ebenfalls in den unter B.4.20.2.7 abgearbeite-
ten Einwendungsschreiben vorgebracht. Auf die dortigen Ausfiihrungen wird verwie-

sen.

B.5 Begrundung der Vorbehalte
Die unter A.8 aufgefiihrten Ma3nahmen (I. bis 1V.) stellen Gewéasserbenutzungen i.S.
des 8 9 Abs.1 Nr. 4 WHG dar, welche nach § 8 WHG einer wasserrechtlichen Erlaub-

nis bedirfen.

Die Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes als fir die Erteilung der Erlaubnis zu-
standige Wasserbehdrde ergab sich aus § 4 Abs. 6 AEG. Da dem Eisenbahn-Bundes-
amt als Bundesoberbehdrde aus verfassungsrechtlichen Griinden die Anwendung von
Landesrecht untersagt ist, war die besondere Bestimmung des § 35 Abs. 2 Saarlandi-
sches Wassergesetz, wonach keine Notwendigkeit einer wasserrechtlichen Erlaubnis
fur das Versickern von Niederschlagswasser bestimmter Flachen Uber eine mindes-
tens 30 cm méchtige belebte Bodenzone oder flachenhaft Uber die natlrliche Boden-

zone bestand, nicht anzuwenden.

Die Planfeststellungsbehérde hat den Planfeststellungsbeschluss zum jetzigen Zeit-
punkt erlassen und die Erlaubnisse zu den Gewdasserbenutzungen nach § 9 Abs. 1 Nr.

4 WHG einem erganzenden Verfahren vorbehalten.

Zum Zeitpunkt des Erlasses des Planfeststellungsbeschlusses lagen die unter A.8 ge-
forderten Unterlagen und Informationen nicht vor. |.S. des § 74 Abs. 3 VwVG konnte
eine abschlieRende Entscheidung der Planfeststellungsbehdrde aus folgenden Grin-

den nicht getroffen werden:
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B.5.1 Unvollstandige Unterlagen

ZUA.81. Nr. 1.

Im Zusammenhang mit der Reaktivierung der Stecke wird es erforderlich eine Pla-
numsschutzschicht (PSS) aus KG 1-Material einzubringen. Das anfallende Nieder-
schlagswasser wird Uber die PSS nach auf3en in die bahnbegleitenden Bahnseitengra-
ben bzw. Mulden gleitet. Gemald Baugrundgutachten (Unterlage 21-01) sind die anste-
henden Bdden nur schwach durchlassig (kf = 1*10-6 m/s) und somit nicht mehr voll
versickerungsfahig (empfohlen wird ein Anschluss der Bahngraben an die Vorflut). Ge-
mal Erlauterungsbericht und Erldauterungsbericht Wassertechnische Untersuchungen
soll das anfallende Niederschlagswasser dennoch tber Bahnseitengraben und Mulden
versickert werden. Um die Entleerungszeit nach DWA A-138 einzuhalten sollen unter-
halb der Mulden rohrlose Kies-Rigolen (Ausnahme Abschnitt 2.3: Mulde mit Rohr-Kies-
Rigole) angeordnet werden, welche das Wasser zwischenspeichern bevor es weiter in

den Untergrund versickert.

Solche Mulden-Rigolen-Elemente sind auch bei geringen Durchlassigkeiten von bis zu
kf 2 1*10-6 m/s einsetzbar. Damit das Wasser relativ rasch in die Rigole unter der
Mulde versickert, ist gemafls DWA A-138 fir eine mindestens 10 cm machtige Sohl-
schicht (Oberboden) eine Durchlassigkeit von kf 2 1*10-5 m/s sicherzustellen. Diese

Bedingung wurde in den vorgelegten Unterlagen nicht beachtet.

Im Erlauterungsbericht Wassertechnische Untersuchung (Unterlage 19.1a) wird der
Abstand zwischen Planum und Grundwasserspiegel fir den Nachweis der ausreichen-
den Sickerstrecke von mind. 1 m angegeben. Die ausreichende Sickerstrecke von
mind. 1 m zum mittleren hdchsten Grundwasserstand ist allerdings ab Unterkante der

Versickerungsanlage nachzuweisen.

Bei den Versickerungsanlagen handelt es sich um Gewdasserbenutzungen im Sinne
des 8 9 Abs. 1 Nr. 4. WHG, die gemaR § 8 WHG einer wasserrechtlichen Erlaubnis be-
durfen. Im Erlauterungsbericht (Ziffer 5.1.7, Unterlage 1) sind die Entwasserungen der
Gleisanlagen nur nachrichtlich dargestellt. Es wird beschrieben, dass schon im Be-
stand die Entwasserung durch Versickerung in Bahnseitengraben und Mulden erfolgt
und sich keine neuen Einzugsgebiete ergeben. Sollte fur die Streckenentwasserung
bereits eine wasserrechtliche Erlaubnis bestehen, ist durch den Einbau einer PSS und

gezielten Zufihrung des anfallenden Niederschlagswassers in die Bahnseitengraben
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und Mulden sowie die Anordnung von rohrlosen Kies-Rigolen unterhalb der Gra-
ben/Mulden ggf. eine Anderung der bestehenden Erlaubnis erforderlich. Sollte keine
Erlaubnis vorliegen, ist diese zu beantragen. Zur Erteilung einer wasserrechtlichen Er-

laubnis sind die unter A.8 I. a.- j. aufgelisteten Unterlagen erforderlich.

ZUA.81. Nr. 2.

In Abschnitt 8 (Ziffer 3.1.8 des Erlauterungsberichts Wassertechnische Untersuchung,
Unterlage 19.1 a) wird ebenfalls eine PSS eingebracht, welche das anfallende Nieder-
schlagswasser nach links auf3en leitet. Aufgrund der Platzverhéltnisse ist die Anlage
eines Bahnseitengrabens bzw. einer Mulde nicht méglich, weshalb eine Rigolenversi-
ckerung vorgesehen ist. GemalR Stellungahme des Landesamt fur Umwelt und Ver-
braucherschutz (LUA) (Zeichen 01/6105/0001/0002/WR) ist ,eine direkte Einleitung von
gesammeltem Niederschlagswasser in das Grundwasser, d.h. eine Versickerung, bei
der die belebte Bodenzone (bewachsener Oberboden) umgangen wird, z.B. lber Si-
ckerschacht oder tber Rigolen, innerhalb von Wasserschutzgebieten nicht zulassig”.
Der Abschnitt 8 befindet sich innerhalb des Wasserschutzgebietes Bliestal (Zone llI).
Es sollten Alternativen geprift werden. Sofern keine Alternativen zur Verfligung ste-
hen, ist darzulegen weshalb trotz fehlender Reinigungsfunktion der belebten Boden-
zone von keiner schadlichen Auswirkung auf das Grundwasser auszugehen ist. Ob
ggf. eine Befreiung der Wasserschutzgebietsverordnung (Landesrecht) erforderlich ist,
ist vom LUA zu prifen. Bei der Rigolenversickerung handelt es sich um eine Gewas-
serbenutzung im Sinne des 8 9 Abs. 1 Nr. 4. WHG, die gemaR 8 8 WHG einer wasser-
rechtlichen Erlaubnis bedarf. Auch hier gelten die unter zu A.8 I. Nr. 1 getroffenen
Feststellungen bezuglich der nachrichtlichen Darstellung im Erlauterungsbericht und
dem ausgefiihrten weiteren Vorgehen. Zur Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis
sind die unter A.8 |. a.-j. aufgelisteten Unterlagen erforderlich.

ZU A.81. Nr. 3.

Die Entwassrung des neu zu errichtenden AufRenbahnsteigs am Haltepunkt Beeden ist
Uber die Querneigung nach auf3en vom Gleis weg in die riickseitig gelegene Mulde
(links der Bahn) geplant. GemalR Erlauterungsbericht wassertechnische Untersuchun-
gen 3.2.1 (Unterlage 19.1a) soll auch hier unterhalb der Mulde eine Kies-Rigole ange-
ordnet werden (Ausfuhrungen zur Versickerungsfahigkeit vgl. zu A. 1. Nr.1). Gema&R Er-
lauterungsbericht 5.3.1 (Unterlage 1) ist mit der 1. Anderung im Verfahren die Rigole
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entfallen. Dies ist in den Unterlagen 19 zu den wassertechnischen Untersuchungen
noch nicht eingearbeitet. Gemafl} DWA A-138 ist im vorliegenden Fall eine Versicke-

rung lediglich tber die Mulde nicht ausreichend.

Bei der Versickerung handelt es sich um eine Gewdasserbenutzung im Sinne des § 9
Abs. 1 Nr. 4. WHG, die geméaR § 8 WHG einer wasserrechtlichen Erlaubnis bedarf. Zur
Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis sind die unter A.8 I. lit. a.- j. aufgelisteten

weiteren Unterlagen erforderlich.

Zu A.8 I. Nr. 4. und Nr.5

Die Entwasserung des neu zu errichtenden AuRenbahnsteigs am Haltepunkt Schwar-
zenbach sowie am Haltepunkt Schwarzenacker ist Gber die Querneigung nach aufen
vom Gleis weg in die riickseitig gelegene Mulde (links der Bahn) geplant. Auch hier soll
unterhalb der Mulde eine rohrlose Kies-Rigole angeordnet werden (Ausfiihrungen zur
Versickerungsfahigkeit vgl. zu A. 1.1). Bei der Versickerung handelt es sich um eine
Gewasserbenutzung im Sinne des 8§ 9 Abs. 1 Nr. 4. WHG, die gemalf’ § 8 WHG einer
wasserrechtlichen Erlaubnis bedarf. Zur Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis

sind die unter A.8 |. a.- j. aufgelisteten Unterlagen erforderlich.

Zu. A81.Nr.6

Die Entwasserung des neu zu errichtenden Mittelbahnsteigs am Bahnhof Eindd sieht
eine Kastenrinne in der Bahnsteigmitte vor, welche das anfallende Niederschlagswas-
ser Uber Ablaufe an eine Rohrrigole unterhalb des Bahnsteigs abgeben soll. Gemaf
Stellungahme des Landesamt fir Umwelt und Verbraucherschutz (LUA) (Zeichen
01/6105/0001/0002/WMR) ist ,eine direkte Einleitung von gesammeltem Niederschlags-
wasser in das Grundwasser, d.h. eine Versickerung, bei der die belebte Bodenzone
(bewachsener Oberboden) umgangen wird, z.B. Gber Sickerschacht oder Uber Rigolen,
innerhalb von Wasserschutzgebieten nicht zulassig®. Der Bahnhof Eindd befindet sich
innerhalb des Wasserschutzgebietes Bliestal (Zone 1l1). Es sollten Alternativen geprift
werden (z.B. Entwésserung tber den Bestandskanal der Stadt Homburg (siehe E.1.)).
Sofern keine Alternativen zur Verfligung stehen, ist darzulegen weshalb trotz fehlender
Reinigungsfunktion der belebten Bodenzone von keiner schadlichen Auswirkung auf
das Grundwasser auszugehen ist. Ob ggf. eine Befreiung der Wasserschutzgebiets-
verordnung (Landesrecht) erforderlich ist, ist vom LUA zu prifen. Bei der Rigolenversi-

ckerung handelt es sich um eine Gewasserbenutzung im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr.
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4 WHG, die gemal3 8 8 WHG einer wasserrechtlichen Erlaubnis bedarf. Zur Erteilung
einer wasserrechtlichen Erlaubnis sind die unter A.8 I. a.- j. aufgelisteten Unterlagen
erforderlich. Bei Einleitung in den Bestandskanal der Stadt Homburg ist keine wasser-
rechtliche Erlaubnis erforderlich. Die Ableitung von anfallendem Abwasser Uber den
offentlichen Regenwasserkanal ist allerdings mit der abwasserbeseitigungspflichtigen

Kdrperschaft abzustimmen.

ZUA.8I1. Nr.7.

Die EU Pfanderbach ist als Ersatzneubau geplant. Das auf der EU anfallende Nieder-
schlagswasser soll geman Erlauterungsbericht Wassertechnische Untersuchung Ziffer
3.3.1 (Unterlage 19.1 a) uber die Flache zwischen den Widerlagern/Fliigeln der EU in
die Hinterfullung versickern. Gemal Stellungahme des Landesamt fir Umwelt und
Verbraucherschutz (LUA) (Zeichen 01/6105/0001/0002/WR) ist ,eine Einleitung von ge-
sammeltem Niederschlagswasser in das Grundwasser, d.h. eine Versickerung, bei der
die belebte Bodenzone (bewachsener Oberboden) umgangen wird, z.B. tber Sicker-
schacht oder Uber Rigolen, innerhalb von Wasserschutzgebieten nicht zulassig®. Es
wird darauf hingewiesen, dass die Mdglichkeit besteht das Niederschlagswasser in den
Pfanderbach einzuleiten. Gemaf Baugrundgutachten wird von einer Versickerung in
die Bauwerkshinterfillung abgeraten (Unterlage 21-08, 4.7.1) und die Direkteinleitung
in den Pfanderbach angenommen. Sowohl bei der geplanten Flachenversickerung, als
auch bei einer Direkteinleitung handelt es sich um eine Gewasserbenutzung im Sinne
des 8 9 Abs. 1 Nr. 4. WHG, die gemal’ § 8 WHG einer wasserrechtlichen Erlaubnis be-
darf. Zur Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis fir die Flachenversickerung sind
die unter A.8 I. lit. a.- j. aufgelisteten Unterlagen erforderlich (hier insbesondere die
Einzeichnung der Versickerungsflachen auf dem Entwasserungsplan), sowie eine Er-
klarung zur Abweichung zur Empfehlung im Baugrundgutachten. Sollte eine Direktein-
leitung beantrag werden, sind die Unterlagen geméanR des auf der EBA-Homepage ver-
offentlichten Merkblatts einzureichen (https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Um-

welt/Gewaesserschutz/gewaesserschutz_node.html). In denen am 16.08.2023 nachge-

reichten Unterlagen bleibt weiterhin unklar, welche Entwasserung letztendlich umge-
setzt wird. In der Stellungnahme ,Prifanmerkungen vom 30.09.2022" wird von einer
Direkteinleitung in den Pfanderbach ausgegangen, in der ,Synopse zur Stellung-
nahme* (T046) jedoch von einem Anschluss an die geplante Versickerungsmulde
rechts der Bahn. Dann wiére die zu entwissernde Flache der EU mit in die Berechnung
zur Dimensionierung der Mulde mit einzubeziehen.
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ZuA.81. Nr.8.

An km 6,913 der Strecke wird ein ESTW-A Modulgebaude neu errichtet. Die 36 m2
grol3e Dachflache und die vorzusehende Drainage sollen an die Mulden-Rigole der
Gleisanlagen (Versickerungsanlage links der Bahn, km 6,902 — 7,353; gemalf3 Unter-
lage 19.3.6 Abschnitt 6.1) angeschlossen werden. Aus diesem Grund ist keine eigene
wasserrechtliche Erlaubnis fir das ESTW-A Modulgebaude notwendig. Die zu entwas-
sernden Flachen des Daches und der Drainage sind bei der Mulden-Rigole der Gleis-
anlage mit zu bertcksichtigen (siehe dazu A.8 I. Nr. 1.). Das Material der Dacheinde-

ckung ist anzugeben.

ZUu A8l

Zur Herstellung des Zugangsbauwerks im Bahnhof Eindd sind gemé&l Baugrund- und
Grundungsgutachten (Unterlage 21.06) zur Fixierung bzw. Sicherung des Baugruben-
verbaus Mikropfahle bzw. Verpressanker in den Untergrund einzubringen und binden
ggf. in das Grundwasser ein. Eine Beschreibung dieser MalRnahme findet sich weder
im Erlauterungsbericht noch in anderen Unterlagen. Sollten Bauteile in das Grundwas-
ser einbinden, stellt diese eine Gewdasserbenutzung im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4.

WHG dar, die gemalf § 8 WHG einer wasserrechtlichen Erlaubnis bedirfen.

Zu A.81Il.

Fur die Herstellung des Ersatzneubaus EU Pfanderbach wird eine bauzeitliche Verroh-
rung des Pfanderbachs notwendig. Beidseitig werden geschittete Fangdamme ausge-
bildet, um den Bach in das Rohr zu leiten. Die Entnahme des Wassers aus dem Pfan-
derbach am Anfang der EU (§ 9 Abs. 1 Nr. 1. WHG) und das Wiedereinleiten des Was-
sers am Ende der Verrohrung in den Pfanderbach (8 9 Abs. 1 Nr. 4. WHG) sind Ge-
wasserbenutzungen, die gemal § 8 WHG einer wasserrechtlichen Erlaubnis bedurfen.
Im Erlauterungsbericht wassertechnische Untersuchung wird zwar die wasserrechtli-
che Erlaubnis fur die bauzeitliche Verrohrung mit beantragt, da aber gemaf 4.1 nahere
Details erst in der Ausfuhrungsplanung abgestimmt werden, kann die wasserrechtliche
Erlaubnis anhand der vorliegenden Unterlagen derzeit nicht erteilt werden. Es fehlen

u.a. die hydraulische Berechnung, Dauer der Mal3hahme, Angabe der maximalen Ent-
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nahme-/Einleitmengen in I/s, m3/d sowie der maximalen Gesamtentnahme/Gesamtein-
leitmenge. Es sind die Unterlagen gemal des auf der EBA-Homepage veroffentlichten

Merkblatts einzureichen (Link s.0.).

Zu A8 IV.

Zur Entwasserung des Zugangsbauwerk Mittelbahnsteig Eindd wird die Entwasse-
rungsrinne der Zuwegung tber einen geplanten Schacht an den Bestandskanal der
Stadt Homburg angeschlossen. Zur Herstellung des Anschlussschachtes mit einer
Sohlhdhe von 220,48 m . NHN muss bauzeitlich das Grundwasser voraussichtlich
punktuell um 50 cm abgesenkt werden (Grundwasserstand bei den Erkundungsarbei-
ten: 220,30 m 0. NHN). Die Grundwasserhaltung soll fur etwa 4 Wochen erfolgen. Das
Entnehmen, Zutagefordern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser stellt eine Ge-
wasserbenutzung im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 5. WHG dar, die gemaf § 8 WHG einer
wasserrechtlichen Erlaubnis bedarf. Fir die Erteilung fehlt die Angabe der maximalen
Entnahmemengen in I/s, m3/d sowie der maximalen Gesamtenthahmemenge. Ebenso
bleibt unklar wie mit dem entnommenen Grundwasser umgegangen wird. Sofern es
wieder in das Grundwasser oder in ein Oberflachengewdasser eingeleitet werden soll,
ist auch dafir eine wasserrechtliche Erlaubnis notwendig (notwendige Unterlagen
siehe Merkblatt auf der EBA-Homepage). In beiden Féllen ist bei der Planung zu be-
rticksichtigen, dass das eingeleitete Grundwasser nicht schadlich verunreinigt sein darf
und deshalb ggf. ein Absetzbecken vorzuschalten ist. Bei Einleitung in den 6ffentlichen
Kanal ist keine wasserrechtliche Erlaubnis erforderlich. Die Einleitung ist aber mit der
abwasserbeseitigungspflichtigen Koérperschaft abzustimmen.

B.5.2 Zulassigkeit des Vorbehalts

Aufgrund des unter B.5.1 Ausgefiihrtem lagen zum Zeitpunkt der Entscheidung die fir

die Bewadltigung des Problems notwendigen Kenntnisse nicht vor.

Der Erlass des Planfeststellungsbeschlusses zum jetzigen Zeitpunkt und der Vorbehalt
der Erteilung der Erlaubnisse zu den Gewasserbenutzungen nach § 9 Abs. 1 Nr. 4
WHG in einem ergénzenden Verfahren war geboten, um den Beginn der Bauarbeiten

bzw. vorbereitenden MalRBhahmen im Vorfeld der Bauarbeiten (Ausschreiben etc.) zu
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ermoglichen. Der Erlass des Planfeststellungsbeschlusses samt wasserrechtlicher Er-
laubnisse wirde zur Folge haben, dass Teile von Anlagen dieses Planfeststellungsbe-

schlusses nicht wie geplant gebaut und in Betrieb genommen werden kdnnten.

Der Planfeststellungsbeschluss fir den angrenzenden Planfeststellungsabschnitt im
Bundesland Rheinland-Pfalz wurde bereits am 22.08.2022 erlassen. Der planmaRige
Ausbaustart, der fir Oktober 2025 projektiert wurde, wirde sich verzégern. Dies ist an-
gesichts des hohen 6ffentlichen Interesses an einer schnellen Stadteverbindung nicht

zu akzeptieren.

Durch die vorbehaltene Entscheidung werden keine Probleme aufgeworfen, die nicht
nachtraglich bewaltigt werden kénnen, ohne die bisherige Planung grundlegend in
Frage zu stellen und die Interessen aller Betroffenen an einem ziigigen Baubeginn ge-

wabhrt bleiben.

Die aufgeworfenen Fragen zur Entwasserung betreffen technische, nach dem Stand
der Technik l6sbare Probleme. Abwagungsrechtliche Belange werden nicht beriihrt.
Gegenstand des Planfeststellungsverfahren ist die Wiederinbetriebnahme einer pla-
nungsrechtlichen Bestandsstrecke. Die Entwasserung erfolgt insbesondere im Bereich
der freien Strecken im Bestand. Nach den landesrechtlichen Vorschriften bestand
keine Notwendigkeit zur Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis. Das Benehmen

mit der Unteren und Obersten Wasserbehorde des Saarlandes wurde hergestellt.

Insgesamt bestanden aus wasserrechtlicher Sicht keine grundsatzlichen Bedenken ge-
gen das Vorhaben. Bei Vorlage der unter A.8 1. lit. a.- j. aufgelisteten Unterlagen kon-

nen die wasserrechtlichen Erlaubnisse erteilt werden.

B.6 Gesamtabwagung

Die Planfeststellungsbehtérde kommt bei der Gesamtabwagung aller durch das Vor-
haben berihrten 6ffentlichen und privaten Belange zu dem Ergebnis, dass die mit
dem Antrag auf Planfeststellung verfolgten Ziele, wie u.a. die Erh6hung der Leis-
tungsfahigkeit des Schienennetzes, Verbesserung des Angebots des Schienenperso-
nennahverkehrs, inshesondere durch umsteigefreie Schienenpersonennahverkehrs-
verbindung zur benachbarten Stadt Kaiserslautern sowie Schaffung einer schnelle
Verbindung zum ICE-Knoten in Mannheim, Schaffung einer attraktiven Alternative
zum Individualverkehr erreicht werden kénnen und dem Antrag der Vorhabentragerin
nach MaRRgabe der im verfigenden Teil getroffenen Entscheidungen, Nebenbestim-

mungen und Zusagen entsprochen werden kann. Dabei sind nicht nur die einzelnen
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offentlichen und privaten Interessen gegen das offentliche Interesse an der Realisie-
rung des antragsgegenstandlichen Vorhabens, sondern alle fiir und gegen das Vor-
haben sprechenden Belange in ihrer Gesamtheit abgewogen worden. Die Priifung
der vorgelegten Planung hat ergeben, dass dem Vorhaben keine gesetzlichen Versa-
gungsgrinde entgegenstehen. Dariliber hinaus werden weder 6ffentliche noch private
Belange in einer solchen Art und Weise beeintrachtigt, dass das Interesse an der
Umsetzung des beantragten Vorhabens insgesamt zurticktreten muisste. Vielmehr
bewertet die Planfeststellungsbehdrde das offentliche Interesse an der Wiederinbe-
triebnahme der direkten Schienenverbindung zwischen Homburg und Zweibrticken
hoher als die entgegenstehenden 6ffentlichen und privaten Belange, zumal letzteren
durch Anderungen im Zuge des Anhorungsverfahrens, Zusagen und Nebenbestim-

mungen Rechnung getragen worden ist.

Die Planfeststellungsbehotrde verkennt dabei nicht, dass mit dem Vorhaben durchaus
auch negative Auswirkungen auf private und 6ffentliche Interessen verbunden sind.
Zu den nachteiligen Auswirkungen zéhlen insbesondere Larmkonflikte wahrend der
Bauphase und beim Betrieb der Strecke. Beriicksichtigung fand insbesondere der
Umstand, dass die Strecke tatsachlich seit mehreren Jahren nicht in Betrieb war und
die Larmbelastung wegen des Eisenbahnbetriebs faktisch nicht bestand. MafR3geblich
war jedoch die rechtlich zulassige Ausnutzbarkeit des Schienenweges und nicht die
tatsachliche Entwicklung. Auch war zu beriicksichtigen, dass die Planung dem &ffent-
lichen Interesse, namentlich dem o6ffentlichen Verkehr, dient. Auch den Anwohnern

kommt das Vorhaben zugute.

Die nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens zeigen sich auch in der notwendigen
Inanspruchnahme von Eigentum Privater. Allerdings ist der Bedarf bereits auf ein
nicht weiter einschrénkbares Mal3 begrenzt.

Die von der Planfeststellungsbehérde verfigten Nebenbestimmungen, die Zusagen
der Vorhabentragerin und die im Plan vorgesehenen MalRnahmen gewébhrleisten,
dass keine offentlichen und privaten Interessen in unzulassiger oder unzumutbarer
Weise hinter die fir das Vorhaben sprechenden Belange zurtickgestellt werden. Die
dennoch verbleibenden Nachteile sind durch die mit dem Vorhaben verfolgten Ziel-
setzungen gerechtfertigt und missen im Interesse des Ganzen hingenommen wer-

den.

Im Ergebnis ist die Bewaéltigung aller maf3geblichen Konflikte festzustellen, so dass

das Vorhaben durch den Planfeststellungsbeschluss zugelassen werden kann.
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B.7 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar (8 80 Abs. 2
Satz 1 Nr. 3a VwWGO).

B.8 Entscheidung tber Gebihr und Auslagen

Die Entscheidung tber die Gebihren und Auslagen beruht auf § 1i. V. m. § 22

Abs. 3 und 4 des Bundesgebiihrengesetzes (BGebG) i. V. m. der besonderen Gebiih-
renverordnung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur fir indi-
viduell zurechenbare 6ffentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes (Beson-
dere Gebiihrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBA BGebV). Uber die Hohe er-

gehen gesonderte Bescheide.

C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats

nach Zustellung Klage beim
Oberverwaltungsgericht des Saarlandes
Kaiser-Wilhelm-Stral3e 15
66740 Saarlouis

erhoben werden. Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist.
Dies gilt nicht fir die Verfahrensbeteiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss ge-

sondert zugestellt wurde.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur Be-

grindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat ge-
malf 8§ 80 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3a VWGO keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf
Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehen-
den Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VwWGO kann nur inner-

halb eines Monats nach der Zustellung beim
Oberverwaltungsgericht des Saarlandes
Kaiser-Wilhelm-StralRe 15

66740 Saarlouis
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gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung recht-
fertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf
gestutzten Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung innerhalb
einer Frist von einem Monat stellen und begriinden. Die Frist beginnt mit dem Zeit-

punkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

Eisenbahn-Bundesamt
AufRRenstelle Frankfurt/Saarbricken
Saarbriicken, den 16.10.2023

Az. 551ppw/174-2020#017

EVH-Nr. 3448823

Im Auftrag

(Dienstsiegel)
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