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Einleitung

1 Einleitung

1.1 Veranlassung

Auf dem NATO-Flugplatz Schleswig ist der Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen des Typs
Eurodrohne sowie von Luftfahrzeugen des Typs Global 6000 geplant. Hierflr sind verschie-
dene Anpassungen der Infrastruktur des Flugplatzes erforderlich. Dabei handelt es sich ins-
besondere um die Anlage von Wendeschleifen an den Enden der Start- und Landebahn 07/25,
die Anpassung der Vorfelder entlang der Z-Line mit der Errichtung von Abstell- und Wartungs-
hallen sowie die Errichtung von weiteren Abstellhallen mit Vorfeldern nérdlich der Z-Line.

Darlber hinaus sind weitere MaRhahmen im Zusammenhang mit der Anpassung des beste-
henden Rollkonzeptes des Flugplatzes geplant (insbesondere Verbreiterung und Verlegung
von bestimmten Rollwegen) sowie die Einriistung eines Instrumentenlandesystems CAT | fur
die Anflugrichtung 23.

Fur die geplanten Anderungen ist ein luftrechtliches Genehmigungsverfahren nach § 6 Abs. 4
Satz 2 Luftverkehrsgesetz (LuftvVG) durchzufihren.

Im Einzelnen sind die folgenden MaRRnahmen geplant, die Flugbetriebsflachen betreffen bzw.
unmittelbar flugbetriebsrelevant sind. Diese Malnahmen sind Gegenstand des luftrechtlichen
Genehmigungsverfahrens:

- Anlage von Wendeschleifen an den Enden der Start- und Landebahn 07/25 in einer
Breite von 23 m (MalRnahme Nr. 1)

- Anpassung der Z-Line (Verbreiterung in Teilbereichen) zur ErschlielBung neuer Abstell-
/ Wartungshallen (MaRRnahme Nr. 2)

- Errichtung von vier Abstell- / Wartungshallen westlich der Z-Line (Geb&ude 700 bis
703) (MaRnahme Nr. 3)

- Errichtung von Vorfeldern fiir neue Abstellhallen (Hallen 704 - 707) nordlich der Z-Line
(Mafinahme Nr. 4)

- Errichtung von 4 Abstellhallen (Hallen 704 - 707) fur das System Eurodrohne nérdlich
der Z-Line (MafRnahme Nr. 5)

- Anpassung der Rollwegbreite zwischen Kopf 05 und 07 (Verbreiterung auf 23 m) (Maf3-
nahme Nr. 6)

- Verlegung Rollweg Nord und Verbreiterung auf eine Breite von 23 m sowie Rickbau
Rollweg Nord alt (MaRnahme Nr. 7)

- Austausch der bestehenden Fanganlagen gegen Unterfluranlagen (MaRnahme Nr. 8)

- Installation eines ILS CAT I fir die Anflugrichtung 23 (MalRnahme Nr. 9)

- Verlegung des AulRenzauns im Zusammenhang mit der Errichtung einer Aufstell- / Be-
triebsflache SATCOM (MalRnahme Nr. 10).

Dartuber hinaus sind die folgenden sonstigen Mafihahmen geplant, welche Hochbauten und
Verkehrsflachen betreffen. Diese Mafinahmen sind nicht Gegenstand des luftrechtlichen
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Einleitung

Genehmigungsverfahren und werden nachrichtlich dargestellt. Sie sind neben den oben ge-
nannten MalRnhahmen auch Gegenstand des UVP-Berichtes:

Errichtung Allzweck- und Ersatzteillager westlich der Z-Line (Geb&ude 691 und 692)
(Mafinahme Nr. 11)

Errichtung von Lagergebauden (Gebaude 693 und 694) im nordlichen Bereich des
Flugplatzes (Malinahme Nr. 12)

Errichtung einer Ground Control Station (Geb&ude 699) (MaRnahme Nr. 13)

Grundlage des vorliegenden UVP-Berichtes sind unter anderem das Flug- und Bodenlarmgut-
achten sowie das Luftschafstoffgutachten der Firma ACCON GmbH (ACCON GmbH 20223;
ACCON GmbH 2022b), in denen zur Ermittlung mdglicher vorhabenbedingter Anderungen die
folgenden Szenarien betrachtet und miteinander verglichen wurden:

1. Vergleichsszenario 2017 - 2020

Das ,Vergleichsszenario 2017 - 2020 stellt die Situation im Ausgangszustand dar und
wird aus dem durchschnittlichen Flugbetrieb der Jahre 2017 - 2020 gebildet.
Nullszenario 2033

Das ,Nullszenario 2033 stellt die zukiinftige Situation dar, wie sie sich ohne Umset-
zung der geplanten baulichen MalBhahmen und ohne die Stationierung der Luftfahr-
zeuge darstellen wirde. Hierbei werden vorhabenunabhéngige Anderungen wie z. B.
der zukinftige Austausch des derzeit genutzten Luftfahrzeugmusters Tornado durch
ein Nachfolgermodell berticksichtigt.

Prognoseszenario 2033

Das ,Prognoseszenario 2033 stellt die zuklinftige Situation nach Umsetzung der bau-
lichen MalRBhahmen und nach Abschluss der Stationierung dar.

Larmschutzbereich 2020 (Berlicksichtigung ausschlie3lich im Flug- und Bodenlarmgut-
achten)

Das Szenario ,Larmschutzbereich 2020" beschreibt den Flugbetrieb, der als Grundlage
fur die Festsetzung des aktuellen La&rmschutzbereichs fur den NATO-Flugplatz Schles-
wig diente.

Das vorliegende Gutachten priift mégliche mit den geplanten Anderungen verbundene Aus-
wirkungen beziglich der Schutzguter: Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Flache, Boden und Wasser, Klima und Luft, kulturelles
Erbe sowie die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern.

Die GFN mbH wurde mit der Erstellung des UVP-Berichtes beauftragt.
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1.2 Begrindung des Vorhabens und Alternativen

1.2.1 Vorhaben insgesamt

Mit Billigung des Bundesministers der Verteidigung vom 12.04.2005 wurde die Stationierung
von unbemannten Luftfahrzeugen der Klassen UAV HALE und UAV MALE (HALE: ,high alti-
tude long endurance” - groRe Hohe, lange Ausdauer; MALE: ,medium altitude long endurance*
- mittlere HOhe, lange Ausdauer) am NATO-Flugplatz Schleswig entschieden. Zwischenzeit-
lich wurde entschieden, ausschlie3lich unbemannte Luftfahrzeuge der MALE-Klasse zu be-
schaffen und zu betreiben (Billigung des Generalinspekteurs der Bundeswehr vom
10.01.2020). Die Auswahl des Systems Eurodrohne ergibt sich u.a. aus den eingegangenen
Bundnisverpflichtungen Deutschlands gegentiber der NATO im Rahmen des NATO Defence
Planning Process.

Die Notwendigkeit der Einfiihrung von unbemannten Luftfahrzeugen (UAV) in die Bundeswehr
wird gemaRy der Konzeptionellen Grundvorstellungen zum Einsatz unbemannter Luftfahr-
zeuge, erlassen durch den Generalinspekteur am 21.02.2008, wie folgt dargestellt:

,Die Nutzung von unbemannten Luftfahrzeugen ... gewinnt vor dem Hintergrund aktueller und
zukUnftiger Einsatze erheblich an Bedeutung. Der technologische Fortschritt ermdglicht eine
deutliche Erweiterung der bisherigen militdrischen Nutzungsmaoglichkeiten in allen Fahig-
keitskategorien. Diese sind zu erschlieBen und gemald den Vorgaben des Weillbuches zur
Sicherheitspolitik in Deutschland und zur Zukunft der Bundeswehr vom 25.10.2006 und der
Konzeption der Bundeswehr vom 09.08.2004 zum Erhalt und Ausbau der Einsatzfahigkeit der
Bundeswehr umzusetzen.*

Am 10.01.2020 wurde ebenfalls entschieden, aus Grinden der Wirtschaftlichkeit und Reali-
sierbarkeit, das Waffensystem PEGASUS in einer bemannten Version eines Geschaftsreise-
flugzeugs zu realisieren.

Weiterhin wurde durch Kommando Luftwaffe im Marz 2020 (Brief AbtLtr 1 BrigGen Leitges an
BMVg UAL IUD I) empfohlen, dieses bemannte Luftfahrzeug (Global 6000) in seiner Zielstruk-
tur ebenfalls am NATO-Flugplatz Schleswig zu betreiben.

Mit dem Waffensystem PEGASUS wird die Bundeswehr eine Féhigkeitslicke schlieen und
damit wieder ein System zur Signalerfassenden, Luftgestitzten, Weitrdumigen Aufklarung und
Uberwachung besitzen.

1.2.2 Standortalternativen

Die Stationierungsentscheidung erfolgte auf der Grundlage einer intensiven Standortuntersu-
chung. Dabei wurden alle sich grundsatzlich anbietenden Militarflugpléatze unter militarisch-
funktionalen und betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten betrachtet.

Wesentliche Entscheidungskriterien waren insbesondere die folgenden Punkte:

e Struktur- und Stationierungssicherheit des Flugplatzes

e Weiterfiihrung der bestehenden Aufgabe der Uberwachung und Aufklarung aus der
Luft
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e Luftraumstruktur tber und im Umfeld des NATO-Flugplatzes Schleswig
Der normalerweise sehr dichte zivile Flugverkehr Gber Deutschland schrénkt militari-

schen Luftverkehr generell wesentlich ein. Die Luftraumstruktur im Norden Deutsch-
lands ist demgegenuber entsprechend entflochten und somit fur den Betrieb mit unbe-
mannten Luftfahrzeugen sehr geeignet.

e Infrastruktur des Flugplatzes
Der NATO-Flugplatz Schleswig verfligt Uber eine zweite Start- und Landebahn in der

erforderlichen Breite. Hierdurch kann der Flugbetrieb von bemanntem und unbemann-
tem Flugbetrieb - bei gemeinsamer Nutzung der sonstigen Infrastruktur - rAumlich ent-
flochten werden. Die Nutzung von zwei getrennten Start- und Landebahnen bietet er-
hebliche operationelle Vorteile, da der jeweilige (bemannte bzw. unbemannte) Flugbe-
trieb flexibel und unabhéangig voneinander durchgefiihrt werden kann.

Kommando Luftwaffe wurde durch Schreiben des Bundesministeriums der Verteidigung IUD |
4 (16. September 2021) beauftragt, einen Zielbetrieb des Waffensystems PEGASUS aufgrund
der Wirtschaftlichkeit auf dem NATO-Flugplatz Schleswig zu verfolgen.

1.2.3 Planungsalternativen

Weder fir das Gesamtvorhaben noch fiir einzelne Teilmal3nahmen gibt es Varianten, die zur
Erreichung des Planungsziels vorzuziehen waren.

MaRnahmen im Zusammenhang mit dem Betrieb der Eurodrohne und der Global 6000

Fur die Schaffung der bendtigten Infrastruktur fir die unbemannten Luftfahrzeuge des Typs
Eurodrohne und der Luftfahrzeuge des Typs Global 6000 wurde zunachst eine Machbarkeits-
untersuchung zur Identifizierung von mdglichen Baufeldern durchgefiihrt. Diese beinhaltete
die Untersuchung von verschiedenen Planungsvarianten. Die Prifung der Planungsvarianten
erfolgte unter Beriicksichtigung der einschlagigen Vorgaben zu Hindernisfreiheit, Sicherheits-
abstanden, Kostenfaktoren sowie Natur- und Umweltschutzbelangen (insb. Flachenver-
brauch). Die gewahlte Variante zur Anordnung der Hallen und der entsprechenden Vorfelder
stellt unter Beriicksichtigung der vorgenannten Kriterien die beste Variante dar.

MalRnahmen im Zusammenhang mit dem Rollkonzept

Die Malinahmen aus dem Rollkonzept dienen der Herstellung einer regelkonformen Abferti-
gung von Transportluftfahrzeugen auf dem NATO-Flugplatz Schleswig. Als Alternative zur ge-
planten Verbreiterung und teilweisen Verlegung von geplanten Rollwegen wurde auch die An-
lage von Wendekopfen an der Start- und Landebahn 05/23 gepruft. Im Ergebnis einer durch
das Taktische Luftwaffengeschwader 51 1 durchgeflihrten Priifung, ist die Variante ,Ertichti-
gung der Rollwege*“ zu favorisieren, da diese einen frei von Einschrankungen durchfuhrbaren,
wirtschaftlichen Flugbetrieb ermdglicht.
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1.3 Rechtliche Grundlagen des UVP-Berichtes

1.3.1 UVP-Pflicht des Vorhabens

Gemall den Vorgaben des Gesetztes lber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ware
fur die Anderung eines bestehenden Flugplatzes zunachst eine allgemeine Vorpriifung des
Einzelfalls durchzufihren. Da im vorliegenden Fall davon auszugehen war, dass im Rahmen
einer allgemeinen Vorprufung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen im Sinne des
UVPG nicht hatten ausgeschlossen werden kénnen, wurde durch das Amt fir Bundesbau mit
Schreiben vom 29.10.2020 unter Bezugnahme auf 8 9 UVPG i. V. m. 8 7 Abs. 3 UVPG beim
Luftfahrtamt der Bundeswehr (LufABw) als zustandiger Genehmigungsbehdrde die unmittel-
bare Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung beantragt. Diesem Antrag wurde
durch das LufABw mit Schreiben vom 10.11.2020 stattgegeben.

Das Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der Neubekannt-
machung vom 18. Marz 2021 (BGBI. | S. 540), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 22. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 88), bildet den rechtlichen Rahmen fir die Prufung der
Umweltvertraglichkeit.

1.3.2 Inhalte des UVP-Berichts

Ziel des UVP-Berichts ist die Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswir-
kungen des Vorhabens und der gepruften verninftigen Alternativen sowie die Angabe der we-
sentlichen Grinde fur die Auswahl. GemalR § 2 UVPG sind die folgenden Schutzgiter zu be-
rticksichtigen:

. Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

. Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

o Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschatt,

o Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

o die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Gemal den Vorgaben des § 16 UVPG sind folgende Inhalte als Bestandteil des UVP-Berichts
der Behdorde durch den Vorhabentrager vorzulegen:

. eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang
und zur Ausgestaltung, zur GréR3e und zu anderen wesentlichen Merkmalen des
Vorhabens (8 16 Abs. 1 Nr. 1 UVPG i.V.m. Anlage 4 Nr. 1),

o eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des
Vorhabens (8 16 Abs. 1 Nr. 2 UVPG i.V.m. Anlage 4 Nr. 3),

. eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das
Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausge-
schlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll (8 16 Abs. 1 Nr. 3 UVPG
i.V.m. Anlage 4 Nr. 6),

o eine Beschreibung der geplanten Mafinahmen, mit denen das Auftreten erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmaflinahmen
(8 16 Abs. 1 Nr. 4 UVPG i.V.m. Anlage 4 Nr. 7),
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o eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vor-
habens (8§ 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG i.V.m. Anlage 4 Nr. 4),

o eine Beschreibung der vernlnftigen Alternativen, die fir das Vorhaben und seine
spezifischen Merkmale relevant und vom Vorhabentrager geprift worden sind, und
die Angabe der wesentlichen Griinde fur die getroffene Wahl unter Beriicksichtigung
der jeweiligen Umweltauswirkungen (8 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG i.V.m. Anlage 4 Nr. 2),

o eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts
(8 16 Abs. 1 Nr. 7 UVPG).
Bei einem Vorhaben, das einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Vorhaben, Projekten
oder Planen geeignet ist, ein Natura 2000-Gebiet erheblich zu beeintrachtigen, muss der UVP-
Bericht Angaben zu den Auswirkungen des Vorhabens auf die Erhaltungsziele dieses Gebiets
enthalten (§ 16 Abs. 1 S. 2 UVPG i.V.m. Anlage 4 Nr. 9) (vgl. Kap. 9).

Dartber hinaus soll der UVP-Bericht gemal? den Anforderungen nach UVPG Anlage 4 die
folgenden Angaben enthalten, soweit sie fiir das Vorhaben von Bedeutung sind:

o Beschreibung von grenziberschreitenden Auswirkungen (UVPG Anlage 4 Nr. 5),

o Beschreibung von Vorsorge- und Notfallmalnhahmen, um schweren Unféllen oder
Katastrophen zu begegnen (UVPG Anlage 4 Nr. 8),

o Beschreibung der Auswirkungen auf besonders geschutzte Arten (UVPG Anlage 4
Nr. 10) (vgl. Kapitel 8),

o Beschreibung der Methoden oder Nachweise, die zur Ermittlung der erheblichen
Umweltauswirkungen genutzt wurden, einschlie3lich ndherer Hinweise auf Schwie-
rigkeiten und Unsicherheiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben aufgetre-
ten sind, zum Beispiel technische Liicken oder fehlende Kenntnisse (UVPG Anlage
4 Nr. 11),

o ein Quellenverzeichnis (UVPG Anlage 4 Nr. 12).

2 Vorhabenbeschreibung

2.1 Lage im Raum

Der NATO-Flugplatz Schleswig liegt in den Gemeinden Klein Rheide, Danewerk, Jagel und
Busdorf sudlich der Stadt Schleswig. Nord-/ 6stlich verlauft die A 7 und Ostlich die B 77 (Abb.
1). Er liegt in einem Ubergangsbereich der Naturraume Ostliches Hugelland und (Schles-
wigsche) Vorgeest (nach Heydemann 1997).

Die Anpassungen des Flugplatzes erstrecken sich insgesamt (Summe aller von der Planung
in einer Weise betroffenen Flachen) tiber einen Bereich von etwa 12 ha (vgl. Kap. 1.1 und 2.2).
Dabei liegen die meisten der neu zu versiegelnden Flachen nordlich der Start- und Landebahn
05/23. Die Ground Control Station ist ¢stlich dieses Bereiches zwischen den SL-Bahnen ge-
plant. Alternativ kommt auch noch ein Standort stidlich der SL-Bahnen in Frage (Nr. 13 in Abb.
2). Weitere Eingriffe finden an den Enden der Start- und Landebahn 07/25 statt, wobei es sich
um die Errichtung von Wendeschleifen in einer Breite von 22,5 m handelt (Nr. 1 in Abb. 2).

Bei den vom Vorhaben betroffenen Grinflachen handelt es sich Gberwiegend um mesophiles
Griunland frischer Standorte sowie arten- oder strukturreiche Rasenflachen. Daneben sind
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auRerdem mesophiles Grunland trockener Standorte, maRig artenreiches Grinland, ruderale
Grasfluren und Rohboden auf nahrstoffreichen, frischen Standorten betroffen.

Durch das Gebiet verlaufen vollversiegelte Verkehrswege, die abschnittsweise im Rahmen der
Planung zurtickgebaut werden.
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Abb. 1: Lage des NATO-Flugplatzes Schleswig
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2.2 Kurzbeschreibung der geplanten Mal3hahmen

Die im folgenden aufgelisteten MalRnahmen beinhalten Anderungen, die Flugbetriebsflachen
betreffen bzw. unmittelbar flugbetriebsrelevant sind sowie nachrichtlich dargestellte Mal3nah-
men. Die Angaben entstammen dem Technischen Erlauterungsbericht (A.C.E. GmbH 2022b).

Anlage von Wendeschleifen an den Enden der Start- und Landebahn 07/25

An den Enden der Start- und Landebahn 07/25 sollen Wendeschleifen fiir die Nutzung mit
unbemannten Luftfahrzeugen eingerichtet werden. Die Wendeschleifen erhalten eine Breite
von 23 m.

Anpassung der Z-Line (Verbreiterung in Teilbereichen) zur ErschlieBung neuer Abstell-
/ Wartungshallen

Zur ErschlieBung der geplanten Abstell- und Wartungshallen fur die Luftfahrzeugmuster Euro-
drohne und Global 6000 (Gebaude 700 bis 703) sind Anpassungen der sogenannten Z-Line
erforderlich. Die Bestandsbreite der Z-Line betragt 60 m. Vor der Abstell- und Wartungshalle
fur die Global 6000 (Gebaude 700) wird die Z-Line um 23,30 verbreitert. Vor den Wartungs-
und Instandsetzungshallen fur die Eurodrohne (Gebaude 701 und 702) wird die Z-Line um
10,00 m verbreitert. Vor der kombinierten Abstell- und Waschhalle fur die Eurodrohne (Ge-
baude 703) wird die Z-Line um 7,50 m verbreitert.

Errichtung von vier Abstell- / Wartungshallen westlich der Z-Line

Westlich der Z-Line werden die folgenden vier Abstell- / Wartungshallen fur die Luftfahrzeug-
muster Eurodrohne und Global 6000 errichtet (Gebaude 700 - 703):

o Abstell- / Wartungshalle Global 6000 (Gebéaude 700): Grundriss ca. 49 m x 121 m,
Hohe 14 m, Belegung mit drei Luftfahrzeugen.

¢ Wartungs- / Instandsetzungshalle Eurodrohne (Geb&ude 701 und 702): Grundriss je-
weils ca. 40 m x 80 m, Hohe 14 m, Belegung mit jeweils zwei Luftfahrzeugen.

o Kombinierte Abstell- und Waschhalle Eurodrohne (Geb&ude 703): Grundriss ca. 40 m

X 40 m, H6he 14 m, Belegung mit einem Luftfahrzeug

Errichtung von Vorfeldern fur neue Abstellhallen nérdlich der Z-Line

Zur ErschlieBung der geplanten Abstellhallen fir das Luftfahrzeugmuster Eurodrohne nérdlich
der Z-Line ist die Errichtung von Vorfeldflachen geplant. Die zusammenh&ngende Vorfeldfla-
che hat eine Breite von ca. 70 m und eine Lange von ca. 528 m.

Errichtung von vier Abstellhallen ndrdlich der Z-Line

Zur Abstellung des Luftfahrzeugmusters Eurodrohne sollen nordlich der Z-Line vier Abstellhal-
len errichtet werden (Gebaude 704 bis 707). Die Hallen haben jeweils einen Grundriss von ca.
40 m x 120 m und eine Hohe von 14 m. Jede Halle kann mit drei Luftfahrzeugen belegt werden.
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Anpassung der Rollwegbreite zwischen Kopf 05 und 07

Der Rollweg zwischen Kopf 05 und Kopf 07 soll einseitig nach Osten auf 23 m verbreitert
werden. Durch die Verbreiterung kann der Rollweg fir den Betrieb mit Transportluftfahrzeugen
genutzt werden. Im Zuge der Verbreiterung soll auch eine Grundsanierung des Rollwegs
durchgefuhrt werden. Hierdurch kann konstruktiv eine einheitliche Flache mit gleicher Tragfa-
higkeit und eine durchgéangige Entwéasserung geschaffen werden.

Verlegung Rollweg Nord sowie Rickbau Rollweg Nord alt

Der Rollweg Nord verbindet die Z-Line mit dem Kopf 23. Im Bestandsbereich soll der Rollweg
einseitig auf 23 m verbreitert und im weiteren Teil (ber das Vorfeld der neuen Abstellhallen
nordlich der Z-Line hinaus als Neubau mit einer Breite von 23 m errichtet werden. Durch die
Verbreiterung kann der Rollweg fir den Betrieb mit Transportluftfahrzeugen genutzt werden.
Der alte Verlauf des Rollwegs wird in diesem Zuge zuriickgebaut. Im Zuge der Verbreiterung
soll auch eine Grundsanierung des Rollwegs durchgefihrt werden. Hierdurch kann konstruktiv
eine einheitliche Flache mit gleicher Tragfahigkeit und eine durchgangige Entwasserung ge-
schaffen werden.

Austausch der bestehenden Fanganlagen gegen Unterfluranlagen

Die bestehenden Fanganlagen 44B-2D an den Kopfen der Start- und Landebahn 05/23 sind
oberirdisch angeordnet. Sie verhindern an dieser Stelle das Abrollen mit Transportluftfahrzeu-
gen und sollen daher gegen Unterfluranlagen ausgetauscht werden.

Installation eines ILS CAT I fir die Anflugrichtung 23

Im Rahmen von Modernisierungsmalinahmen der Bundeswehr bzw. der Luftwaffe soll auf dem
NATO-Flugplatz Schleswig fur die Anflugrichtung 23 ein Instrumentenlandesystem (ILS) der
Betriebsstufe | (CAT 1) eingertistet werden. Diese Modernisierungsmafinahme erfolgt insbe-
sondere im Hinblick auf internationale Standards. Fur das ILS werden ein Landekurssender
und Gleitwegsender inkl. Reflexionsflache errichtet.

Verlegung des Aul3enzauns im Zusammenhang mit der Errichtung einer Aufstell- / Be-
triebsflache SATCOM

Am Sudrand des Flugplatzes, unmittelbar au3erhalb des bestehenden AuRenzauns, soll eine
Aufstell- / Betriebsflache SATCOM (Satellitenkommunikation) fur die Systeme Global 6000
und Eurodrohne errichtet werden. Die entsprechende Flache steht im Eigentum der Bundes-
anstalt fur Immobilienaufgaben. Der bestehende Verlauf des Aulienzauns wird entsprechend
angepasst, um die Aufstell- / Betriebsflache in die Liegenschaft zu integrieren.

Auf der Flache wird eine ca. 4 x 4 m grof3e Betonplatte als Fundament fiir den aufzustellenden
Antennenmast errichtet, auf der zudem noch ein Kleincontainer fiir die Notstromversorgung
aufgestellt wird.
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Allzweck- und Ersatzteillager

Westlich der Z-Line sind jeweils ein Allzweck- und Ersatzteillager fiir die Eurodrohne (Gebaude
691) und fur die Global 6000 (Geb&ude 692) geplant.

Lagerhalle und Lagergebaude

Im nérdlichen Bereich des Flugplatzes sollen eine Lagerhalle fir Transportcontainer Euro-
drohne (Gebaude 694) sowie ein Lagergebaude fir mobile Komponenten Global 6000 (Ge-
baude 693) errichtet werden.

Ground Control Station

Auf dem Flugplatz Schleswig soll eine Ground Control Station (GCS Bodenkontrollstation -
Gebaude 699) errichtet werden. Der finale Standort steht derzeit noch nicht fest, daher sind
derzeit zwei mogliche Standorte in der Technischen Planung ausgewiesen.

2.3 Flachennutzung

Fur die Neuanlage von Verkehrswegen (Vorfelder, StraRen und Wege, Wendeschleifen, An-
passungen Rollwegbreite und Verlegung von Rollwegen), Gebauden (Abstell- und Wartungs-
hallen, Allzweck- und Ersatzteillager, Ground-Control-Station) und des Instrumentenlandesys-
tems (ILS) werden Vollversiegelung in einem Gesamtumfang von etwa 12 ha nétig. Gleichzei-
tig werden vollversiegelte Flachen in einem Gesamtumfang von 1,4 ha zurlickgebaut (Tab. 1).

Tab. 1: Umfang der in Anspruch genommenen Flachen aufgegliedert nach MaRnahme

MaRBnahme Fliche [m?]

Neubau Flugbetriebsflachen 66.710

Neubau StraBen und Wege 14.440

Neubau Hochbauten 36.880

Neubau ILS 2.330

Gesamte Flacheninanspruchnahme 120.360
Riickbau/Entsiegelung 13.730

3 Planungsgrundlagen

3.1 Abgrenzung von Betrachtungsraumen

Fur die Betrachtung der einzelnen Schutzgiter, Schutzgebiete und Flachen des Biotopver-
bundsystems werden unterschiedliche Betrachtungsraume definiert. Diese unterscheiden sich
aufgrund von Relevanz, Aktionsradius und Empfindlichkeit gegeniber den Wirkungen des Vor-
habens. Dabei handelt es sich beim ,Nahbereich um die Flache des NATO-Flugplatzes
Schleswig und beim ,Eingriffsbereich“ um die Flachen, die durch Anpassungen des Flugplatz-
gelandes betroffen sind (Versiegelungen, Aufstellung von Antennen).
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Tab. 2: Betrachtungsraume der einzelnen Schutzguter/Teilschutzgiter

Schutzgut/Teilschutzgut

Betrachtungsraum

Definition/Begrindung

Schutzgut Tier

D

Grol3- und Greifvogel

6 km und Nahbe-
reich

Intern festgelegter Prufbereich in An-
lehnung an die festgesetzten Grol3-
vogelprifbereiche fur Windkraftvor-
haben (MELUND SH 2021)

Rast- und Zugvogel

25 km

Entspricht der vom AG Ubermittelten
Flugroutendarstellung (Abb. 4);
Auswahl auf Grundlage von Aktions-
radien und Empfindlichkeit gegen-
Uber Larmimmissionen sowie dem
Vorkommen von flir Rast- und Zug-
vogel relevanten Vogelschutzgebie-
ten

Saugetiere (hier: Fleder-
mause), Brutvogel im Nah-
bereich und sonstige Arten-

gruppen

Nahbereich/Ein-
griffsbereich

Diese (Teil)Schutzguter sind aul3er-
halb des Nah- oder Eingriffsberei-
ches unempfindlich gegentiber den
Auswirkungen des Vorhabens

Weitere Schutzguter

Menschen insbesondere die
menschliche Gesundheit

Bereich bis 50
dB(A) tags und 45
dB(A) nachts (unter-
scheidet sich je
nach Szenario)

Bereich, in dem Auswirkungen durch
Schall- und Luftschadstoffemissio-
nen nicht auszuschlief3en sind

Schutzgebiete und Flachen
des Biotopverbundsystems

6 km

Intern festgelegter Prifbereich in
dem Auswirkungen auf Schutzge-
biete und Flachen des Biotopver-
bundsystems nicht auszuschlie3en
sind.

Pflanzen, Flache, Boden
und Wasser

Eingriffsbereich

Diese Schutzgiter sind aufBerhalb
des Eingriffsbereiches unempfindlich
gegeniuber den Auswirkungen des
Vorhabens

Klima und Luft

Nahbereich/Ein-
griffsbereich

Diese Schutzguter sind auf3erhalb
des Nah- oder Eingriffsbereiches un-
empfindlich gegeniiber den Auswir-
kungen des Vorhabens

Landschaft

1km

Storwirkung geplanter Hochbauten
(Maximale Hohe: 14 m) sind ab einer
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n

Entfernung von 1 km nicht mehr an-
zunehmen, Auswirkungen durch
Larmemissionen werden ausrei-
chend betrachtet

Kulturelles Erbe

Eingriffsbereich bis
5 km

Bodendenkmale im Eingriffsbereich
und bis 5 km um historische Kultur-
landschaft, bedeutsame Stadtsilhou-
etten oder Ortshilder sowie Sachge-
samtheiten und Mehrheiten bauli-
cher Anlagen (nach dem Kiriterienka-
talog des Regionalplans, MILIG-SH
2020b)
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Zentrum Luftoperationen
B NF e

Abb. 4: Flugstreckendarstellung NATO-Flugplatz Schleswig (Quelle: Zentrum Luftoperationen, Ber
NatFu llic, Sachgebiet Larmschutz, 08.10.2021)

3.2 Schutzgebiete und Biotopverbund

Im Umfeld von 6 km des Eingriffsbereichs befinden sich die folgenden Schutzgebiete oder
Flachen des landesweiten Biotopverbundsystems:
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Tab. 3: Schutzgebiete im Umfeld (bis 6 km Entfernung)

Typ Schutzgebiet/Biotopverbundflachen Abstand
(bis 2 km Abstand mit Schutzzielen)
DE 1523-381 ,Busdorfer Tal® 1,6 km

Das ubergreifende Schutzziel fiir den Talraum ist die Erhaltung der
Heiden, Borstgras- und Trockenrasen sowie der von Hangdruck-
wasser gepragten, quelligen Moorbereiche (MELUR-SH 2016).

FFH- Gebiet DE 1423-394 ,Schlei inkl. Schleimiindung und vorgelagerte 2,9 km
Flachgriinde*
DE 1522-301 ,Kalkquellmoor bei Klein Rheide* 2,9 km
DE 1423-302 ,Tiergarten® 4,4 km
VSch-Gebiet | DE 1423-491 ,Schlei* 2,9 km
Haithabu-Danewerk 2,0 km
Wichtigstes Entwicklungsziel aus Sicht des Naturschutzes ist der
NSG Erhalt, die Entwicklung und die VergroBerung der wertvollen, ge-

schutzten Lebensrdume des Wallsystems sowie seine Vernetzung
mit geeigneten angrenzenden Flachen (BfL GmbH 2021).

Haithabu-Danewerk 200 m

Zweck der Unterschutzstellung ist es, die Landschaftszonen mit
den hier befindlichen Kulturdenkmalern (Danewerk, Haithabu mit
Hochburg, Kdnigshugel) in ihren typengerechten Erscheinungsbil-
LSG dern auch im topographischen Bezug vor negativen Entwicklungen
zu schitzen bzw. solche Entwicklungen ggf. zu korrigieren (Kreis
Schleswig-Flensburg o. J.).

Haddebyer und Selker Noor 2,7 km
Ochsenweg 5,6 km
Schlei 630 m

Ziel des Naturparks ist die Starkung der Schleiregion als attraktiven
Lebens-, Erholungs-, Natur- und Wirtschaftsraum. Durch die Um-
Naturpark setzung verschiedener Projekte wird der Erhalt und die Entwick-
lung der einzigartigen Kultur- und Naturlandschaft im Naturpark
Schlei geférdert (Naturpark Schlei e.V. o. J.).

Hittener Berge 5,5 km

Biotopverbund

Niederung siidwestlich Jagel (Nr. 515) 640 m

Erhaltung und Entwicklung eines naturraumtypischen Biotopkom-

plexes aus unterschiedlichen naturnahen und halbnaturlichen Nie-

Schwerpunkt- | der-moorlebensraumen und offenen, trocken-mageren Lebensrau-
bereich men auf den randlichen Diinen (LANU SH 2003).

Niederung westlich Lottorf (Nr.516) 1,0 km

Erhaltung einer weitrdumigen Grinlandniederung mit grof3flachi-
gen Nasswiesen und eingelagerten Zwischenmoor- und
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Niedermoorresten; im Norden Entwicklung trocken-magerer Offen-
biotope (LANU SH 2003).

Busdorfer Tal (Nr. 563) 1,6 km
Erhaltung des Biotopbestandes im Talgrund und Entwicklung un-
gediingter, offener bis halboffener, trocken-magerer Lebensraume
an den steilen Hangen (LANU SH 2003).
Danewerk/Waldemarsmauer (Nr. 513) 1,8 km
Erhaltung und Erweiterung der o.g. Biotopbestande (LANU SH
2003).
Niederungsabschnitt der Rheider Au (Nr. 521) 1,8 km
Entwicklung eines naturraumtypischen Biotopkomplexes aus
feuchten bis nassen, weitgehend offenen Niederungslebensrau-
men und natur-nahen offenen bis licht bewaldeten, trocken-mage-
ren Lebensraumen am nordlichen Talrand (LANU SH 2003).
Thyraburger Tal westlich Schlol3 Gottorf (Nr. 564) 2,2 km
Haddebyer/Selker Noor (Nr. 562) 2,3 km
Au bei Geltorf / Altmihltal (Nr. 560) 2,9 km
Endmoranengebiet und Moore zwischen Brekendorf und Geltorf 3,7 km
(Nr. 388)
Westermoor und Umgebung (grof3teils Kreis RD, Nr. 351) 3,7 km
Grol3 Rheider Heide (Nr. 514) 4,6 km
Kograben 110 m
Erhaltung und Entwicklung nahrstoffarmer Trockenbiotope auf ei-
ner friihgeschichtlichen Wehranlage (LANU SH 2003).
Oberlauf der Rheider Au 850 m
Entwicklung naturnaher Uferbereiche (LANU SH 2003).
Moorweiher bei Mielberg 1,2 km
Erhaltung und Entwicklung eines Biotopkomplexes aus einem
Hochmoorrest (mit freier Wasserflache) und randlichen ungediing-
ten, offenen bis halboffenen Lebensraumen (LANU SH 2003).

Verbundachse | gokjunder Au 2,0 km
FlielRgewasserregeneration; Entwicklung naturnaher Uferbereiche;
im Norden Entwicklung grof3flachiger Nasswiesen und nasser Suk-
zessionsbereiche (LANU SH 2003).
Wald-Offenland-Komplex 2,2 km
Gebiet nordlich Lottorf 2,2 km
Margarethenwall bei Busdorf 2,5km
Laubmischwald dstlich Schuby 4,2 km
Klein-Bennebeker Au 4,8 km
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Ehemalige Heide westlich Kropp 4,9 km
Unterlauf der Rheider Au 5,2 km
Uferbereiche der Schlei 5,3 km
Krummwall (westl. Danewerk) 5,3 km
Oberlauf der Geltorfer Au 5,4 km
FlieRgewasser bei Borm 5,5 km
Wald und angrenzende Gebiete bei Kénigswill 5,6 km
Walder sudlich Kropp 5,7 km
FlieRgewasser, Niederung 5,7 km
Muhlenbach in Schleswig 5,9 km

Hinweis: Der Abstand bezieht sich auf den geringstmdglichen Abstand zu den betroffenen Flachen des Vorhabens

Alle von der Planung in Anspruch genommenen Flachen liegen aufRerhalb der dargestellten
Schutzgebiete (vgl. Abb. 5). Auswirkungen durch Ver- und Entsiegelungen im Rahmen des
geplanten Vorhabens auf Natura-2000-, Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiete, Natur-
parks oder Flachen des Biotopverbundsystems sind somit ausgeschlossen. Die Ergebnisse
der Immissionsprognosen fur Luftschadstoffe (ACCON GmbH 2022a) zeigen, dass die Immis-
sionsanforderungen zum Schutz von Okosystemen und der Vegetation erfiillt werden. Beein-
trachtigungen von Schutzgebieten oder Flachen des Biotopverbundsystems durch Luftschad-
stoffe sind somit ebenfalls ausgeschlossen.

Mit dem Vorhaben gehen flugbetriebliche Anderungen einher. Eine Auswirkung auf die Erhal-
tungsziele und -gegenstande der in der Umgebung befindlichen NATURA 2000 Gebiete sind
aufgrund der Entfernung, der Unempfindlichkeit gegentber der Wirkfaktoren oder aufgrund
der prognostizierten niedrigeren Larmpegel und Luftschadstoffemissionen (ACCON GmbH
2022a; ACCON GmbH 2022b) auszuschlie3en. Eine detaillierte Herleitung ist dem Kap. 9
(Schutzgebietsnetz NATURA 2000) zu entnehmen.

Wichtigstes Entwicklungsziel fir das NSG Haithabu-Danewerk ist der Erhalt, die Entwicklung
und die VergroRRerung der wertvollen, geschiitzten Lebensrdume des Wallsystems sowie seine
Vernetzung mit geeigneten angrenzenden Flachen. Da die Erhaltungsziele von den zu erwar-
tenden flugbetrieblichen Anderungen unberiihrt bleiben, sind Auswirkungen aufgeschlossen.
Dasselbe gilt fur die im Radius von 6 km gelegenen LSG.

Der Naturpark Schlei liegt etwa 630 m ostlich des Vorhabens. Von den flugbetrieblichen An-
derungen durch das Vorhaben ist das Schutzziel des Naturparks (Erhalt der Kultur- und Na-
turlandschaft) unberthrt. Das gleiche gilt fiir den in 5.5 km Entfernung gelegenen Naturpark
Huttener Berge.

Die bodengebundenen Fliachen des Biotopverbundes bleiben auch bei flugbetrieblichen An-
derungen in ihrer Funktion ungestort.
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i
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Schutzgebiete Biotopverbundsystem
i / FFH-Gebiet Schwerpunktbereich
\\.\ \ Vogelschutzgebiet Verbundachse
m Naturschutzgebiet Sonstiges
Landschaftsschutzgebiet : NATO-Flugplatz Schleswig
Naturpark Abstandslinien von 1 km

Abb. 5: Schutzgebiete und Flachen des landesweiten Biotopverbundsystems im Umfeld von 6 km
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3.3 Ziele und Vorgaben der Landschaftsplanung

3.3.1 Landschaftsrahmenplan (LRP)

Die Auszlige aus den Karten 1 bis 3 des LRP fur den Planungsraum 1 (MELUND-SH 2020a)
sind in Abb. 6 ersichtlich.

Die in den Karten 1 und 2 des LRP dargestellten Schutzgebiete (FFH- und Naturschutzgebiete,
Flachen des Biotopverbundsystems, Naturparks, Landschaftsschutzgebiete) entsprechen der
Schutzgebiets-Darstellung in Kap. 3.1. Auf der Karte 1 des LRP ist der NATO-Flugplatz
Schleswig als ,Sondergebiet Bund“ gekennzeichnet, der Selker Miihlenbach als ,Vorrangfliel3-
gewasser*.

In der Karte 2 des LRP sind nordwestlich und dstlich Gebiete mit besonderer Erholungseig-
nung dargestellt. Ein Teil des Flugplatzes ist auch als solches eingestuft. Landschaftsab-
schnitte im Umfeld der Planung sind als Knicklandschaften und damit als historische Kultur-
landschaften ausgewiesen.

Die Karte 3 des LRP zeigt, dass der NATO-Flugplatz Schleswig tber einem Vorkommen ober-
flachennaher Rohstoffe liegt. Im Stidwesten finden sich grof3flachig klimasensitive Béden. Ha-
debyer und Selker Noor norddstlich des Flugplatzes werden als Hochwasserrisikogebiet gem.
88 73, 74 WHG eingestulft.

Darstellungen, die dem geplanten Vorhaben entgegenstehen, trifft der LRP nicht.
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LRP Planungsraum 1 (Karte 1, 2020)
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Abb. 6: Ausschnitt aus dem LRP fur den Planungsraum 1, Karten 1 bis 3
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3.3.2 Flachennutzungsplan (F-Plan)

Fur die Gemeinde Jagel liegt ein F-Plan aus dem Jahr 1974 vor sowie 7 Anderungen. Der
NATO-Flugplatz Schleswig ist im F-Plan als ,Sondergebiet Bund“ gekennzeichnet. Dieser Sta-
tus hat sich seitdem nicht geandert (vgl. LRP 2020).

3.3.3 Flachen fur MaRnahmen des Naturschutzes

Im Umfeld des NATO-Flugplatzes Schleswig liegen mehrere Okokonto- und Kompensations-
flachen. Die Okokontoflachen dienen der Entwicklung von mesophilem Griinland, Trockenra-
sen und Weidengeblschen, die Kompensationsflachen der Entwicklung von Sukzessionsfla-
chen, Knicks und extensivem Grinland.

34 Ziele und Vorgaben der Raumordnung
Regionalplan (RP) fiir den Planungsraum V (IM-SH 2002)

Das Vorhabengebiet wird in der Karte des RP als landlicher Raum dargestellt (Abb. 7). Weitere
Darstellungen entsprechen zu gro3en Teilen den Inhalten des LRP. Nordlich des Flugplatzes
bei Schleswig ist ein Gebiet mit besonderer Eignung fir den Grundwasserschutz eingezeich-
net.

Darstellungen, die dem geplanten Vorhaben entgegenstehen, trifft der RP nicht.
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Auszug RP (Planungsraum V, 2002)
Réaumliche Gliederung

Landliche Raume
(gesamter Planungsraum)

Regionale Siedlungsstruktur

. Mittelzentrum
- Unterzentrum

7

Baulich zusammenhéangendes
Siedlungsgebiet eines zentralen Ortes

Nahbereichsgrenze
(nachrichtliche Ubernahme)

Regionale Infrastruktur

Bundesautobahnen und andere vier-
streifige StraRen mit Anschluf3stellen

Bundesstralken
regionale StralRenverbindung
—+—+—+—+ Bahnstrecke

Larmschutzbereich

@ Landeplatz

Flughafen-Bauschutzbereich

Sondergebiet Bund

GroRerer Sportboothafen

Regionale Freiraumstruktur

Gebiet mit besonderer Bedeutung fir
Natur und Landschaft

Naturschutzgebiet, festgesetzt
(nachrichtliche Ubernahme)

=

Vorranggebiet fur den Naturschutz

Gebiet mit besonderer Bedeutung fir
den Grundwasserschutz

Gebiet mit besonderer Bedeutung fir
Tourismus und Erholung

5
N

L_|

Eignungsgebiet fur Windenergienutzung
(keine rechtliche Bindung, aufgehoben)

Vorranggebiet fur den Abbau
oberflachennaher Rohstoffe

Gebiet mit besonderer Bedeutung fir
den Abbau oberflachennaher Rohstoffe

Abb. 7: Karte des RP fur den Planungsraum V (2002)
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3.5

Datengrundlage

Die Bestandsbeschreibungen und -bewertungen sowie die Konfliktanalyse erfolgen anhand
folgender Datengrundlagen:

4

4.1

Erfassungen diverser Artengruppen auf dem NATO-Flugplatz Schleswig mit
Schwerpunkt auf geféahrdete und wertgebende Arten sowie Massenvorkommen
(GFN mbH 2020a)

Flachendeckende Biotoptypenkartierung (GFN mbH 2020a)

Spezielle artenschutzrechtliche Prufung (GFN mbH 2022a)

Fachbeitrag zur WRRL (GFN mbH 2022b)

Landschaftspflegerischer Begleitplan (GFN mbH 2022c)

Flug- und Bodenlarmgutachten (ACCON GmbH 2022b)

Gutachterliche Stellungnahme zu Larmauswirkungen durch Triebwerkstestlaufe
auf dem AuRenbremsplatz (ACCON GmbH 2022c)

Luftschadstoffgutachten (ACCON GmbH 2022a)

Technischer Erlauterungsbericht (A.C.E. GmbH 2022b)

Planwerke: LRP fur den Planungsraum | (MELUND-SH 2020a), Kriterienkatalog
der Teilfortschreibung des Regionalplans fur den Planungsraum | (MILIG-SH
2020b)

Bodenkarte von Schleswig-Holstein 1:25.000 (LLUR-SH 2019a)

Internetseite http://www.umweltdaten.landsh.de/atlas/script/index.php (zuletzt ab-
gerufen am 17.02.2022)

Erlauterungen und Darstellung der prognostizierten Kohlendioxid-Emissionen am
NATO-Flugplatz Schleswig (Accon 2022f)

Methodik des UVP-Berichtes

Ermittlung und Bewertung des Bestandes

Ziel der Bestandsermittlung und -bewertung ist es, die Bedeutung nachteiliger Veréanderungen
bewerten zu kénnen. Dazu muss der Zustand der Schutzgiter hinsichtlich ihrer aktuellen
Funktionen bekannt sein und in einen Wertekontext gestellt werden. Die Ermittlung des Be-
stands erfolgt nach gegenwartigem Wissensstand und behérdlich anerkannten Priifmethoden.

Kriterien fur die Bewertung der Schutzgiter sind im Einzelnen:

o Wert bezlglich Seltenheit, Gefahrdung, Reprasentanz, Auspragung und/oder Zustand ei-
nes Vorkommens oder eines Prozesses innerhalb gesellschaftlicher und fachlicher Malf3-
stabsvorgaben;

e Funktionale Bedeutung

- fur abiotische Leistungen der Umwelt, wie Pufferung, Speicherung oder Transport von
Stoffen (u.a. Puffer- und Regulationsfunktionen),

- als Lebensraum fur Pflanzen und Tiere (Lebensraumfunktion),

- fur die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen (Wohn-, Wohnumfeld und
Erholungsfunktion).
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Vorpragungen der Schutzglter bzw. des zugeordneten Raumes in Form von Vorbelastungen,
beispielsweise durch technische Infrastruktur, werden bei der Bewertung beriicksichtigt.

Um die Bestandsbewertung der einzelnen Schutzgiter mit den Ausfiihrungen des landschafts-
pflegerischen Begleitplanes (GFN mbH 2022c) vergleichbar zu machen, erfolgt die Bewertung
im vorliegenden UVP-Bericht in Anlehnung an die Systematik der Bundeskompensationsver-
ordnung (BKompV), die in der Regel einer sechsstufigen Skala (sehr gering, gering, mittel,
hoch, sehr hoch, hervorragend) folgt und deren Kriterien sich je nach Schutzgut unterscheiden.

4.2 Ermittlung und Bewertung der Beeintrachtigungen

Auf Grundlage der voraussichtlichen Wirkfaktoren und der spezifischen Empfindlichkeit der
betroffenen Schutzguter wird eine Prognose der zu erwartenden Veranderungen erstellt (Wir-
kungsprognose).

Die Wirkungsprognose enthalt Aussagen zur erwarteten Starke bzw. Intensitéat der negativen
Veranderungen, deren raumliche Reichweite (kleinrdumig, lokal, regional, Uberregional),
Dauer (dauerhaft, voriibergehend) und ggf. der Eintrittswahrscheinlichkeit. Vorhandene Kennt-
nisliicken oder Schwierigkeiten bei der Ermittlung und Beschreibung dieser Kriterien werden
in Kap. 11 dargestellt.

Um die Beeintrachtigungen der einzelnen Schutzguter mit den Ausfiihrungen des landschafts-
pflegerischen Begleitplanes (GFN mbH 2022c) vergleichbar zu machen, erfolgt die Bewertung
der Hohe der prognostizierten Beeintréachtigungen in Anlehnung an die BKompV und wird so-
mit in drei Stufen (gering, mittel, hoch) eingeteilt. Die Kriterien fir diese Einstufung unterschei-
den sich fir die einzelnen Schutzgiter und sind der folgenden Tabelle zu entnehmen (Aus-
wahl).

Tab. 4: Wirkstufen und Kriterien fur die Einstufung (Auswahl nach BfN & BMU 2021)

Wirkstufe Kriterien fur die Einstufung Betroffene Schutzguter

- dauerhafte Verluste von Lebensrdumen insbesondere | Tiere und Pflanzen
durch Versiegelungen und Uberbauungen (Boschun-
gen, Damme, Einschnitte) sowie durch Larm- und Luft-
schadstoffimmissionen

- bauliche Veranderungen an Gewéssern

- baubedingte Verluste von Lebensraumen oder Habi-
tatstrukturen, die schwer regenerierbar sind (z.B. Bio-
topstrukturen mit langen Entwicklungszeiten)

- vollstandiger Verlust von Austausch- und Wechselbe-
ziehungen

- vollstandiger Verlust eines Lebensraumes infolge star-
ker nicht-stofflicher Emissionen (z.B. akustische oder
optische Storwirkungen)

hoch (1)

- direkte und dauerhafte Eingriffe in Oberflachengewas- | Boden, Wasser, Klima und
ser (Verlegung, Verrohrung, Querung, technischer | | it
Ausbau)

- Versiegelung naturnaher Boden (Regelung der Anlage
3 Nr. 1 BKompV beachten)

- Verkleinerung von Retentionsrdumen oder Unterbre-
chung von bedeutenden Kalt- und Frischluftbahnen

- Dauerhafter Eintrag bzw. dauerhafte Immissionen von
Luftschadstoffen
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- groRBe rdumliche Wirkung des Vorhabens (bei weithin | Mensch, Landschaftsbild
sichtbaren, hohen Bauwerken)

- Uberpragung von Einzelelementen (z.B. alte Alleen,
historische Sichtachsen)

- Dauerhafte und starke Stérungen durch Larm- und Luft-
schadstoffimmissionen

- indirekte Wirkungen (z.B. durch Beschattung, veran- | Tiere und Pflanzen
derten Wasserhaushalt)

- Stérung von Wechselbeziehungen

- Qualitatsminderung von Habitatstrukturen (z.B. durch
Larmbelastung, Luftschadstoffeintrage oder optische
Storwirkung)

- temporéare Beeintrachtigung von Gewassern (z.B. | Boden, Wasser, Klima und
durch Querung oder stoffliche Einleitung) Luft

- Eingriffe, die das Bodengeflige andern, aber nicht zu
einem vollstandigen Verlust von Bodenfunktionen flh-

mittel (I1) ren (z.B. Anlage von Boschungen und Dammen)

- baubedingte Eingriffe mit temporéaren Wirkungen

- Behinderung von Kalt- oder Frischluftabflussbahnen

- Verlust von Flachen mit besonderer klimatischer oder
lufthygienischer Ausgleichsfunktion

- temporére Eintrage von Luftschadstoffen

- optische Beeintrachtigung durch technische Bauwerke | Mensch, Landschaftsbild
ohne besondere Fernwirkung

- Verlarmung von Erholungsrdumen

- Verlust weiterer, gliedernder Einzelelemente ohne be-
sonders pragende oder Identitat stiftende Funktion

- baubedingte (temporére), nicht stoffliche Emissionen | Tiere, Pflanzen, Land-
_ (akustische und optische Stdrreize, Licht) schaftsbild, (Wasser),
gering (Il) | - baubedingte Erschiitterungen

- baubedingte stoffliche Emissionen
- baubedingte Sedimenteintrage

Mensch

Es werden Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen erortert, die zu einer Vermeidung von
Beeintrachtigungen bzw. zu einer Minderung der Beeintrachtigungsintensitaten eingesetzt
werden kdonnen. Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen werden in der Bewertung des
Ausmaldes der Beeintrachtigungen mitberiicksichtigt.

Ebenfalls werden moégliche Kompensationsmaflinahmen aufgefuhrt, welche als Ausgleich/Er-
satz fur Beeintrachtigungen von Schutzgitern zum Tragen kommen kdnnen.

4.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Die Feststellung der Schwere der zu erwartenden Beeintrachtigungen ergibt sich aus der Ver-
knupfung der Bedeutung des betroffenen Schutzgutes (vgl. Kap. 4.1) mit den vorhabenbezo-
genen Wirkungen auf das jeweilige Schutzgut (vgl. Kap. 4.2). Auch hierbei orientiert sich die
Zuordnung an der folgenden Matrix gem. Anlage 3 Nr. 1 BKompV. Erhebliche Beeintréachti-
gungen und erhebliche Beeintrachtigungen besonderer Schwere werden als erhebliche nach-
teilige Umweltauswirkungen im Sinne des UVPG bewertet.

GFN mbH 24.08.2023 (21_164): Luftrechtliches Genehmigungsverfahren NATO-Flugplatz Schleswig: UVP-Bericht 25



Beschreibung und Bewertung der Umwelt im Einwirkungsbereich

Tab. 5: Feststellung der Schwere der zu erwartenden Beeintréachtigungen nach Anlage 3 Nr. 1

BKompV

Bedeutung der Funktionen des Starke, Dauer und Relch\_/velte der vorhabenbezoge-

. . nen Wirkungen

jeweiligen Schutzguts nach | I m

Wertstufen . :
gering mittel hoch

1 sehr gering - - -
2 gering — — eB
3 mittel - eB eB
4 hoch eB eB eBS
5 sehr hoch eB eBS eBS
6 hervorragend eBS eBS eBS

Legende: eB: erhebliche Beeintrachtigung; eBS: erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere; -: keine erheb-
liche Beeintrachtigung zu erwarten

5 Beschreibung und Bewertung der Umwelt im Einwirkungs-
bereich

5.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesund-

heit

Fur das Schutzgut Mensch wird der Flugplatz selbst sowie die Umgebung betrachtet, in der
von Auswirkungen durch Schall- und Luftschadstoffemissionen auszugehen ist. Der raumliche
Betrachtungsbereich entspricht dabei der aktuellen, per Verordnung festgesetzten Tag- und
Nachtschutzzone. Fir die Beschreibung und Bewertung des Ist-Zustandes, den dieses Kapitel
abbildet, werden die aktuellen Bevdlkerungsdichten, Informationen zur lokalen Infrastruktur
sowie die Daten des Vergleichsszenarios 2017-2020 herangezogen, da diese den aktuellen
Flugbetrieb abbilden.

Das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit wird in die Funktionen
~Wohn- und Wohnumfeldfunktion“ sowie die ,Erholungs- und Freizeitfunktion® eingeteilt und
anhand der folgenden Skala bewertet.

Tab. 6: Bewertung der Funktionen des Schutzguts Menschen, insbesondere die menschliche Gesund-
heit

Funktionen

Kriterien fur die Erfassung und
Bewertung

Bedeutung der Funktionen

Wohn- und Wohnum-
feldfunktion

Wohn-/Wohnmischbauflachen (Be-
stand/geplant)

Industrie-/Gewerbeflachen (Be-
stand/geplant)

Flachen besonderer funktionaler
Pragung (Bestand/geplant), z.B.
Krankenh&auser, Bildungseinrich-
tungen, Friedhofe inkl. Begrabnis-
walder

Siedlungsfreiflachen

hervorragend (6):

Wohnbauflachen oder Flachen besonderer
funktionaler Préagung mit Uberregionaler Be-
deutung z.B. aufgrund der besonderen stadte-
baulichen Konzeption, ohne Vorbelastungen

sehr hoch (5):

Flachen besonderer funktionaler Pragung,
ohne Vorbelastungen

hoch (4):

Wohn- und Mischbauflachen, mit allenfalls
maRigen Vorbelastungen
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Funktionen

Kriterien fur die Erfassung und
Bewertung

Bedeutung der Funktionen

Vorbelastungen durch Larm- und
Luftschadstoffimmissionen, die die
Wohnqualitat vermindern kénnen

mittel (3):

Siedlungsfreiflachen, Parks, Garten, die nicht
als Flachen fiir den Wohnungsbau geeignet
sind, ggf. mit Vorbelastungen

sehr gering (1) bis gering (2):

Gebaude ohne Wohnfunktion (z.B. Industrie-
gebiete und gréRere Gewerbegebiete), starke
Vorbelastung des Gebietes

Erholungs- und Freizeit-
funktion

Erholungs-, Sport- und Freizeitein-
richtungen

Campingplatze/Ferien- und Wo-

chenendhaussiedlungen

Schutzgutrelevante gesetzlich ge-
schitzte Walder

Schutzgutrelevante  Waldfunktio-

nen

Vorbelastungen durch Larm- und
Luftschadstoffimmissionen, die den
Erholungswert vermindern kénnen

hervorragend (6):

Erholungsraum ist weithin unverbaut, mit sehr
groRer Eigenart und Uberregionaler Bedeu-
tung.

sehr hoch (5):

Erholungsraum ist weitgehend ungestort
wahrnehmbar. Die Erreichbarkeit und erho-
lungsgebundene Infrastruktur sind sehr gut
ausgepragt.

hoch (4):

Erholungsraum enthalt Landschaftselemente
mit hoher Eigenart und geringer Vorbelastung,
gliedernde Elemente (etwa Hecken, Knicks)
sind vorhanden. Sie sind gut erreichbar, Bsp.:
Freirdume in Siedlungsnéhe.

mittel (3):

Erholungsraum ist durch intensive Bewirt-
schaftung gepragt, z.B. gleichartige, gleichfor-
mige reliefarme Ackerlandschaften ohne
Strukturierung durch Gewasser oder Geholze.
Landschaftsbezogene Erholungsformen und
Freizeitnutzung sind nur eingeschrankt még-
lich.

gering (2):

Erholungsraum ist weitgehend tberbaut bzw.
technisch Uberpragt. Signifikante Freirauman-
teile und die stadtebauliche Attraktivitat fehlen
oder sind sehr gering. Bsp.: Gewerbegebiete
oder Gebiete, die durch zerschneidende Ver-
kehrswege dominiert sind.

Erholungsraum ist vollstandig tberbaut, Frei-
raumanteile fehlen génzlich.

51.1 Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Der NATO-Flugplatz Schleswig liegt in den Gemeinden Jagel (81 EW/km?), Danewerk (68
EW/km?), Klein Rheide (26 EW/km?) und Busdorf (398 EW/km?). Die Gemeinden Jagel, Dane-
werk und Klein Rheide, die einen Groliteil der Flache des NATO-Flugplatzes ausmachen,
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weisen eine unterdurchschnittlich geringe Bevolkerungsdichte im schleswig-holsteinischen
Vergleich auf (durchschnittliche Bevolkerungsdichte SH: 184 EW/km?, Daten des Statistikam-
tes Nord vom 31.12.2019). Die nachstgréRere Ortschaft ist die Stadt Schleswig mit 25.322 EW
(Statistikamt Nord am 31.12.2020), deren Umlandbereich nérdlich an den Flugplatz angrenzt
(Abb. 9).

Der Flugplatz wird als solcher bereits seit 1916 betrieben und ist daher fester Bestandteil der
lokalen Infrastruktur. Er ist in sdmtlichen Planwerken als militarische Liegenschaft gekenn-
zeichnet. Dementsprechend sind die Flachen auch zuklnftig fur diese Nutzung vorgesehen
und weder als Wohngebiet noch als Wohnumfeld geeignet.

Das Umfeld des Flugplatzes ist im Regionalplan als landlicher Raum gekennzeichnet. Inner-
halb der Tag- und Nachtschutzzone des aktuellen Larmschutzbereiches von 2011 liegen die
Siedlungsbereiche Klein Rheide, Jagel, Klosterkrug, Mielberg, Friedrichsanbau, Ober-Selk
(West), Willenstein, Busdorf (Stdost), Wedelspang, Lund, Loopstedt und Fahrdorf (Abb. 8).
Der Raum ist gepragt von Landwirtschaft, Kiesabbau- und Verkehrsflachen sowie wenigen
Waldflachen oder anderen naturnahen Strukturen wie dem Selker und Haddebyer Noor. Die
Gegend ist durch die Larmimmissionen des NATO-Flugplatzes vorbelastet. Die Wohn- und
Wohnumfeldfunktion innerhalb des Larmschutzbereiches 2011 ist aufgrund der hohen Dichte
an Flachen, die nicht fiir die Wohnbebauung zur Verfiigung stehen, von mittlerer Bedeutung.

Minisorium fur Landwirtschaf
Unwot und tandicho Rauma
des Landes Schieswig-Holstein
La ich fiir den militari Flugplatz
gem. § 2 Abs. 2 Nr. 4 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm

L te L

i | Anlage 2 zur Landesverordnung (ber die Festsetzung des
Lamschutzbereichs far den militarischen Flugplatz Schieswig

Legende
Begrenzungskurven

— TagSchutzzone 1 Lus, 5, = 63 GB(A) (] Kurvergunkta It Aniago 1

— TagScrutzzone 2Ly, 63 0B(A)

— NOCH-SENAZZON® L sy 55 EBIA) 0507 NAT (L, 5.}
= 6 Pl ameregrste mit anam L, > 5T dB(A) maen

Flachenfuling
Bl To0Schuzzone 1 Luys,> 68 9BA)
[0 ToSchummone2 Ly, > 83680)

] NochScutzone Luque > 55 OB(A) odor NAT (L, co)
> 6 Flugammeregnisse mA einem L u-, > 57 dBIA) inen

m MaBstab 1: 50 000

Kartengrundlage:

© GeoBasis-DE/LVermGeo-SH DTK 50
(www LVermGeoSH schieswig-holstein de)

Erstellungsdatum: 11.10.11

Abb. 8: Ubersichtskarte Larmschutzbereich 2011 (MLUR-SH 2011)

5.1.2 Erholungs- und Freizeitfunktion

Der NATO-Flugplatz Schleswig liegt laut Regionalplan in einem landlichen Gebiet. In der Um-
gebung des Flugplatzes, insbesondere rund um die Stadt Schleswig, liegen zudem Gebiete
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mit besonderer Bedeutung fir Tourismus und Erholung. Die Wander- und Freizeitkarte von
Schleswig/Eckernforde (LVermGeo-SH 2020) zeigt zudem, dass mehrere internationale Rad-
und Wanderwege durch die Region fihren (z.B. Ochsenweg, europaische Fernwanderwege 1
und 6, Jakobsweg, Abb. 9).

Der Landschaftsrahmenplan kennzeichnet historische Knicklandschaften westlich und stidlich
des Flugplatzes, die als sehenswirdige Landschaftsabschnitte einzustufen sind. Im Westen
verlauft zudem das Danewerk, das eine herausragende kulturhistorische Bedeutung hat.

Fur den Einzugsbereich des Flugplatzes, der auch die umliegenden Gebiete mit hohem Erho-
lungs- und Freizeitwert umfasst, ist von einer starken Vorbelastung durch den Uber einen lan-
gen Zeitraum hinweg andauernden Betrieb (siehe Kap. 5.1.1) auszugehen. Das Landschafts-
erleben in diesen Bereichen ist demnach von starken akustischen und optischen Reizen des
Flugverkehrs gepragt. Wiederum ist anzumerken, dass der Flugplatz selbst durch den laufen-
den Flugbetrieb, offentliche Flugplatztage mit Flugshow und die Ausstellung ausrangierter
Luftfahrzeuge am Eingang des Flugplatzes eine starke touristische Attraktionswirkung hat.

In Zusammenschau der aufgeflihrten Gegebenheiten ist dem Vorhabengebiet eine insgesamt
hohe Erholungs- und Freizeitfunktion zuzuordnen.
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Legende Wander- und Freizeitkarte Schleswig/Eckernférde
1:50.000, Landesamt fir Vermessung und Geoinformationen S-H,

[] NATO-Flugplatz Schieswig Blatt 5, 1. Ausgabe 2020

U]:I] Naturpark Uberregionaler Fernradweg, beschildert

E E EE Schwerpunktbereich Tourismus und Erholung* _@_ Ochsenweg

Stadt- und Umlandbereich* o :
_/q> Wikinger-Friesen-Weg

*aus dem Kriterienkatalog des Regionalplans

— — Regionaler Radweg, meist beschildert
-------- Radwegvorschlag, meist nicht beschildert
Uberregionaler Fernwanderweg, beschildert

(=) Bahnhof mit Personenverkehr
E Gaststatte, Café, Imbiss, Kiosk

ey see  EUTOPAiIsche Fernwanderwege 1 und 6;

[1 [l Hotel, Gasthof; fahrradfreundlich Wanderweg Schlei-Eider-Elbe
ﬂ Sehenswerte Kirche —E— Jakobsweg "Via Jutlandica"
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Abb. 9: Ausschnitt aus der Wander- und Freizeitkarte Schleswig/Eckernforde, Blatt 5, 1. Ausgabe 2020
©LVermGeo SH

Hinweis: Erganzend sind die Abwagungskriterien 04 (Stadt- und Umlandbereich) und 05 (Schwerpunktbereich Tou-

rismus und Erholung) aus dem Kriterienkatalog der Regionalplanung von 2020 (MILIG-SH 2020b) und die in der

Nahe befindlichen Naturparks abgebildet.
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5.2 Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt

Die Bewertung des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt erfolgt anhand der
vorkommenden Biotope und Biotoptypen sowie Tier- und Pflanzenarten, die (z.B. aufgrund
ihrer Seltenheit) eine besondere Bedeutung fir die Sicherung der biologischen Vielfalt haben.

5.2.1 Pflanzen und Lebensrdaume

Das Schutzgut Pflanzen beinhaltet die Biotop- und Nutzungstypen sowie die gesetzlich ge-
schitzten Biotope und wertgebende Pflanzenarten im Bereich der geplanten Flacheninan-
spruchnahmen auf dem NATO-Flugplatz Schleswig. Auf dem gesamten Flugplatz wurden im
Sommer 2020 nach der Standardliste der Biotoptypen Schleswig-Holsteins (LLUR-SH 2019b)
die Biotop- und Nutzungstypen kartiert (GFN mbH 2020b). Die folgende Bestandsbeschrei-
bung und -bewertung bezieht sich auf die vorkommenden Biotop- und Nutzungstypen sowie
gesetzlich geschiitzte Biotope im Eingriffsbereich und einem Umkreis von 20 m um die Ein-
griffsbereiche. Die Bewertung der naturschutzfachlichen Bedeutung der einzelnen Biotop- und
Nutzungstypen erfolgt nach § 5 Abs. 2 BKompV (Tab. 7), wofir diese zuvor nach dem Uber-
setzungsschlissel des Bundesamtes fur Naturschutz (BfN 2020) aus dem schleswig-holstei-
nischen Schlussel in die Biotoptypen der BKompV translatiert werden. Der Wert stellt eine
Einstufung des jeweiligen Biotoptyps hinsichtlich seiner Wertigkeit und Bedeutung fiir den Ar-
ten- und Biotopschutz dar. Jeder Biotop- und Nutzungstyp wird auf einer sechsstufigen Skala
einer Wertstufe zugeordnet:

Tab. 7: Bedeutung der Biotop- und Nutzungstypen nach § 5 Abs. 2 BKompV

Wert- | Biotopwert Bedeutung des Biotops
stufe

1 0 bis 4 sehr gering

2 5 bis 9 gering

3 10 bis 15 mittel

4 16 bis 18 hoch

5 19 bis 21 sehr hoch

6 22 bis 24 hervorragend

Zur Vereinfachung der Darstellung wird der Eingriffsbereich in einen nordlichen und einen sid-
lichen Bereich geteilt.

Im Untersuchungsgebiet wurden die folgenden Biotoptypen erfasst:

Tab. 8: Biotop- und Nutzungstypen im UG (nach LLUR-SH 2019 und BKompV 2020) sortiert nach

Wertstufen
Coee Biotoptyp It. Standardliste Biotoptypen SH | § AVDCITIIG Wert Wertstufe
SH BKompV
GMm | Mesophiles Grunland frischer Standorte 8§ 34.07a.01 20 5
GMt | Mesophiles Griinland trockener Standorte § 34.07a.01 20 5
HWYy | Typischer Knick § 41.03.01M 16 4
RHt | Staudenfluren trockener Standorte 39.03.01a 17 4
ROf gg:]%%c:teennauf nahrstoffreichen, frischen 3210 15 3
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GYy | MéaRig artenreiches Wirtschaftsgriinland 34.07b.01 15 3
HRy | Baumreihe aus heimischen Laubbdumen 41.05aM 15 3
SGe |Rasenflache, arten- oder strukturreich 52.01.08n.03 14 3
RHg | Ruderale Grasflur 39.03.02 8 2
SEb | Sportplatz 51.11a.01 7 2
FXu | Technisches Gewadsser, naturfern 24.07.13a 5 2
SXy | Sonstige, vegetationsarme/-freie Flache 51.01 5 2
SVs | Vollversiegelte Verkehrsflache 52.01.01a 0 1

Legende: Code SH: Nach Biotopschliissel des LLUR-SH (2019); 8: gesetzlich geschitztes Biotop gem. § 30
BNatSchG i.V.m. § 21 LNatSchG; Wert und Wertstufe: nach BKompV 2020 (vgl. Tab. 7)

Ein Grol3teil des Eingriffsbereiches wird von mesophilem Griinland frischer Standorte (GMm)
und von arten- oder strukturreichen Rasenflachen (SGe) eingenommen. In einigen Bereichen
besteht ein Ubergang in mesophiles Griinland trockener Standorte (GMt). Der Zwischenbericht
der Kartierungen aus dem Jahr 2020 beschreibt die Grinlandbereiche wie folgt: ,[Das Grin-
land ist] bis auf eingestreute kleinere, als mafig artenreiches Wirtschaftsgrinland (Biotoptyp
GYy) klassifizierte Bereiche durchweg artenreich und unterliegen als mesophiles Grunland
dem gesetzlichem Biotopschutz; je nach Feuchtestufe sind sie der frischen bzw. der trockenen
Variante (GMm, GMt) zuzuordnen und erflllen in weiten Teilen die Kriterien des FFH-Lebens-
raumtyps 6510 (Magere Flachlandmahwiesen). Die Bestande sind durch das Vorherrschen
von Untergrasern, im Wesentlichen Rot-Schwingel (Festuca rubra) und Rotes Strauf3gras (Ag-
rostis capillaris) charakterisiert; zudem kommen sehr regelmafiig weitere, als wertgebend ein-
gestufte Arten wie z.B. GroRer Sauerampfer (Rumex acetosa), Spitz-Wegerich (Plantago
lanceolata), Rot-Klee (Trifolium pratense) und verschiedene Wicken (Vicia spp.) vor. In trocke-
neren Bereichen, insbesondere in der Néhe zur Landebahn treten auch vermehrt seltene und
landesweit geféahrdete Arten hinzu — zu nennen sind hier u.a. die gro3en Vorkommen vom
Gewohnlichen Arznei-Thymian (Thymus pulegioides) und der Rundblattrigen Glockenblume
(Campanula rotundifolia). Das Grunland [auf dem Flugplatz ist] verglichen mit den Griinland-
flachen der umgebenen, zumeist intensiv genutzten Agrarlandschaft aul3erordentlich arten-
reich und daher aus naturschutzfachlicher Sicht als besonders wertvoll einzustufen.” (GFN
mbH 2020a).

Die arten- oder strukturreichen Rasenflachen entsprechen dem BKompV Biotoptyp
52.01.08n.03 ,Funktionsgrin mit artenreicher Krautschicht (oder mit Gehdlzbestand mittlerer
bis alter Auspragung)“. lhnen wird standardmagiig ein Biotopwert von 11 WP zugeordnet. Im
vorliegenden Fall wurde der Wert gem. 8 5 Abs. 1 BKompV um 3 Punkte erhéht, da es sich
um besonders artenreiche Flachen handelt.

Bei einem sehr kleinen, von der Planung betroffenen Teil der Grinflachen handelt es sich um
mafig artenreiches Wirtschaftsgriinland (GYy). Die vollversiegelten Wege (SVs) werden zum
grof3en Teil fir den geplanten Ausbau der Infrastruktur mitgenutzt. Abschnittsweise ist eine
Entsiegelung vorgesehen. Zwischen den genannten Biotop- und Nutzungstypen kommen ge-
legentlich ruderale Grasfluren (RHg) sowie Staudenfluren trockener Standorte (RHt) und Roh-
boden auf nahrstoffreichen, frischen Standorten (ROf) vor. Nach BKompV handelt es sich bei
dem letztgenannten Biotoptyp um ,vegetationslose bzw. -arme Flache mit bindigem Substrat*
(32.10), der ein Biotopwert von 18 Punkten zugeordnet ist, da Rohboden dieser Art als
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Pionierstandort fuir die Neubesiedelung von hoher Bedeutung ist. Da es sich bei dem Rohbo-
den im vorliegenden Fall vermutlich um einen als Verbindungsweg temporar genutzten Strei-
fen Uber mesophilem Grunland handelt, ist diese Funktion nicht erfillt und dem Biotopwert
werden daher 3 Punkten abgezogen. Der von der Planung betroffene Teilbereich, der sich am
weitesten im Norden befindet (Teilabschnitt A in den Biotop- und Nutzungstypenkarten), liegt
auf einem Sportplatz (SEb). An der Stral3e nérdlich des Sportplatzes stehen Baumreihen aus
heimischen Laubbaumen. Westlich davon verlauft ein typischer Knick (HWYy, gesetzlich ge-
schitztes Biotop). Weitere Knicks sind im betrachteten Bereich nicht vorhanden.

In Zusammenschau ist dem Schutzgut Pflanzen und Lebensraume in den betroffenen Berei-
chen ein sehr hoher Wert zuzuordnen, da es sich Uberwiegend um gesetzlich geschutzte
Biotope oder andere artenreiche Flachen handelt. Nur kleinraumig sind minderwertigere Bio-
toptypen ausgepragt.

Die Ergebnisse der Kartierung sind im Anhang 2: Ausziige aus der Karte der Biotop- und Nut-
zungstypenkartierung (GFN mbH 2020b) dargestellt.

5.2.2 Tiere

Durch die flugbetrieblichen Anderungen (potenziell erhohte Larmpegel und Flugverkehrauf-
kommen) sind v.a. Arten aus der Gruppe der Vogel und Fledermause potenziell betroffen. Des
Weiteren kann es durch die geplanten Baumaflnahmen (Anlage von Flugbetriebsflachen, We-
gen, Hochbauten, Aufstellung von Antennen etc.) zur Betroffenheit weiterer Arten kommen.

Die Bewertung des Schutzgutes Tiere orientiert sich an den in Anlage 5 BKompV aufgefiihrten
Kriterien.

Tab. 9: Bedeutung des Schutzgutes Tiere (nach Anlage 1 BKompV)

Funktionen Methoden und Kriterien fir die Erfassung | Bedeutung der Funktionen
und Bewertung
Vielfalt von Tierarten ein- | Lebensrdume mit Vorkommen von Tierarten | hervorragend (6):

schlieRlich der innerartli- | hinsichtlich inrer Bedeutung fur die Sicherung | | epensraume mit Vorkommen von
chen Vielfalt der biologischen Vielfalt. Zu berlcksichtigen | Tierarten, die fir die Sicherung der
sind dabei eingriffsrelevante Arten bzw. Ar- | piglogischen Vielfalt eine hervorra-
tengruppen. Eingriffsrelevante Arten bzw. Ar- | gende Bedeutung insbesondere
tengruppen bilden die Lebensraumqualitat, | 5yfgrund ihrer Gefahrdung haben

insbesondere unter Bericksichtigung indika-
. . . L .. | sehrhoch (5):
torischer Ansatze, im Eingriffsraum hinrei-
Lebensraume mit Vorkommen von

chend ab.

Tierarten, die fur die Sicherung der
biologischen Vielfalt eine sehr hohe
Bedeutung insbesondere aufgrund
ihrer Gefahrdung haben

Die Ergebnisse der Erfassung von Arten und
Lebensraumen der FFH- und der Vogel-
schutzrichtlinie, sowie weiterer einschlagiger
Gutachten, sind bei der Einschéatzung der Be-
deutung des vom Eingriff betroffenen Rau- hoch (4):

mes mit heranzuziehen. Lebensraume mit Vorkommen von
Tierarten, die fur die Sicherung der
biologischen Vielfalt eine hohe Be-
deutung insbesondere aufgrund ih-
rer Gefahrdung haben

mittel (3):

Lebensraume mit Vorkommen von
Tierarten, die fur die Sicherung der
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biologischen Vielfalt eine mittlere
Bedeutung haben, z. B. im Falle
von aktuell noch ungefahrdeten
Tierarten mit spezifischen Lebens-
raumanspriichen

gering (2):

Lebensraume mit Vorkommen von
Tierarten, die fur die Sicherung der
biologischen Vielfalt eine geringe
Bedeutung haben

sehr gering (1):

Lebensraume mit Vorkommen von
Tierarten, die fir die Sicherung der
biologischen Vielfalt eine sehr ge-
ringe Bedeutung haben

Datenabfrage Arten- und Fundpunktkataster (LLUR)

In einem Umkreis von 6 km um den NATO-Flugplatz Schleswig wurden die Daten des Arten-
und Fundpunktkatasters (AFK) Schleswig-Holstein abgefragt. Dabei wurden nur Nachweise
bertcksichtigt, die nicht alter als 6 Jahre sind (ab 2016). Erwahnenswerte Altnachweise wer-
den textlich aufgefiihrt, jedoch nicht in der Abbildung dargestellt. Fir die genannten Kriterien
liegen Nachweise von jeweils zwei Amphibien- und Reptilienarten, funf Fledermausarten und
sieben Brutvogelarten vor (Abb. 10).

Die Nachweise der Fledermausarten stammen liberwiegend aus drei in der Umgebung befind-
lichen Winterquartieren. Das nachstgelegene (4,3 km nordlich des Flugplatzes) ist das Quar-
tier im Brauereikeller von Schleswig, wo die vier Arten Fransen-, Teich-, Wasserfledermaus
und Grol3e Bartfledermaus nachgewiesen wurden. Die jingsten Nachweise aus diesem Quar-
tier stammen aus dem Jahr 2020 (in dem Jahr wurden alle auRer die Grol3e Bartfledermaus
nachgewiesen. Der letzte Nachweis dieser Art stammt von 2019). Ein weiteres Quartier befin-
det sich im Fundsachenkeller der Stadt Schleswig. Hier wurden letztmalig im Jahr 2017 Was-
serflederméuse nachgewiesen. Aus einem Winterquartier bei Kropp liegen Nachweise der vier
Arten Braunes Langohr, Fransen-, Teich- und Wasserfledermaus vor. Dieses Quartier liegt
etwa 5 km sudlich des Flugplatzes. Im Jahr 2016 wurde in HUsby, etwa 3,1 km nordwestlich
des Flugplatzes eine Fledermaus unbekannter Art registriert.

Aus dem Nordosten sind mehrere Nachweise des Fischotters bekannt. Der nachstgelegene
liegt in Selk etwa 1,7 km dstlich des Flugplatzes. Hier wurde im Jahr 2020 ein totes Tier an der
StralRe gefunden. Weitere Totfunde aus dem Jahr 2020 stammen von der K27 bei Schuby und
von der A7 bei Schleswig.

Aus einer Kiesgrube bei Jagel ist ein Vorkommen der Kreuzkréte bekannt. Hier konnten im
Jahr 2019 sowohl Subadulte und Adulte Tiere als auch Larven nachgewiesen werden. Der
Fundpunkt liegt etwa 780 m 6stlich des Flugplatzes und ist damit der ndchstgelegene Amphi-
biennachweis. Der Kammmolch konnte 2017 im Munitionsdepot Kropp nachgewiesen werden
(etwa 4,1 km sudwestlich des Flugplatzes).

In Schleswig wurden im Jahr 2020 an zwei verschiedenen Orten jeweils Jungtiere, Subadulte
und Adulte Tiere der Zauneidechse nachgewiesen. Der nachstgelegene Nachweis liegt rund
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1,5 km vom Flugplatz entfernt. Von der Kreuzotter wurde 2016 ein Totfund im Westermoor,
etwa 4,7 km sudéstlich des Flugplatzes gemeldet. Die Kreuzotter ist zwar keine im Anhang IV
der FFH-Richtlinie gelistete Art, sie ist jedoch in der landes- sowie bundesweiten Roten Liste
mit dem Gefahrdungsstatus 2 (stark gefahrdet) aufgefuhrt und wird deshalb mitbetrachtet.

Aus der Umgebung sind zwei Graureiherkolonien bekannt, wobei aus der Kolonie bei Selk,
etwa 2,4 km vom Flugplatz entfernt, seit 2017 keine Brutvorkommen mehr gemeldet wurden.
In der Kolonie bei Busdorf, etwa 2,2 km vom Flugplatz entfernt, wurden seit 2016 stetig stei-
gende Brutpaarzahlen registriert. So wurde hier im Jahr 2016 nur ein Brutpaar verzeichnet, im
Jahr 2020 vierundzwanzig. Bei Husby, etwa 4,3 km nordwestlich des Flugplatzes britete im
Jahr 2016 ein Mausebussardpaar. Aus Schleswig ist ein Seeadlerhorst bekannt, der seit 2016
jedes Jahr besetzt war (letzter Eintrag von 2020). Er liegt etwa 4,1 km nérdlich des Flugplat-
zes. Im Jahr 2017 hat ein Wanderfalkenpaar in Schleswig gebritet. Brutplatze des Steinkau-
zes sind aus den Jahren 2017 bis 2020 bei Gro3 Rheide und aus den Jahren 2018 bis 2020
bei Friedrichsanbau bekannt. Hier kommt auch die Schieiereule als Brutvogel vor. Beide
Standorte liegen etwa 3,9 km stidwestlich des Flugplatzes. Mehrere bekannte Brutplatze lie-
gen auch vom Uhu aus der Umgebung vor. Der nachstgelegene und gleichzeitig jingste Nach-
weis liegt etwa 740 m 6stlich des Flugplatzes in der Kiesgrube bei Selk.

GFN mbH 24.08.2023 (21_164): Luftrechtliches Genehmigungsverfahren NATO-Flugplatz Schleswig: UVP-Bericht 35



Beschreibung und Bewertung der Umwelt im Einwirkungsbereich

Norder- /N ) ‘ B 7 = ‘{j =

rstedt
~
|
Stexmiy
: G :
Rasacker ‘%Bm'g;
ahorf wedel|
~ 8 >,'(
wsfeld £ 9 :
Morgen ’
stern sprefum.
tedt ]xcvrozfel
14
w
$a
atte
Y\ f§
pystedt Breken 4|
]
. V‘d&r
€ o A" .2
& New Borm 7 N N
« Klein ¥ ) < Ramsderf |\ ez
“Bﬁrm 20K k2 / N

= ;‘- o . o3 )
‘Ax‘ =:\YSOWS(’,h]a,é A

0-=1_2 km J j&um_ 3_Diten: © LANIS-SH (2021)
Planung ¥  GroRe Bartfledermaus
¥ Braunes Langohr
NATO-Flugplatz Schleswig g
¥  Wasserfledermaus
Abstandslinien von 1 km ¥ Teichfledermaus
L . 7 Fledermaus unbestimmt
Amphibien und Reptilien
@ Kammmolch Brutvogel
v Kreuzkrdte A Seeadler
o 7 idech ® Uhu
' SIS { Schleiereule
O  Kreuzotter ® Steinkauz
Séugetiere ® Graureiher
©  Fischotter A Méausebussard
A Wanderfalke

¥ Fransenfledermaus

Abb. 10: Daten des AFK
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Flederméuse

Zu den Gebieten mit besonderer Bedeutung fur Fledermause gehtren Gebiete des NATURA
2000-Netzwerkes mit dem Schutzziel Fledermause, Waldflachen und stehende Gewasser
(limnische Gewasser grol3er als 1 ha) mit deren Umgebungsbereichen, FlieRgewasser 1. Ord-
nung und Stadte bzw. landliche Siedlungen mit deren Umgebungsbereichen (LANU-SH 2008).
Die genannten Gebiete sind in Abb. 11 dargestellt. Fiir den Flugplatz selbst liegen keine Daten
aus Planwerken vor, da der Bereich stets als militarische Liegenschaft gekennzeichnet ist.
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Abb. 11: Gebiete mit besonderer Bedeutung fur Fledermause (LANU-SH 2008; MILIG-SH 2020b)

Lokale Fledermauspopulation

In der Umgebung des Flugplatzes gibt es Vorkommen verschiedener Winterquartiere (vgl.
Abb. 10, S. 36), in denen insgesamt sechs verschiedene Arten nachgewiesen wurden. Im
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Rahmen der Erfassungen im Jahr 2020 auf dem Flugplatz wurden Vorkommen von elf Arten
nachgewiesen.

Die Erfassung im Jahr 2020 wurde Uber acht Nachte im Zeitraum von Mitte Juni bis Anfang
August durchgefiuhrt. Die Aufzeichnungen der Geréte (stationare Erfassungssysteme) starte-
ten jeweils 30 Minuten vor Sonnenuntergang und endeten etwa 30 Minuten nach Sonnenauf-
gang. Hierfur wurden insgesamt acht Standorte ausgewahlt. FUnf der gewéhlten Standorte
befinden sich im strukturreicheren Norden des Gelandes, drei im strukturdrmeren Suden.

Die Auswertung ergab das Vorkommen der folgenden Arten: Aus der Gruppe der Nyctaloiden
konnen die Breitfligelfledermaus und der Grol3e Abendsegler als sicher nachgewiesen ange-
sehen werden. Da die akustische Bestimmung jedoch nicht immer eindeutig ist, ist ein Vor-
kommen weiterer nyctaloider Arten moglich. Aus der Gruppe der Pipistrelloiden wurden die
Zwerg-, die Micken- und die Rauhautfledermaus nachgewiesen. Aus der Gattung Myotis wur-
den die Fransen-, Wasser- und Teichfledermaus sicher nachgewiesen. Aulerdem konnten
einzelne Rufsequenzen der Bartflederméause aufgenommen werden. Durch akustische Erfas-
sungen ist es nicht moglich, die Grol3e und die Kleine Bartfledermaus zu unterscheiden. Von
der geografischen Verbreitung her ist in diesem Fall aber nur von der Gro3en Bartfledermaus
(Myotis brandtii) auszugehen. Als Besonderheit sind im Untersuchungsgebiet am 15.07.2020
einzelne Rufsequenzen der Nymphenfledermaus aufgenommen worden. Die Sequenzen sind
hinreichend sicher. Da jedoch nur zwei Sequenzen aufgenommen wurden, sind die Kriterien
fur den sicheren Artnachweis nicht erflllt. Es kann jedoch mit der Art im Untersuchungsgebiet
gerechnet werden. Ein Vorkommen von weiteren Arten aus dieser Gattung ist nicht auszu-
schliel3en, da mehrere Rufsequenzen nicht auf Artniveau bestimmt werden konnten. Von den
leise rufenden Langohren (Gattung Plecotus) gab es mehrere akustische Nachweise. Auf-
grund der Verbreitungsgrenzen ist hier vom Vorkommen des Braunen Langohrs (Plecotus au-
ritus) auszugehen.

Im Zwischenbericht der GFN mbH wird das Habitatpotenzial des Flugplatzes wie folgt bewer-
tet: ,.Der NATO-Flugplatz Jagel weist trotz seines offenen und in groReren Teilen strukturar-
men Charakters mehrere positive Aspekte fur die Artengruppe der Fledermause auf: Zum ei-
nen besitzt der gréere Teil der Gebaude Hohlraume und Einflugmdéglichkeiten, die von Fle-
dermdausen als Zwischen-, Wochenstuben oder gar Winterquartier genutzt werden kénnen,
auch sind bereits an einigen Gebauden Fledermauskasten vorhanden. Mit Gebaudewochen-
stuben und -mannchenkolonien von Zwerg-, Miicken-, Breitfliigelfledermaus, ggf. auch Teich-
, Wasser-, Rauhautfledermaus, Braunem Langohr muss gerechnet werden. Auch in geeigne-
ten Gehdlzen kdnnen Kolonien der meisten oben genannten Arten, sowie des Grof3en Abend-
seglers vorkommen. Von einer Winterquartiernutzung der Geb&ude durch Rauhaut- und
Zwergflederméuse, sowie verschiedene Myotiden (Fransen-, Wasser-, Teichfledermaus) und
evtl. dem Braunen Langohr muss gerechnet werden (Uberwinterung in Bunkern, an Geb&uden
und in geeigneten Baumen moglich). Des Weiteren bietet besonders der Norden und Nordos-
ten des Gelandes Strukturen, die als bedeutendes Jagdgebiet fungieren: Hier sind vor allem
die mittelalten Eichen, die Geholzstrukturen und in besonderem Mal3e das Riickhaltebecken
Zu nennen. Letzteres stellt ein essenzielles Jagdgebiet fur die stark geféahrdete Teichfleder-
maus dar. Die Wiesen der offenen Bereiche sind derzeit nicht besonders attraktiv fir die Be-
jagung durch Fledermause.“ Insgesamt ist fur das Flugplatzgelande von einer mittleren Be-
deutung fur die lokale Fledermausfauna auszugehen.
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Migrierende Flederméuse

Eine Nutzung des Vorhabengebietes als Migrationsgebiet von Fledermausen ist aufgrund des
defizitaren Wissens Uber das Zuggeschehen von Fledermausen schwer zu prognostizieren.
Es ist als Worst-Case-Annahme von einer hohen Bedeutung fir den Fledermauszug auszu-
gehen.

Vogel

Bei den europaischen Vogelarten wird zwischen Brut-, Rast- und Zugvégeln unterschieden.
Die drei Gruppen weisen unterschiedliche Empfindlichkeiten gegentiber den Wirkweisen des
Vorhabens auf, weshalb unterschiedliche Betrachtungsrdaume ausgewahlt wurden (vgl.
Kap. 3.1). Bei den Brutvogeln wird auf3erdem zwischen den Grol3- und Greifvogeln und Brut-
vogeln im Nah- und Eingriffsbereich unterschieden.

Die folgende Abbildung gibt eine Ubersicht Gber bedeutende, zu berticksichtigende Gebiete
fur die drei Artengruppen.
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Abb. 12: Bedeutende Gebiete fir Brut-, Rast- und Zugvdgel (MILIG-SH 2020b)

Brutvogel im Nahbereich (innerhalb der Liegenschaft)

Innerhalb des NATO-Flugplatzes Schleswig liegen laut RP 2020 keine bedeutenden Brutge-
biete fur Wiesenvogel (Abb. 12). Im Jahr 2020 wurde eine Brutvogelkartierung je nach Art
flachendeckend oder in Testfeldern auf dem Geléande des Flugplatzes durchgefiihrt (GFN mbH
2020a). Dabei wurden Reviere von insgesamt 54 verschiedenen Arten nachgewiesen (davon
18 Arten mit einem besonderen Schutzstatus), darunter Gehdlz-, Offenland- und
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Gebaudebriter. Im Zwischenbericht der Kartierung wird festgestellt, dass das Gelande ein
bedeutendes Potenzial fur besonders geschitzte Vogelarten wie die Feldlerche und den Gro-
Ren Brachvogel (beide nach RL SH 2022 als ,gefahrdet® eingestuft, Kategorie 3) hat und in
Bezug auf die Avifauna zu einem der wichtigsten Brutplatze Schleswig-Holsteins gezahlt wer-
den kann. Die Feldlerchendichte betragt dabei 13,5 Brutpaare (BP)/10 ha. Vom Grof3en Brach-
vogel wurden 13 BP auf insgesamt 450 ha festgestellt. Weitere Rote-Liste-Arten, die als Brut-
vogel auf dem Flugplatz festgestellt wurden sind Rebhuhn (RL SH 2022 Kategorie 2), Wachtel
(RL SH 2022 Kategorie 3) sowie Kuckuck und Dohle (beide RL SH 2022 Vorwarnliste). Insge-
samt ist aufgrund des Vorkommens bedeutender und seltener Brutvogelarten in hoher Dichte
von einer hervorragenden Bedeutung des Flugplatzes fur Offenlandbriiter des Nahbereiches
auszugehen.

Eine Karte der kartierten Brutvogelreviere befindet sich im Anhang. Eine genaue Beschreibung
der Kartiermethodik ist dem Zwischenbericht der naturschutzfachlichen Bestandserfassung
und -bewertung des NATO-Flugplatzes Schleswig (GFN mbH 2020a) zu entnehmen.

GroR3- und Greifvogel

Aus der Umgebung (6 km Umfeld) des Flugplatzes sind Brutplatze der bereits genannten
Grol3- und Greifvogelarten Graureiher, Mausebussard, Seeadler, Wanderfalke, Steinkauz,
Schleiereule und Uhu bekannt (Abb. 10, Tab. 10). Die ndrdlich des Flugplatzes gelegene, reich
strukturierte Landschaft mit der Schlei, mit Waldern, Nooren und grinlandreicher Knickland-
schaft bieten einen geeigneten Lebensraum fir diese Vogelarten. So zahlt der Seeadler auch
zu den Vogelarten mit besonderer Bedeutung fur das VSch-Gebiet DE 1423-491 ,Schlei“. Im
sudlichen Bereich liegen mehrere Brutnachweise des Steinkauzes, der in der Roten Liste (RL)
von Schleswig-Holstein als stark gefahrdet eingestuft ist und auf der RL von Deutschland auf
der Vorwarnliste steht. Der Umgebung des Flugplatzes ist demnach eine hohe Bedeutung fir
Grol3- und Greifvogel zuzuordnen.

Vom Flugplatz selbst sind Brutvorkommen von Turmfalke und Waldohreule bekannt (Abb. 13)
(GFN mbH 2020c). Die Waldohreule nutzt hier sowohl kleine mit Nadelholzforst bestandene
Bereiche sowie einfache Feldgeholze. Der Turmfalke ist sowohl auf Geb&uden als auch Feld-
geholzen nachgewiesen worden. Beide Arten gelten laut RL von Schleswig-Holstein und
Deutschland als ungeféhrdet (Tab. 10). Der Flugplatz ist als Nahrungshabitat fur Greifvogel
gunstig (GFN mbH 2020a). Ihm wird daher eine durchschnittliche (mittlere) Bedeutung beige-
messen.

Tab. 10: Geféahrdungs- und Schutzstatus der im Umfeld nachgewiesenen Brutvogelarten (Grof3- und

Greifvogel)
Brutvogelarten RL SH (2021) RL D (2020) BNatSchG
Graureiher (Ardea cinerea) * * §
Seeadler (Haliaeetus albicilla) * * 88
Mausebussard (Buteo buteo) * * 88
Wanderfalke (Falco peregrinus) * * 88
Uhu (Bubo bubo) * * 88
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Brutvogelarten RL SH (2021) RL D (2020) BNatSchG
Steinkauz (Athene noctua) 3 \Y 88
Turmfalke (Falco tinnunculus) * * 88
Waldohreule (Asio otus) * * 8§
Schleiereule (Tyto alba) 3 * 88

Legende: RL SH: Status nach Roter Liste Schleswig-Holstein nach nach Kiekbusch et al. (2021); RL D: Status nach Roter Liste
Deutschland Ryslavy et al. (2020); BNatSchG: 8: besonders geschitzt, §8: streng geschitzt.
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Abb. 13: Ergebnisse der Brutvogelkartierung 2020 (GFN mbH): Grof3- und Greifvogel

Rastvogel

Nordostlich des Flugplatzes liegt die Schlei, ein Meeresarm der Ostsee mit einer Lange von
42 km von der Kiiste bis ins Landesinnere. Die Schlei zahlt als international bedeutendes Rast-
gebiet der Ostseekiiste insbesondere fiir Wasservogel (LLUR-SH 2012; Struwe-Juhl 2000),
weshalb sie als européisches Vogelschutzgebiet (VSch-Gebiet) ausgewiesen ist (DE 1423-
491). Das Vsch-Gebiet liegt etwa 2,9 km vom NATO-Flugplatz Schleswig entfernt (vgl.
Kap. 3.1). Hervorzuheben ist die internationale Bedeutung fur Reiherenten und die existenzi-
elle Bedeutung als Uberwinterungsgebiet insbesondere fiir die Eiderentenpopulation der Ost-
see. Als weitere Rastvogelarten der Klistengewasser treten Tafel- und Schellente sowie Gan-
sesager auf (LLUR-SH 2017a). Auch Zwergsager und Singschwan sind als Rastvogelarten in
der Liste der Erhaltungsgegenstande von besonderer Bedeutung genannt (LLUR-SH 2017b).
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Im Umkreis von 25 km zum geplanten Vorhaben befinden sich auRerdem die VSch-Gebiete
DE 1622-493 ,Eider-Treene-Sorge-Niederung“ (9,6 km Entfernung), DE 1623-401 ,Binnendu-
nen- und Moorlandschaft im Sorgetal“ (9,7 km Entfernung) und DE 1525-491 ,Eckernftrder
Bucht mit Flachgrinden® (20,9 km Entfernung). Darin sind die folgenden Rastvogelarten in der
Liste der Erhaltungsgegenstande von besonderer Bedeutung genannt.

Tab. 11: Rastvogelarten als Erhaltungsgegenstande von besonderer Bedeutung (Quelle: Erhaltungs-
ziele fir die Vogelschutzgebiete, LLUR 2017)

Rastvogelarten als Erhaltungsgegenstéande von besonderer Be-

VSch-Gebiet
deutung

DE 1622-493 Zwergschwan, Kornweihe, Goldregenpfeifer, Singschwan

DE 1623-401 Keine

DE 1525-491 Eiderente, Haubentaucher, Reiherente, Schellente

Jedes Jahr wird der Bestand der Zwergschwane in Schleswig-Holstein zur Zeit des maximalen
Vorkommens erfasst. Im Jahr 2020 wurde in diesem Zeitraum ein Rastvorkommen zwischen
100 bis 250 Exemplaren nordlich der Schlei, etwa 5 km nordéstlich des Flugplatzes festge-
stellt. Zahlreiche weitere Vorkommen liegen in den sidwestlich des Flugplatzes gelegenen
VSch-Gebieten und deren Umgebung (Abb. 14). Gem. der Abb. 14 liegt insbesondere der
westliche Teil des betrachteten 25 km Bereiches um den NATO-Flugplatz Schleswig innerhalb
der Rastschwerpunktbereiche von Zwergschwénen in Schleswig-Holstein. Entsprechend wur-
den im Kriterienkatalog des Regionalplans 2020 fir diese Region Schutzbereiche festgesetzt
(Abb. 12).

Nach der internationalen Synchronzahlung der Singschwéne am 10./11.01.2020 liegen die
nachsten Rastvorkommen dieser Art um das Vorhaben verteilt in einem Mindestabstand von
6,3 km. Im Bereich von 25 km um die Planung wurden Trupps mit bis zu 400 Exemplaren ge-
zahlt (Abb. 15).
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Abb. 14: Vorkommen von Zwergschwanen von Januar bis Marz 2020 (Quelle: https://www.oa-
gsh.de/projekte/zwergschwan.php)

Hinweise: Erganzung der VSch-Gebiete und Lage des Vorhabens durch GFN mbH, Quelle: Datenzusammenstel-
lung H.-J. Augst, ornitho.de
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Abb. 15: Vorkommen von Singschwanen wahrend der vierten internationalen Synchronzdhlung am
10./11.01.2020 (OAGSH 2020)

Hinweise: Erganzung der VSch-Gebiete und Lage des Vorhabens durch GFN mbH, Quelle: Archiv OAGSH, orni-
tho.de

Die Daten zeigen, dass die Umgebung des NATO-Flugplatzes Schleswig fir Rastvogel von
hervorragender Bedeutung ist.

Vom Flugplatz selbst sind keine landesweiten Rastvogelbestdnde bekannt. Es ist von einer
starken Scheuchwirkung durch den stetigen Flugbetrieb auszugehen. Zudem fehlen groRRere
Gewasser, die als Schlaf- und Rastplatz dienen kdnnten. Es ist daher von einer geringen
Bedeutung des Flugplatzes als Rastvogelhabitat auszugehen.
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Zugvogel

Schleswig-Holstein ist bedingt durch seine Lage zwischen Nord- und Ostsee, zwischen Skan-
dinavien und Mitteleuropa sowie durch die Lage am Wattenmeer eine ,Drehscheibe® des nord-
und mitteleuropdischen Vogelzuges. So queren schatzungsweise mehrere Millionen Entenvo-
gel, Watvogel und Méwen sowie 50-100 Millionen Singvogel alljahrlich Schleswig-Holstein
(Koop 2002). Der Hauptteil des Vogelzuges spielt sich wahrend der Nacht ab. Vor allem in-
sektenfressende Kleinvogel, Drosseln, die meisten Limikolen, die Lappentaucher und viele
Entenarten sind ausgesprochene Nachtzieher. Am Tage ziehen vor allem auf Thermik ange-
wiesene Segelflieger (v.a. Storche, Kraniche, Greifvogel). Au3erdem bilden Kiebitz, Mowen,
Tauben, Lerchen, Stelzen, Pieper, Finken, Ammern, Stare, Krahen und Schwalben die in
Norddeutschland am zahlenstarksten vertretenen Tagzieher. Eine dritte Gruppe von Arten
zieht sowohl tagstber als auch nachts. Dazu gehoéren z.B. Graureiher, Schwéne, Ganse, viele
Entenarten und Drosseln (Berthold 2007).

Die Scheu vor dem Uberfliegen eines groReren Gewassers bei den Landvogeln kann ebenso
wie die Abneigung bei Wasservogeln (v.a. Tauchenten, See- und Lappentaucher) groRRere
Landstrecken passieren zu mussen, zu zahlenmaf3ig grofen Massierungen des Vogelzuges
an charakteristischen Landmarken filhren (Karlsson 1993). Die Schlei stellt somit eine bedeu-
tende Achse des landesweiten Vogelzuges der Wasservdgel dar, weil die Flugstrecke tber
Land Richtung Nordsee hier am kirzesten ist. Wie die Abb. 12 (S. 37) zeigt, liegt der Flugplatz
innerhalb dieser Hauptzugachse. Es ist daher von einer hohen Bedeutung des Gebietes fir
Zugvogel auszugehen.

Insekten

Neben den genannten Arten und Artengruppen kommen auf der Liegenschaft Weichtiere, In-
sekten- und Kleinsdugerarten vor.

So heil3t es im Zwischenbericht der Kartierergebnisse fur Wildbienen aus dem Jahr 2020: ,Das
Untersuchungsgebiet weist ein stellenweise sehr vielfaltiges wie auch quantitativ umfangrei-
ches Blutenangebot auf. Darunter befinden sich zahlreiche fir Wildbienen besonders wichtige
Blatenpflanzen. [...] Dagegen finden sich Nistmdglichkeiten fir erdnistende und totholznis-
tende Arten nur kleinflachig im Gebiet. Mdglicherweise engt auch das Mulchen der Grunland-
flachen potenzielle Nistmdglichkeiten ein. Insgesamt wurden bisher 41 Wildbienenarten nach-
gewiesen. [...] Die Artenzahl und insbesondere die Haufigkeiten der nachgewiesenen Arten
sind verhaltnismafig gering. Selbst die nachgewiesenen Hummelarten wurden in verhaltnis-
mafig geringer Individuenanzahl nachgewiesen. Auch wenn die Individuenanzahlen insge-
samt recht gering waren, so waren doch viele Arten im Untersuchungsraum weit verbreitet.”

Uber die Tagfalterfauna heil’t es im Zwischenbericht von 2020: ,Die Tagfalterfauna des Flug-
platzes Jagel ist extrem verarmt. Dies steht in krassem Gegensatz zur artenreichen Vegeta-
tion. Viele Griinlandbereiche, vor allem in der Peripherie und zwischen den Gebauden zahlen
sogar sicherlich zu den wertvollsten Wertgrinlandern in Schleswig-Holstein. Die Schmetter-
lingsfauna entspricht diesem nicht ansatzweise. [...]

Zu dieser artenreichen Vegetation zahlen eine Reihe von Nahrungspflanzen spezifischer

Schmetterlingsarten. Somit ware aufgrund der guten standdértlichen Voraussetzungen auch
das Vorkommen vieler weiterer Tagfalterarten zu erwarten. Dieser Widerspruch zu den
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Untersuchungsergebnissen lasst sich durch die Auswirkungen der auf dem Platz durchgefthr-
ten Mulchmahd auflésen.”

Auch die ,Heuschreckenfauna des Nato-Flugplatzes Schleswig-Jagel muss bezogen auf das
standértliche Potenzial als deutlich verarmt eingestuft werden.”

Insgesamt ist der Insektenfauna auf dem Flugplatz damit eine eher geringe Bedeutung zuzu-
ordnen.

Reptilien und Amphibien

Fur die Artengruppen der Reptilien und Amphibien ist lediglich der Bereich der direkten Fla-
cheninanspruchnahmen von Bedeutung, da die Tiere gegentber Auswirkungen des Flugbe-
triebs unempfindlich sind.

Bei der Reptilienkartierung auf dem Flugplatz im Jahr 2020 konnte in den nérdlich des Vorha-
bens gelegenen Probeflachen ausschliellich die Waldeidechse (Zootoca vivipara) nachgewie-
sen werden. Der Eingriffsbereich selbst (iberwiegend mesophiles Griinland, intensiv genutzte
Rasenflachen und versiegelte Verkehrswege) ist als Habitat fir Reptilien ungeeignet, da ge-
eignete Lebensraumstrukturen wie Straucher, Gehdélz- und Geréllhaufen, Offenbodenflachen
fehlen. Die Bedeutung fur diese Artengruppe ist daher als sehr gering einzustufen.

Im AFK liegen Datenpunkte der Amphibienarten Kreuzkrote (Bufo calamita) und Kammmolch
(Triturus cristatus) vor. Der natirliche Lebensraum der Kreuzkréte liegt im Uberschwem-
mungsbereich natlrlicher oder naturnaher Flussauen. Als Kulturfolger konnte sie auf anthro-
pogen genutzte Flachen, wie Sand- und Kiesgruben ausweichen. Als Laichgewasser nutzt die
kleinste einheimische Krdte zumeist unbewachsene und voll besonnte Pfiitzen, Fahrspuren
und andere nur zeitweilig wasserfiihrende Tumpel. Gekennzeichnet sind ihre Lebensstatten
durch das vollige oder weitgehende Fehlen von Pflanzenbewuchs und durch das Vorhanden-
sein flacher, meist nur zeitweise wasserfuhrender Kleingewésser. Das optimale Kammmolch-
gewasser weist einen ausgepragten Ufer- und Unterwasserbewuchs auf und ist frei von rau-
berischen Fischen. Wichtig sind eine gute Besonnung und ein reich gegliederter Gewasser-
grund. Der Landlebensraum befindet sich idealerweise in unmittelbarer Nachbarschaft der
Laichgewéasser und ist reich an Versteckmaoglichkeiten unter Holz- oder Steinhaufen, im Wur-
zelbereich der Baume oder auch in Kleinsaugerbauen. Geeignete Habitatstrukturen fir beide
Arten sind im Eingriffsbereich nicht vorhanden. Ein Vorkommen im Vorhabenbereich ist somit
auszuschlie3en.

Im Rahmen der Amphibienkartierung im Jahr 2020 wurden vier Gewasser auf dem Flugplatz
untersucht, in denen Teichmolch, Erdkrote und Grasfrosch nachgewiesen werden konnten. In
einem der Gewasser wurden au3erdem unbestimmte Braunfrésche festgestellt, bei denen es
sich um Moorfrésche (Rana arvalis) handeln kdnnte. Alle Gewasser liegen jedoch fernab der
geplanten Eingriffsbereiche und sind durch vollversiegelte Flachen und Gehdlze von diesen
getrennt. Dem direkten Eingriffsbereich ist aufgrund mangelnder geeigneter Strukturen eine
sehr geringe Bedeutung fur Amphibien beizumessen.
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Weitere Artengruppen

Fur weitere Artengruppen wie Weichtiere, Klein- und Mittelsduger ist von einer durchschnittli-
chen (mittleren) Bedeutung auszugehen, wobei der Zugang zum Gebiet fir gréRere Sauge-
tiere aufgrund der Einzaunung als eingeschrankt betrachtet werden muss. Fir Grol3sauger
wie Dam- und Rehwild oder den sporadisch in Schleswig-Holstein wiederauftauchenden Wolf
ist daher von einer sehr geringen Bedeutung des Flugplatzes als Nahrungs- oder Fortpflan-
zungshabitat auszugehen.

5.2.3 Biologische Vielfalt

Die Biodiversitat oder biologische Vielfalt eines Raumes umfasst vier verschiedene Aspekte
der Vielfalt:

1. Genetische Diversitat - einerseits die genetische Variation (Diversitat) aller Gene in-
nerhalb einer Art, andererseits die Vielfalt nur sehr entfernt miteinander verwandter
Taxa in einer Biozonose;

2. Artendiversitat (Anzahl Arten);
3. Okosystem-Diversitat (= Vielfalt an Lebensraumen);

4. Vielfalt biologischer Interaktionen, auch funktionale Biodiversitat genannt (z.B. Nah-
rungsnetze, Symbiosen).

Eine Abschatzung der Biodiversitat sollte alle vier Ebenen einbeziehen; am leichtesten zu-
ganglich sind jedoch die Anzahl und die Verteilung der Arten, also die Artenvielfalt sowie die
Vielfalt von Lebensraumen.

Der Flugplatz weist eine tUberdurchschnittlich ausgepragte Vielfalt an Blutenpflanzen auf, die
allerdings aufgrund der vorherrschenden Bewirtschaftungsart (Mulchmahd) keine tUberdurch-
schnittlich ausgepragte Vielfalt an Insekten- oder anderen Tierarten mit sich bringt (vgl. Kap.
5.2.2, Abschnitt ,Insekten®). Die biologische Vielfalt der Fléachen ist somit insgesamt als durch-
schnittlich einzustufen. Dies gilt sowohl fur die genetische Diversitat als auch fur die Arten-
und Okosystem-Diversitat. Der Raum verfiigt tiber eine durchschnittliche Anzahl verschiede-
ner Arten und Uber eine durchschnittliche Vielfalt an unterschiedlichen Lebensrdumen. Die
Vielfalt biologischer Interaktionen zwischen den Arten und Lebensrdumen (Nahrungsnetze,
Symbiosen) wird dementsprechend als durchschnittlich (mittel) bewertet.

5.3 Schutzgut Flache, Boden und Wasser

531 Flache

Schutzgegenstand des Schutzgutes Flache ist entsprechend der Nationalen Nachhaltigkeits-
strategie (Bundesregierung 2016; Bundesregierung 2018) der Erhalt nattrlicher, durch Sied-
lungs- und Verkehrsnutzungen unbeplanter Freiflache.

Fur die Beurteilung der Belange des Schutzgutes Flache wird die Raumnutzung herangezogen
entsprechend der folgenden Kriterien:
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. Versiegelte Flachen

. Sonstige anthropogen Uberpragte unversiegelte Flachen mit geringem Natur-
lichkeitsgrad (die Einstufung des Naturlichkeitsgrades erfolgt auf Grundlage
von ATKIS-Daten sowie der Biotoptypenkartierung)

. Sonstige Flachen mit mittlerem oder hohem Naturlichkeitsgrad (die Einstufung
des Naturlichkeitsgrades erfolgt auf Grundlage von ATKIS-Daten sowie der
Biotoptypenkartierung)

Fur die Darstellung der Bestandssituation wird daher der durch Siedlungs- und Verkehrsfla-
chen beanspruchte Flachenanteil herangezogen, wobei nicht nur versiegelte, sondern auch
unversiegelte Flachen, wie beispielsweise Parkanlagen, Sportplatze und Friedhéfe berick-
sichtigt werden. Zur Differenzierung des Naturlichkeitsgrads der Flachen wird die Realnutzung
anhand der Biotoptypen bewertet. Fir die Bewertung der Bestandssituation auf der beschrie-
benen Datengrundlage sind drei Stufen ausreichend detailliert. Da jedoch die Bewertung in
den anderen Schutzgutern auf Grundlage oder in Anlehnung an die BKompV erfolgt, werden
aus Grinden der Vergleichbarkeit unter den Schutzgitern auch hier die in der BKompV ubli-
chen sechs Stufen der Bewertung zugrunde gelegt. Die drei Stufen des Versiegelungs- und
Naturlichkeitsgrads werden dabei jeweils einer Spanne von zwei zusammengefassten Wert-
stufen zugeordnet (siehe Tab. 12, Spalte 3).

Tab. 12: Bewertung der Funktionen des Schutzguts Fléche

Funktionen Methoden und Kriterien fir die | Bedeutung der Funktionen
Erfassung und Bewertung
Flacheninanspruch- Bewertung des Grads der Flachen- | sehr hoch (5) bis hervorragend (6)
nahme inanspruchnahme anhand der fol- | unversiegelte Flachen mit mittlerem oder ho-
genden Kategorien: hem Natirlichkeitsgrad
Uberbaute Siedlungs- und Ver-
kehrsflachen mittel (3) bis hoch (4):
Uberbaute Industrie-/Gewerbefla-

Sonstige anthropogen (berpragte unversie-

chen gelte Flachen mit geringem Nattirlichkeitsgrad

Siedlungsfreiflachen

Sonstige Freiflachen ) ] )
Sehr gering (1) bis gering (2):

Versiegelte Flachen

Bei den vom Vorhaben in Anspruch genommenen Flachen handelt es sich zu grof3en Teilen
um artenreiches Griinland mit einem hohen Naturlichkeitsgrad. Nur wenig Flache im Eingriffs-
bereich ist bereits vollversiegelt. Dem Schutzgut wird daher eine sehr hohe Bedeutung zuge-
ordnet.

5.3.2 Boden

Die Bewertung der Bodenfunktionen orientiert sich an der von der BKompV vorgegebenen
Systematik (vgl. folgende Tabelle).
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Tab. 13: Bewertung der Funktionen des Schutzguts Boden*

Bodenfunktionen gem.
§2Abs.2Nr.1u.?2
BBodSchG

Methoden und Kriterien fir die Er-
fassung und Bewertung

Bedeutung der Funktionen

Natlirliche Bodenfunktio-

nen, u.a. mit folgenden Teil-

funktionen:

e Regler- und Speicher-
funktion

e Filter- und Pufferfunktion

e Natirliche Bodenfrucht-
barkeit/Ertragsfahigkeit

e Bdden mit besonderem
Standortpotenzial/Ext-
remstandorte

Landerspezifische, amtliche Bewer-
tungen zur Auspragung der Boden-
funktionen bzw. Bodenbeschrei-
bungen
Bodeneigenschaften, z. B. Bodenart,
Griindigkeit, Wasserspeichervermo-
gen (pF-Wert), Kationenaustauschka-
pazitat, Ackerzahl/Grinlandzahl.
Bodentypen, insbes. organische Bo-
den (Moore/Moorbéden)
Seltenheit
Bodenvorbelastungen:
e Bestehende Versiegelungen/Uber-
schittungen:
e Bestehende Verdichtungen
e Bestehende Veranderung des mit
der belebten Bodenschicht in Ver-
bindung stehenden Grundwasser-
spiegels durch Grundwasserab-
senkung oder Uberstauung
¢ Stoffliche Belastungen von Béden

Merkmalauspragung der Bodenfunkti-
onen:

hervorragend (6)
regional seltene Béden mit Boden-
funktionen sehr hoher Bedeutung

sehr hoch (5):
Bdden mit sehr hoher Auspragung
der Bodenfunktionen

hoch (4):
Bdden mit hoher Auspréagung der Bo-
denfunktionen

mittel (3):
Bdden mit mittlerer Auspragung der
Bodenfunktionen

ering (2):
Bdden mit geringer Auspragung der
Bodenfunktionen
Flache versiegelt oder befestigt

z.B. Uberbaute Siedlungs- und Verkehrs-
flachen und lberbaute Industrie-/Gewerbe-
flachen

Funktionen als Archiv der
Natur-  und Kulturge-
schichte:
Vielfalt von Bodentypen
und Bodenformen als
Ausdruck des natirlichen
und kulturellen Erbes

Bdden mit natur- und kulturgeschicht-
licher Bedeutung, Archivboden (sel-
tene Bdden).

Bodentypen

hervorragend (6):

regional seltene Bdden mit sehr ho-
her wissenschaftlicher, naturge-
schichtlicher, kulturhistorischer oder
landeskundlicher Bedeutung

sehr hoch (5):

Auspragungen von Boden mit sehr
hoher wissenschattlicher, naturge-
schichtlicher, kulturhistorischer oder
landeskundlicher Bedeutung

hoch (4):

Auspragungen von Boden mit hoher
wissenschaftlicher, naturgeschichtli-
cher, kulturhistorischer oder landes-
kundlicher Bedeutung

mittel (3):

Auspragungen von Béden mit einer
mittleren wissenschaftlichen, naturge-
schichtlichen, kulturhistorischen oder
landeskundlichen Bedeutung.

Auspragungen von Bdéden mit gerin-
ger wissenschaftlicher, naturge-
schichtlicher, kulturhistorischer oder
landeskundlicher Bedeutung

Auspragungen von Béden mit sehr
geringer bis keiner wissenschaftli-
chen, naturgeschichtlichen, kulturhis-
torischen oder landeskundlichen Be-
deutung

* aus BKompV, Anlage 1 (zu 8 4 Absatz 3, 8 6 Absatz 1 und 2 und § 14 Absatz 2 Satz 1) Bestandserfassung und -bewertung
weiterer Schutzguter und Funktionen — verandert und ergénzt.
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Nattrliche Bodenfunktionen

Fur die naturlichen Bodenfunktionen liegen fur den NATO-Flugplatz Schleswig keine direkten
Informationen vor, da dieser Bereich in samtlichen Bewertungen ausgespart wurde, vermutlich
da es sich um ein Sondergebiet des Bundes handelt. Sie werden daher argumentativ aus den
vorhandenen Daten abgeleitet. Ein kleinerer Anteil der Flache ist vollversiegelt durch die Start-
und Landebahnen, Rollwege und andere Verkehrsflachen, Gebaude oder Hallen. Diesen Be-
reichen ist daher gem. Tab. 13 eine sehr geringe Bedeutung der nattrlichen Bodenfunktionen
zuzuordnen.

Der Grofteil der in Anspruch genommenen Flachen wird extensiv gepflegt (Biotopstatus: me-
sophiles Grunland, zwei- bis dreischirige Mahd). Es ist daher fir diese Bereiche von einer nur
oberflachlich anthropogenen Uberpragung und Vorbelastung der Béden auszugehen. Land-
wirtschaftliche Eintrage sind, wenn uberhaupt, nur in geringem Maf3e anzunehmen. Da die
Grunflachen nicht oder nur selten befahren werden, ist von einer nur mafigen Vorbelastung
durch Verdichtung auszugehen.

Gem. der Bodenkarte von Schleswig-Holstein 1:25.000 (LLUR, Datum der Veréffentlichung:
1.06.2019) handelt es sich bei den Bdden im Vorhabenbereich Giberwiegend um Gley-Podsol
aus Flugsand bis Geschiebedecksand oder Talsand, z. T. Uber Sandersand mit Grundwasser-
spiegel zeitweilig oberhalb von 8 dm unter Flur sowie Braunerde-Podsol aus Flugsand bis
Geschiebedecksand Uber Sandersand ohne Grundwassereinfluss mit Grundwasser tiefer als
2 m unter Flur (Abb. 17). Podsole sind von ihrem natirlichen Ertragspotenzial als geringwertig
einzustufen, da sie arm an Nahrstoffreserven sind und in der sauren Bodenlésung das fir
Kulturpflanzen toxische Aluminium vorliegt. Die Fruchtbarkeit ist weiterhin wegen der schlech-
ten Wasserversorgung in dem sandigen Substrat und durch die schlechte Durchwurzelbarkeit
der Orterde und des Ortsteins (beides Bodenhorizonte im Unterboden von Podsol) einge-
schrankt (LLUR-SH 2019c). Das Bindungsvermdgen von Nahr- und Schadstoffen ist ebenfalls
gering. Gem. Tab. 13 kommt dem Grof3teil der Béden im Vorhabenbereich demnach eine ge-
ringe Bedeutung der natiirlichen Bodenfunktionen zu.

Zentral im Vorhabengebiet befindet sich eine Flache mit Boden aus Niedermoortorf Uber tiefem
Talsand. Hier befindet sich das Grundwasser laut Bodenkarte fiir Schleswig-Holstein zeitweilig
an der Oberflache. Niedermoorbdden kénnen sehr gut Wasser speichern und durchlassen.
Auch ihre Fahigkeit Nahr- und Schadstoffe zu binden ist sehr hoch. Die Schicht aus organi-
schem Material kann tief reichen und stellt naturlicherweise hohe Nahrstoffvorréate dar. Das
Ertragspotenzial von unverdndertem Niedermoorboden ist allerdings aufgrund des hohen
Wasserstandes sowie der schlechten Durchliftung und Durchwurzelbarkeit des Bodens ge-
ring. FUr eine Bewirtschaftung wird i.d.R. der Grundwasserspiegel abgesenkt, was zu Minera-
lisation und Sackung des Bodens fuhrt. Bei entwésserten Mooren ist von einem Torfschwund
von 1 cm pro Jahr auszugehen (LLUR-SH 2019c). Im betrachteten Bereich ist von einer Ent-
wasserung auszugehen, da hier bereits ein grof3er Teil der Flache vollversiegelt ist. Der andere
Teil wird als Griunland genutzt (Abb. 16). Da der Flugplatz schon seit langer Zeit als solcher
genutzt wird, ist von einer fortgeschrittenen Mineralisation und Stérung der Bodenfunktionen
im Niedermoortorf auszugehen und der Schutzgutfunktion damit eine maximal mittlere Be-
deutung zuzuordnen.
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Abb. 16: Abgrenzung des Niedermoorbodens (orange) im Bereich des Vorhabens nach der Bodenkarte
von Schleswig-Holstein (LLUR-SH 2019a)

Funktionen als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte

Der bereits im vorangegangenen Kapitel dargestellte Niedermoortorf stellt im Vergleich zu den
Podsolbdden, die einen Grof3teil der betrachteten Flache einnehmen, einen regional seltener
vorkommenden Bodentyp dar. Teile des Eingriffsbereiches liegen zudem Uber archaologi-
schen Interessensgebieten in denen potenziell jungsteinzeitliche Siedlungsspuren vorkom-
men. Der nordliche Bereich der Gebaude Nr. 704-707 liegt sogar innerhalb eines Grabungs-
schutzgebiets das zum Kograben/Danewerk gehort und in dem sich zahlreiche Uberpflligte
Grabhligel, Megalithgréber, Reliefanomalien und Einzelfunde finden (fiir Details siehe
Kap. 5.6). Auf den beschriebenen Teilflachen kommt dem Boden eine hohe Bedeutung als
Archiv zu. Fir die restlichen Flachen ist von einer geringen Bedeutung auszugehen.

5.3.3 Wasser

Auf dem NATO-Flugplatz Schleswig befinden sich einige Stillgewasser und entwassernde
Grabensysteme. Bei den Stillgewassern handelt es sich ausschlief3lich um technische Gewas-
ser mit spezifischen Funktionen (Regenriickhaltebecken oder Loschteiche), die fernab der Ein-
griffsbereiche liegen.

Die Rheider Au, die durch den Flugplatz flief3t, verlauft hier gré3tenteils unterirdisch in Verroh-
rungen und gelangt erst im westlichen Bereich des Flugplatzes an die Oberflache. Die Verroh-
rung des Gewassers dient hierbei zum einen als Schutz vor Eintrédgen durch diffuse Quellen
oder Havarie, verhindert jedoch im Gegenzug auch den Austausch des Gewassers mit seiner
Umwelt. Seine dkologische Funktion ist somit stark eingeschrénkt und findet erst wieder im
moorigen Bereich nahe der westlichen Wendeschleife statt. Aufgrund des geringen Austau-
sches, der unnatirlichen Gewdasserstruktur und der damit zu erwartenden Einschrankung der
Funktionalitat des FlieRgewassers hat die Rheider Au eine geringe Bedeutung fur die Natur-
vorgange im Bereich des Vorhabengebiets.
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Der Eingriffsbereich hat somit eine sehr geringe Bedeutung fur Oberflachengewasser.

Der Vorhabenbereich liegt tber dem Grundwasserkdrper Eider Treene — Geest, der dem
Grundwasserleitertyp silikatischer Porengrundwasserleiter zugeordnet ist und eine Flache von
872,9 km? hat. Er weist eine zu 12 % glinstige, zu 19 % mittlere und zu 69 % unguinstige Cha-
rakterisierung der Deckschichten auf. Im Vorhabengebiet liegt der Grundwasser-Flur-Abstand
auf einem Grol3teil der Flache bei mindestens 2 m bis 0,8 m unter Flur. Eine Ausnahme bildet
der Bereich des Niedermoortorfs (Abb. 17). Hier kann der Grundwasserspiegel zeitweise Uber
der Flur liegen. Der Grundwasserkorper wird fur die Trinkwassergewinnung genutzt. Grund-
wasserkorper, aus denen Trinkwasser entnommen wird, werden zur Sicherung der Offentli-
chen Wasserversorgung besonders geschutzt, um nachteilige Einwirkungen auf das Wasser
zu vermeiden (vgl. Fachbeitrag zur WRRL, GFN mbH 2022b). Die Bewertung des Wasserkor-
pers Eider/Treene - Geest erfolgt anhand des Bewertungsplans (BWP) nach Art. 13 WRRL fiir
die Flussgebietseinheit Eider (MELUND-SH 2020). Zudem wurden ergénzend der Wasserkor-
persteckbrief des MELUND (MELUND-SH 2021) und der der BfG (BfG 2021) herangezogen.
Fur diesen Wasserkdrper erfolgt die Bewertung anhand des mengenmafigen Zustands in den
Kategorien ,gut® und ,schlecht®. Unter Beriicksichtigung des § 4 GrwV wurde der mengenma-
Bige Zustand des Grundwasserkdorpers als gut beschrieben (GFN mbH 2022b). Die Bewertung
des chemischen Zustands gemal Anlage 2 der GrwV fir den Wasserkorper Eider/Treene -
Geest erfolgt anhand der Stoffe (Nitrat, Wirkstoffe in Pflanzenschutzmitteln einschlieZlich der
relevanten Metaboliten, Biozid-Wirkstoffe einschlieRRlich relevanter Stoffwechsel- oder Abbau-
bzw. Reaktionsprodukte sowie bedenkliche Stoffe in Biozidprodukten, Arsen, Cadmium, Blei,
Quecksilber, Ammonium, Chlorid, Nitrit, ortho-Phosphat, Sulphat und der Summe aus Tri- und
Tetrachlorethen) in die beiden Zustandsklassen ,gut” oder ,schlecht‘. Neben dem BWP nach
Art. 13 WRRL fir die Flussgebietseinheit Eider (MELUND-SH 2020c¢) wurden zudem ergan-
zend die Wasserkorpersteckbriefe des MELUND (MELUND-SH 2021) und der BfG (BfG 2021)
fur die Bewertung herangezogen. Insgesamt werden fir den Wasserkorper signifikante Belas-
tungen aus diffusen Quellen aufgrund landwirtschaftlicher Aktivitaten angegeben (BfG 2021;
MELUND-SH 2021). Ausschlaggebend fir diese schlechte Bewertung ist die flachendeckende
Uberschreitung der Schwellenwerte des Stoffes Nitrat und der Schadstoffe nach Anhang I
(MELUND-SH 2021).

Aufgrund des guten mengenmalRigen Zustands und der Funktion fur die Trinkwassergewin-
nung kommt dem Grundwasserkdrper im Vorhabengebiet eine hohe Bedeutung zu.
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Anmoor und Niedermoor

Niedermoortorf

Abb. 17: Gewasser und Bodentypen im Bereich der geplanten Eingriffe

5.4 Schutzgut Klima und Luft

Die Beschreibung der klimatischen Verhaltnisse im Untersuchungsraum erfolgt anhand des
GrofR3klimas und allgemeiner Klimaparameter wie langjahrige Jahresmittelwerte von Tempera-
tur und Niederschlag. Als konkret raumliche Kriterien des Umweltzustands werden die Merk-
male der Umwelt beschrieben, die durch das Vorhaben beeinflusst werden kdnnen. Dies sind
fur die Schutzguter Luft und Klima:
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. bedeutsame regionalklimatische Verhaltnisse wie Kalt-/Frischluftentstehungs-
gebiete mit Siedlungsbezug,

. Walder mit Klimaschutzfunktion und ggf. schutzgutrelevante gesetzlich ge-
schitzte Walder (Waldschutzgebiete) und

. Flachen mit Klimaschutzfunktionen wie Treibhausgasspeicher oder -senken
(z.B. Walder und Moore).

Tab. 14: Bewertung der Funktionen des Schutzguts Klima und Luft*

Funktionen

Kriterien fur die Erfassung und
Bewertung

Bedeutung der Funktionen

Klimatische und lufthygienische
Ausgleichsfunktionen

Frisch- und Kaltluftentstehungsge-
biete mit Siedlungsbezug ein-
schlie3lich Klimaschutzwalder
Frisch- und Kaltluftleitbahnen mit
Siedlungsbezug

Freirdume mit bioklimatischer Be-
deutung im Siedlungsraum

Wohn-/Wohnmischbauflachen

hervorragend (6):

besonders leistungsfahige Kalt-
oder Frischluftentstehungsgebiete
in Verbindung mit Kaltluftabfluss-
oder Luftleitbahnen oder besonders
leistungsfahige Freiraume und Frei-
flachen jeweils im stark belasteten
Siedlungsraum

sehr hoch (5):

leistungsfahige Kalt- oder Frischluf-
tentstehungsgebiete in Verbindung
mit Kaltluftabfluss- oder Luftleitbah-
nen oder leistungsfahige Freirdume
und Freiflachen jeweils im stark be-
lasteten Siedlungsraum

hoch (4):

leistungsféhige Kalt- oder Frischluf-
tentstehungsgebiete in Verbindung
mit Kaltluftabfluss- oder Luftleitbah-
nen oder leistungsfahige Freirdume
und Freiflachen jeweils im mafig
belasteten Siedlungsraum

mittel (3):

leistungsfahige Kalt- oder Frischluf-
tentstehungsgebiete in Verbindung
mit Kaltluftabfluss- oder Luftleitbah-
nen oder leistungsfahige Freirdume
und Freiflachen jeweils im unbelas-
teten/gering belasteten Siedlungs-
raum

gering (2):
weniger leistungsfahige Kalt- oder
Frischluftentstehungsgebiete in

Verbindung mit Kaltluftabfluss- oder
Luftleitbahnen oder weniger leis-
tungsfahige Freirdume und Freifla-
chen oder kein Bezug zu einem
Siedlungsraum

fehlende Kalt- oder Frischluftentste-
hungsgebiete oder fehlende Frei-
raume und Freiflachen

Klimaschutzfunktionen durch
Treibhausgasspeicher oder -sen-
ken

Moore
Biotoptypen insbesondere Walder

Uberbaute Siedlungs- und Ver-
kehrsflachen

Uberbaute
chen

Siedlungsfreiflachen

Industrie-/Gewerbefla-

hervorragend (6):

intakte Moore

sehr hoch (5):

Nicht vergeben
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Kriterien fur die Erfassung und

Funktionen Bedeutung der Funktionen
Bewertung
Sonstige Freiflachen hoch (4):

entwasserte/degradierte Moore,

Walder und weitere dauerhaft vege-

tationsbedeckte Standorte

mittel (3):

Unversiegelte Freiflachen, die nicht

dauerhaft vegetationsbedeckt sind
ering (2):

Nicht vergeben

sehr gering (1):

versiegelte Flachen

* aus BKompV, Anlage 1 (zu § 4 Absatz 3, § 6 Absatz 1 und 2 und § 14 Absatz 2 Satz 1) Bestandserfassung und
-bewertung weiterer Schutzguter und Funktionen — verandert und ergénzt.

54.1 Klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktionen

Wie Abb. 9 in Kap. 5.1 zeigt, liegt der NATO-Flugplatz Schleswig aulRerhalb von Flachen mit
Siedlungsbezug und damit auBerhalb von Kalt-/Frischluftentstehungsgebieten mit Siedlungs-
bezug, die fur die regionalklimatischen Verhaltnisse bedeutsam sind. Walder mit Klimaschutz-
funktion und ggf. schutzgutrelevante gesetzlich geschiitzte Walder (Waldschutzgebiete) liegen
ebenfalls nicht im Vorhabenbereich (vgl. LRP 2020, Karte 3, Kap. 3.3.1). Der klimatischen und
lufthygienischen Ausgleichsfunktion wird gem. Tab. 14 eine sehr geringe Bedeutung zuge-
ordnet.

542 Klimaschutzfunktion

Bei Flachen mit Klimaschutzfunktionen handelt es sich gem. Anlage 1 BKompV um Okosys-
teme, die als Treibhausgasspeicher oder -senken fungieren. Insbesondere sind dabei folgende
Parameter zu beachten:

¢ Bodentyp einschlieRlich Humusgehalt und Grundwasserflurabstand
e Degenerations- und Regenerationsstadien von Mooren
¢ langfristige Kohlenstofffestlegung und Bertcksichtigung weiterer Treibhausgase

Die Bewertung erfolgt anhand der Tab. 14.

Gem. LRP 2020 (Kap. 3.3.1) liegt der Vorhabenbereich auf3erhalb von klimasensitiven Boden.
Der grofdte Teil des Vorhabens ist auf Podsolbéden geplant, die nur im Oberbodenhorizont
eine Humusanreicherung aufweisen (LLUR-SH 2019c). Ihr Speicher- und Senkenpotenzial ist
entsprechend gering. Gem. der Bodenkarte von Schleswig-Holstein (LLUR-SH 2019a) handelt
es sich bei einem Teil des Vorhabenbereiches allerdings auch um Niedermoortorf mit stark
organischen Ablagerungen, fur den potenziell von einer hohen Bedeutung als CO»-Speicher
und -Senke auszugehen ist. Wie auf dem Luftbild in Abb. 16 (Kap. 5.3.2) zu erkennen ist, ist
der Bereich jedoch stark anthropogen tberpragt und zu grofRen Teilen sogar vollversiegelt. Es
ist von einer starken Stérung der Speicher- als auch Senkenfunktion des Bodens und somit
von einer allenfalls geringen Bedeutung gem. Tab. 14 auszugehen.
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5.5 Schutzgut Landschaft

55.1 Methodik

Fur die Darstellung des Landschaftshildes wird ein Wirkraum von 1 km um den NATO-Flug-
platz Schleswig betrachtet. Dieser Raum wird als ausreichend angesehen, da die geplanten
baulichen Veranderungen auf den Flugplatz eine H6he von 14 m nicht Giberschreiten und dem-
nach keine weitreichende Wirkung im Landschaftsbild entfalten. Fir die Bestandserfassung
werden die folgenden Schutzgutkriterien herangezogen:

= Naturschutzgebiete (8 23 BNatSchG): Bestand und Planung (nur Gebiete mit land-
schaftsbezogenen Schutzzielen geman Verordnung)

» Landschaftsschutzgebiete (8 26 BNatSchG): Bestand und Planung

= Regional bedeutsame Gebiete fir die landschaftsgebundene Erholung

» Landesweit bedeutsame Kulturlandschaften

= Landschaftstypen nach BfN (https://geodienste.bfn.de/landschaften?lang=de)

» Landschaftsbild pragende Elemente/Strukturen

= Vorbelastungen: Flugplatz (Fluglarm und visuelle Reize), lineare Infrastrukturen
Die Beschreibung des Landschaftsbildes erfolgt anhand der naturraumtypischen Eigenart und
wird hier vorwiegend anhand der Flachennutzung bzw. des Anteils naturnaher Strukturen und

Flachen ermittelt, wobei auch kulturhistorische Elemente berticksichtigt werden, die zum typi-
schen Charakter einer Landschaft beitragen.

Raume, die in Bezug auf das Landschaftsbild eine gleichwertige Ausstattung aufweisen, wer-
den zu sog. Raumeinheiten zusammengefasst.

Die Bewertung des Landschaftsbildes orientiert sich an den Vorgaben der Anlage 1 der Bun-
deskompensationsverordnung (BKompV).

Tab. 15: Bewertung der Funktionen des Schutzguts Landschaft*

bezogene Gebiete gemal Verord-
nung)

* Nationalparke und Nationale Natur-
monumente (8 24 BNatSchG)

Historisch gewachsene Kulturlandschaf-

ten, z.B.:

*  UNESCO-Weltkulturerbestatten und
Welterbestéatten mit Zusatz Kulturland-
schaft

» Landesweit bedeutsame Kulturland-
schaften

Naturnahe Kulturlandschaften mit einem

hohen Anteil an naturnahen Biotopen und

einer geringen Zerschneidung, z.B.:

« Biospharenreservate (8§ 25
BNatSchG)

Funktionen | Kriterien fur die Erfassung und Bewer- | Bedeutung der Funktionen

tung
Vielfalt, Ei- | Naturlandschaften: (z. B. Buchenwaélder, **hervorragend (6):
genart und | Moore, Flussauen) und z.B.: hervorragende Auspragung des Gesamtcharak-
Schonheit | . Naturschutzgebiete (§ 23 BNatSchG): | ters der Landschaft oder charakteristischer Land-
deL ftLand' Bestand und Planung (nur schutzgut- | schaftsmerkmale z.B.:
scha

Nationalpark, UNESCO-Weltkulturerbestéatten und
Welterbestatten mit Zusatz Kulturlandschaft, Bio-
sphérenreservate (Kernzone).

sehr hoch (5):

sehr hochwertige Auspragung des Gesamtcharak-
ters der Landschaft oder charakteristischer Land-
schaftsmerkmale z.B.:

besonders schutzwurdige Landschaften (BfN),
Landesweit bedeutsame Kulturlandschaften, Bio-
sphérenreservate (Pflegezone), Naturparke

hoch (4):

hochwertige Auspragung des Gesamtcharakters
der Landschaft oder charakteristischer Land-
schaftsmerkmale z.B.:

schutzwiirdige Landschaften (BfN), Landschafts-
schutzgebiete, gesetzlich geschiitzte Walder
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Funktionen | Kriterien fir die Erfassung und Bewer- | Bedeutung der Funktionen

tung
» Landschaftsschutzgebiete (§ 26 mittel (3):

BNatSchG): Bestand und Planung mittelwertige Auspragung charakteristischer Land-
* Naturparke (8§ 27 BNatSchG) schaftsmerkmale: z.B.:

* Naturdenkmale und Flachennatur-

Biospharenreservate (Entwicklungszone
denkmale (8 28 BNatSchG) 10sp vate (Entwicklungszone)

* Geschutzte Landschaftsbestandteile erin 2 :. o
(§ 29 BNatSchG) geringwertige Auspragung charakteristischer
Landschaftsmerkmale

Sonstige besondere Einzellandschaften )
mit besonderer natiirlicher und kultureller | Sehr gering (1):
Pragung, z.B.: sehr wenige oder keine wertbestimmende Land-

« Schutzgutrelevante gesetzlich ge- schaftsmerkmale
schutzte Walder

~schutzwiirdige Landschaften® des BfN
Landschaftsbild pragende Ele-

mente/Strukturen
Erholungs- | Landschaftsbildeinheiten mit besonderer Bedeutung Landschaftsbildeinheit fiir das Erle-
wert und - | Eigenart und Eignung fir die landschafts- | ben und Wahrnehmen von Natur und Landschaft:
eignung der | gebundene Erholung, u.a.: **hervorragend (6):
Landschaft | .  Nationalpark, ) z.B. Nationalpark, UNESCO-Weltkulturerbestét-
*  UNESCO-Weltkulturerbestatten und ten und Welterbestatten mit Zusatz Kulturland-
Welterbestatten mit Zusatz Kulturland- | schaft
schaft sehr hoch (5):

- Biospharenreservate (§ 25
BNatSchG): Pflege- und Entwick-
lungszone

» Landschaftsschutzgebiete (§ 26
BNatSchG): Bestand und Planung

* Naturparke (8 27 BNatSchG)

Regional bedeutsame Gebiete fiir die
landschaftsgebundene Erholung
Landschaftsbild pragende Ele-
mente/Strukturen

z. B.: groR¥flachige, weitgehend ungestorte Wald-
gebiete mit charakteristischen Waldtypen und
weiteren Elementen wie Felsen oder naturnahen
Bachlaufen; Raume in weitraumigen offenen,
ackerbaulich gepragten Kulturlandschaften mit
Griinlandauen und weiteren fir den konkreten
Raum typischen Landschaftselementen

hoch (4):

z. B.: Rdume in semi-urbanen Landschaften mit
Landschaftselementen, die deren Eigenart beto-
nen und zur landschaftsgebundenen Erholung
besonders geeignet sind

mittel (3):

z. B.: monostrukturierte Walder oder reliefarme
Ackerlandschaften ohne Strukturierung durch
Gewasser oder Geholze

gering (2):

z. B.: urbane/semi-urbane Landschaften mit ge-
ringem Freiraumanteil und mit geringer stadte-
baulicher Attraktivitat

sehr gering (1):

Landschaftsbildeinheit mit sehr geringer Bedeu-
tung fir das Erleben und Wahrnehmen von Natur
und Landschaft

* aus BKompV, Anlage 1 (zu 8§ 4 Absatz 3, § 6 Absatz 1 und 2 und § 14 Absatz 2 Satz 1) Bestandserfassung und -
bewertung weiterer Schutzgiiter und Funktionen — verandert und erganzt.

**fiir das vorliegende Vorhaben nicht vergeben

Landschaften, die aufgrund von Sichtverschattungen nur eine geringe oder keine Empfindlich-
keit gegenuber visuellen Belastungen aufweisen, werden gesondert gekennzeichnet. Bei be-
siedelten Raumen wird von einer vollstandigen Sichtverschattung ausgegangen. Bei Waldern
wird eine Uberwiegende Sichtverschattung angenommen (> 75%), da sich Sichtbeziehungen
nur von Lichtungen oder Waldwegen aus oder im Bereich des Waldrandes ergeben.
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Landschaften mit Waldanteilen oder einer hohen Knickdichte weisen zwar Sichtverschattun-
gen auf, kleinraumige Sichtverschattungen konnen in dieser Detailscharfe jedoch nicht be-
ricksichtigt werden.

Darluber hinaus werden Objekte erfasst, die im Landschaftsbild z.B. aufgrund ihrer Bauhthe
eine dominante stérende visuelle Wirkung entfalten (Windenergieanlagen, Freileitungen, In-
dustrietiirme etc.). Die Reichweite dieser Wirkung héngt von der Hohe sowie der Auffalligkeit
der Objekte ab. Bei Auto- und Bundesstralien sowie Bahntrassen wird von einem Stérabstand
von 200 m, bei Freileitungsmasten von der 8-fachen Masthdohe ausgegangen.

Aus der Uberlagerung von naturraumtypischer Eigenart und der vorhandenen Stérwirkung
wird das Landschaftsbild bewertet. Eine erhebliche Vorbelastung flihrt bei nicht sichtverschat-
teten Landschaftsrdumen zu einer Verminderung der Landschaftsbildbewertung um eine
Stufe.

5.5.2 Bestand und Bewertung
Im Betrachtungsraum werden die folgenden Raumeinheiten unterschieden:
Raumeinheit 1: NATO-Flugplatz Schleswig

Raumeinheit 2: Kiesabbaugebiete

Raumeinheit 3: Strukturreiche Kulturlandschaft
Raumeinheit 4: LSG Haithabu-Danewerk

Geschlossene Walder liegen nicht im Betrachtungsraum.

Groleren Siedlungsflachen wird kein Landschaftsbildwert zugeordnet, da es sich i.d.R. um
naturferne und vollstandig sichtverschattete Bereiche handelt.
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Abb. 18 zeigt die Landschaftshildbewertung fur den Betrachtungsraum.
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Abb. 18: Bewertung des Landschaftshildes

Hinweise: Im Bereich der Vorbelastungen wird der Landschaftsbildwert um eine Stufe reduziert. Der Ubersichtlich-
keit halber wurde auf diese Darstellung in der Abbildung verzichtet. Landschaften mit hervorragender Auspragung
gem. Tab. 15 liegen im Umkreis nicht vor und sind daher nicht mit abgebildet.

Raumeinheit 1: NATO-Flugplatz Schleswig

Der NATO-Flugplatz Schleswig bietet durch seine weithin offenen, sehr artenreichen Griin-
landflachen (Abb. 19), viele Gehdlzstrukturen im Norden (Abb. 20) und die zum Teil bebauten
Bereiche mit kleineren Grunflachen und sandigen Offenbodenbereichen (Abb. 21) eine grol3e
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Strukturvielfalt, die abwechselnd anthropogen und naturnah gepragt ist. Die Landschaft hat
einen im landesweiten Vergleich sehr hohen Eigenwert.

Der Erholungswert und die Erholungseignung der Landschaft hingegen sind sehr gering, da
das Gelande von der Zivilbevolkerung nicht betreten werden darf und der Flugverkehr eine
starke akustische und visuelle Belastung darstellt.

In Zusammenschau beider Landschaftsfunktionen wird der Raumeinheit ,NATO-Flugplatz
Schleswig“ daher ein mittlerer Landschaftsbildwert zugeordnet.

Abb. 20: Strukturreiche, naturnahe Bereiche im Norden des Flugplatzes
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Abb. 21: Baulich gepragter Bereich des Flugplatzgelandes

Raumeinheit 2: Kiesabbaugebiete

Im Umfeld des Flugplatzes (auf dstlicher Seite) liegen zahlreiche Kiesabbaugebiete, von
denen viele derzeit bewirtschaftet werden. In diesen Bereichen kann, aufgrund der
industriellen Prdgung und der Tatsache, dass die Gebiete von der Bevolkerung nicht als
Erholungsgebiete genutzt werden kdnnen, von einem sehr geringen Landschaftsbildwert
ausgegangen werden.

Die Bereiche, die nicht mehr bewirtschaftet werden, weisen in der Regel durch
voranschreitende Sukzession, Gewasser, die Relieffierung und artenreiche Vegetation durch
vorherrschende Néhrstoffarmut eine hohe Vielfalt und Eigenart sowie auch Schonheit auf. Da
auch diese Bereiche aus Sicherheitsgriinden zumeist nicht betreten werden durfen, ist der
Erholungswert fur die Bevolkerung jedoch gering.

Insgesamt wird den Kiesabbaugebieten daher ein geringer Landschaftsbildwert zugeordnet.
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Abb. 22: Blick auf ein Gewasser in einem Kiesabbaugebiet siddstlich des Flugplatzes

Abb. 23: Blick auf ein Kieswerk ¢stlich des Flugplatzes

Raumeinheit 3: Strukturreiche Kulturlandschaft

Der NATO-Flugplatz Schleswig ist von strukturreicher Kulturlandschaft mit Acker- und Grin-
landflachen, zahlreichen Knicks und kleineren Feldgehdlzen umgeben. Der Stidwesten ist von
der grunlandreichen Niederung der Rheider Au gepragt, der Norden ist ebenfalls reich an Ge-
wassern und aufgegliedert in viele kleine Acker- und Grinlandschlage. Das Relief ist eher
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flach und die Sichtbeziehungen aufgrund des Strukturreichtums meistenorts eingeschrankt.
Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaft werden als mittel eingestuft. Erholungswert
und -eignung werden trotz der Vorbelastung durch den Flugverkehr des NATO-Flugplatzes als
sehr hoch erachtet, da das landliche Gebiet fiir die Bevidlkerung zugénglich ist, mit dem Rad
oder zu Ful? erkundet werden kann und weitestgehend von technischen Bebauungen freige-
stellt ist.

In Zusammenschau der Landschaftsfunktionen wird der Raumeinheit ein hoher Wert zuge-
ordnet.

Abb. 24: Strukturreiche Kulturlandschaft stidwestlich des Flugplatzes

Raumeinheit 4: LSG Haithabu-Danewerk

Im Gesamtraumlichen Plankonzept zur Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplanes
2010 (MILIG-SH 2020a) werden die Landschaftsabschnitte dieser Raumeinheit wie folgt be-
schrieben: ,Das Befestigungssystem Danewerk und der frihstadtische Handelsplatz Haithabu
im nordlichen Schleswig-Holstein gehéren zu den bedeutendsten archdologischen Zeugnis-
sen Nordeuropas. Der Wert der Denkmale ist abhangig von deren landschaftspragendem Ein-
druck sowie insbesondere deren ungestorter Erlebbarkeit vor allem in Bezug auf die umge-
bende Landschaft. Das Danewerk hat zudem eine besondere ideelle Bedeutung als Denkmal
mit hohem symbolischem Wert fiir die danische Geschichte und als Ort deutsch-danischer
Versohnung. Die landschaftspragende Wirkung von Danewerk und Haithabu ist dabei nicht
als deren visuelle Dominanz in der Landschaft zu verstehen, sondern als deren Einbettung in
einen viel groReren Landschaftsraum, von dem der Wert der Denkmale unmittelbar abhéngig
ist (visuelle Integritat). [...] Die grundsatzlich offene Landschaft um die Denkmale [Danewerk
und Haithabu] erlaubt dem Betrachter zumeist einen besonders weitreichenden Blick. Sie

GFN mbH 24.08.2023 (21_164): Luftrechtliches Genehmigungsverfahren NATO-Flugplatz Schleswig: UVP-Bericht 65



Beschreibung und Bewertung der Umwelt im Einwirkungsbereich

stehen historisch in engem Zusammenhang mit anderen Denkmalen in der Umgebung wie
dem Ochsenweg, Siedlungen und Reihen von Grabhtigeln und bilden mit diesen zusammen
eine archaologische Kulturlandschatt.”

Das Landschaftsschutzgebiet Haithabu-Danewerk im Betrachtungsbereich beinhaltet einen
Abschnitt des Kograbens, der Ende des 10. Jahrhunderts stdlich der bestehenden Abschnitte
des Danewerkes angelegt wurde (Abb. 25). Hier entlang fuihrt auch der Ochsenweg (Abb. 26),
der im 19. Jahrhundert den zentralen Landweg zwischen Danemark und Norddeutschland
darstellte und als Treibweg fur Vieh diente, aber auch von Rittern, Soldaten, Kaufleuten, Pil-
gern und Bettlern als direkter Weg in den Siuden genutzt wurde (https://www.sh-touris-
mus.de/aktivitaet/mit-dem-rad/ochsenweg, zuletzt aufgerufen am 04.03.2022).

Seit 2018 gehort das Danewerk zum Welterbe der UNESCO (https://haithabu-danewerk.de/,
zuletzt aufgerufen am 04.03.2022). Gem. der Bewertungstabelle (Tab. 15) sind beide Land-
schaftsfunktionen in dieser Raumeinheit hervorragend ausgebildet, da es sich bei den kultur-
historischen Strukturen um einzigartige Landschaftselemente handelt, die der Landschaft eine
besondere Schonheit und einen besonderen intrinsischen Wert verleihen. Da das Gebiet durch
Wanderwege erschlossen ist und Sitzgelegenheiten bietet, bietet es auch einen hervorragen-
den Erholungswert.

Geschmalert wird das Landschaftserleben einzig durch den Flugverkehr des nahegelegenen
NATO-Flugplatzes, der eine starke akustische und visuelle Belastung bedeutet.

Der Raumeinheit wird in Zusammenschau daher ein sehr hoher Landschaftsbildwert zuge-
ordnet.

Abb. 25: Blick auf das Danewerk und den Kograben westlich des Flugplatzes
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Abb. 26: Ochsenweg nordwestlich des Flugplatzes

[if]

Abb. 27: Blick auf den Ochsenweg am Kograben vom Flugplatzgeldnde aus Richtung Nordwesten
Hinweis: Links im Bild ist der Kograben zu sehen

5.6 Schutzgut Kulturelles Erbe
Fir die Bestandserfassung werden die folgenden Schutzgutparameter herangezogen.
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o Baudenkmale und Bauensembles

. Umgebungsschutzbereiche von Baudenkmalen

. Bodendenkmale (inkl. Celtic Fields: Spuren urgeschichtlicher Beackerung)
. Archéaologische Interessensgebiete

. Landesweit bedeutsame Kulturlandschaften (diese werden im Rahmen des
Schutzguts Landschaft in Kap. 5.5 berticksichtigt)

° UNESCO- Weltkulturerbestatten

Die Beschreibung des kulturellen Erbes im Untersuchungsraum erfolgt anhand der kulturhis-
torisch bedeutsamen Bereiche. Dazu zahlen Kulturdenkmaler mit Umgebungsschutzberei-
chen, Denkmalensembles, Griindenkmale, archaologische Fundstellen und Bodendenkmale.
Teil des Kulturellen Erbes sind auch kulturhistorisch bedeutsame Landschaften sowie der Bo-
den als Archiv der Kultur und Naturgeschichte. Um doppelte Darstellungen zu vermeiden, wer-
den die Kulturhistorischen Landschaften beim Schutzgut Landschaft beschrieben (Kap. 5.5)
und die Archivfunktion des Bodens beim Schutzgut Boden (Kap. 5.3.2). Potenziell in der Um-
gebung vorkommende, vom Vorhaben mdglicherweise betroffene sonstige Sachguter werden
lediglich beschrieben.

Die Bewertung der Bedeutung in der folgenden Tabelle erfolgt in Anlehnung an die Methodik
der BKompV nach einer sechsstufigen Skala.

Tab. 16: Bewertung der Funktionen des Schutzguts Kulturelles Erbe

Kriterien fir die Erfassung und
Bewertung
Kulturelles Erbe Bau- und Bodendenkmale sowie | hervorragend (6):

Denkmalensembles und ~ Grun- | Bay- und Bodendenkmale von landesweiter
denkmaler (z.B. Walder mit histori- | Bedeutung, UNESCO-Weltkulturerbestatten

scher Waldbewirtschaftung) sehr hoch (5)

Bodendenkmalverdachtsflachen eingetragene Bau- und Bodendenkmale,
Archaologisch bedeutsame Land- | penkmalensembles, archéologisch bedeut-
schaften same Landschaften, Historische Waldbewirt-
UNESCO- Weltkulturerbestéatten schaftung,

mittel (3) und hoch (4):

sonstige Bodendenkmale und
Bodendenkmalverdachtsflachen
sehr gering (1) und gering (2):
Bereiche ohne Denkmalverdacht

Funktionen Bedeutung der Funktionen

In der folgenden Abbildung sind die archaologischen Interessensgebiete des Archaologischen
Landesamtes Schleswig-Holstein (ALSH) mit Stand vom 06.07.2017, Celtic Fields nach Volker
Arnold aus dem Jahr 2019 (aus Daten des LVermGeo-SH) sowie das Abwagungskriterium
.Belange des Denkmalschutzes® nach dem Kriterienkatalog des Regionalplans abgebildet (MI-
LIG-SH 2020a). Letzteres bildet folgende Bereiche ab:

¢ 500 m um gesetzlich geschitzte Bodendenkmale

e 800 m um gesetzlich geschutzte Kulturdenkmale (Auswahl grundsétzlich raum-wirk-
samer Denkmadler, z.B. Kirchen mit Tlrmen);

e 2.000 m um gesetzlich geschitzte Kulturdenkmale, die weithin sichtbar sind oder sich
in beeindruckender Héhenlage oder bedeutender Einzellage befinden;
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e 5.000 m um fir die historische Kulturlandschaft, bedeutsame Stadtsilhouetten oder
Ortsbilder sowie Sachgesamtheiten und Mehrheiten baulicher Anlagen.
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Abb. 28: Kulturdenkmale im Betrachtungsraum

Zu den Baudenkmalen werden gem. DSchG allgemein bauliche Anlagen gezéhlt. Dies kdnnen

Gutshofe, Bauernhauser, Kirchen etc. sein. Die in der Tab. 17 aufgelisteten Baudenkmale sind
aus der Umgebung des NATO-Flugplatzes Schleswig bekannt. Sie entstammen der Denkmal-
liste fur den Kreis Schleswig-Flensburg, die nur Kulturdenkmale im Sinne von Bau- und Gar-
tendenkmalen enthélt (LD-SH 2022).

Tab. 17: Kulturdenkmale in den Gemeinden der Umgebung

Gemeinde

Denkmale

Schleswig

- Schutzzone ,Fischersiedlung Holm in Schleswig®
- Sachgesamtheiten: Kreishaus mit Ausstattung in der Flensbur-
ger StralRe 7, Gunderothscher Hof/Scheershof, Militdrmagazin

Hesterberg, Dreifaltigkeitskirche (Husumer Baum 4a), ehem.
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Brockdorffscher Hof, ehem. Zollhaus (Lollful3 110), Wohnhauser
in der PastorenstralRe, Dom St. Petri

- Mehrheit von baulichen Anlagen: Wohn- und Geschaftshauser
Gottorfstrale 3-5, Herrenstall, Wohn- und Geschaftshauser
Lange Straf3e 38-42

- diverse bauliche Anlagen

Selk - Sachgesamtheiten: Wassermihle Selk
- bauliche Anlagen: Ehrenmal auf dem Kénigshigel, Wasser-
muhle, Millerwohnhaus

Aus den weiteren umgebenden Gemeinden Jagel, Busdorf, Dannewerk, Klein Rheide und
Kropp sowie vom Flugplatz selbst sind keine Baudenkmale bekannt. Der Umgebung des Flug-
platzes ist mit den in der Tabelle aufgefuhrten Baudenkmalen eine allenfalls mittlere Bedeu-
tung fir Baudenkmale zuzuordnen. Der Flugplatz selbst hat keine Bedeutung.

Unter Bodendenkmalen werden alle Funde oder Fundstellen vergangener Epochen im Boden
bezeichnet. Hierbei handelt es sich im Wesentlichen um im Boden verbliebene Spuren
menschlicher Siedlungen, wie z.B. Reste steinzeitlicher Platze, Hugelgraber oder Burgwalle
und Deiche sowie dingliche Zeugnisse wie Veranderungen und Verfarbungen in der nattrli-
chen Bodenbeschaffenheit.

Unmittelbar westlich des Flugplatzes liegt der Kograben (vgl. Kap. 5.5), bei dem es sich um
einen Teil des UNESCO Weltkulturerbes ,Danewerk und Haithabu“ handelt.

Im Umfeld des Flugplatzes und auch auf dem Flugplatz selbst liegen zudem zahlreiche archa-
ologische Interessensgebiete (Abb. 28). Teile des Vorhabens liegen dabei auf den folgenden
Gebieten:

- LA 18, 19, 22-32, 42-45. Rheider Au; Neben den jungsteinzeitlichen Siedlungsarealen
sind entlang der Au spatere Kulturdenkmaler, z. B. der Bronze- oder Eisenzeit, zu ver-
muten. Die mogliche Erhaltung organischer Artefakte ist von besonderem Interesse.

- LA 16-18, 25-46, 49-51, 58, 70, 80, 81, 90. Grabungsschutzgebiet mit zahlreichen
tberpfligten Grabhtigeln, Megalithgrabern, Reliefanomalien und Einzelfunden. Im Su-
den der Kograben, im Osten der Ochsenweg.

In einem Waldstiick etwa 2 km nordwestlich des Flugplatzes, das sich die Gemeinden Huisby

und Dannewerk teilen, finden sich vor allem in Nordteil schwache Spuren von Celtic Fields
(http://www.celtic-fields.com/, zuletzt abgerufen am 07.03.2022 um 10:30 Uhr).

Angesichts der unmittelbaren Nahe des Kograbens und dem Vorkommen arch&ologischer In-
teressensgebiete auf dem Flugplatzgelande ist dem Vorhabengebiet eine sehr hohe Bedeu-
tung fir Bodendenkmale zuzuordnen.

In Zusammenschau wird dem Schutzgut kulturelles Erbe im Vorhabenbereich eine hohe Be-
deutung zugeordnet.
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6

MalRnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Beein-
trachtigungen

Folgende MaRRnahmen sind geeignet, die prognostizierten Beeintrachtigungen der Schutzgi-
ter zu reduzieren oder zu vermeiden:

6.1

Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesund-

heit

6.4

Verwendung von umweltschonenden, nachhaltigen Materialien beim Bau von Gebauden
(achtsamer Umgang mit Ressourcen)

Moderne technische Ausstattung der Baustellenfahrzeuge und -gerate, um Staub- Schad-
stoff- und Larmemissionen auf ein Minimum zu reduzieren

Schutzgut Pflanzen und Lebensraume

Effiziente Flachenplanung zur Minimierung der Flacheninanspruchnahme
Wiederherstellung von Biotopen auf Bauflachen

Vermeidung von Verlust seltener und geschiitzter Pflanzenarten und Lebensrdume durch
die Anlage von Ausgleichsflachen

Schutzgut Tiere
Bauzeitenregelung fur Offenlandbruter

Beginn der Bauarbeiten auf dem Flugplatzgelande erfolgt aul3erhalb der Brutzeit der hei-
mischen Arten. Da durch die Baumaflinahmen vor allem Offenlandbriiter betroffen sind,
sollen im Zeitraum 01.03. — 15.08. keine Baumafinahmen begonnen werden.

Sind diese Bauzeitfenster nicht einzuhalten, missen anderweitige Vorkehrungen getrof-
fen werden, die eine Besiedlung der von den Wirkungen des Vorhabens betroffenen Fla-
chen durch Brutvogel sicher vermeiden (VergramungsmafRnahmen auf Offenflachen)
bzw. es muss vor Beginn der eigentlichen Bauarbeiten der Nachweis erbracht werden,
dass die Flache nicht als Bruthabitat genutzt wird (Besatzkontrolle). Besatzkontrolle und
Nachweis der Beendigung der Brut sind im Rahmen einer 6kologischen Baubegleitung zu
dokumentieren.

Schutzguter Boden, Flache und Wasser
Minimierung der Bodenverdichtung durch effizienten Einsatz von Baustellenfahrzeugen
sowie effizienter Planung temporarer Lagerflachen
Effiziente Flachenplanung zur Minimierung der Bodenversiegelung
Bodenlagerung und Vermeidung von Bodenvermischung
Minderung von Bentoniteintragen in die Umwelt
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Alle voribergehenden Flachenbeanspruchungen werden nach Abschluss der Bauarbeiten
in ihren ursprunglichen Zustand wiederhergestellt

Entsiegelungen

6.5 Schutzgut kulturelles Erbe

e Einhalten von Vermeidungs- und Vorsichtsmal3nahmen gemaR § 15 DSchG bei den Erd-
arbeiten

e Archaologische Baubegleitung (bei Funden ist geméan § 15 DSchG unverziglich die Untere
Denkmalschutzbehorde bzw. das Archéologische Landesamt Schleswig-Holstein zu be-
nachrichtigen. Die Entdeckungsstatten sind bis zum Ablauf von 4 Wochen unveréandert zu
erhalten, soweit es ohne erhebliche Nachteile oder Aufwendungen von Kosten geschehen
kann)

7 MalRnahmen zum Ausgleich und Ersatz von Beeintrachti-
gungen

Der Kompensationsumfang flr unvermeidbare Beeintréachtigungen der Schutzguter istim Rah-
men der Eingriffsregelungen nach BKompV zu ermitteln. Demnach hat der Vorhabentrager
eine biotopwertbezogene Kompensation von 1.342.210 Wertpunkten nach BKompV zu erbrin-
gen. Dabei ist der funktionsspezifische Kompensationsbedarf (Einsatz von 65,5 % des Kom-
pensationsbedarfes fur die Entwicklung von mesophilem Griinland und die Entwicklung geeig-
neter Bruthabitate fir Feldlerche und GroR3er Brachvogel auf allen Kompensationsflachen) zu
berlcksichtigen. Die Ausgleichsmafinahmen fiir den funktionsspezifischen Kompensationsbe-
darf sollen nach Mdglichkeit eng mit dem beeintrachtigten Raum verbunden sein, zumindest
jedoch so durchgefiihrt werden, dass die jeweilige Funktion im betroffenen Naturraum herge-
stellt wird (Anlage 5 BKompV). Fir die Etablierung von artenreichem Grinland sind die in An-
lage 6 der BKompV aufgefiihrten Mindestanforderungen an Manahmenflachen zu beachten.

Die Kalkulation ist dem landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) zu entnehmen (GFN mbH
2022c). Der funktionsspezifische Ausgleich wird gemeinsam mit dem biotopwertbezogenen
Ausgleich abgegolten.

Fur den Ausgleich wird eine Ackerflache sudlich des Flugplatzes aufgewertet. Die geplante
Ausgleichsflache kann multifunktional sowohl fur die biotopwertbezogene als auch fur die funk-
tionsspezifische Kompensation genutzt werden. Bei der funktionsspezifischen Kompensation
konnen der Ausgleich fir die geschitzten Biotope sowie der artenschutzrechtliche Ausgleich
auf der geplanten Ausgleichsflache abgegolten werden.

Fur die Entwicklung einer extensiv genutzten Ackerflache (biotopwertbezogene Kompensa-
tion) sind die folgenden HerstellungsmalRnahmen notwendig:

- Aufgrund der Nutzung als intensive Ackerflache sind im Boden entsprechenden Nahr-
stoffmengen angereichert. Fur die Entwicklung als Ackerflache mit artenreicher Sege-
talvegetation ist eine Aushagerung der Flache notwendig.
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- Die Ackerflache ist extensiv nach den Vorgaben des 6kologischen Landbaus zu be-
wirtschaften.
Fur die funktionsspezifische Kompensation Biotoptypen werden 62.796 mz intensiv genutzte

Ackerflache in mesophiles Grinland umgewandelt. Fir die Entwicklung sind folgende Schritte
notwendig:

- Aufgrund der Nutzung als intensive Ackerflache sind im Boden entsprechenden Nahr-
stoffmengen angereichert. Fir die Entwicklung als mesophiles Griinland ist eine Aus-
hagerung der Flache notwendig.

- Fur die Ansaat des Grinlandes ist eine Mahdguttibertragung durchzufiihren. Als Spen-
derflache sind die artenreichen mesophilen Griinlandflachen auf dem Flugplatzgelande
Jagel zu nutzen.

- Die Bewirtschaftung hat extensiv nach den Vorgaben des 6kologischen Landbaus zu
erfolgen.

Die AusgleichsmaRnahmen fiir die beiden betroffenen Arten Feldlerche und GroRRer Brachvo-
gel erfolgen Uber die 0.g. MaRnahmen extensive Ackernutzung und Anlage von mesophilem
Griunland. Wéahrend Grinlandflachen von beiden Arten als Bruthabitat genutzt werden, briten
auf Ackerflachen nur die Feldlerche. Die 0.g. Ausgleichsflachen sind ausreichend als Kom-

pensation fur den Brutplatzverlust durch die geplanten Baumalnahmen siehe saP, GFN mbH
2022). Fur die Entwicklung sind folgende Schritte notwendig:

- Aufgrund der Nutzung als intensive Ackerflache sind im Boden entsprechenden Néahr-
stoffmengen angereichert. Fur die Entwicklung von Bruthabitaten mit méglichst ltcki-
ger Vegetation und hohem Nahrungsvorkommen ist eine Aushagerung der Flachen
notwendig.

- Die Ackerflache ist in drei Schlage zu gliedern: Die Fruchtfolge besteht aus Winterge-
treide, Sommergetreide, Brachflache. Die Flachennutzung ist jahrlich alternierend
durchzufihren.

- Die Reihenabstand beim Getreideanbau ist so zu wahlen, dass fur Feldlerchen ent-
sprechende Offenbodenflachen vorhanden sind.

- Extensive Grunlandwirtschaft nach den Vorgaben des 6kologischen Landbaus.

- Da Offenlandbritern zu Knicks als Vertikalstrukturen Meideabstande einhalten, sind
die vorhandenen Knicks zu verlegen.

Die genaue MalRnahmenbeschreibung ist dem Ausgleichskonzept zu entnehmen (GFN mbH
2023).

8 Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltaus-
wirkungen

Nachfolgend werden fir jedes Schutzgut die zu erwartenden Umweltauswirkungen gem. § 2
(2) UVPG dargestellt. Die Darstellung der Umweltauswirkungen schliel3t gem. UVPG auch
solche Auswirkungen eines Vorhabens ein, die aufgrund von dessen Anfalligkeit fiir schwere
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Unfalle und Katastrophen zu erwarten sind, soweit sie fur das Vorhaben relevant sind. Die
Auswirkungen durch Unfalle und Havarien werden im Kap. 8.1.5 behandelt.

Die schutzgutbezogene Auswirkungsprognose unterscheidet zwischen bau-, anlage- und be-
triebsbedingten Auswirkungen.

Das Ausmal} der Beeintrachtigung wird anhand der Skala entsprechend den Kriterien in Tab.
4 S. 24 ermittelt. AnschlieRend wird das Ausmafd mit der Bestandsbewertung verknipft und
abschliel3end das Beeintrachtigungsniveau schutzgutbezogen ermittelt (siehe Tab. 5, S.26).

8.1 Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit

Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch und menschliche Gesundheit kénnen durch den
Baubetrieb der geplanten Anpassungen auf dem Flugplatzgelande sowie den verdnderten
Flugplatzbetrieb entstehen. Wirkfaktoren sind erhohter Fluglarm, optische Stérungen durch
vermehrte Flugbewegungen, baubedingte Erschitterungen sowie bau- und betriebsbedingte
Luftschadstoff- und Staubemissionen. Zudem stellen Havariefalle potenziell eine Gesundheits-
gefahrdung dar. Eine konkrete Uberpriifung der Larm- und Luftschadstoffemissionen erfolgt
im Flug- und Bodenlarmgutachten (ACCON GmbH 2022b), in der gutachterlichen Stellung-
nahme zu Larmauswirkungen durch Triebwerkstestlaufe auf dem AuRenbremsplatz (ACCON
GmbH 2022c¢) sowie im Luftschadstoffgutachten (ACCON GmbH 2022a).

Das Beeintrachtigungsniveau durch die einzelnen Wirkfaktoren wird in den folgenden Unter-
kapiteln ermittelt.

8.1.1 Baubedingte Beeintrachtigungen

Es wird davon ausgegangen, dass die Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm eingehalten wird. Trotzdem sind im Zuge der Anpassungen des
Flugplatzgelandes, d.h. durch den Bau neuer Flugbetriebsflachen, Stral3en, Hochbauten etc.
sowie den Rickbau von Verkehrsflachen folgende Beeintrachtigungen zu erwarten: Larment-
stehung durch den Betrieb der Baufahrzeuge, Erschitterung durch notwendige Rammarbei-
ten, optische Beeintrachtigungen durch den Baustellenverkehr und die Baustelle sowie Schad-
stoff- und Staubimmissionen. Die Beeintrachtigungen kénnen fur die Dauer der Bauarbeiten
auftreten und sind hauptsachlich fir diejenigen Menschen zu erwarten, die sich wéahrend der
Bauarbeiten auf dem Flugplatz bzw. in der Nahe der Baustelle aufhalten. In geringerem Um-
fang kénnen durch die genannten Beeintrachtigungen auch Anwohner der nahegelegenen
Ortschaften Jagel, Klein Rheide oder Dannewerk betroffen sein. Laut Einschétzung des Auf-
traggebers ist von einer Dauer der Baumalinahmen von mehreren Jahren auszugehen, wobei
nicht alle Bauarbeiten zum selben Zeitpunkt aufgenommen werden und sich die Baumalnah-
men Uber das Flugplatzgelande verteilen (vgl. Lageplan: Abb. 2, Kap. 2.1). Die den geplanten
BaumafRnahmen nachstgelegenen Wohngebiete gehtéren zur Ortschaft Jagel und liegen in
etwa 200 m Entfernung zur MaRnahme 1 (Wendeschleife Ost). Alle weiteren Mal3nahmen lie-
gen in groRerer Entfernung (ab ca. 1 km). Aufgrund der gréReren Entfernung eines Groliteils
der BaumalRnahmen sind Auswirkungen durch Baustellenverkehr und -l&arm als gering einzu-
stufen. In Zusammenschau mit der mittleren Wohn- und Wohnumfeldfunktion des Gebietes ist
von keinen erheblichen Beeintrachtigungen fur Anwohner fir die Dauer der Bauarbeiten aus-
zugehen. Die Erholungs- und Freizeitfunktion der unmittelbaren Umgebung des Flughafens
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kann fur die Dauer der Bauphase voriibergehend eingeschrankt sein. Die Auswirkungen sind
insbesondere aufgrund der anzunehmenden kurzen Verweilzeit der Erholungssuchenden als
gering einzustufen.

Es ist von keinen erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen durch Bautéatigkeiten auszu-
gehen.

8.1.2 Beeintrachtigungen durch Flug- und Bodenlarm

Fur das Vorhaben liegt ein Flug- und Bodenlarmgutachten der ACCON GmbH vor (ACCON
GmbH 2022b). Darin werden der Fluglarm in der Umgebung des Flugplatzes ab 50 dB(A) im
Tagzeitraum und 45 dB(A) im Nachtzeitraum dargestellt sowie die La&rmimmissionen (Beurtei-
lungspegel Tag/Nacht, zu erwartenden Maximalpegel und Maximalpegelhaufigkeiten) an 9 Im-
missionsorten (I0) im Umfeld des Flugplatzes (Abb. 29) fiir die verschiedenen in Kap. 1.1
beschriebenen Szenarien berechnet.

Abb. 29: Immissionsorte in der Umgebung des Flugplatzes (ACCON GmbH 2022b)

Im Ergebnis der Einzelpunktberechnungen heil3t es: ,Aufgrund des kinftig geanderten Flug-
betriebs werden die Fluglarmbelastungen sowohl im Nullszenario 2033 also auch im Progno-
seszenario 2033 gegeniiber dem Vergleichsszenario 2017 - 2020 allerorts abnehmen. Mal3-
geblich wirkt sich der vorhabenunabhéngige Umstieg vom Kampfflugzeug Tornado (S-MIL 3)
auf Eurofighter (S-MIL 6) aus. Die durch den Einsatz des Eurofighters erzielbare Gerduschmin-
derung kompensiert auch den im Prognoseszenario 2033 beriicksichtigten zusatzlichen Flug-
betrieb der Eurodrohne und die Erhéhung der Flugbewegungen in der Flugzeuggruppe S5.1
durch die Global 6000.

In bewohnten Bereichen werden kuinftig im Prognoseszenario 2033 maximale Fluglarmbelas-
tungen (Dauerschalpegel) von tags ca. 64 dB(A) und nachts ca. 47 dB(A) erwartet.
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[Durch den kinftigen Zwei-Bahn-Betrieb und das héhere Flugbewegungsaufkommen] zeigen
sich lokale Larmzunahmen im Prognoseszenario 2033 gegenuber dem Nullszenario. Die
Larmzunahmen im Prognoseszenario 2033 entlang der An- und Abfluggrundlinie der RWY
07/25 [Start- und Landebahn] sind durch den Flugbetrieb der Eurodrohne begriindet und fuh-
ren zu insgesamt moderaten Fluglarmbelastungen (50 bis 55 dB(A) tags und 45 bis 50 dB(A)
nachts) in den lokal neu betroffenen Gebieten.

Auch Maximalpegel von 100 dB(A) und mehr, wie sie fur das Vergleichsszenario 2017 - 2020
ermittelt wurden, stehen im Null- und Prognoseszenario 2033 berechneten Maximalpegeln von
hdchstens 98 dB(A) gegentiber.*

Neben den Flug- und Bodenlarmimmissionen wurden die Gerauschimmissionen in der Umge-
bung des NATO-Flugplatzes Schleswig ermittelt, welche aus den zum Flugbetrieb gehérenden
Triebwerkstestlaufen auf dem Ausbremsplatz resultieren (ACCON GmbH 2022c). Zur Bewer-
tung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf umliegende Siedlungsgebiete wurden an den
9 Immissionsorten (Abb. 29) der Mittelungs- und Maximalpegel bestimmt. Gegeniliber dem
Nullszenario 2033 sind dabei im Prognoseszenario 2033 héhere Schallpegel zu erwarten, die
jedoch alle gegenuber dem Vergleichsszenario 2017-2020 geringer sind. In der Ergebnisinter-
pretation schreibt der Gutachter: ,Die berechneten Mittelungspegel aus Bodenlarm von Trieb-
werkstestlaufen an den ausgewahlten Immissionsorten sind erheblich niedriger als die [im
Flug- und Bodenlarmgutachten] ausgewiesenen Flug- und Bodenlarmbelastungen, weshalb
sie zu keiner relevanten Erh6hung der Larmsituation (< 0,1 dB(A)) beitragen. Die Triebwerks-
testlaufe kénnen aufgrund der zu erwartenden Maximalpegel an manchen Orten in der Umge-
bung des Flugplatzes je nach herrschendem Flugbetrieb wahrnehmbar sein, stellen aber auf-
grund ihrer geringen Haufigkeit (maximal 10 Ereignisse in den 6 verkehrsreichsten Monaten)
in keinem Fall eine erhebliche Belastigung dar.*

Die Ergebnisse zeigen, dass die Umgebung des Flugplatzes zukiinftig von Larmimmissionen
entlastet wird. Auch wenn gegentiber dem Nullszenario 2033 (Situation ohne Umsetzung des
Vorhabens) héhere Larmimmissionen im Prognoseszenario 2033 (Situation mit Umsetzung
des Vorhabens) zu erwarten sind, so sind diese dennoch geringer als im Vergleichsszenario
2017-2020. Es ist somit weder fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktion noch fiir die Erholungs-
und Freizeitfunktion von einer erheblichen vorhabenbedingten Beeintrachtigung durch Flug-
oder Bodenlarm auszugehen.

8.1.3 Beeintrachtigungen durch Flugbewegungen

Nach den Daten des Flug- und Bodenlarmgutachtens der ACCON GmbH (ACCON GmbH
2022b) wird es im Prognoseszenario 2033 zu einer Steigerung der Flugbewegungen um etwa
64 % gegeniiber dem derzeitigen Flugbetrieb (Vergleichsszenario 2017-2020) bzw. dem
Nullszenario 2033 kommen (Tab. 18).

Tab. 18: Anzahl der Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten*

Tag Nacht |Gesamt |Anteil [%]
Vergleichsszenario 2017-2020 | 4.266 30 4.296 100,00
Nullszenario 2033 4.266 30 [ 4.296 100,00
Prognoseszenario 2033 6.847 213 7.060 164,34
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*die absoluten Zahlen entstammen dem Flug- und Bodenlarmgutachten der ACCON GmbH, Kap. 5.2.2, Tabelle 2

Fur Anwohner und Erholungssuchende erhdhen sich somit die optischen Reize durch die Ge-
biete Uberfliegende Luftfahrzeuge. Da es sich bei diesen Reizen um kurzzeitige Ereignisse
handelt, fur die in der Regel nur im Nahbereich von einer Beeintrachtigung auszugehen ist, ist
fur die Starke, Dauer und Reichweite von einer mittleren vorhabenbedingten Wirkung auszu-
gehen (Stufe Il). Sowohl fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktion als auch die Erholungs- und
Freizeitfunktion ist daher von temporér erheblichen Beeintrachtigungen durch Flugbewegun-
gen auszugehen, wobei zu beachten ist, dass der Flugbetrieb selbst einen groRen Teil der
Freizeitfunktion des Gebietes darstellt (vgl. Kap. 5.1.2).

8.1.4 Beeintrachtigungen durch Luftschadstoffemissionen

Fur die durch den Flugverkehr zu erwartenden Luftschadstoffimmissionen wurde von der AC-
CCON GmbH im Jahr 2022 ein Gutachten erstellt (ACCON GmbH 2022a). Gemall dem Gut-
achten ist die vorhabenbedingte Zusatzbelastung (Differenz aus dem Prognoseszenario 2033
und Nullszenario 2033) bei allen untersuchten lufthygienischen Schadstoffen irrelevant. Die
vorhabenbedingten Anderungen haben keine signifikanten Auswirkungen auf die Lufthygiene
in der Umgebung des Standortes. Die Veranderungen der Immissionskonzentrationen im
Prognoseszenario 2033 liegen bei allen aufgefiihrten Immissionsorten bei allen untersuchten
Schadstoffen unterhalb der messtechnischen Nachweisgrenze. Die Ergebnisse der Immissi-
onsprognosen zeigen, dass die Irrelevanzgrenzen nach TA Luft fir alle Luftschadstoffe deut-
lich unterschritten werden, sodass ,die Immissionsanforderungen zum Schutz der menschli-
chen Gesundheit, zum Schutz vor erheblichen Belastigungen oder erheblichen Nachteilen und
zum Schutz von Okosystemen und der Vegetation erfiillt werden.“ (ACCON GmbH 2022a).

Erhebliche Beeintrachtigungen sowohl fir die Wohn- und Wohnumfeldfunktion als auch fir die
Erholungs- und Freizeitfunktion sind somit auszuschlief3en.

8.1.5 Gefahrdungen durch Havarien

Es wird davon ausgegangen, dass die geplanten Gebéaude, Instrumentenlandesysteme und
Antennen sowie die zur Stationierung vorgesehenen Luftfahrzeuge den aktuellen Sicherheits-
anforderungen entsprechen und mit moderner Sicherheitstechnik ausgestattet sind, sodass
die Wahrscheinlichkeit von Flugzeugabstiirzen, Brénden, Blitzschlagen u.a. Unféllen auf ein
Minimum reduziert wird. Somit ist gegeniiber dem Istzustand kein erhdhtes Havarie-Risiko
durch das geplante Vorhaben zu erwarten.

8.2 Schutzguter Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt
8.2.1 Beeintrachtigungen von Pflanzen und Lebensraumen

Baubedingte Auswirkungen
Im Zuge der Bauarbeiten und dem Baustellen- und Materialtransportverkehr ist infolge von
temporaren Baustral3en und Lagerflachen eine zeitlich begrenzte Flacheninanspruchnahme
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zu erwarten. Diese Flachen gehen temporér als Lebensraum fir Pflanzen verloren. Der Um-
fang ist zum Zeitpunkt der Erstellung des UVP-Berichtes unbekannt. Betroffen sein werden
neben vollversiegelten Flachen, die keine Bedeutung als Lebensraum fur Pflanzen haben, al-
ler Voraussicht nach auch artenreiche Grinlandflachen, fur die durch den temporéaren Eingriff
von einer Verschlechterung des derzeitigen 6kologischen Zustandes auszugehen ist. Nach
Wiedereingliederung in die PflegemalRnahmen (Mulchmahd) ist auf den temporar genutzten
Flachen langfristig mit einer Wiederherstellung von artenreichem Griinland in der Qualitat des
Ausgangshiotops zu rechnen. Temporare Nutzung von Flachen ist nach BKompV zu kompen-
sieren.

Neben der temporéaren Inanspruchnahme 6kologisch wertvoller Flachen ist mit Schadstoff- und
Staubemissionen durch den Baustellenverkehr zu rechnen. Zu den freigesetzten stofflichen
Emissionen mit negativen Auswirkungen auf Pflanzen zahlen in erster Linie Staube. Bei ord-
nungsgemaler Ausfuhrung sind Beeintrachtigungen durch evtl. auslaufende Kraft- und
Schmierstoffe auszuschliel3en bzw. nur im Havariefall zu erwarten.

Die Beeintrachtigungsintensitat der baubedingten Auswirkungen wird mit gering bewertet. Auf-
grund der zeitlichen Beschrankung und der Beschrdnkung auf punktuelle Bereiche um die
Baustellen sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzguts Pflanzen und Lebens-
raume durch baubedingte Malinahmen zu erwarten.

Auswirkungen durch anlagebedingten Flachenverlust

Mit den anlagebedingten Flachenbeanspruchungen durch die Hochbauten, Anlage von neuen
Wegen und Flugbetriebsflachen, Aufstellung von Antennen und einem ILS ist ein dauerhafter
Verlust von Pflanzenlebensrdumen verbunden.

Alle dauerhaften Versiegelungen sind als eine Wirkung der Stufe Il (hoch, vgl. Tab. 5) einzu-
stufen.

Art und Umfang der dauerhaften Inanspruchnahme der verschiedenen Biotop- und Nutzungs-
typen ist der Tab. 19 zu entnehmen.
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Tab. 19: Vom Vorhaben dauerhaft betroffene Biotoptypen (Art und Umfang der Beeintrachtigung)

Beeintrach-

Code SH Biotoptyp nach BKompV Wertstufe |Fliche [m?] |Wirkung tigung

34.07a.01 (Artenreiche,
GMm . . 5 59.609 11 eBS
frische Mahwiese)

34.07a.01 (Artenreiche,
GMt . . 5 10.208 1" eBS
frische Mahwiese)

52.01.08n.03 (Funktionsgriin
mit artenreicher Krautschicht
SGe oder mit Gehodlzbestand 3 47.650 1 eB
mittlerer bis alter
Auspragung)

34.07b.01 (MaRig artenreiche,

GYy frische Mahwiese) 3 2.075 i eB
32.10 (Vegetationslose bzw. -

ROf arme Flache mit bindigem 3 448 1 eB
Substrat)

SEb 51.11a.01 (Sportrasenplatz) 2 275 1 eB
39.03.02 (Sonstige krautige

RHg und grasige Sdume und 5 95 " B
Fluren der offenen
Landschaft)

Summe 120.360

Legende: Code SH gem. LLUR (2019); Wertstufe gem. Tab. 7 (Kap. 5.2.1), (s.0.), Beeintréachtigungen gem. Tab.
5 (Kap. 4.3)

Vom Vorhaben dauerhaft betroffen ist zum grof3ten Teil mesophiles Griinland frischer und tro-
ckener Standorte sowie arten- oder strukturreiche Rasenflache. Bei den Grunlandflachen han-
delt es sich um gesetzlich geschiitzte Biotope und somit um Lebensraume mit sehr hoher
Okologischer Wertigkeit. Fir beide Biotope ist durch die Vollversiegelungen daher von einer
erheblichen Beeintréchtigung besonderer Schwere gemal Anlage 3 BKompV auszugehen.
Fur die arten- oder strukturreichen Rasenflachen ist aufgrund ihrer nur mittleren Wertigkeit
lediglich von einer erheblichen Beeintrachtigung auszugehen. Weitere Biotoptypen mittlerer
okologischer Wertigkeit, die vom Vorhaben betroffen sind, sind mafiig artenreiches Wirt-
schaftsgrinland und Rohboden auf néhstoffreichen, frischen Standorten. Vom Vorhaben be-
troffen und von geringer 6kologischer Wertigkeit sind eine Flache mit ruderaler Grasflur und
ein Sportplatz. Fur diese Biotoptypen sind in Zusammenschau mit den zu erwartenden Wir-
kungen erhebliche Beeintrachtigungen zu erwarten (vgl. Spalte 5 in Tab. 19).

Der Verlust seltener und geschiitzter Pflanzenarten und Lebensrdume kann durch die Anlage
gleich- oder héherwertigerer Ausgleichsflachen vermieden werden.
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8.2.2 Beeintrachtigungen von Tieren

Durch das Vorhaben ist im Wesentlichen mit folgenden Beeintrachtigungen bezogen auf die
Gruppe der Vogel und Fledermause zu rechnen und im Rahmen des UVP-Berichts prifrele-
vant:

o baubedingte Beeintrachtigungen (Stérung von Brut- und Rastvdgel des Nahbereichs,
Flederméause);

¢ anlagebedingte Beeintrachtigungen (potenzieller Habitatverlust fur Brut- und Rastvdgel
des Nahbereichs und Fledermause);

e Dbetriebsbedingte Scheuchwirkungen (und damit einhergehender moglicher Habitatver-
lust fir Brut-, Rast- und Zugvégel, Flederméause);

e betriebsbedingte Kollisionsgefahr, die grundsatzlich alle im Gebiet vorkommenden Ar-
ten betrifft.

Auswirkungen auf Flederméuse

Baubedingte Beeintrachtigungen

Da sich die geplanten Baustellen in Bereichen befinden, die selbst als Jagdhabitat fir Fleder-
mause von eher geringer Bedeutung sind (vgl. Kap. 5.2.2 ,Lokale Fledermauspopulation®),
gehen von den Bauarbeiten auf dem NATO-Flugplatz Schleswig fir Flederméause keine weit-
reichenden Storwirkungen aus (Wirkstufe I). In Zusammenschau mit der mittleren Bedeutung
des Gebietes fir die lokale Fledermausfauna sind in diesem Fall keine erheblichen Beeintréach-
tigungen zu erwarten.

Baubedingte Beeintrachtigungen sind fur migrierende Fledermduse ohne Bedeutung.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen

Durch das Vorhaben werden potenzielle Jagdhabitate (artenreiche Grinlandflachen) der loka-
len Fledermausfauna zerstort. Relativierend ist zu sagen, dass im Umfeld der in Anspruch
genommenen Flachen gleich- oder héherwertigere Flachen in ausreichendem Malflie zur Ver-
fugung stehen. Von den im Norden und Nordosten gelegenen Flachen sowie von Flachen in
den Randbereichen und auf3erhalb der Liegenschaft ist flr die meisten der vorkommenden
Arten zudem von einem hodheren Potenzial als Nahrungshabitat auszugehen, da die Struktur-
vielfalt hier hoher ist (gilt fur die strukturgebunden jagenden Arten im Projektgebiet: Braunes
Langohr, Micken-, Zwerg-, Fransen-, Wasser- und Teichfledermaus, Grol3e Bartfledermaus).
Die Auswirkungen werden daher als gering (Stufe 1) eingestuft. In Zusammenschau mit der
mittleren Bedeutung fur die lokale Fledermausfauna sind keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen durch die Flacheninanspruchnahmen zu erwarten.

Fur migrierende Fledermause ist die Inanspruchnahme von Flachen ohne Bedeutung.
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Betriebsbedingte Beeintrachtigungen

Auswirkungen durch L&rm

Die einzige im Projekt vorkommende Fledermausart, die als schallempfindlich gilt, ist das
Braune Langohr (Luttmann & Heuser 2010).

Gemal Flug- und Bodenlarmgutachten der ACCON GmbH fur das vorliegende Vorhaben (AC-
CON GmbH 2022b) wird es im Prognoseszenario 2033 zu einer Abnahme der Fluglarmbelas-
tung an den fUr Fledermause relevanten Immissionsorten im Nahbereich gegentiber dem der-
zeitigen Zustand kommen. Dies gilt sowohl fiir den Tag- als auch den Nachtzeitraum. Fir Fle-
dermé&use ist insbesondere der Nachtzeitraum relevant, da es sich um den Aktivitatszeitraum
dieser Artengruppe handelt (Abb. 30). Weitreichende Storwirkungen auf Fledermause durch
flugbetriebliche Anderungen sind somit ausgeschlossen. Es sind keine erheblichen Beein-
trachtigungen fir die lokale oder migrierende Fledermausfauna zu erwarten.
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Abb. 30: Auszug aus der Karte ,Differenz Prognoseszenario 2033 — Vergleichsszenario 2017-2020;
Nachtzeitraum®, Anhang 4.2.2 des Flug- und Bodenlarmgutachtens (ACCON GmbH 2022b)

Kollisionsgefahrdung

Gem. dem Flug- und Bodenlarmgutachten der ACCON GmbH (ACCON GmbH 2022b) fur das
vorliegende Vorhaben wird es im Prognoseszenario 2033 gegeniber dem Vergleichsszenario
2017-2020 zu einer Steigerung der Flugbewegungen von insgesamt 4.296 auf 7.060 Flugbe-
wegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten kommen (Summe des Tag- und
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Nachtzeitraumes). In der Nacht (22 - 6 Uhr), also in der Hauptaktivitatszeit von Flederméausen,
gibt es eine Steigerung von 30 auf 213 Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten Mo-
naten. Das entspricht einer Frequentierung von etwas mehr als einer Flugbewegung pro Nacht
in den sechs verkehrsreichsten Monaten. Ein Totungsrisiko von Flederméausen ist wahrend
der Starts und Landungen von Luftfahrzeugen gegeben. Aufgrund der Weitlaufigkeit des Flug-
platzes und dessen Luftraum sowie der geringen Grof3e der Tiere ist jedoch von einer sehr
geringen Wahrscheinlichkeit auszugehen, dass es zu einem Tétungsereignis kommt, sodass
das To6tungsrisiko fur Flederm&use durch die Steigerung der Flugbewegungszahlen nicht sig-
nifikant erhéht wird. Es ist daher von einer Wirkung der Stufe | (gering) auszugehen, wodurch
in Zusammenschau mit der Bedeutung der lokalen Fledermausfauna (mittel) keine eheblichen
Beeintrachtigungen fur diese Artengruppe anzunehmen sind. Da fir die migrierende Fleder-
mausfauna aufgrund des defizitdren Wissens eine hohe Bedeutung des Flugplatzes angenom-
men wurde, ist nach Tab. 5 (Kap. 4.3) auch bei einer geringen Wirkstufe von einer erheblichen
Beeintrachtigung auszugehen. Aufgrund der genannten Gegebenheiten (Weitlaufigkeit des
Flugplatzes und Luftraumes, geringe Grol3e der Tiere) ist diese jedoch zu relativieren.

Auswirkungen auf Vogel

Baubedingte Beeintrachtigungen (Brut- und Rastvigel im Nahbereich)

Baubedingt ist v.a. mit Beeintrachtigungen durch Larm und optische Stérungen sowie Flachen-
inanspruchnahmen zu rechnen.

Es werden Lagerflachen fir Baumaschinen, Anlagenteile etc. bengtigt. Diese Flachen kénnen
von Brut- und Rastvigeln wahrend der Bauarbeiten nicht bzw. nur eingeschrankt genutzt wer-
den. Dabei handelt es sich vorwiegend um artenreiches Griinland, das potenziell ein Brutha-
bitat von z.B. Feldlerche, Rebhuhn und GroRem Brachvogel darstellt.

Des Weiteren kommt es durch den Baustellenverkehr und die Baudurchfiihrung zu Larm und
optischen Stoérungen. Dadurch kann es zu Beeintrachtigungen fir Brut- und Rastvégel kom-
men. Mit Stérungen ist wahrend der gesamten Bauphase zu rechnen.

Brutvogel im Nahbereich

Sofern die Bauarbeiten wéhrend der Brutzeit begonnen werden, kann es fur Brutvogel im un-
mittelbaren Eingriffsbereich zur Aufgabe des Bruthabitats, Abbruch der Brut oder Zerstdrung
der Gelege kommen. Durch eine Bauzeitregelungen (Beginn der Bauzeit auRerhalb der Brut-
zeit) oder Besatzkontrollen kdnnen diese allerdings vermieden werden.

Rastvogel

Erhebliche Beeintrachtigungen treten nur auf, wenn innerhalb der Hauptzugzeit der Vogel ge-
baut wird und das Vorhaben in einem bedeutenden Rastgebiet realisiert werden soll. Dann
kann es durch die Bauarbeiten fir Rastvégel zu Vergrdmungen kommen. Die Beeintrachtigung
tritt allerdings nur temporar auf und weist eine Reichweite von maximal wenigen 100 m auf.
Ein Ausweichen auf angrenzende Flachen, die gleichwertige Rast- und Nahrungsbedingungen
bieten, ist fur Rastvogel nicht zuletzt aufgrund der geringen Bindung an bestimmte Flachen
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mdglich. Der Raum besitzt fir wertgebende Rastvigel eine geringe Bedeutung. Da die Sto-
rungen kurzfristig auftreten, lokal begrenzt sind und Ausweichmoglichkeiten vorhanden sind,
ist von einem geringen Ausmal} der baubedingten Scheuchwirkung auszugehen. In Zusam-
menschau mit der geringen Bedeutung des Raumes fur Rastvdgel sind keine erheblichen Be-
eintrachtigungen durch die Bauarbeiten zu erwarten.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen (Brutvogel)

Auf dem NATO-Flugplatz Schleswig werden im Zuge des Vorhabens Flachen fir Hochbauten,
Flugbetriebsflachen, StralRen und Wege, die Aufstellung von Antennen und ILS dauerhaft in
Anspruch genommen. Diese Flachen stehen daher kiinftig als Lebensraum fur Offenlandbrtter
und Rastvégel nicht mehr zur Verfligung.

Von den Flachenversiegelungen sind hauptsachlich mesophile Grinland- und artenreiche Ra-
senflachenflachen betroffen. Zwar bleibt der Offenlandcharakter auf dem Flugplatz erhalten
und im Umfeld stehen weiterhin groRraumig Grunlandflachen zur Verfiigung, allerdings betragt
der Flachenverlust etwa 10,6 ha unter Abzug der Flache, die im Zuge des Vorhabens entsie-
gelt wird.

Brutvogel im Nahbereich

Fur Brutvogel ist von einer hohen vorhabenbedingten Wirkung durch Habitatverlust auszuge-
hen (Stufe Ill). In Zusammenschau mit der hervorragenden Bedeutung des Gebietes fir Brut-
vogel sind flr diese Artengruppe erhebliche Beeintrachtigungen besonderer Schwere durch
Habitatverlust zu erwarten. So gehen durch den Verlust von 10,6 ha Offenlandflache Habitate
von durchschnittlich 14,4 Brutpaare (BP) der Feldlerche, 0,31 BP des GroRRen Brachvogels
sowie 0,19 BP des Rebhuhns und 0,05 BP der Wachtel verloren. Da ausreichend Flachen im
Zusammenhang erhalten bleiben, sind aufgrund der vorhandenen Strukturen und geringen
Brutdichte fur Rebhuhn und Wachtel keine Ausgleichsflachen anzulegen. Fir den Habitatver-
lust von Feldlerche und Grol3er Brachvogel ist ein entsprechender Ausgleich zu erbringen (vgl.
GFN mbH 2022c).

Rastvogel

Da der NATO-Flugplatz Schleswig von nur geringer Bedeutung als Rastvogelhabitat ist, sind
die vorhabenbedingten Wirkungen als gering einzustufen. Erhebliche Beeintrachtigungen
durch Habitatverlust sind fur diese Artengruppe nicht zu erwarten.

Der Ausgleich fur den Verlust von Bruthabitaten der Offenlandbriiter Feldlerche und Grol3er
Brachvogel sind dem Landschaftspflegerischen Begleitplan zu entnehmen (GFN mbH 2022c).
Da durch den Ausgleich Habitate fur Offenlandbriiter an anderer Stelle wiederhergestellt wer-
den, sind langfristig keine erheblichen Beeintrachtigungen durch Habitatverlust zu erwarten.
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Betriebsbedingte Beeintrachtigungen (Brut- und Rastvigel)

Scheuchwirkungen durch Flugbewegungen

Durch den neustrukturierten Flugbetrieb kann es durch vermehrte Flugbewegungen und ge-
ringe Uberflughohen zu einer Scheuchwirkung auf Vogel (Meideverhalten) und so zu einem
Verlust von Brut- bzw. Rasthabitaten kommen.

In einer Literaturstudie aus dem Jahr 2008 zu Auswirkungen von Flugzeug-Einflugschneisen
auf die Vogelwelt schreiben die Autoren Y. Muraoka, N. Teufelbauer und G. Wichmann be-
zuglich kritischer Flughdhen: ,Allgemeingultige kritische Flughéhen und -distanzen anzugeben
ist schwierig, da die Reizwirkung durch zahlreiche andere [...] Faktoren beeinflusst wird, etwa
durch die generelle Empfindlichkeit einer Art, die Truppgréf3e und Aktivitat des Individuums,
aber auch die Verflgbarkeit von Versteckmaoglichkeiten und die mit dem Fluchtverhalten ver-
bundenen Kosten (Frid & Dill 2002; Hill et al. 1997; Kisters & Van Raden 1998). Basierend
auf experimentellen Uberfliigen tber schweizerischen Mittellandseen mit Ansammlungen
Uberwinternder Wasservogel empfiehlt die Schweizerische Vogelwarte Sempach Minimalflug-
héhen von 450 m fur Helikopter und 300 m fir andere Luftfahrzeuge tGber empfindlichen Ge-
bieten, sowie die Einhaltung von Pufferzonen von 500 m Radius um diese Gebiete (Bruderer
& Komenda-Zehnder 2005).“ (Muraoka et al. 2008)

Gemal Flug- und Bodenlarmgutachten der ACCON GmbH (ACCON GmbH 2022b) wird es im
Prognoseszenario 2033, das sowohl die geplante Stationierung der unbemannten Luftfahr-
zeuge als auch weitere geplante Anpassungen mit berticksichtigt, zu einer Zunahme der Flug-
bewegungen gegeniber dem derzeitigen Zustand kommen. Flughéhen unter 300 m sind nur
im unmittelbaren Umfeld des Flugplatzes im Bereich der Einflugschneisen zu erwarten.

Brutvogel (Offenlandbriter, Gro3- und Greifvogel)

Fur die Brutvogel ist aufgrund von Gewdhnungseffekten von einer allenfalls geringen Wirkung
(Stufe 1) durch vermehrte Flugbewegungen oder geringe Flugh6hen (im Nahbereich) auszu-
gehen. In Zusammenschau mit der hervorragenden Bedeutung des Eingriffsbereichs als Ha-
bitat von Offenlandbriitern, ist trotz geringer Wirkung von einer erheblichen Beeintrachtigung
besonderer Schwere auszugehen (vgl. Tab. 5, Kap. 4.3). Dass es aufgrund der gesteigerten
Flugbewegungen tatsachlich zu einer erheblichen Beeintréachtigung besonderer Schwere
kommt, ist aufgrund der Gewdhnung an den laufenden Flugbetrieb zu relativieren.

Fur Grof3- und Greifvogel ist aufgrund der mittleren Bedeutung des Gebietes von keinen er-
heblichen Beeintréachtigungen durch L&rm und Flugbewegungen auszugehen.

Rastvogel

Gefahren werden von Rastvdgeln in erster Linie optisch wahrgenommen (Garniel et al. 2007).
Die Flughohe eines Luftfahrzeuges hat somit einen Einfluss auf seine Scheuchwirkung auf
rastende Vogel.
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Die Flughdhen im peripheren Umfeld des Flugplatzes liegen héher als 300 m (ACCON GmbH
2022d; ACCON GmbH 2022¢). Auf Grundlage der vorliegenden Daten ist maximal von ver-
einzelten Storereignissen in der unmittelbaren Umgebung des Flugplatzes und damit von einer
geringen Wirkung (Stufe 1) auszugehen. Fur Rastvogel des Nahbereiches ist aufgrund der
geringen Bedeutung des Gebietes von keinen erheblichen Beeintrachtigungen auszugehen.
Rastvogel des Peripheriebereiches sind aufgrund der grof3en Flughthen in diesen Bereichen
nicht betroffen.

Zugvogel

Der NATO-Flugplatz Schleswig liegt in einer Hauptzugachse des Vogelzugs (vgl. Abb. 12,
Kap. 5.2.2). Bei den Starts und Landungen handelt es sich nur um kurzzeitige Ereignisse. Dies
Uberschneidet sich mit dem kurzen Zeitraum, in dem sich Zugvégel im Nahbereich der Flug-
bahnen befinden. Vereinzelt kann es zu Ausweichmanévern der Zugvogel kommen. Letztend-
lich sind nur einzelne Individuen betroffen und dann auch nur als singuldres Ereignis.

Weitreichenden Storwirkungen sind ausgeschlossen und erhebliche Beeintrachtigungen somit
nicht zu erwarten.

Maskierungseffekte durch LArmemissionen

Die Gerauschkulisse von Uberflugereignissen setzt sich aus Einzelereignissen zusammen, die
meistens stark vor dem Hintergrundschall (Gesamtheit der kontinuierlichen nattrlichen und
anthropogenen Schallemissionen in einer Region) kontrastieren. Fur die akustische Kommu-
nikation der Vogel ist eher die relative Dauer der Schallereignisse und der Schallpausen rele-
vant (Garniel et al. 2007). Bei kontinuierlich erhéhten Schallemissionen kommt es zu Maskie-
rungseffekten (Uberlagerung der innerartlichen Kommunikation durch ein dauerhaftes Storge-
rausch). Mittelungspegel sind daher ungeeignet, das Storpotenzial auf Vogel zu charakterisie-
ren. Eher sind fiir die Beurteilung die Maximalpegel sowie die Summe der Uberfliige pro Tag
bzw. Nacht heranzuziehen.

Brutvdgel

Gemal dem Flug- und Bodenlarmgutachten werden im Prognoseszenario 2033 fir die sechs
verkehrsreichsten Monate 7.060 Flugbewegungen erwartet, davon 6.847 am Tag (6-22 Uhr)
und 213 in der Nacht (22-6 Uhr) (ACCON GmbH 2022b). Damit ist nach Umsetzung des Vor-
habens mit etwa 38 Flugbewegungen pro Tag (2,4 Flugbewegungen/Stunde) und 1 Flugbe-
wegung pro Nacht zu rechnen (bei einer Zeitspanne von 180 Tagen). Dabei handelt es sich
nicht um eine kontinuierliche Schallemission, weshalb keine Maskierungseffekte auf Brutvogel
zu erwarten sind.

Rastvdgel

Da es sich bei den Uberfliigen iiber bedeutende Rastvogelgebiete im Umfeld des NATO-Flug-
platzes Schleswig um vereinzelte Ereignisse handelt (s.o. ,Brutvdgel”), durch die die lokalen
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Schallimmissionen nicht dauerhaft erhéht werden, sind keine Maskierungseffekte und damit
keine Auswirkungen auf Rastvdgel durch veranderte Larmimmissionen zu erwarten.

Kollisionsgefahrdung

Eine Kollisionsgefahrdung von Vogeln mit Flugfahrzeugen ist grundsatzlich gegeben. Um die
Flugsicherheit zu erhdhen, sind Luftfahrzeuge so konzipiert, dass das Vogelschlagrisiko auf
ein Minimum reduziert ist. Daher ist ein signifikant erhéhtes Tétungsrisiko von Brut-, Rast- oder
Zugvogeln durch vermehrte Flugbewegungen auszuschlieBen und somit keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten.

Auswirkungen auf Weichtiere, Klein- und Mittelsauger

Auf den Flachen vorkommende Individuen der Artengruppen Weichtiere, Klein- und Mittelsau-
ger sind vom Vorhaben nur im geringen Mal3e betroffen, da sie auf die umliegenden Flachen
(auch auRerhalb des Flugplatzes) ausweichen kénnen. Zudem sind keine Vorkommen beson-
ders schiutzenswerter Arten oder Populationen von lokaler Bedeutung bekannt. Gegenuber
den vermehrten Flugbewegungen sind sie weitestgehend unempfindlich. Fur die genannten
Artengruppen ist daher von keinen erheblichen Beeintrachtigungen auszugehen.

Auswirkungen auf Insekten
Die Flachen haben aufgrund der im Verhéltnis zur Vielfalt der Pflanzenarten stark verarmten

Vielfalt der Insektenarten eine nur geringe Bedeutung fur diese Artengruppe. MalRgeblich fur
die verarmte Insektenfauna auf den Grunlandflachen ist die Bewirtschaftungsart (vgl.
Kap. 5.2.3). Trotz dessen geht Lebensraum auf einer Flache von 10,6 ha (unter Anrechnung
der zu entsiegelnden Flachen) verloren. Erhebliche Beeintrachtigungen durch den direkten
Flachenverlust, der auch eine Zerstdrung der Insektenfauna im Eingriffsbereich mit sich bringt,
konnen im Anbetracht der im Umfeld weitreichend zur Verfiigung stehenden Ausweichmdg-
lichkeiten relativiert werden.

Auswirkungen auf weitere Artengruppen
Fur weitere Artengruppen (Amphibien, Reptilien, Gro3sauger) fir die eine sehr geringe Be-

deutung abgeleitet wurde, sind gem. Tab. 5 (Kap. 4.3) keine erheblichen Beeintrachtigungen
Zu erwarten.

8.2.3 Auswirkungen auf die biologische Vielfalt

Die biologische Vielfalt des Untersuchungsraumes und die Vielfalt biologischer Interaktionen
zwischen den Arten und Lebensrdumen im Raum besitzt eine durchschnittliche Bedeutung.
Beeintrachtigungen, welche die einzelnen Schutzgiter betreffen, betreffen auch die biologi-
sche Vielfalt und die Interaktionen innerhalb des Untersuchungsraumes als Ganzes. Eine Dar-
stellung und Bewertung der Beeintrachtigungen durch das Vorhaben erfolgt in den Kapiteln
der relevanten Schutzguter Tiere, Pflanzen, Boden und Wasser, welche die Komponenten der
biologischen Vielfalt darstellen.
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8.3 Schutzguter Flache, Boden und Wasser

Das Schutzgut Flache ist als endliches Gut grundsatzlich dadurch gefahrdet, dass Flache z.B.
durch Versiegelung ,verbraucht wird“ und so flr andere Nutzungsformen nicht mehr zur Ver-
fugung steht.

Bdden sind insbesondere gegeniiber Vollversiegelung empfindlich, da die Bodeneigenschaf-
ten vollstandig verloren gehen.

Oberflachen- und Grundwasser sind gegeniiber Schadstoffeintrdgen grundsatzlich empfind-
lich.

8.3.1 Flachenverlust

Temporare Flacheninanspruchnahme

Fur den Bau der Hochbauten, Flugbetriebsflachen, Stra3en und Wege und ggf. auch fur die
Aufstellung der Antennen und Installation des ILS werden temporéare Baustraf3en angelegt und
Arbeitsflachen genutzt. Laut Einschatzung des Auftraggebers ist von einer Dauer der Bau-
maRnahmen von mehreren Jahren auszugehen. Uber das genaue AusmaR der temporéren
Eingriffe sowie den genauen Bauablauf liegen zum Zeitpunkt der Erstellung des UVP-Berich-
tes keine Informationen vor. Da die Flachen nicht dauerhaft fiir andere Nutzungen verloren
gehen, sind keine Beeintrachtigungen durch temporare Flacheninanspruchnahmen anzuneh-
men.

Dauerhafter Flachenverbrauch

Der dauerhafte Flachenverbrauch fiir die Hochbauten, Straf3en und Wege, die Aufstellung der
Antennen und das ILS belauft sich auf 120.360 m2 (= 12 ha). Die Beeintrachtigungsintensitat
wird aufgrund der grof3raumigen Vollversiegelung von vergleichsweise wenig anthropogen
Uberpragten Flachen als hoch (Stufe IIl) eingestuft, wodurch erhebliche Beeintrachtigungen
besonderer Schwere zu erwarten sind. Eine Entlastung des Flachenverbrauchs stellt im Ge-
genzug die geplante Entsiegelung von 13.730 m? dar. Durch geeignete MinimierungsmafRnah-
men wie beispielsweise einer mdglichst effizienten Wegeplanung (vgl. Kap. 6) wurde der Fla-
chenverbrauch zusatzlich reduziert.

8.3.2 Beeintrachtigung von Boden

Baubedingte Inanspruchnahme von Boden

Fur den Ausbau der Infrastruktur auf dem Flugplatz werden fur die Dauer der Bauzeit tempo-
rare Arbeitsflachen und BaustralRen angelegt. Durch den Einsatz von Baggermatten oder
Stahlplatten kdnnen Bodenverdichtungen der darunterliegenden Bodenschichten verhindert
werden. Dauerhafte Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen werden durch das Anlegen tem-
porarer Arbeitsflachen nicht erwartet. Die Beeintrachtigungen durch baubedingte Flachenin-
anspruchnahme werden mit gering bewertet (Stufe 1). Es sind daher keine erheblichen Beein-
trachtigungen fiir diesen Wirkpfad zu erwarten.
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Anlagenbedingte Bodenversiegelung

Bei einer dauerhaften Versiegelung oder einem Bodenabtrag von bisher unversiegelten Fl&-
chen ab einer GroRe von 2.000 m? sowie bei sonstigen dauerhaften Wirkungen (Verdichtung,
Veranderung des Bodenwasser- oder Stoffhaushalts) ab dieser Grof3e hat gem. Anlage 3 Nr.
2 BKompV eine Prifung zu erfolgen, ob eine erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere
zu erwarten ist. Fur die Bewertung sind die Bedeutung der betroffenen Bodenfunktion im kon-
kreten rdumlichen Zusammenhang und die Empfindlichkeit gegentiber der spezifischen Wir-
kung maRgeblich.

Durch den Bau der neuen Verkehrsflachen und Gebaude (Vollversiegelungen) kommt es auf
einer Flache von 12 ha zu einem dauerhaften Verlust der Bodenfunktionen. Die Wirkung durch
das Vorhaben wird daher als hoch (Stufe IIl) eingestuft. Die vorgesehene Entsiegelung von
1,4 ha ist demgegeniber als Entlastung der lokalen Bdden zu betrachten.

Spezielle Bodenbildungen, die besonders konflikttrachtig gegeniiber Eingriffen sind, liegen in
einem kleinen Teilbereich zentral im Eingriffsbereich vor (Niedermoortorf, vgl. Kap. 5.3.2), dem
jedoch aufgrund der starken anthropogenen Uberpragung nur eine mittlere Bedeutung zu-
kommt. Hier ist nach Tab. 5 im Kap. 4.3 eine erhebliche Beeintrachtigung abzuleiten. Fir die
Podsolbdden, und damit fir einen Grof3teil der beanspruchten Flache, ist aufgrund ihrer gerin-
gen oder sehr geringen Bedeutung von keiner erheblichen Beeintrachtigung auszugehen.

8.3.3 Beeintrachtigung von Wasser

Das Gutachten zur WRRL (GFN mbH 2022b) kommt zu dem Schluss, dass die Anpassungen
des NATO-Flugplatzes Schleswig insgesamt nicht zu veradnderten Habitatbedingungen und
auch nicht zu einer Verschlechterung der zu untersuchenden biologischen Qualitatskompo-
nenten der Rheider Au fiihren. Auch eine vorhabenbedingte Anderung des chemischen Zu-
stands ist nicht zu erwarten. Eine mdgliche Verletzung des Verschlechterungsverbotes ist
demnach ausgeschlossen und eine veréanderte Einstufung der Zustandsbewertung des 6kolo-
gischen Zustands oder des chemischen Zustands des Wasserkorpers Rheider Au OL nicht zu
erwarten.

Nach dem Gutachten zur WRRL ergeben sich auRerdem ,durch die Anpassungen des NATO-
Flugplatzes Schleswig keine anlagebedingten mess- und beobachtbaren Veranderungen auf
die Grundwasserverhaltnisse, auf die Grundwasserflie3richtung oder auf den mengenmalfii-
gen Zustand des Grundwasserkorpers, da keinerlei bauliche Eingriffe in die grundwasserfiih-
renden Schichten stattfinden bzw. die geohydraulischen Randbedingungen von der Mal3-
nahme unbeeinflusst bleiben. Die zuséatzlich versiegelten Flachen entsprechen lediglich einem
Anteil von 0,014 % der Flache des Grundwasserkdrpers, und der Grundwasser-Flur-Abstand
liegt auf einem Grof3teil der Flache bei mindestens 2 m bis 0,8 m unter Flur. Grundwasserab-
hangige Landdkosysteme liegen mit dem stark grundwasserbeeinflussten Niedermoortorf im
Zentrum des Vorhabengebiets. Auswirkungen sind jedoch Aufgrund der Art der Belastung so-
wie der beanspruchten Flachen nicht zu erwarten. Die Neuversiegelung der Flachen fihrt so-
mit nicht zu einer signifikant schlechteren Versorgung des Grundwasserkorpers. Eine Beein-
trachtigung der Grundwasserneubildung ist entsprechend nicht zu erwarten. Der mengenma-
RBige und chemische Zustand des Grundwasserkorpers Eider Treene — Geest wird ebenfalls
nicht verschlechtert durch das Vorhaben. Eine modgliche Verletzung des
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Verschlechterungsverbotes ist demnach ausgeschlossen und eine veranderte Einstufung der
Zustandsbewertung nicht zu erwarten. Grundwasserabhéngige Landokosysteme liegen mit
dem stark grundwasserbeeinflussten Niedermoortorf im Zentrum des Vorhabengebiets. Da
der zusétzliche Flugbetrieb laut Luftschadstoffgutachten nicht zu einer messbaren Erh6hung
der Schadstoffkonzentrationen fhrt, ist nicht mit einer Erh6hung von Schadstoffen im Was-
serkdrper zu rechnen. Eine Verschlechterung ist dementsprechend ausgeschlossen.”

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser sind im Anbetracht der Ergebnisse
des WRRL-Gutachtens ausgeschlossen.

8.4 Schutzguter Klima und Luft

8.4.1 Baubedingte Schadstoffemissionen

Baubedingt kann es temporar zu Schadstoffemissionen kommen, die sich auf den Zeitraum
wahrend der Bauarbeiten beschranken. Luft ist gegeniliber Schadstoffimmissionen empfind-
lich, da diese die Luftqualitdt mindern kénnen. Gegeniber kurzzeitigen Immissionen besteht
aber nur eine geringe Empfindlichkeit. Gleiches gilt fiir das Klima.

Ebenfalls sind mit dem Bau der geplanten MaRhahmen CO2-Emissionen verbunden. So sind
sowohl mit dem Material- als auch mit dem Maschineneinsatz und Transport CO2-Emissionen
verbunden.

Im Ergebnis einer durch die GMSH erstellten Abschéatzung der baubedingten CO2-Emissionen
kommt es im Zusammenhang mit dem Bau der beantragten MaRnahmen zu 7.459 t CO2-
Emissionen. Im Zusammenhang mit dem Bau der nachrichtlich dargestellten Mal3Bnahmen wer-
den 715 t CO2- emittiert.

Die Abschétzung der CO2-Emissionen erfolgte mit einem durch die GMSH entwickelten Excel-
Tool zum Nachweis "grauer Energie" gemaf AfB-Erlass vom 26.08.2022 (Amt fir Bundesbau
(AfB) 2022). Bei der Ermittlung wurden sowohl der Materialeinsatz als auch der Transport und
Maschineneinsatz bericksichtigt (GMSH 2023).

8.4.2 Anlagebedingte Veranderungen von Klima und Luft

Die Versiegelung von Flachen bedingt Anderungen hinsichtlich Temperatur und Verdunstung.
GroRraumige klimatische Veranderungen kénnen jedoch ausgeschlossen werden, da die Frei-
flachen erhalten bleiben und keine Luftbahnen verbaut oder gréRere Gehdlzbestande gerodet
werden.

8.4.3 Betriebsbedingte Luftschadstoffemissionen

Das Luftschadstoffgutachten (ACCON GmbH 2022a) kommt zu dem Ergebnis, dass die vor-
habenbedingten Anderungen keine signifikanten Auswirkungen auf die Lufthygiene in der Um-
gebung des Standortes haben.

In einem Vergleich der erwarteten CO,-Emissionen zwischen Nullszenario 2033 und Progno-
seszenario 2033 kommt es durch die vermehrten Flugbewegungen nach Stationierung der
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Luftfahrzeuge zu einem 32 % hdheren CO»-Aussto3 gegenlber der zuklnftigen Situation
ohne Umsetzung des Vorhabens (Tab. 20, (Accon 2022).

Tab. 20: CO2-Emissionen fur den NATO-Flughafenbetrieb Schleswig fir das Nullszenario 2033 und
Prognoseszenario 2033 (ACCON GmbH)

CO,-Emissionen fiir das CO;-Emissionen fiir das
Nullszenario 2033 [t/a] Prognoseszenario 2033 [t/a]
Flugzeugemissionen 5.601 7.609 (+ 36%)
Auxiliary Power Unit (APU) 1.041 1.170 (+12 %)
Abfertigung 49 57 (+16 %)
Kfz-Emissionen 85 126 (+ 48%)
Summe 6.776 8.962 (+ 32%)

Der Ausstol3 von 8.962 t CO»/Jahr entspricht einem Anteil von 0,001 % der jahrlichen CO»-
Emmissionen in Deutschland (675 Millionen Tonnen im Jahr 2021, ohne Landnutzung, Land-
nutzungsanderung und Forstwirtschaft sowie ohne land- und forstwirtschaftlichen Verkehr
(UBA 2022)). Eine erhebliche Beeintrachtigung des globalen Klimas aufgrund der Umsetzung
des geplanten Vorhabens ist ausgeschlossen.

Sowohl fir die klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktion als auch die Klimaschutz-
funktion ist eine erhebliche Beeintrachtigung durch die Umsetzung der MalRBnahmen und die
Stationierung der Luftfahrzeuge ausgeschlossen.

8.5 Schutzgut Landschaft

Hinsichtlich des Schutzguts Landschaft werden die Auswirkungen auf Vielfalt, Eigenart,
Schonheit, Erholungswert und -eignung der Landschaft betrachtet.

8.5.1 Vielfalt, Eigenart und Schodnheit der Landschaft

Beeintrachtigungen der Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaft entstehen v.a. durch
visuelle Veranderungen (Sichtbarkeit im Raum). Da nach Angaben des Auftraggebers keine
Bauwerke geplant sind, die eine Hohe von 14 m Uberschreiten, wirken die geplanten Anpas-
sungen des Flugplatzgelandes ausschliel3lich im Nahbereich und somit auRerhalb der fir die
Offentlichkeit zuganglichen Bereiche. Zudem ist der Flugplatz durch technische Bauwerke und
den Flugbetrieb bereits seit 1916 als solcher erkennbar, sodass die Neubauten den Charakter
der Landschaft nicht verandern. Da im Zuge des Vorhabens keine Gehélze entfernt werden,
bleibt die Strukturvielfalt ist dieser Raumeinheit erhalten. Erhebliche Beeintréachtigungen der
Vielfalt, Eigenart und Schénheit der Landschaft sind somit ausgeschlossen.
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8.5.2 Erholungswert und -eignung der Landschaft

Beeintrachtigungen des Erholungswertes und der Erholungseignung der Landschaft entste-
hen zum einen anlagebedingt durch erhéhte L&rm- und Staubemissionen und vermehrte Flug-
bewegungen (auditive und visuelle Reize) im Umfeld des Flugplatzes sowie durch temporare
Beeintrachtigungen durch den Baustellenbetrieb (Larm, Licht, Staubemissionen).

Beeintrachtigungen durch baubedingte Emissionen sind nur im Nahbereich der Baustelle zu
erwarten und damit in einem Bereich, der fiir die Offentlichkeit nicht zuganglich ist. Die baube-
dingten Auswirkungen auf den Erholungswert und die Erholungseignung der Landschaft wer-
den deshalb als gering bewertet.

Gem. Luftschadstoffgutachten (ACCON GmbH 2022a), Flug- und Bodenlarmgutachten (AC-
CON GmbH 2022b) und der Stellungnahme zu Larmauswirkungen durch Triebwerkstestlaufe
auf dem AulRenbremsplatz (ACCON GmbH 2022c) sind an den ausgewé&hlten Immissionsor-
ten durch die Umsetzung des Vorhabens (Prognoseszenario 2033) héhere Luftschadstoff- und
Larmemissionen zu erwarten als in einem zukiinftigen Szenario ohne die Umsetzung des Vor-
habens (Nullszenario 2033), allerdings sind gegentiber dem Vergleichsszenario 2017-2020,
das dem Ist-Zustand entspricht, sowohl fir Luftschadstoff- als auch LArmimmissionen geringe
Werte zu erwarten, sodass Auswirkungen durch Zusatzbelastungen ausgeschlossen werden
koénnen. Lediglich mit vermehrten Flugbewegungen sowohl am Tag als auch in der Nacht ist
zu rechnen (ACCON GmbH 2022b), wodurch sich visuelle Reize durch vorbeifahrende Luft-
fahrzeuge punktuell erhéhen kénnen und Erholungswert und -eignung der Landschaft lokal
und kurzzeitig eingeschrankt sind. Dabei sollte beriicksichtigt werden, dass der Flugbetrieb
selbst einen grof3en Teil der Freizeitfunktion des Gebietes darstellt. Erhebliche Beeintrachti-
gungen von Erholungswert und -eignung der Landschaft sind ausgeschlossen.

8.6 Schutzgut Kulturelles Erbe

Beeintrachtigungen der Elemente des kulturellen Erbes entstehen zum einen unmittelbar an-
lagebedingt durch dauerhafte Uberbauungen und Versiegelungen und durch Veranderung des
Untergrundes (Vollversiegelungen) oder andererseits indirekt durch Verdnderungen der
Grundwasser- oder/und Temperaturverhaltnisse im Boden oder die Verbauung von Sichtbe-
ziehungen und die damit verbundene Reduzierung der Erlebbarkeit von Denkmalensembles.

Die in Anspruch genommenen Flachen befinden sich nach der Landesaufnahme teilweise in-
nerhalb von arché&ologischen Interessensgebieten. Daher ist im Vorfeld von Erdarbeiten und
Bodeneingriffen eine denkmalrechtliche Erlaubnis der zustandigen Unteren Denkmalschutz-
behoérde einzuholen. Ggf. kdnnen die Bauarbeiten mit einer archaologischen Begleitung der
Erdarbeiten verbunden sein. Bei Berticksichtigung dieser Vermeidungs- und Vorsichtsmal3-
nahme ist eine direkte Betroffenheit von Bodendenkmalen ausgeschlossen.

Da nach Angaben des Auftraggebers die geplanten Bauten eine Hohe von 14 m nicht tber-
schreiten, ist eine Uberpragung von vertikalen Baudenkmalen in der Umgebung des Flugplat-
zes ausgeschlossen.
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8.7 Wechselwirkungen

Die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern spiegeln das 6kosystemare Wirkungsge-
fuge der Umwelt wider und beschreiben alle funktionalen und strukturellen Beziehungen zwi-
schen den zuvor behandelten Schutzgitern. Sie &uf3ern sich darin, dass ein Schutzgut in
Wahrnehmung seiner 6kologischen Funktion auch den Zustand eines anderen Schutzgutes
beeinflussen kann. Die Durchfihrung des Vorhabens wirkt sich i. d. R. nicht nur auf ein Schutz-
gut aus, sondern hat mittelbare Auswirkungen auf weitere Schutzguter.

Eine vollstandige Erfassung der tatsachlichen ékosystemaren Wechselwirkungen im Untersu-
chungsgebiet wiirde umfassende, hochkomplexe Analysen erfordern. Hinsichtlich der Darstel-
lung des derzeitigen Umweltzustands geht dies jedoch tber den zumutbaren Rahmen der bei-
zubringenden Informationen hinaus, da der Erkenntnisgewinn nicht im Verhaltnis zum Unter-
suchungsaufwand steht.

Es geht daher weniger darum, die Auswirkungen eines Vorhabens auf die Wechselwirkungen
zu ermitteln oder die tatsachlich vorhandenen Wechselwirkungen im Detail zu ermitteln. Viel-
mehr sind anhand der mdglichen Wechselwirkungen weitere, schutzgutibergreifende Umwelt-
auswirkungen abzuleiten. Insbesondere muss bei Gebieten mit geringem Grundwasserflurab-
stand das Verhéltnis zu den Schutzgitern Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt sowie
Boden betrachtet werden. Zudem sind im Falle von vorhandenen Wasserschutzgebieten oder
Einzugsgebieten im Eingriffsbereich die Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbe-
sondere die menschliche Gesundheit (Daseinsvorsorge) zu begutachten. Die nachstehende
Tab. 21 zeigt eine Ubersicht der méglichen wesentlichen Wechselwirkungen, die im Rahmen
des Vorhabens zu betrachten sind. Die hier dargestellten Wirkpfade werden im Rahmen der
Auswirkungsprognose schutzgutbezogen berticksichtigt. Auf diese Weise werden die Wech-
selwirkungen bei der Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen hin-
reichend berucksichtigt und somit die Anforderungen des §16Abs.1Nr.2i.V.m.
§ 2 Abs. 1 Nr. 5 UVPG erfllt.
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Tab. 21: Ubersicht der Wirkpfade von méglichen 6kologischen Wechselwirkungen im Rahmen des Vorhabens

Wirkung auf —

Menschen, insb.
die menschliche

Wirkung von |

Gesundheit

Tiere, Pflanzen
und die biologi-
sche Vielfalt

Boden und Fla-
che

Wasser

Luft und Klima

Landschaft

Kulturelles Erbe
und sonstige
Sachguter

Menschen, insbeson-

Entnahme, Beein-

Stoffeintrage, struk-
turelle Veranderung

Stoffeintrage, anth-

Uberpragung, Uber-

Entnahme, Sub-

\Wasser

scherei), Hochwas-
serschutz

tion, Standortbedin-
gung

(Niederschlag), Ero-
sion

\Warmespeicherung

rung

dere dldehm_enschllche Lr:g?:gﬁ:gsdes Le- (Verdichtung, Ver- Stoffeintrage Ej?f?l?zgt?onne Klimamo- hutzung tanzverlust
Gesundheit siegelung)
- Forstwirtschaft, Nahrstoffhaushalt Filterfunktion (insb.
g:grgi' nglaigiinelU;gl_ Jagdwesen, Ernéh- (Destruenten), Ero- (Interzeption, Eva- |Wald), Warmeregu- |optische Strukturie- M v *
ol 9 rung, L&rmminde- sionsschutz (Durch- |potranspiration lation (Evapotrans- |rung o
alt rung (Wald) wurzelung) piration)
\Wasserspeicherung,f , .. . .
. Lebensraumfunk- . ) \Warmespeicherung, | .. . |Boden als Trager-

Boden und Flache Ertragsfunkdon, tion, Standortbedin- Fllter_funktlon (Ad- \Warmeriickstrah- optische Strukturie- medium, Konservie-

Baugrund sorption von Schad- rung

gung stoffen) lung rung
\Wasserdargebot, Lebensraumfunk- Grundwasser-neu-
Ertragsfunktion (Fi- bildung, Stoffeintrag Luftleitfunktion, optische Strukturie-

W.v.*

Luft und Klima

Kalt- und Frischluft-

Lebensraumfunk-
tion, Standortbedin-

Tragermedium fr
Stoffeintrage (Nie-

Tragermedium fur
Stoffeintrage (Nie-

Klimatische Rah-
menbedingungen

austausch un derschlag), Erosion derschlag) (Temperaturempfin-
gung (Wind) 9 den, Frischluft)
Erholungsnutzung, ) . _ [Beeinflussung der
Landschaft Asthetische Funk- Lebensraumfunk W.v.* Abflussregime (To Luftzirkulation (To- Standort
. tion pographie) .
tion pographie)
Zeugnis historischer I
Kulturelles Erbeﬂund Entwicklung, Infor- W.v.* Wy * W v * Wy * Landschaftsbildpra-
sonstige Sachguter mationsfunktion gend
*Wechselwirkung vernachlassigbar
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8.8

Zusammenfassung der Konfliktanalyse

Folgende Tabelle fasst die zu erwartende Schwere der Beeintrachtigungen (nach Tab. 5,
S. 26) fur die einzelnen Schutzgulter zusammen.

Tab. 22: Zu erwartende Schwere der Beeintrachtigungen

Art der Beeintrachti-

Schutzgutfunktion/Teilschutz-

Schwere der Be-

Flugbewegungen

Schutzgut o
gung gut eintrachtigung
Wohn- und Wohnumfeldfunktion | keine eB
Baudurchfiihrung
Erholungs- und Freizeitfunktion keine eB
Wohn- und Wohnumfeldfunktion | keine eB
Flug- und Bodenlarm
Erholungs- und Freizeitfunktion keine eB
temporéare eB fir die
Wohn- und Wohnumfeldfunktion | Dauer eines Uber-
Mensch flugs

Erholungs- und Freizeitfunktion

temporére eB flr die
Dauer eines Uber-
flugs

Pflanzen & Le-
bensraume

Luftschadstoffemissi- | Wohn- und Wohnumfeldfunktion | keine eB
onen Erholungs- und Freizeitfunktion | keine eB
Havarien Menschliche Gesundheit allg. keine eB
Baudurchfiihrung keine eB

Dauerhafte Flachen-
inanspruchnahme

Geschitzte Biotope hoher Wer-
tigkeit

keine eBS bei An-
lage gleich- oder ho-
herwertigerer Aus-
gleichsflachen

Biotoptypen mittlerer und gerin-
ger Wertigkeit

keine eB bei Anlage
gleich- oder héher-
wertigerer Aus-
gleichsflachen

Tiere

Baudurchfihrung

Vogel

keine eB bei Einhal-
tung von Bauzeiten
(oder Besatzkon-
trolle) fur Offenland-
bruter

Flederméause

keine eB

Dauerhafte Flachen-
inanspruchnahme

Vogel

keine eB bei Anlage
geeigneter Aus-
gleichsflachen

Flederméuse

keine eB
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Betriebsbedingte Be- | VOgel keine eB
eintrachtigungen Fledermause keine eB
Vogel keine eB
Kollisionsgefahrdung
Flederméause keine eB
Weitere Artengruppen keine eB
Temporare Flachen- . .
. P Flacheninanspruchnahme keine eB
inanspruchnahme
Flache
D hafter Flachen- .
auerhatier Fachen Flacheninanspruchnahme eBs
verbrauch
Baubedingte Inan-
spruchnahme von keine eB
Boden Boden
Anlagebedingte Bo- im Bereich des Niedermoortorfs | eB
denversiegelung im Bereich der Podsolbdden keine eB
Schadstoffemissio- Oberflachengewésser keine eB
nen bei der Bau-
durchfiihrung Grundwasser keine eB
Wasser
Betriebsbedingte Oberflachengewéasser keine eB
Luftschadstoffemissi-
onen Grundwasser keine eB
Schadstoffemissio- kImaﬂs_che und _quthyglenlsche keine eB
nen bei der Bau- Ausgleichsfunktion
durchfuhrung Klimaschutzfunktion keine eB
Klima und Luft
i i klimatisch d lufthygienisch
Betriebsbedingte imal |§c eun .u ygienische Keine 6B
Luftschadstoffemissi- | Ausgleichsfunktion
onen Klimaschutzfunktion keine eB
Erholungswert und -eignung der .
Baudurchfiihrung g gnung keine eB
Landschaft
Vielfalt, Ei t und Schoénheit .
Landschaft \erall, Elgenart und sehonhel keine eB
Betriebsbedingte Be- | der Landschaft
eintrachtigungen E -ej
rholungswert und -eignung der keine eB
Landschaft
keine eB bei Beach-
tung von Vermei-
Baudurchfiihrun Bodendenkmale dungs- und Vor-
Kulturelles g sichtsmaRnahmen
Erbe (z.B. archaologische
Baubegleitung)
Baudenkmale keine eB
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keine eB mit denk-
Bodendenkmale malrechtlicher Er-
laubnis

Anlagenbedingte Be-
eintrachtigungen

9 Schutzgebietsnetz NATURA 2000

Der Eingriffsbereich (Flacheninanspruchnahme) liegt aul3erhalb von NATURA 2000 Gebieten.
Im 6 km Umfeld der geplanten Eingriffe auf dem NATO-Flugplatz Schleswig liegen die in der
folgenden Tabelle aufgefiihrten NATURA 2000 Gebiete.

Tab. 23: NATURA 2000 Gebiete im Umfeld bis 6 km Entfernung um die geplanten Eingriffe

Typ Schutzgebiet/Biotopverbundflachen Abstand
(bis 2 km Abstand mit Schutzzielen)
DE 1523-381 ,Busdorfer Tal* 1,6 km
DE 1423-394 ,Schlei inkl. Schleimiindung und vorgelagerte 2,9 km
FFH- Gebiet | Flachgrinde®
DE 1522-301 ,Kalkquellmoor bei Klein Rheide* 2,9 km
DE 1423-302 ,Tiergarten® 4,4 km
VSch-Gebiet | DE 1423-491 ,Schlei* 2,9 km
9.1 FFH-Gebiet DE 1523-381 ,,Busdorfer Tal“

Erhaltungsgegenstande von besonderer Bedeutung des FFH-Gebietes DE 1523-381 ,Busdor-
fer Tal“ sind:
- Trockene européaische Heiden (4030)
- Artenreiche montane Borstgrasrasen- (und submontan auf dem europdischen Fest-
land) auf Silikatboden (6230%)
- Ubergangs- und Schwingrasenmoore (7140) und
- Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae) (91E0%)

Erhaltungsgegenstiande von Bedeutung liegen in diesem FFH-Gebiet nicht vor. Ubergreifen-
des Erhaltungsziel ist die Erhaltung der Heiden, Borstgras- und Trockenrasen sowie der von
Hangdruckwasser gepragten, wasserziigigen und quelligen Moor- und Waldbereiche. Auf-
grund der Entfernung von 1,6 km von den geplanten Eingriffsbereichen und der Unempfind-
lichkeit der Erhaltungsgegenstande und -ziele gegeniiber flugbetrieblichen Anderungen ist
eine Beeintrachtigung des FFH-Gebietes durch das Vorhaben ausgeschlossen.

9.2 FFH-Gebiet DE 1423-394 ,,Schlei inkl. Schleimiundung und vor-
gelagerte Flachgriinde® und VSch-Gebiet DE 1423-491 ,,Schlei*

Erhaltungsgegenstande fur das FFH-Gebiet DE 1423-394 ,Schlei inkl. Schleimindung und
vorgelagerte Flachgrinde® sind, neben verschiedenen Lebensraumtypen der Kiste, Moore,
Walder, Borstgrasrasen, Flisse und Kalktuffquellen, die Bauchige Windelschnecke (Vertigo
moulinsiana, von besonderer Bedeutung) und der Schweinswal (Phocoena phocoena, von
Bedeutung). Aufgrund der Entfernung von 2,9 km von den geplanten Eingriffsbereichen und
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der Unempfindlichkeit der Erhaltungsgegenstande und -ziele gegeniiber flugbetrieblichen An-
derungen ist eine Beeintrachtigung des FFH-Gebietes durch das Vorhaben ausgeschlossen.

,Die Schleiférde mit ihren beruhigten Nooren und der Schleisand sind bedeutende Rast- und
Uberwinterungsgebiete fiir Wasservogel, [weshalb der Bereich auch als VSch-Gebiet ausge-
wiesen ist (DE 1423-491 ,Schlei”)]. Hervorzuheben ist insbesondere die internationale Bedeu-
tung fur Reiherenten. Zusammen mit den weiteren Ostseegebieten wie dem Sudufer der
Eckernférder Bucht, der Hohwachter Bucht, den Kisten Fehmarns und der Sagasbank hat
das Gebiet existenzielle Bedeutung als Uberwinterungsgebiet insbesondere fiir die Eideren-
tenpopulation der Ostsee. Als weitere Rastvogelarten der Kiistengewéasser treten Tafel- und
Schellente sowie Gansesager auf. Zugleich sind die Gewasser bedeutendes Brutgebiet fur
Wasser- und Watvdgel. Unter den im Gebiet britenden Kistenvogelarten sind Sabelschnéb-
ler, Zwerg-, Fluss- und Kistenseeschwalbe, Mittelsager sowie Mantelmoéwe besonders her-
vorzuheben. Insbesondere der Sabelschnabler ist fir seinen Nahrungserwerb auf die Wattfla-
chen entlang der Schlei und der Ostsee angewiesen.

Als weitere Arten der offenen Wasserflachen treten Singschwan, Gansesager und Zwergsager
auf. Die stromungsberuhigten Flachbuchten der Schlei sind mit ihren ausgepragten Roéhricht-
zonen zudem flr Rohrichtbriter wie Schilfrohrsanger und Rohrweihe bedeutsam. In den na-
turnahen Gewasserabschnitten der Schlei sowie der einmiindenden FlieRgewasser mit Prall-
hangen und Abbruchkanten findet der Eisvogel geeignete Brutmoglichkeiten.

Entlang der Schleiférde sind zum Teil ausgedehnte Salzwiesen und Niederungen vorhanden.
Hier sind als typische Arten des (Feucht)Grinlandes und der Salzwiesen unter anderem Be-
kassine, Rotschenkel und Kiebitz sowie der Wachtelkonig vertreten.

Hinzu kommen in der strukturreichen Landschaft mit naturnahen Waldsdumen, Knicks und
Gebilischen Geholzbriter wie der Neuntoéter. In altholzreichen Laubwéldern am Rande der
Schlei britet unter anderem der Seeadler.“ (LLUR-SH 2017a)

Auf Grundlage vorliegender Daten ist durch flugbetriebliche Anderungen maximal von verein-
zelten Storereignissen im Stdosten des VSch-Gebietes auszugehen. Aufgrund der lokalen
Betroffenheit sind weitreichende Stérwirkungen jedoch ausgeschlossen. Die Erhaltungsge-
genstande und -ziele werden durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt.

9.3 FFH-Gebiet DE 1522-301 ,,Kalkquellmoor bei Klein Rheide*

Erhaltungsgegenstande des FFH-Gebietes DE 1522-301 ,Kalkquellmoor bei Klein Rheide*
sind Kalkreiche Niedermoore (7230, von besonderer Bedeutung) und Ubergangs- und
Schwingrasenmoore (7140, von Bedeutung). Ubergreifendes Erhaltungsziel ist der Erhalt ei-
ner artenreichen basen- und kalkreichen Niedermoorwiese als Kernfliche des naturraumtypi-
schen Biotopkomplexes aus feuchten bis nassen, weitgehend offenen Niederungslebensréu-
men. Aufgrund der Entfernung von 2,9 km von den geplanten Eingriffsbereichen und der Un-
empfindlichkeit der Erhaltungsgegenstéande und -ziele gegenliber des Wirkpfades ,Flugbe-
triebliche Anderungen* ist eine Beeintrachtigung des FFH-Gebietes durch das Vorhaben aus-
geschlossen.
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9.4 FFH-Gebiet 1423-302 ,,Tiergarten“

Erhaltungsgegenstande des FFH-Gebietes 1423-302 ,Tiergarten® sind verschiedene Waldty-
pen und Kalktuffquellen. Ubergreifendes Erhaltungsziel ist die Erhaltung eines teilweise noch
wenig erschlossenen, naturnahen Endmoranen-Waldgebietes, welches gekennzeichnet ist
durch ein ausgepragtes Relief, stark eingeschnittene Bachlaufe mit Quellvermoorungen, einen
kleinraumigen Wechsel der Bodenverhéltnisse mit einer fir den Norden des Landes einmali-
gen Kombination unterschiedlicher Waldgesellschaften. Aufgrund der Entfernung von 4,4 km
von den geplanten Eingriffsbereichen und der Unempfindlichkeit der Erhaltungsgegenstande
und -ziele gegeniber des Wirkpfades ,Flugbetriebliche Anderungen® ist eine Beeintrachtigung
des FFH-Gebietes durch das Vorhaben ausgeschlossen.

10 Artenschutz

Die artenschutzrechtliche Prifung kommt zu dem Schluss, dass der Eingriff bei Einhaltung
von Bauzeitenfenstern fiir Offenlandbriitern oder Vergramungsmaf3nahmen und Besatzkon-
trollen nicht gegen die Verbote des § 44 (1) BNatSchG verstof3t. Ein Antrag auf Ausnahmege-
nehmigung nach § 45 BNatSchG ist somit nicht notwendig (GFN mbH 2022a).

11 Schwierigkeiten und Kenntnislicken

11.1 Kenntnislicken tber die Umweltausstattung

Bei der Erfassung mobiler Tierarten ist aufgrund grundsatzlicher methodischer Schwierigkei-
ten mit Kenntnisliicken zu rechnen. Dies betrifft u.a. Fledermause und die Avifauna. Das je-
weilige Vorkommen dieser Tiere ist von vielen Faktoren (Wetter, Nahrungsquellen, Stérungen
etc.) abhéngig und ist im Jahresverlauf wie auch von Jahr zu Jahr starken Schwankungen
unterworfen. Insofern lasst sich die raumliche und zeitliche Verbreitung dieser Arten auch auf
der Grundlage umfangreicher Daten nicht mit letzter Sicherheit prognostizieren.

Hinsichtlich der Avifauna sind die Kenntnisliicken aber insgesamt aufgrund der vorliegenden
Daten aus den Erfassungen im Jahr 2020 (GFN mbH 2020a) und dem Arten- und Fund-
punktkataster des Landes Schleswig-Holstein sowie den Angaben aus den Planwerken (z.B.
Regionalplane, Landschaftsrahmenplane, Flachennutzungsplane) als gering anzusehen.

11.2 Kenntnislticken Uber die Wirkfaktoren, Wirkungszusammen-
hange

Die Wirkfaktoren der geplanten Infrastrukturanpassungen sowie der Stationierung unbemann-
ter und bemannter Luftfahrzeuge sind weitgehend bekannt. Hinsichtlich der Wirkungszusam-
menhange bestehen im Einzelnen Unsicherheiten bzw. es existieren keine hinreichenden Stu-
dien, z.B. hinsichtlich der Reichweite von Scheuchwirkungen oder des Kollisionsrisikos einzel-
ner Arten.

Die Kenntnisse werden aber als ausreichend erachtet, um fundiert fachliche Aussagen zu den
einzelnen Wirkfaktoren treffen zu kénnen.
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12 Allgemeinverstandliche, nicht technische Zusammenfas-
sung

Auf dem NATO-Flugplatz Schleswig ist der Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen des Typs
Eurodrohne sowie von Luftfahrzeugen des Typs Global 6000 geplant. Hierflr sind verschie-
dene Anpassungen der Infrastruktur des Flugplatzes erforderlich. Dabei handelt es sich ins-
besondere um die Anlage von Wendeschleifen an den Enden der Start- und Landebahn 07/25,
die Anpassung der Vorfelder entlang der Z-Line mit der Errichtung von Abstell- und Wartungs-
hallen sowie die Errichtung von weiteren Abstellhallen mit Vorfeldern nérdlich der Z-Line.

DarlUber hinaus sind weitere MaBhahmen im Zusammenhang mit der Anpassung des beste-
henden Rollkonzeptes des Flugplatzes geplant (insbesondere Verbreiterung und Verlegung
von bestimmten Rollwegen) sowie die Einriistung eines Instrumentenlandesystems CAT | fur
die Anflugrichtung 23.

Fur die geplanten Anderungen ist ein luftrechtliches Genehmigungsverfahren nach § 6 Abs. 4
Satz 2 Luftverkehrsgesetz (LuftvVG) durchzufihren.

Im UVP-Bericht werden mdgliche mit den geplanten Anderungen verbundene Auswirkungen
bezlglich der Schutzgiiter Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Pflanzen
und Lebensraume, Tiere, biologische Vielfalt, Flache, Boden und Wasser, Klima und Luft,
Landschaft, kulturelles Erbe sowie die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern gepriift.

Methodik der Bestandsdarstellung der Schutzqiter und Wirkprognose fiir das Vorhaben

Ziel der Bestandsermittlung und -bewertung ist es, die Bedeutung nachteiliger Verdnderungen
bewerten zu kénnen. Dazu muss der Zustand der Schutzguter hinsichtlich ihrer aktuellen
Funktionen bekannt sein und in einen Wertekontext gestellt werden. Die Bestandsbewertung
erfolgt in Anlehnung an die Systematik der Bundeskompensationsverordnung, die in der Regel
einer sechsstufigen Skala (sehr gering, gering, mittel, hoch, sehr hoch, hervorragend) folgt und
deren Kriterien sich je nach Schutzgut unterscheiden. Die Hohe der prognostizierten Beein-
trachtigungen wird in Anlehnung an die Bundeskompensationsverordnung in drei Stufen (ge-
ring, mittel, hoch) eingeteilt. Die Kriterien fir diese Einstufung unterscheiden sich dabei eben-
falls fur die einzelnen Schutzgiter. Die Feststellung der Schwere der zu erwartenden Beein-
trachtigungen ergibt sich aus der Verknipfung der Bedeutung des betroffenen Schutzgutes
mit den vorhabenbezogenen Wirkungen auf das jeweilige Schutzgut. Vermeidungs- und Min-
derungsmal3nahmen werden in der Bewertung des Ausmal3es der Beeintrachtigungen mitbe-
ricksichtigt.

MalRnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen

Zur Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen kénnen fir jedes Schutzgut ver-
schiedene Malinahmen ergriffen werden. Dazu gehdren fir das Schutzgut Menschen, insbe-
sondere die menschliche Gesundheit die Verwendung von umweltschonenden, nachhaltigen
Materialien beim Bau von Gebauden und moderne technische Ausstattung der Baustellenfahr-
zeuge und -geréte, um Staub-, Schadstoff- und LArmemissionen auf ein Minimum zu reduzie-
ren. Fur das Schutzgut Pflanzen und Lebensrdume fuhrt eine effiziente Flachenplanung zur
Minimierung der Flacheninanspruchnahme, eine Wiederherstellung von Biotopen auf Baufla-
chen, die Schaffung von gleichwertigen Ausgleichsflachen sowie die Entsiegelung und
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Wiederherstellung von hochwertigen Biotopen auf entsiegelten Bereichen zu einer Vermei-
dung und Minimierung. Fur das Schutzgut Tiere ist eine Bauzeitenregelung fur Offenlandbruter
eine wichtige Vermeidungsmafinahme. Die Schutzgiter Boden, Flache und Wasser kdnnen
durch den effizienten Einsatz von Baustellenfahrzeugen sowie effizienter Planung temporérer
Lagerflachen, eine effiziente Flachenplanung, Bodenlagerung und Vermeidung von Bodenver-
mischung, die Minderung von Bentoniteintragen in die Umwelt, Entsiegelungen sowie die Wie-
derherstellung von temporéar genutzten Flachen in ihren urspringlichen Zustand soweit wie
maglich geschitzt und erhalten werden. Fir das Schutzgut kulturelles Erbe kénnen Beein-
trachtigungen durch das Einhalten von Vermeidungs- und Vorsichtsmaf3hahmen bei den Erd-
arbeiten und eine archdologische Baubegleitung vermieden werden. Eine denkmalrechtliche
Erlaubnis ist im Vorfeld von Erdarbeiten einzuholen.

Schutzgqut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Das Schutzgut Mensch wird in die Funktionen Wohn- und Wohnumfeldfunktion und Erholungs-
und Freizeitfunktion unterteilt. Der Flugplatz selbst ist in samtlichen Planwerken als militarische
Liegenschaft gekennzeichnet. Dementsprechend sind die Flachen auch zuklnftig fur diese
Nutzung vorgesehen und weder als Wohngebiet noch als Wohnumfeld geeignet. Beim Umfeld
des Flugplatzes (betrachtet wurden die Tag- und Nachtschutzzone des aktuellen Larmschutz-
bereiches 2011 fir den NATO-Flugplatz Schleswig) handelt es sich um einen landlichen
Raum, dem aufgrund der vergleichsweise geringen Dichte an potenziellen Siedlungsflachen
eine mittlere Bedeutung fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktion zugeordnet wird.

Der Erholungs- und Freizeitfunktion des Flugplatzes und seiner Umgebung ist eine insgesamt
hohe Erholungs- und Freizeitfunktion zuzuordnen, was sowohl den in der Umgebung gelege-
nen kulturhistorischen Sehenswirdigkeiten, Wanderwegen und der l&ndlichen Lage als auch
der touristischen Attraktion des Flugplatzes selbst zuzuschreiben ist.

Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch und menschliche Gesundheit kdnnen durch den
Baubetrieb der geplanten Anpassungen auf dem Flugplatzgelande sowie den veranderten
Flugbetrieb entstehen. Laut Einschatzung des Auftraggebers ist von einer Dauer der Baumal3-
nahmen von mehreren Jahren auszugehen, wobei nicht alle Bauarbeiten zum selben Zeitpunkt
aufgenommen werden. Aufgrund der grof3eren Entfernung eines Grof3teils der Baumafinah-
men zu Siedlungsbereichen sind Auswirkungen durch Baustellenverkehr und -larm auf die
Wohn- und Wohnumfeldfunktion als gering einzustufen. In Zusammenschau mit der mittleren
Bedeutung der Wohn- und Wohnumfeldfunktion des Gebietes ist von keinen erheblichen Be-
eintrachtigungen fur Anwohner fir die Dauer der Bauarbeiten auszugehen. Die Erholungs- und
Freizeitfunktion der unmittelbaren Umgebung des Flughafens kann fir die Dauer der Bau-
phase voriibergehend eingeschrénkt sein. Die Auswirkungen sind insbesondere aufgrund der
anzunehmenden kurzen Verweilzeit der Erholungssuchenden als gering einzustufen.

Die Ergebnisse des Flug- und Bodenldrmgutachtens zeigen, dass die Umgebung des Flug-
platzes zukinftig gegentber dem derzeitigen Zustand von LArmimmissionen entlastet wird.
Auch wenn gegenuber dem Nullszenario 2033 (Situation ohne Umsetzung des Vorhabens im
Prognosejahr 2033) hohere Larmimmissionen im Prognoseszenario 2033 (Situation mit Um-
setzung des Vorhabens) zu erwarten sind, so sind diese dennoch geringer als im Vergleichs-
szenario 2017-2020. Es ist somit weder fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktion noch fir die
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Erholungs- und Freizeitfunktion von einer erheblichen vorhabenbedingten Beeintrachtigung
durch Flug- oder Bodenlarm auszugehen.

Im Prognoseszenario 2033 wird es zu vermehrten Flugbewegungen gegeniiber dem derzeiti-
gen Flugbetrieb (Vergleichsszenario 2017-2020) kommen. Fur Anwohner und Erholungssu-
chende erhthen sich somit die optischen Reize durch die Gebiete Uberfliegende Luftfahr-
zeuge. Da es sich bei diesen Reizen um kurzzeitige Ereignisse handelt, fur die in der Regel
nur im Nahbereich von einer Beeintrachtigung auszugehen ist, ist fir die Starke, Dauer und
Reichweite von einer mittleren vorhabenbedingten Wirkung auszugehen. Sowohl fir die
Wohn- und Wohnumfeldfunktion als auch die Erholungs- und Freizeitfunktion ist daher von
temporéar erheblichen Beeintrachtigungen durch Flugbewegungen auszugehen, wobei fir die
Freizeitfunktion dieses Gebietes zu beachten ist, dass der Flugbetrieb selbst einen Teil zu
dieser Funktion beitragt.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch Luftschadstoffemissionen sind auszuschliel3en, da ,die
vorhabenbedingte Zusatzbelastung (Differenz aus dem Prognoseszenario 2033 und dem
Nullszenario 2033) bei allen untersuchten lufthygienischen Schadstoffen irrelevant ist. Die vor-
habenbedingten Anderungen haben keine signifikanten Auswirkungen auf die Lufthygiene in
der Umgebung des Standortes." (ACCON GmbH 2022a).

Es wird davon ausgegangen, dass die geplanten Geb&ude, Instrumentenlandesysteme und
Antennen sowie die zur Stationierung vorgesehenen Luftfahrzeuge den aktuellen Sicherheits-
anforderungen entsprechen und mit moderner Sicherheitstechnik ausgestattet sind, sodass
die Wahrscheinlichkeit von Flugzeugabstirzen, Branden, Blitzschlagen u.a. Unféllen auf ein
Minimum reduziert wird. Somit ist gegeniiber dem Istzustand kein erhdhtes Havarie-Risiko
durch das geplante Vorhaben zu erwarten.

Schutzgut Pflanzen und Lebensraume

Bei einem Grof3teil des Untersuchungsgebietes handelt es sich um auR3erordentlich artenrei-
ches und daher aus naturschutzfachlicher Sicht besonders wertvolles mesophiles Grunland
trockener und frischer Auspragung sowie artenreiche Rasenflachen. Weitere im Gebiet vor-
kommende, hochwertige Biotop- und Nutzungstypen sind ein Knick und Staudenfluren trocke-
ner Standorte. Daneben gibt es noch einige mittelwertige und geringwertige Biotop- und Nut-
zungstypen.

Im Zuge der Bauarbeiten und dem Baustellen- und Materialtransportverkehr ist infolge von
temporaren Baustral3en und Lagerflachen eine zeitlich begrenzte Flacheninanspruchnahme
zu erwarten. Die Beeintrachtigungsintensitét der baubedingten Auswirkungen wird mit gering
bewertet. Aufgrund der zeitlichen Beschrankung und der Beschrankung auf punktuelle Berei-
che um die Baustellen sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzguts Pflanzen
und Lebensrdume durch baubedingte MaRnahmen zu erwarten.

Mit den anlagebedingten Flachenbeanspruchungen ist ein dauerhafter Verlust von Pflanzen-
lebensrdumen verbunden. Bei der Vollversiegelung von mesophilem Griinland handelt es sich
ohne einen entsprechenden Ausgleich des Verlustes um eine erhebliche Beeintrachtigung be-
sonderer Schwere. Fir Biotop- und Nutzungstypen von mittlerem und geringem Wert sind
ohne den Ausgleich des Verlustes erhebliche Beeintrachtigungen zu erwarten. Um Beeintrach-
tigungen zu vermeiden sind gleichwertige Ausgleichsflachen im entsprechenden Umfang
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anzulegen. Der Ausgleich erfolgt vollumfanglich auf einer Flache stidwestlich des Flugplatzes,
indem eine Ackerflache aufgewertet wird. Es werden dort entsprechend dem Verlust gleiche
Biotopptypen angelegt.

Schutzqut Tiere

Der Umgebung des Flugplatzes ist aufgrund des Vorkommens von gefdhrdeten Arten und
Arten mit besonderer Bedeutung flir einzelne Vogelschutzgebiete eine hohe Bedeutung fur
Grol3- und Greifvégel zuzuordnen. Dem Flugplatz selbst kommt aufgrund des Fehlens solcher
Arten nur eine durchschnittliche Bedeutung als Brutplatz fur GroR3- und Greifvogel zu. Als Nah-
rungshabitat fur diese Artengruppe ist er allerdings gunstig. Fur kleinere Brutvogel ist der Flug-
platz von hervorragender Bedeutung, da hier Feldlerche und GroRRer Brachvogel als gefahr-
dete Arten vorkommen und er zu einem der wichtigsten Brutplatze Schleswig-Holsteins fir
Wiesenbriter gezahlt werden kann. Von hervorragender Bedeutung ist auch das weitere Um-
feld des Flugplatzes als Rastvogelhabitat. Der Flugplatz selbst ist aufgrund des Flugbetriebs
allerdings von eher geringer Bedeutung fiir Rastvogel. Da der Flugplatz innerhalb einer Haupt-
achse des Vogelzuges liegt, ist die Bedeutung fur diese Artengruppe als hoch einzustufen. Fur
lokale Flederm&use hat der Eingriffsbereich eine durchschnittliche Bedeutung, da einige, in
Schleswig-Holstein zum Teil stark geféahrdete Arten auf dem Flugplatzgelande vorkommen.
Die offenen Bereiche mit Grunland und Rasen sind im Vergleich zu anderen Strukturen auf
dem Flugplatz nicht besonders attraktiv als Jagdgebiet fur Flederméause. Eine Nutzung des
Vorhabengebietes als Migrationsgebiet von Flederm&usen ist aufgrund des defizitaren Wis-
sens uber das Zuggeschehen von Flederm&ausen schwer zu prognostizieren. Es ist als Worst-
Case-Annahme von einer hohen Bedeutung fir den Fledermauszug auszugehen. Fir die Ar-
tengruppen der Weichtiere sowie Klein- und Mittelsauger ist von einer durchschnittlichen Be-
deutung auszugehen, wobei der Zugang zum Gebiet fur groRere Saugetiere aufgrund der Ein-
zaunung als eingeschrankt betrachtet werden muss. Weiteren Artengruppen kommt eine ge-
ringe oder sehr geringe Bedeutung zu.

Erhebliche Beeintrachtigungen besonderer Schwere sind fir Brutvogel (Offenlandbriter)
durch Habitatverlust und durch Gefahrdung wahrend der Bauarbeiten zu erwarten. Durch eine
Bauzeitregelung oder eine negative Besatzkontrolle vor Beginn der Arbeiten sowie durch die
Anlage von Ausgleichsflachen fur Offenlandbriiter kdnnen bau- und anlagebedingte Beein-
trachtigungen von Brutvdgeln vermieden werden. Fir alle weiteren Wirkpfade sind keine er-
heblichen Beeintréachtigungen zu erwarten.

Schutzqgut biologische Vielfalt

Der Flugplatz weist eine tberdurchschnittlich ausgepragte Vielfalt an Blutenpflanzen auf, die
allerdings aufgrund der vorherrschenden Bewirtschaftungsart (Mulchmahd) keine tUberdurch-
schnittlich ausgepragte Vielfalt an Insekten- oder anderen Tierarten mit sich bringt. Die biolo-
gische Vielfalt der Flachen ist somit insgesamt als durchschnittlich einzustufen. Dies gilt so-
wohl fiir die genetische Diversitat als auch fiir die Arten- und Okosystem-Diversitat. Der Raum
verfugt Uber eine durchschnittiche Anzahl verschiedener Arten und tber eine durchschnittli-
che Vielfalt an unterschiedlichen Lebensraumen. Die Vielfalt biologischer Interaktionen zwi-
schen den Arten und Lebensrdumen (Nahrungsnetze, Symbiosen) wird dementsprechend als
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mittel bewertet. Eine Darstellung und Bewertung der Beeintrachtigungen durch das Vorhaben
erfolgt durch die relevanten Schutzguter Tiere, Pflanzen, Boden und Wasser, welche die Kom-
ponenten der biologischen Vielfalt darstellen. Unter Bertcksichtigung aller Vermeidungs- und
AusgleichsmafRnahmen sind keine erheblichen Beeintréachtigungen der biologischen Vielfalt
Zu erwarten.

Schutzgiter Flache, Boden und Wasser

Dem Schutzgut Flache wird eine sehr hohe Bedeutung zugeordnet, da bisher nur wenig Flache
im Eingriffsbereich vollversiegelt ist und es sich zu grofRen Teilen um Grinflachen mit einem
hohen Naturlichkeitsgrad handelt. Die Beeintrachtigungsintensitat wird aufgrund der grof3rau-
migen Vollversiegelung als hoch eingestuft, wodurch erhebliche Beeintrachtigungen besonde-
rer Schwere zu erwarten sind. Eine Entlastung des Flachenverbrauchs stellt im Gegenzug die
geplante Entsiegelung dar. Durch geeignete Minimierungsmalnahmen, beispielsweise einer
effizienten Flachenplanung, kann der Flachenverbrauch zusatzlich reduziert werden.

Fur den Grof3teil des Schutzgutes Boden ist von einer geringen Bedeutung auszugehen, da
es sich um haufig vorkommende, anthropogen gepragte Podsol-Béden handelt, die von einer
schlechten Wasserversorgung, geringen Ertragsfahigkeit und einem geringen Bindungsver-
mdgen von Nahr- und Schadstoffen gepragt sind. Bei einem kleinen Teilbereich handelt es
sich um Niedermoorboden, der zwar selten, jedoch stark Uberpragt ist, sodass von einer fort-
geschrittenen Mineralisation und Storung der Bodenfunktionen ausgegangen werden kann.
Diesem Bereich ist daher eine mittlere Bedeutung zuzuordnen. Eine hohe Bedeutung als Ar-
chiv der Natur- und Kulturgeschichte haben nur kleine Teilbereiche, die innerhalb von archéo-
logischen Grabschutzgebieten liegen. Fir den Niedermoorboden ist eine erhebliche Beein-
trachtigung abzuleiten. Fur die Podsolbdden, und damit fur einen Grof3teil der beanspruchten
Flache, ist aufgrund ihrer geringen oder sehr geringen Bedeutung von keiner erheblichen Be-
eintrachtigung auszugehen.

Der Eingriffsbereich hat eine sehr geringe Bedeutung fiir Oberflachengewasser, da das ein-
zige lineare Gewasser (Rheider Au) im betrachteten Abschnitt verrohrt ist und somit keine
offenen Wasserflachen vorkommen. Fir das Grundwasser hat das Gebiet eine hohe Bedeu-
tung, da aus dem Grundwasserkdrper Trinkwasser gewonnen wird. Der mengenmaéRige oder
chemische Zustand des Grundwasserkérpers wird durch das Vorhaben jedoch nicht ver-
schlechtert. Eine mogliche Verletzung des Verschlechterungsverbotes ist demnach ausge-
schlossen und eine verénderte Einstufung der Zustandsbewertung nicht zu erwarten. Grund-
wasserabhangige Landokosysteme liegen mit dem stark grundwasserbeeinflussten Nieder-
moortorf im Zentrum des Vorhabengebiets. Da der zuséatzliche Flugbetrieb laut Luftschad-
stoffgutachten nicht zu einer messbaren Erhéhung der Luftschadstoffkonzentrationen fuhrt, ist
nicht mit einer Erhéhung von Schadstoffen im Wasserkdrper zu rechnen. Eine Verschlechte-
rung ist dementsprechend ausgeschlossen.

Schutzqguter Klima und Luft

Der Flugplatz liegt au3erhalb von Flachen mit Siedlungsbezug und damit auRerhalb von Kalt-
oder Frischluftentstehungsgebieten mit Siedlungsbezug, die fur die regionalklimatischen Ver-
haltnisse bedeutsam sind. Walder mit Klimaschutzfunktion und schutzgutrelevante gesetzlich
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geschutzte Walder liegen ebenfalls nicht im Vorhabenbereich. Der klimatischen und lufthygie-
nischen Ausgleichsfunktion wird daher eine sehr geringe Bedeutung zugeordnet.

Bei einem Teil des Vorhabenbereiches handelt es sich um Niedermoortorf mit stark organi-
schen Ablagerungen, fiir den potenziell von einer hohen Bedeutung als CO2-Speicher und -
Senke auszugehen ist. Der Bereich ist jedoch stark anthropogen tberpréagt und zu grof3en
Teilen sogar vollversiegelt. Es ist von einer starken Stérung der Speicher- als auch Senken-
funktion des Bodens und somit von einer allenfalls geringen Bedeutung der Klimaschutzfunk-
tion auszugehen.

Baubedingt kann es temporar zu Schadstoffemissionen kommen, die sich auf den Zeitraum
wahrend der Bauarbeiten beschranken. Die Versiegelung von Flachen bedingt Anderungen
hinsichtlich Temperatur und Verdunstung. Grofl3raumige klimatische Veranderungen kénnen
jedoch ausgeschlossen werden, da die Freiflachen erhalten bleiben und keine Luftbahnen ver-
baut oder groRere Geholzbestande gerodet werden.

Im Ergebnis einer durch die GMSH erstellten Abschéatzung der baubedingten CO2-Emissionen
kommt es im Zusammenhang mit dem Bau der beantragten MalRnahmen zu 7.459t CO2-
Emissionen. Im Zusammenhang mit dem Bau der nachrichtlich dargestellten Mal3Bnahmen wer-
den 715 t CO2- emittiert.

Das Luftschadstoffgutachten (ACCON GmbH 2022a) kommt zu dem Ergebnis, dass die vor-
habenbedingten Anderungen keine signifikanten Auswirkungen auf die Lufthygiene in der Um-
gebung des Standortes haben.

Zwar ist durch die Umsetzung des Vorhabens und den damit zu erwartenden vermehrten Flug-
bewegungen ein erhdhter CO,-Aussto3 gegeniiber dem Nullszenario 2033 (zukunftiger Zu-
stand ohne die Umsetzung des Vorhabens) zu erwarten, allerdings ist eine erhebliche Beein-
trachtigung des globalen Klimas auch unter Einbeziehung der baubedingten CO2-Emissionen
aufgrund des sehr geringen zu erwartenden Anteils am bundesweiten CO,-Ausstol3 ausge-
schlossen.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgutes Klima und Luft ist somit ausgeschlossen.

Schutzqut Landschaft

In die Bewertung des Landschaftsbildes wurde die visuelle und akustische Vorbelastung durch
den Flugplatz miteinbezogen. Im Nahbereich weiterer visueller Vorbelastungen durch vertikale
Bauwerke oder StralRen und Bahntrassen wurde dem jeweiligen Landschaftsbildwert eine
Wertstufe abgezogen. Im Betrachtungsraum wurden vier Raumeinheiten unterschieden. In
den Bereichen ohne Vorbelastung wurde dabei fur die Raumeinheit 1 (NATO-Flugplatz
Schleswig) ein mittlerer Landschaftsbildwert, fir die Raumeinheit 2 (Kiesabbaugebiete) ein
geringer Landschaftsbildwert, fir die Raumeinheit 3 (Strukturreiche Kulturlandschaft) ein ho-
her und fiir die Raumeinheit 4 (LSG Haithabu-Danewerk) ein sehr hoher Landschaftsbildwert
vergeben.

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch baubedingte Emissionen sind nur im Nahbe-
reich der Baustelle zu erwarten und damit in einem Bereich, der fur die Offentlichkeit nicht
zuganglich ist. Die baubedingten Auswirkungen auf den Erholungswert und die Erholungseig-
nung der Landschaft werden deshalb als gering bewertet. Da nach Angaben des Auftragge-
bers keine Bauwerke geplant sind, die eine Hohe von 14 m tberschreiten, wirken die geplanten

GFN mbH 24.08.2023 (21_164): Luftrechtliches Genehmigungsverfahren NATO-Flugplatz Schleswig: UVP-Bericht 104



Allgemeinverstandliche, nicht technische Zusammenfassung

Anpassungen des Flugplatzgelandes ausschlie3lich im Nahbereich und somit auRerhalb der
fur die Offentlichkeit zuganglichen Bereiche. Zudem ist der Flugplatz durch technische Bau-
werke und den Flugbetrieb bereits seit 1916 als solcher erkennbar, sodass die Neubauten den
Charakter der Landschaft nicht verandern. Da im Zuge des Vorhabens keine Gehdlze entfernt
werden, bleibt die Strukturvielfalt auf dem Flugplatzgelande erhalten. Erhebliche Beeintrachti-
gungen der Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaft sind somit ausgeschlossen. Gem.
Luftschadstoffgutachten (ACCON GmbH 2022a), Flug- und Bodenlarmgutachten (ACCON
GmbH 2022b) und der Stellungnahme zu Larmauswirkungen durch Triebwerkstestlaufe auf
dem AufRenbremsplatz (ACCON GmbH 2022c) sind an den ausgewahlten Immissionsorten
durch die Umsetzung des Vorhabens (Prognoseszenario 2033) hohere Luftschadstoff- und
Larmimmissionen zu erwarten als in einem zukinftigen Szenario ohne die Umsetzung des
Vorhabens (Nullszenario 2033), allerdings sind gegeniiber dem Vergleichsszenario 2017-
2020, das dem Ist-Zustand entspricht, sowohl fiir Luftschadstoff- als auch Larmimmissionen
geringe Werte zu erwarten, sodass Auswirkungen durch Zusatzbelastungen ausgeschlossen
werden kénnen. Lediglich mit vermehrten Flugbewegungen sowohl am Tag als auch in der
Nacht ist zu rechnen (ACCON GmbH 2022b), wodurch sich visuelle Reize durch Luftfahrzeuge
punktuell erhéhen kénnen und Erholungswert und -eignung der Landschaft lokal und kurzzeitig
eingeschrankt sind. Dabei sollte berlicksichtigt werden, dass der Flugbetrieb selbst einen gro-
Ren Teil der Freizeitfunktion des Gebietes darstellt. Erhebliche Beeintrachtigungen von Erho-
lungswert und -eignung der Landschaft sind ausgeschlossen.

Schutzqut Kulturelles Erbe

Aus dem Umfeld des Flugplatzes sind wenige Baudenkmale bekannt (in den Gemeinden Selk
und Schleswig). Der Umgebung des Flugplatzes ist demnach eine allenfalls durchschnittliche
Bedeutung fur Baudenkmale zuzuordnen. Der Flugplatz selbst hat keine Bedeutung. Da nach
Angaben des Auftraggebers die geplanten Bauten eine Hohe von 14 m nicht Gberschreiten,
ist eine Uberpragung von vertikalen Baudenkmalen in der Umgebung des Flugplatzes ausge-
schlossen.

Fur Bodendenkmale ist angesichts der unmittelbaren Nahe des Kograbens und dem Vorkom-
men archaologischer Interessensgebiete auf dem Flugplatzgelande eine sehr hohe Bedeutung
abzuleiten. Im Vorfeld von Erdarbeiten und Bodeneingriffen ist eine denkmalrechtliche Erlaub-
nis der zustandigen Unteren Denkmalschutzbehdrde einzuholen. Ggf. kénnen die Bauarbeiten
mit einer arch&ologischen Begleitung der Erdarbeiten verbunden sein. Bei Beriicksichtigung
dieser VorsichtsmalRhahme ist eine direkte Betroffenheit von Bodendenkmalen ausgeschlos-
sen.
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Abb. 31: Ubersicht tiber die Teilabschnitte der Biotop- und Nutzungstypenkarten
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Abb. 32: Biotop- und Nutzungstypen, Teilabschnitt A (Nordost)
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Abb. 33: Biotop- und Nutzungstypen, Teilabschnitt B (Ost)
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Abb. 34: Biotop- und Nutzungstypen, Teilabschnitt C (Mitte)
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Anhang 2: Ausziige aus der Karte der Biotop- und Nutzungstypenkartierung (GFN mbH 2020b)
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l:l Staudenfluren trockener Standorte (RHt)
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|:| Sonstige vegetationsarme/-freie Flache (SXy)
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Abb. 35: Biotop- und Nutzungstypen, Teilabschnitt D (Stid)
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Anhang 2: Ausziige aus der Karte der Biotop- und Nutzungstypenkartierung (GFN mbH 2020b)

G N Teilabschnitt E

SGe

:! Untersuchungsbereich (20m um die geplanten Eingriffe)
I:l Neubau Flugbetriebsflachen

® Einzelbdume (HEy)
@ ® @@ Lineare Gehdlzstrukturen
I:l Mesophiles Grinland frischer Standorte (GMm) §
|:| Mesophiles Griinland trockener Standorte (GMt) §
|:| Ma&Rig artenreiches Wirtschaftsgrinland (GYy)
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svs GFN

|:| Rasenflache, arten- oder strukturreich (SGe)
|:| Vollversiegelte Verkehrsflache (SVs)

GMmIGYy

Gt Svs
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40m
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Abb. 36: Biotop- und Nutzungstypen, Teilabschnitt E (Stidwest 1)
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Anhang 2: Ausziige aus der Karte der Biotop- und Nutzungstypenkartierung (GFN mbH 2020b)

T - 5G=
- e SGe
— SMmIGME N
—~=

GFN

SGe

GMIm/GME

.
N g . . Datengrundlage @ GeoBasis-DENVermGeo SH
g .

Teilabschnitt F

:! Untersuchungsbereich (20 m um die geplanten Eingriffe) I:I Typischer Knick (HWy) § I:I Intensivacker (AAy)

=== \lerlegung des Aul’enzauns |:| Artenarmes Wirtschaftsgrinland (GAy) |:| Ruderale Grasflur (RHg)

E Neubau ILS-Sendeanlage I:l Mesophiles Grlinland frischer Standorte (GMm) § E Rasenfléache, arten- oder strukturreich (SGe)
|:| Neubau SATCOM |:| Mesophiles Grinland trockener Standorte (GMt) § |:| Vollversiegelte Verkehrsflache (SVs)

[ | MaRig artenreiches Wirtschaftsgrinland (GYy) || Sonstige vegetationsarme/-freie Fléche (SXy)

Abb. 37: Biotop- und Nutzungstypen, Teilabschnitt F (Stidwest 2)
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Anhang 2: Ausziige aus der Karte der Biotop- und Nutzungstypenkartierung (GFN mbH 2020b)
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Teilabschnitt G
E Untersuchungsbereich (20m um die geplanten Eingriffe) |:| Mesophiles Griinland frischer Standorte (GMm) §
|:| Bestand Flugplatzgelande |:| Mesophiles Griinland trockener Standorte (GMt) §
m Ruckbau Flugbetriebsflachen |:| MaRig artenreiches Wirtschaftsgriinland (GYy)
|:| Neubau Flugbetriebsflachen |:| Staudenfluren trockener Standorte (RHt)
Neubau Strafien und Wege |:| Rasenflache, arten- oder strukturreich (SGe)
[
[/} Neubau Hochbauten |:| Vollversiegelte Verkehrsflache (SVs)
® Einzelbaume (HEY) I:I Sonstige vegetationsarme/-freie Flache (SXy)
@ o @9 Lineare Gehdlzstrukturen
Abb. 38: Biotop- und Nutzungstypen, Teilabschnitt G (Nord)
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