. AuBenstelle Hannover
% Eisenbahn-Bundesamt u v
kv &

HerschelstralBe 3
30159 Hannover

Az. 581ppa/007-2014#001
Datum: 25.06.2021

Planfeststellungsbeschluss

gemaR § 18 Abs. 1 AEG

fiir das Vorhaben

,»ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke*

Bahn-km 0,160 bis 10,550

der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord

Vorhabentréagerin:
DB Netz AG
Regionalbereich Nord
I.NI-N-O
Lindemannallee 3
30173 Hannover



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

Inhalt
A. VErfUGENAET Tl ettt et e et e e e e e e naeee 7
A1 FeststellunNg deS PIaNS.........coii it et 7
A.1.1  Gegenstand der 1. Planénderung (s.a.B.1.6) ..
A.1.1.1  Lage der Plananderungsmalnahme........coceevueeierienieninieeseesiceie et
A.1.2 Gegenstand der 2. Plananderung (s.a. B.1.14)...
A.2 [ F=TaTUT01 (T4 F=To =Y o PP PP PPR SRR
A3 Besondere ENtSChEIAUNGEN ..........uviiiiieiiiiiiiee et et ee e e e 11
A.3.1 Aufhebung der vorlaufigen Anordnung vom 07.06.2021 ..........eeeeeiiiiiiiiiieeiii e 11
A.3.2 Wasserrechtliche Erlaubnis............coooiiiiiiiiiiiii e e 11
A.3.2.1 Einleitung Niederschlagswasser in die Vorflut im Bereich Uberholgleis Olweiche... 11
A.3.2.2 Verlegung eines Bahnseitengrabens im Bereich Uberholgleis Olweiche.................. 12
A.3.2.3  Verlangerung DUrchlass Km 9,574 ........couiiiiiieienenenenieneeeeeeee et 12
A.3.2.4 Verlangerung Durchlass km 10,298.........cccueiuieiieeiieeiieeieseeseeseeseeseeseeesaeesvssesneenns 12
A.3.2.5 Anmerkung librige GEWESSErQUEIUNEEN ....ccueiruierieeriieniienieentiiestesseeeeenesresaeesanenes 12
A.3.2.6 Bauzeitliche GrabenverrohrUNEN ..........coceeveiiieriiiriiine ettt 12
A.3.2.7 Einleitung Regenwasser GaleriebauWerk..........ccovververeeneenineeieeeeceeee e saenes 13
A.3.2.8 Einbringung Bohrpfahle GrundWasSer .........ccceevuevierierieeiieeneereeee e nees 13
A.3.2.9 Bauzeitliche Wasserhaltung .........cccocueueieieneninnineeree e 14
A.3.2.10 Generelle NebenbeStimmMUNEEN ......cooeiriiriinieiieeeeee et 14
A.3.2.10.1 Nachlieferung Geodaten........ccccueiierierierieeieieeee ettt 14
A.3.2.10.2 Abstimmung Gewasserverantwortliche / UWB.........ccccevveeeveevienerinieseeseeeenes 14
A.3.2.10.3 Vermeidung schadlicher Gewasserveranderungen......c.ccoeceeveereereeeneeeneneennens 15
A.3.2.10.4 Allgemeine Nebenbestimmungen und HINWEISE .........ccceevvecieniienieensieceeee. 15
A.3.2.10.5 AlIgemeine HINWEISE.......eriiiiieiieiieeiie sttt st 17
A.3.2.10.6 Details kKreuzende GEWESSEr .......cceeviiiiieerieeieeieneeniee sttt 17
A.3.3  KonzentratioNSWIrKUNG .......cooiiiiiiiiiiiiie et 18
A4 Zusagen der VOrhabentragerin .........oooiiiiiiiiieiiiiie et e e e e e e e 19
A.4.1  Aktiver LArmschutz "Anzetel 1" ... 19
A.4.2 Bodenschutz und GeOoteChNIK .........ccooiiiiiiiiiiiiii e 20
A.4.3 Belange des StralenNWESENS .........coiiiiiiiiiiiiiiiit et e e e e e 20
A.4.4 Belange des UmMWEISChULZES .........ccooiiiiiiiiiiiiii e 20
A45  BOAENAENKMAIE ... ...ciiiiiiiiiii ettt ettt e 21
A.4.6 Belange der Landwirtschaft............coooiiiiiiiiiiiii e
A.4.7 Belange des Einwenders U02
A.4.8 Zusagen gegeniber Eiwender 03 ..........ccooviiiiiiiiiiiien e e 22
A.4.9 Zusagen gegeniiber Einwender EO4 ..............oooiiiiiiiiiiiii e 23
A.4.10  Zusagen gegenliber Einwender E271 ..........coooiiiiiiiiiiiiiiie e e 25
A.5 NebenbeStIMMUNGEN.........oiiiiii e e e e e e as 26

Seite 2 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

A.5.1  UnterrichtungSpflIChten ........oociiiiii e
A.5.2 Schutz vor Verkehrslarm
A.5.3 Baubedingte LArmimmIiSSIONEN .........ccoiiiiiiiiiiiiiiiec ittt 26
A.5.4  KampfmittelunterSUChUCNUNG ........cocouiiiiiiii e 27
A5.5  DENKMAISCRULZ .......ooiiiiiiitii e e et 27
A.5.6 Offentliche Ver- und Entsorgungsaniagen ...............cc.eveueeueeueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 27
A.5.6.1 Leitungen der EWE NETZ GMBH...ccioiiiiiiiieieieeese et 28
A.5.6.2 Leitungen der GEW Wilhelmshaven GMbH............cccooiieiieiiiniie s 28
A.5.6.3 Leitungen der Vodafone Kabel Deutschland GmbH...........c.cccccveeiiieiinieieeneeceecieens 29
A.5.6.4 Leitungen des Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband (OOWV).................... 29
A5.6.5 Leitungen der TeIEKOM .. ..c.coiiiiiiiiirereneeee et 29
A.5.6.6 Leitungen der Mihlenfeld GMDBH........cooviriiiiiiiie e 29
A.5.6.7 Anpassung der Anlagen der AVACON ..........ccecueeereerierienenenesieseeeeeeeeeeeeseesbeseseesneas 29
ALBT ADFAIL s 30
A.5.8 Abschirmwirksamkeit des Galeriebauwerkes.............cccceiiiiiiiiiiiiiiiiee 30
AB.9  UMWEISCRULZ ... e e 30
A.5.9.1 Umweltfachliche BaulberwachuNng .........cccoeoveiiiriiriiinireenieseesee e 30
A.5.9.2 Unterhaltung der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen .........ccccoceeceeveenenencrenennnnene 31
A5.10  Belange des StralenWESENS.......ccciiiiiiiiiieeeiiiiiee ittt e et e e e s e e e e s e aeeeeeeeans 31
A5.11 Bauzeitliche Nutzung von Flachen der Stadt Wilhelmshaven...............ccccccooiiiinnnn. 32
A.5.12 Belange der LandwirtSChaft .............ooiiiiiaiieeee e 32
A5.12.1 Belange des EINWENErs D3 ........coouiiiiiieiieniieiteseesiee sttt ere e s s 32
A5.13  BaustraBen UNA WEGE .......ooouiiiiiiieeeiiee ettt et e eeaeneeenee 33
A.5.14  Belange des Windparkbetreibers (Einwender EO1).........ccccvveeeiiiiiiiiiiee e 33
A.5.15  Belange des Messmastbetreibers (Einwender E14)...........cccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiceceeee 33
A.6 Entscheidung tuber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrége .............cccccceeee. 34
A7 GEDUNI UNA AUSIAGEN ...ttt et et e et eeeneeeee e 34
A8 Sofortige VOIIZIEBNUNG ........ueiiiii e e 34
B. 12 7To U g To [U oo T OO PP PTPPPRN 35
B.1 SACVEINAIL ... e e
B.1.1 Gegenstand des Vorhabens
B.1.2 Gegenstand der 1. Plananderung (S.2.B.1.6) .......cooiiiiiiiiiiiiiecce e 35
B.1.2.1 Lage der Plandanderungsmalnanme.........cccocueeeiieiiieeiiiiiieecieeesieesseeeseeeesivereeesanes 35
B.1.3 Gegenstand der 2. Plananderung (s.a. B.1.14)........cooiiiiiiiiiiee e 35
B.1.4 Antrag der Vorhabentragerin............eeiiiiiiiiiiiiii e e 36
B.1.5 Zustandigkeit ANhOrungsVerfahren ............oouviiiieiiiiiiii e e ees 36
B.1.6 Einleitung des ANhOrungsverfahrens ...........cc.uviviiiiiiiiiiiee e 36
B.1.7 Beteiligung der Trager offentlicher Belange ............ccouuiviiiiiiiiiiiiie e 36
B.1.8 Plananderung im Rahmen des Anhdrungsverfahrens............ccccoieiiiiii e 40
B.1.8.1 ,Planbegrindung” der Plandnderung ......c.cccoveeveerieerieenienenieneeneesieesieesieesieesieeenns 40

Seite 3 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

B.1.9 Auslegung der Unterlagen der PIan@nderung ..........ccccuueveiiiiiiiiiieciieie e
B.1.10  Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange im Plananderungsverfahren ...
B.1.11 Erwiderung der Vorhabentragerin. ..o
B.1.12  Private EINWENAUNGEN ......ccoiiiiiii e e 43
B.1.13  ErOrterungStermin .....o..ueiiiie it et e e e e e e 43
B.1.14  Einschatzung der ANhOrungsbenOrde............ccooviiuiiiiiiiiiii e e 44
B.1.15 2. Plananderung trassenferne KompensationsmaRnahmen ..............cccccceeviiiieniiienne 44
B.1.16  Abschluss des ANhSrungsverfahrens ............ccooiuieiiiiie i 46
B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung
B.2.1  RECHESGIUNAIAGE. ...ccii ittt e e et e e e e e ee e e e en e e e e snanees
B.2.2  ZUSIANAIGKEIL ...t e e e e
B.3 UmweltvertragliChKeit...........ooiiiiiiiii et e et e 47
B.3.1 Verfahren zur Priifung der UmweltvertraglichKeit...............ccoooiiiniiiin e 47
B.3.2  UmweltvertraglichKeitSPriufung ..........oouiiiiiieiiie i e e 47
B.3.2.1  UNtersUChUNGSIAUM ....c.uiiiiiiiieciiecieetie ettt ettt et ae s te et esae e be e beesteesaeeneensens 47
B.3.2.2 Umweltrechtliche Variantenprifung .......cccccoveeveeieeiieeiiiienie ettt se e 49

B.3.2.3 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemaR § 11 UVPG a.F. 51

B.3.2.3.1 Auswirkungen auf den MeNnSCheN........c.ccvevieiieeiieiicceceece e 51
B.3.2.3.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt..........cccccceeevervurennne 52
B.3.2.3.3  AusWIrkungen auf BOAEN ........ccveiieiiieiieie ettt st se st sneenae e 56
B.3.2.3.4 Auswirkungen auf das WasSer .........cccuevieiiiiiiiiiiniininennceeecreseeine e 57
B.3.2.3.5 Auswirkungen auf Luft und KIima ......ccccooeeviiniiiiniiiiieneeeeeeeeeeeieie e 60
B.3.2.3.6  Auswirkungen auf Landschaft........ccccecvieieniieniesiieccecceee et 61
B.3.2.3.7 Auswirkungen auf kulturelles Erbe und sonstige SachgUter.........cccccceevvrvuernenne 61
B.3.2.3.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgttern............. 62
B.3.2.4 Begriindete Bewertung der Umweltauswirkungen gemaR § 12 UVPG a.F............... 62
B.3.2.4.1 Schutzgut Menschen ........cccociiiiiiiiiiiiiii s 62
B.3.2.4.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ............cccocevvieviiencineiecieens 64
B.3.2.4.3  SChULZEUL BOUEN ..eviiiieiieceececeeee sttt sttt e e e et enee e 72
B.3.2.4.4  SCRULZGUL WSSOI ..ceicutiiiiiieiiiiesiteeesiteite st e st e e sibeesaae e stessaeessteeenbaessbeesnsseesnnees 75
B.3.2.4.5 Schutzgut Luft und KIIMa .....c..coieiiieiiieiieiecieeeeee ettt 79
B.3.2.4.6  Schutzgut LandSChaft ........c.ccciiiiiiiieiieecceceeeecee e 79
B.3.2.5  ZUSAMMENTASSUNG..ccuiiiiriiiiieiieete ettt ettt s esaeesaeesbeesbeeseeenseeseens 82
B.4 Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens —allgemein-...............ccccooiiiiiiiiiiiees 83
B.4.1  PlanreChtfertigUng..........ouiiiiiieeiie ettt et e s 83
B.4.2  VariantenentSChEIAUNG .........ccoiiiiiiiiiieiiiiie et e e e e e e e et e e e e s snebneeae e 83
B.4.3  Abschnittsbildung...........cccooiiiiiiiiiiii e

B.4.4 Baubedingte Larmimmissionen ....

Seite 4 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

B.4.4.1 Allgemeine HiINWeise ZUM BAUIAIM .......ccverieriieiierieiiceeie et ee e e neeens 84
B.4.5 Naturschutz und Landschaftspflege ...........ccccvuiiiiiiiiiii e 85
B.4.5.1 Forderungen des NLWKN .......cccecieiieriieiieitieeceeetestesaeseesee e e stesvesaesnseeneennaesneas 86
B.4.5.2  ZustimmuNng der UNB ........coiiiiiieiiiieiiie e siee et siee s tee et e e sbe e saaeasabaeensnaesnns 88
B.4.68  AMENSCRULZ ... e e 88
B.4.7 Gebietsschutz (,Natura 2000“-Gebiet)...........ccoruiiiriiiiiiiiie e 88
B.4.8 KampfmitteluntersuChUChUNG ............ooiiiii e e 88
B.4.9 Hinweise zu evtl. vorhandenen Leitungen und geotechnische Fragestellungen .............. 89

B.4.10  Belange des Strallenwesens

B.4.11 Belange des LUFIVEIKENIS.........oooiiiieeee e
B.4.12  W@SSEI ... s
B4 13 ADFall o 94
B.4.14  Belange des Denkmalschutzes und des Stadtebaus ..............cccccevviiiiiiiiiiiiiiiiniiies 94
B.5 Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens -Plandnderung ,Galeriebauwerk*-.............. 94
B.5.1  VariantenuntersUChUNG .........c.oiiiiiiiiiii e e

B.5.1.1 Technische MaRnahmen auf dem Triebfahrzeug

B.5.1.2  Filterung an der ODErl@itUNG .....cccuevieriiriiieieeie ettt st 95
B.5.1.3  Abschirmung der Bahnstrecke durch Bauwerke..........c.ccccooovriiiiiiniiininnnninens 95
B.5.1.4 Abstandsvergréerung zwischen Emissions- und Immissionsort ..........ccceeveerveennen. 95
B.5.1.5 Verlegung Marinefunkempfangsstelle.........cooveveevieiieriiiecie e 95
B.5.1.6  Verlegung BahNStreCKe.......cocueiuiiiiiniiiierieeeeeteeee ettt 96

B.5.2 Belange der Regionalplanung ...

B.5.3 Belange des UmWEISChULZES ...........ooiiiiiiiiiiiiiieei e e 96
B.5.4 Kommunale Belange...........coiiiiiiiiiiiiiiii et e 99
B.5.5 Nutzung von Griinanlagen der Stadt Wilhelmshaven............cccocvviiviiiiiii e 100
B.5.6 Wasserwirtschaft, Kiisten- und BodenSChULZ...............ueeiiiiiiiiiieei e 100
B.5.7  BOAENSCRULZ........oiiiii et e e e e
B.5.8  KommuUNale BEIANGE.........uuiiiiiiiiiiiiiiie et e e
B.5.9 Belange der Landwirtschaft
B.5.10  Belange der Wasser- und Bodenverbande im Kreis Friesland ...............cccccccoevniinne 108
B.5.10.1 Sielacht Rustringen a) Stellungnahme vom 21.12.2015.......ccccecvvvenveneeneeneene 108
B.5.10.2  Sielacht Wangerland Stellungnahme vom 21.12.2015 .......ccccocevenerenenencennene 112
B.5.11  Belange der Avacon AG........... 112
B.5.12  Belange der EWE Netz GMbH ........coooiiiiiiiii e 113
B.5.13  Belange der GEW Wilhelmshaven GmbH ..............cccooiiiiiiiiiiie e 114
B.5.14  Belange der Vodafone GmbH / Vodafone Kabel Deutschland GmbH....................... 115
B.5.15  Belange des Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband (OOWV) ............c.c....... 116
B.5.16  Belange der Landesverteidigung ............ccooiiiiiiiiiii s e 117
B.5.17  Belange des JadeWeserPort POrtes..............oooiiiiiiiiiiiiiieiieeec e 119

B.5.18  Belange des Denkmalschutzes

Seite 5 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

B.5.19  Belange der Telekom Deutschland GmbH.............cccoiiiiiiiiiiiiie e

B.5.20  Forderungen der Ev.-Luth. Kirche in Oldenburg....

B.5.21 Private EINWENAUNGEN ..........ooiiii e e
B.5.21.1 Belange des EINWENErs UDL .......c.cocueeierrieniiieiienieniienieesiee st siee e e et seesee e
B.5.21.2 Belange des EINWENAErs UD2 ......cc.eovieierieriiieiiieienieniee e sieesieesieesieesaenseseeseeens 126
B.5.21.3 Belange des EINWeNders UD3 .......c.ccuieieeiieiiieiecceeeesee et svee e et esaesse e e 131

B.5.22  Einwendungen und Stellungnahmen im Rahmen des Zweiten Beteiligungsverfahren (1.

Plananderung: GaleriebauWerk) ...........cooouuiiiiiiiiiii ettt e e e e e 132
B.5.22.1 Unvollstdndige Auslegung von Planunterlagen........ccocceeveveveveeneesieneeneeneeneeens 133
B.5.22.2 Notwendigkeit des Galeriebauwerks und Varianten .........ccccceceeevieiniiiinnncinnnn. 134
B.5.22.3 Natur und Landschaft........ccoecveiiiineniiicceee e 140
B.5.22.4 Landwirtschaftliche BEIAaNGEe ......coouveieeiiiiniiiiieeceee e 144
B.5.22.5  Schallimmissionen ..........cccciviiiiiiiiiiiiiiiiiic 144
B.5.22.6 BAUIBIN .ttt ettt ne s 148
B.5.22.7 FEINSTAUDDEIASTUNG ....eeceiiceie e st 148
B.5.22.8 ErSCRULLEIUNGEN ..ttt ettt e ae e eabesaaeeaeeaaasnnans 149
B.5.22.9 Elektrische und magnetische Strahlung .........cccoveivieveeniiininicni e 150
B.5.22.10  WErtMINAEIUNE ..cceeeiiieiieeiiieteeteete sttt ettt st stsa e st st e b e saeeseeenaeenes 151
B.5.22.11  JAgdliChe BEIANGE ....c.eeeeeeeiieeieceeeee ettt ettt sneennee e 152
B.5.22.12  SONSLIZE BEIANGE ...oecvveeeieciiecieecteette ettt et ettt ettt ae e 154
B.5.22.13 Individuelle EINWENUNEEN .......cccoviiiiiiiiiiiiiicire e 157

B.5.22.13.1 Belange des Windparkbetreibers (E01) .......ccoceverireririeiieienienie e seeniene 157
B.5.22.13.2 Belange des Einwenders E03 .........cccccoviiiiiiiiiiiniiicicenenene s 158
B.5.22.13.3 Belange des EINWEeNders EO4 .........cccevvereeveereeneieereee e see e saesve e 167
B.5.22.13.4 Belange der EINWeNder EOS5 .........ccoccueeieriereeseeeeieeesreeseeaesaesnesnnasesneennees 178
B.5.22.13.5 Belange der UL International GMbH (E14).......cccccevirerininenineienieriesiesiene 179
B.5.22.13.6 Belange des EInwenders E21 .........cccuevieriinieniennieeieee et 180

B.6 Sofortige VOlZIBRUNG ..o e e e e e e 182
B.7 GESAMEADWAGUNG ..eeeeiiiiiiiiie ettt e e e e et e e e e s e e e e ettt e e e e e e nneeeeeeeennn e e s annnnees 182
B.8 Entscheidung Gber Geblhr und AUSIAGEN .........ooiiiiiiiiiiiiiiit e e 182
C. RechtsbehelfShelehrung ............oooiiiiiiiii e 183

Seite 6 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,

Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

AA

AA11

Auf Antrag der DB Netz AG, Regionalbereich Nord (Vorhabentragerin) erlasst das
Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)i. V. m.
§ 74 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

Verfiigender Teil

Feststellung des Plans
Der Plan fiir das Vorhaben ,,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®, Bahn-
km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, wird mit den in diesem

Beschluss aufgefiihrten Vorbehalten und Nebenbestimmungen festgestellit.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen: Die Ausbaustrecke (ABS) Oldenburg
- Wilhelmshaven wurde im Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege in der Kategorie
1 "Vordringlicher Bedarf", Abschnitt b) "Neue Vorhaben" als laufende Nummer 3

aufgefihrt.

Ein Teil dieses Gesamtvorhabens ist der hier antragsgegenstandliche

Planfeststellungsabschnitt 6, in dem

. die Elektrifizierung der Strecke 1552 Abzweig ,Weilker Floh®
Kreuzungsbahnhof Accum — ,Olweiche” und der Strecke 1553 ,Olweiche” —
Anschlussweiche JadeWeserPort mit Anpassungen an den vorhandenen

StraReniiberfihrungen sowie,

. die Herstellung des Kreuzungsbahnhofes ,Olweiche durch den Bau eines
Kreuzungsgleises westlich der Kreisstrale K 291 einschlieBlich der

Rettungszuwegungen und die Elektrifizierung des Kreuzungsbahnhofes,

vorgesehen sind.

Gegenstand der 1. Planédnderung (s.a.B.1.8)

Gegenstand der 1. Plananderung ist die Errichtung eines sog. ,Galeriebauwerkes” zur

Abschirmung schadlicher Strahlungen der Bahnstrecke ggu. der Marine-Funkstelle.
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A.1.1.1 Lage der PlandnderungsmafRnahme

AA1

Das geplante Galeriebauwerk befindet sich sudlich der Ortslage Sengwarden

vollstadndig auf dem Gebiet der kreisfreien Stadt Wilhelmshaven zwischen Bahn-km
6,45 und 8,73 der Strecke 1552 ("Nordstrecke"). Die Stadt Schortens im Landkreis

Friesland ist nur vom siidwestlichen Teil des Planfeststellungsabschnittes 6 und daher

nur indirekt von der vorliegenden Plananderung betroffen.

.2 Gegenstand der 2. Planénderung (s.a. B.1.15)

Gegenstand der 2. Plananderung ist die ist die Festlegung von trassenfernen

Kompensationsmaflinahmen.

A.2  Planunterlagen
Die Planunterlagen haben zunachst im November 2015 ausgelegen.
Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:
Anlage Nr. Inhalt MaRstab Band
Nr.
1 Inhaltsverzeichnis 1 Nur zur
Information
Erlauterungsbericht 1
Ubersichtspline 1
3.1 Ubersichtsplan Zielvariante 1 Endzustand 1: 5.000 Nur zur
) Information
3.2 Ubersichtsplan Zielvariante 1 Bauzustand 1: 5.000
3.3 | Ubersichtsplan Variante 2 1: 5.000
3.4 Ubersichtsplan Varianten 4 + 5 1: 5.000
4 Bauwerksverzeichnis 1
5 Lageplane 1
5.1 Lagepléne Zielvariante 1 Endzustand
Blatt 001 1: 1.000
Blatt 002 1: 1.000
Blatt 003 1: 1.000
5.2 Lagepléane Zielvariante 1 Bauzustand
Blatt 001 1: 1.000
Blatt 002 1: 1.000
Blatt 003 1: 1.000
5.3 Lageplane Variante 2
Blatt 001 1: 1.000
Blatt 002 1: 1.000
Blatt 002a 1: 1.000
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Anlage Nr. Inhalt MaRstab Band
Nr.
Blatt 002b 1: 1.000
Blatt 003 1: 1.000
Blatt 003a 1: 1.000
6 Querprofile 1
6.1 Querprofile Zielvariante 1
Blatt 001: 1: 100
Blatt 002 1: 100
Blatt 003 1: 100
Blatt 004 1: 100
Blatt 005 1: 100
Blatt 006 1: 100
6.2 Querprofil Variante 2
Blatt 001 1: 100
7 Bauwerkspline 2
71 Galeriebauwerk
Draufsicht, Schnitte 1: 50,
1:100
7.2 Torsionsbalken
Draufsicht, Schnitt und Ansicht 1: 50,
_ 1:100
7.3 Ubergangsbauwerk StraBeniiberfiihrungen 1: 50,
1:100
7.4 Detail Servicetiir 1: 50,
1:100
Grunderwerbsverzeichnis 2
Grunderwerbsplédne
9.1 Grunderwerb, trassennah 2
Blatt 001 1: 1.000
Blatt 002 1: 1.000
Blatt 002a 1: 1.000
Blatt 002b 1: 1.000
Blatt 003 1: 1.000
Blatt 003a 1: 1.000
10 Landschaftspflegerischer Begleitplan 2 Z.T. Nur zur
Information
10.1 Erlauterungsbericht
Anhang 1: Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag
10.2 Bestands- und Konfliktplan
10.2.1 |Bestands- und Konfliktplan
Blatt 0 Legende
Blatt 1 bis 2 1: 2.000
10.2.2 |Ubersichtsplan Fauna 1:10.000
10.3 Landschaftspflegerischer MaBRnahmenplan
10.3.1 | MaBnahmenplan
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Anlage Nr. Inhalt MaRstab Band
Nr.
Blatt 0 - Legende
Blatt 1 bis 3 1: 1.000
10.4 MaRBnahmenblatter festgestellt
1 Umweltvertraglichkeitsstudien 3 Nur zur
Information
Nur zur Information, keine
Planfeststellungsunterlage
111 Erlauterungsbericht HauptmaRnahme &
MaRnahme Galeriebauwerk
11.2 Bestandsplane
11.2.1 | Mensch, Kultur- und Sachgiter 1: 5.000
11.2.2 | Tiere und Pflanzen
Blatt O Legende
Blatt 1 bis 2 1: 2.000
11.2.3 |Boden 1: 5.000
11.2.4 |Wasser 1: 5.000
11.2.5 |Klima und Luft 1: 5.000
11.2.6 |Landschaftsbild 1: 5.000
11.3 Auswirkungsplane (PFA 6)
11.3.1 | Menschen, Klima, Luft, Kultur-/ Sachgtter 1: 5.000
11.3.2 | Tiere und Pflanzen
Blatt 1 bis 2 1: 2.000
11.3.3 |Boden und Wasser 1: 5.000
11.3.4 | Landschaftsbild und Erholung 1: 5.000
12 - Entfalit - 3
13 Schalltechnische Untersuchung 3
Nur zur Information, keine Planfeststellungsunterlage Nur zur
Information
13.1 Schalltechnische Untersuchung, betriebsbedingt
13.1.1 | Text
13.1.2 | Ubersichtsplan 1: 7000
13.1.3 | Lagepléane 1: 2000
Blatt 1 bis 4
13.1.4 | Immissionsberechnungen
13.2 Schalltechnische Untersuchung, baubedingt
13.2.1 | Lageplan 1: 7000
13.2.2 | Emissionsansatz
14 Elektromagnetische Vertraglichkeit 3 Nur zur
Information
15 Elektrotechnische Untersuchungen 3
15.1 Endbericht der Messungen Nur zur
Information
15.2 Fazit der Studie
15.3 Endbericht der Modellrechnungen
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Anlage Nr. Inhalt MaRstab Band
Nr.
16 Hydraulische Berechnung 3 Nur zur
Information

A3

A.3.1

A.3.2

A.3.2

Besondere Entscheidungen

Aufhebung der vorlaufigen Anordnung vom 07.06.2021
Die Vorlaufige Anordnung vom 07.06.2021 bzgl. der Erstellung von Baustralen und

BE-Flachen wird hiermit aufgehoben.

Wasserrechtliche Erlaubnis

Hiermit erteile ich nach dem Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushaltes
(Wasserhaushaltsgesetz — WHG) vom 31.07.2009 (BGBI. | S. 2585) in Verbindung mit
dem Niedersachsischen Wassergesetz (NWG) vom 19.02.2010 (Nds. GVBI. S. 64) in
den jeweils geltenden Fassungen fiir die Entwasserung / bauzeitliche Wasserhaltung
die wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8,9,90 WHG fur die Nutzung folgender

Gewasser:

.1 Einleitung Niederschlagswasser in die Vorflut im Bereich Uberholgleis
Olweiche
Einleitung von Niederschlagswasser aus der Entwasserung der Bahn- und
Wegeflachen iber Seitengraben in die Vorflutgewasser.

Hierunter fallt die Einleitung des Niederschlagswassers in den zu verschiebenden
Bahnseitengraben in Bahn-km ca. 9,5 bis 10,55 (bahnrechts), wo das Uberholgleis

Olweiche gebaut werden soll (s. Anlage 5, Bl. 12-13).

Der verlegte Graben wird bei ca. Bahn-km 9,5 an den vorhandenen Bahnseitengraben
angeschlossen, der unverandert im Vergleich zum heutigen Zustand bei Bahn-km 8,74
in die Vorflut "Samaria Leide" (Gewasser Il. Ordnung Nr. 22) einleitet (s. Anlage 5, Bl.
11)

Das Einleiten von Niederschlagswasser aus Bahn- und Wegeflachen uber
Seitengraben in die Vorflutgewasser stellt eine Gewasserbenutzung im Sinne des § 9
Abs. 1 Nr. 4 WHG dar und bedarf nach § 8 WHG einer wasserrechtlichen Erlaubnis.
Die Erlaubnis wird hiermit erteilt.
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A.3.2.2 Verlegung eines Bahnseitengrabens im Bereich Uberholgleis Olweiche
Verlegung eines Bahnseitengrabens in Bahn-km ca. 9,5 bis 10,55 (am Uberholgleis
Olweiche, vgl. A 3.2.1).

Der Querschnitt des neuen Grabens muss mindestens so dimensioniert sein wie der

Querschnitt des alten Grabens .

A.3.2.3 Verlangerung Durchlass km 9,574
Der vorhandene Durchlass DN 500 in Bahn-km 9,574 wird wegen der Anlage des
Uberholgleises Olweiche mit DN 500 verléngert.

A.3.2.4 Verlangerung Durchlass km 10,298
Der vorhandene Durchlass DN 1400 in Bahn-km 10,298 (Uttersieler Leide, Gewasser
Il. Ordnung Nr. 18) wird wegen der Anlage des Uberholgleises Olweiche mit DN 1400

verlangert.

A.3.2.5 Anmerkung ilibrige Gewasserquerungen
Die Ubrigen vier urspriinglich aufgefiihrten Durchldsse und Eisenbahnuberfiihrungen
wurden bereits 2018 erneuert und sind daher kein Gegenstand des

Planfeststellungsverfahrens zum PFA 6 mehr:

e Durchlass Barkeler Pumpschloot, Bahn-km 0,587
e Eisenbahniberfiihrung Kirchspieltief, Bahn-km 3,486
e Eisenbahnuberfiihrung Anzeteler Grenzleide, Bahn-km 6,565

e Eisenbahniberfiihrung Sengwardener Verbindungstief, Bahn-km 7,774

A.3.2.6 Bauzeitliche Grabenverrohrungen
Im Abschnitt "Galeriebauwerk". wird zwischen Bahn-km 6,56 und 6,92 das bahnlinke
Gewasser Gewasser lll. Ordnung Nr. 26b mit DN 1000 verrohrt, um eine Aufstellflache
fur die Grindungsarbeiten fiir das Galeriebauwerk schaffen zu kénnen (s. Anlage 5,
BI. 8-9).

Die FlieRgewasser Il. Ordnung Anzeteler Grenzleide (Bahn-km 6,6) und Sengwarder
Verbindungstief (Bahn-km 7,8) werden mit bauzeitlichen Hilfsbriicken tberquert. Fur
das bahnlinks verlaufende Verbandsgewasser Ill. Ordnung ist eine Verrohrung DN
1000 vorgesehen, Querungen sonstiger Entwasserungsgraben (keine klassifizierten

Gewasser) werden mit DN 300-500 ausgestattet.

Weiterhin werden Entwasserungsgraben in Bahn-km 1,75/2,48 / 4,327 / 4,498 / 4,993
/6,135 /6,58 und 9,84 bauzeitlich mit DN 300-500 verrohrt.
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Die wasserrechtliche Erlaubnis gem. §§ 19, 8, 9 WHG fur die genannten bauzeitlichen

Grabenverrohrungen und -Uberfiihrungen werden hiermit erteilt. .

A.3.2.7 Einleitung Regenwasser Galeriebauwerk
Das auf dem Dach des Galeriebauwerkes und auf den Bahn- und Wegeflachen
anfallende Niederschlagswasser wird Uber mehrere Einleitstellen in die

Vorflutgewasser eingeleitet.

Die Entwasserung des geplanten Galeriebauwerks erfolgt laut Erlauterungsbericht
(Stand 2019, s. 11) uber die Querneigung des Daches in den Bahnseitengraben. Das
Niederschlagswasser fallt im Bereich zwischen Planumskante und Grabenbdschung,
der gegen Auskolkung mit Schotter gesichert wird. Die vorhandenen Graben werden
so dimensioniert, dass die zusatzlichen Wassermengen abgeleitet bzw.
zurlickgehalten werden konnen. Die Bahnseitengraben entwassern dann Uber die

geregelten Einleitstellen in die Verbandsgewasser.

Die Einleitung des auf dem Dach des Galeriebauwerkes und auf den Bahn- und
Wegeflachen anfallenden Niederschlagswassers Uber mehrere Einleitstellen in die
Vorflutgewasser bedarf einer wasserrechtlichen Erlaubnis nach §§ 8, 9 WHG, die
hiermit erteilt wird.

In der Stellungnahme der Sielacht Ruistringen vom 09.01.2020 werden
RegenriickhaltemalRnahmen. Die RickhaltemalBnahmen mit dem Wasser- und
Bodenverband mit der Sielacht Rustringen hinsichtlich Bemessungsereignis und

maximaler Einleitmenge abzustimmen.

Die wasserrechtliche Erlaubnis fur die Einleitung des Regenwassers und das Anlegen
der Regenruckhaltegraben RRG 1-8 mit einer jeweiligen Drosselabflussspende von 2
I/(s*ha) wird hiermit gem. §§ 19, 8, 9 WHG erteilt. .

A.3.2.8 Einbringung Bohrpfiahle Grundwasser
Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 und § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG fir das bauzeitliche und dauerhafte
Einbringen von Bauteilen (Bohrpfahlen) in den Grundwasserkorper im Bereich des

Galeriebauwerkes.

Die Grindung des Galeriebauwerkes erfolgt als Tiefgriindung auf Bohrpfahlen. Dabei
sollen die Bohrpfahle ca. 10 bis 15 m tief eingebaut werden. Diese Tiefgriindungen
reichen in den Grundwasserbereich und verbleiben nach Abschluss der MalRnahmen

im Boden. Bei diesen MalRnahmen handelt es sich um das bauzeitliche und dauerhafte
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Einbringen von festen Stoffen in das Grundwasser, was einer Erlaubnis nach § 8 Abs.
1und § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG bedarf.

Auf S. 21 Erlauterungsbericht Stand 2019 wird angefiihrt, dass das Galeriebauwerk am
bestehenden Bahndamm anlagebedingt punktuelle Stérungen der
Grundwasserstromung verursacht, die im Nahbereich durch den Bahndamm bereits

eingeschrankt sein kann.

Von der Vorhabentragerin wird in der Anlage 10.1, Landschaftspflegerischer
Begleitplan, Stand 2019, S. 18, angefiihrt, dass die FlieRgeschwindigkeit des
Grundwassers bei den in den Marschen vorherrschenden Bodenverhaltnissen (hoher
Ton und Schluffgehalt) sehr gering ist. Aus diesem Grund kann angenommen werden,
dass es durch das Einbringen von Bohrpfahlen weder zu einer Veranderung der
Grundwasserfliefirichtung noch zu einem Grundwasseraufstau kommt. Die

entsprechende wasserechtliche Erlaubnis gem. §§ 19, 8, 9 WHG wird insofern erteilt.

A.3.2.9 Bauzeitliche Wasserhaltung
Sollte wéahrend der Herstellung der Verrohrung zur Trockenhaltung der Baugrube eine
bauzeitiche = Wasserhaltung  erforderlich  sein, so stellt dies eine
genehmigungspflichtige Gewasserbenutzung dar und bedarf einer Erlaubnis nach §§
19, 8 Abs. 1 und § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG. Die Erlaubnis wird hier mit erteilt.

A.3.2.10 Generelle Nebenbestimmungen

A.3.2.10.1 Nachlieferung Geodaten
Die Angaben zu Gemarkung, Flur, Flurstiick, Hoch- und Rechtswerten der Einleitstellen
mussen spatestens 3 Monate nach Erteilung des Planfeststellungsbeschlusses beim

Eisenbahn-Bundesamt nachgereicht werden..

A.3.210.2  Abstimmung Gewasserverantwortliche / UNB
Die genannten MalRnahmen sind mit den Unteren Wasserbehdérden des Landkreises
Friesland und der Stadt Wilhelmshaven und bei Verbandsgewassern mit dem
zustandigen Wasser- und Bodenverband (Sielacht Rustringen) abzustimmen. Die
zustandigen Unteren Wasserbehérden und Friesland haben dieser Vorgehensweise

zugestimmt.
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A.3.210.3 Vermeidung schiadlicher Gewadsserveranderungen
Gemal § 36 (1), Satz 1 WHG sind Anlagen in, an, Gber und unter oberirdischen
Gewassern so zu errichten, zu unterhalten und stillzulegen, dass keine schadlichen
Gewasserveranderungen zu erwarten sind und die Gewasserunterhaltung nicht mehr

erschwert wird, als es den Umstanden nach unvermeidbar ist.

A.3.2.10.4  Allgemeine Nebenbestimmungen und Hinweise
1. Alle Bauwerke der Entwasserung mussen unter Beachtung der anerkannten Regeln
der Technik errichtet werden. Als solche gelten insbesondere die einschlagigen DIN-

Vorschriften, die Arbeitsblatter des DWA und sonstigen technische Bauvorschriften.

2. Bei den Ausschachtungen ist darauf zu achten, dass Béschungen zeitnah gegen

Erosion und Ausspulung geschutzt werden.

3. Soweit zur Verfillung baubedingter Arbeitsraume Fremdmaterial verwendet wird,
darf nur unbelastetes Erdmaterial gemal den Vorsorgewerten der
Bundesbodenschutzverordnung (Z0-Material) oder Erdmaterial entsprechend der

ortlichen geogenen Vorbelastung verwendet werden.

4. Die Einleitung des Niederschlagswassers in das Gewasser hat so zu erfolgen, dass
weder eine Einengung des Abflussprofils des Gewassers noch eine sonstige
Beeintrachtigung des Gewasserbettes und dessen Unterhaltung erfolgt. Das
Gewasserbett ist -falls erforderlich- an der Einleitungsstelle in Abstimmung mit dem
Gewasserunterhaltungspflichtigen in ausreichender Lange und Breite, z.B. mittels
Wasserbausteinen gegen Auskolkungen, Uferabbriiche usw. zu sichern. Auf eine

naturnahe Ausfuhrung ist zu achten.

5. Die Arbeiten im und am Gewasser sind mit der gebotenen Sorgfalt im Hinblick auf
die physikalische, chemische und biologische Beschaffenheit des Wassers
durchzufiihren. Es ist mit einer solchen Sorgfalt zu arbeiten, dass das Eindringen von
wassergefahrdenden Stoffen, z.B. Schmier- und Treibstoffen, in das Gewasser

unbedingt unterbleibt.

6. Wahrend der BaumaRnahme ist darauf zu achten, dass eine Verunreinigung der
Gewasser (Oberflachengewasser und Grundwasser), z. B. durch Erdaushub,
Baustoffe, Mineral6l oder andere wassergefahrdende Stoffe oder eine sonstige
nachteilige Veranderung seiner Eigenschaften oder des Wasserabflusses nicht zu

besorgen ist.

7. Die Verwendung wassergefahrdender Stoffe im Entwasserungsgebiet sowie im

Bereich der Einleitstellen, die ausschlieflich der Sicherstellung des Bahnbetriebs und
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der Verkehrs- und Betriebssicherheit dienen (z.B. Ausbringung von
Pflanzenschutzmitteln ~ zur chemischen Vegetationskontrolle, Betriebsstoffe,
Schmierstoffe an Fahrzeugen und Eisen-bahninfrastrukturanlagen, etc.) hat mit
groRtmaoglicher Sorgfalt zu erfolgen. Eine dariiber hinausgehende Verwendung von
wassergefahrdenden Stoffen sowie die Lagerung derartiger Stoffe sind im

Entwasserungsgebiet sowie im Bereich der Einleitstellen nicht zulassig.

8. Die katasteramtliche Bezeichnung der Einleitstellen (Gemarkung, Flur, Flurstick-
Nr.), die Geokoordinaten fir die Einleitstellen und die Bauwerke nach UTM
32N/ETRS89 sind innerhalb einer Frist von 3 Monaten nach Erteilung des
Planfeststellungsbescheides beim Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6 Nord

nachzureichen.

9. Die Baustelle ist so anzulegen und die Bauarbeiten sind so durchzuflihren, dass der
Untergrund nicht durch den Umgang mit Betriebsstoffen verunreinigt werden kann.
Wassergefahrdende Betriebsstoffe missen in geeigneten Gebinden und ausreichend

bemessenen Auffangwannen gelagert werden.

10. Unvorhergesehene Stérungen, die negative Auswirkungen auf das Gewasser (hier:
Grundwasser) haben kdnnen, insbesondere das Auslaufen wassergefahrdender Stoffe
im Entwasserungsgebiet, sind unverzuglich dem Eisenbahn-Bundesamt anzuzeigen.
Es sind unverzuglich alle Malnahmen zu ergreifen, die notwendig und geeignet sind,

Schaden abzuwenden oder zu mindern.

11. Spatestens 2 Wochen nach Ende der Stérung ist dem Eisenbahn-Bundesamt ein
schriftlicher Bericht vorzulegen mit Darstellung des Ereignisses und seiner Ursachen,
der Auswirkungen auf Gewasser, getroffener Mallnahmen und der vorgesehenen

MaRnahmen zur Vermeidung ahnlicher Vorfalle.

12. Fir das Einbringen der Griindung und der Rammpféhle in den Grundwasserleiter
dirfen nur Stoffe verwendet werden, die eine nachteilige Veranderung des
Grundwassers ausschlieflen.

13. Das Lagern von wassergefahrdenden Stoffen im Bereich der Griindungsarbeiten

ist verboten.

14. Beabsichtigte Anderungen der erlaubten Art, des erlaubten Zwecks oder MaRes
der Benutzung, wesentliche Anderungen der baulichen Anlagen sowie Anderungen der
Betriebs- und Verfahrensweise bei der Abwasserbeseitigung, sind dem Eisenbahn-
Bundesamt rechtzeitig vor Beginn anzuzeigen. Wesentliche Anderungen bediirfen

einer erganzenden oder geanderten Erlaubnis.
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15. Fur Schaden, die durch den Bau oder den Betrieb der Anlage (einschlieRlich
Nebenanlagen) entstehen, haftet der Antragsteller nach den allgemeinen wasser- und

zivilrechtlichen Vorschriften.

16. Der Betreiber ist verpflichtet, eine behérdliche Uberwachung der Anlage zu dulden
und etwa erforderliche Unterlagen, Arbeitskrafte und Werkzeuge zur Verfigung zu

stellen sowie technische Ermittlungen und Prifungen zu gestatten und zu unterstitzen.

A.3.2.10.5 Allgemeine Hinweise
Sollte von vorgelegten Planunterlagen wahrend der Ausfiihrung abgewichen werden,
ist entsprechend eine geadnderte Unterlagen vorab zu einer erneuten Prifung

vorzulegen.

Die bauzeitlichen Grabenverrohrungen sind mit dem jeweiligen vorhandenen
Durchmesser auszufthren, anschlieBend wieder zurickzubauen und der
Ursprungszustand ist  wiederherzustellen. Die  Anschlussbereiche  der

Grabenverrohrungen sind gegen Ausspulungen und Auskolkungen zu sichern.

Zudem ist eine Beeintrachtigung der vorhandenen Entwasserungssituation entlang der

Ausbaustrecke nicht zuldssig.

A.3.2.10.6  Details kreuzende Gewdsser
Die die Durchlassverlangerung fir das Gewasser Il. Ordnung Nr. 18 , Uttersieler Leide"
ist mit den vorhandenen Rohrdurchlassabmessungen (DN 1.400 mm) durchzufihren.
Die Verlangerung ist héhengleich und ohne Schachtbauwerk an die vorhandene

Verrohrung anzuschlieRen.

Der auf der Nordseite des Gewassers Il. Ordnung Nr. 12 "Sengwarder Verbindungstief"
geplante Wendehammer des Sicherungsnetzes hat einen Mindestabstand von 10,00

m zu der oberen Bdschungskante des Gewassers einzuhalten.

Der slidwestlich des Gewassers Il. Ordnung Nr. 22 "Samaria-Leide" gelegene Zugang
zum Rettungsweg hat eine Uberfahrtsbreite von 5,00 m einzuhalten. Die Querung des
Sicherungsweges  durch  die  Unterhaltungsfahrzeuge  des  zustandigen
Wasserverbandes Sielacht RuUstringen ist zu gewahrleisten, so dass die
Unterhaltungsfahrzeuge mdoglichst nah an das Durchlassbauwerk der Bahntrasse

heranfahren kénnen.

Im Bereich der Parallelfihrung des Rettungsweges zum Gewasser lll. Ordnung Nr. 26b
ist die Befahrbarkeit durch Unterhaltungsfahrzeuge des Verbandes zu gewéhrleisten.

Die Nutzung des Raumuferstreifens, insbesondere im Hinblick auf die einseitige Ablage
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A3.3

des Gewasseraushubs auf den angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen ist durch
die Eintragung einer Grunddienstbarkeit zugunsten des Verbandes abzusichern. Fir
die geplante Hilfsbriicke sind der Sielacht Ristringen rechtzeitig entsprechende

Planunterlagen zur Abstimmung vorzulegen.

Die neuen Durchlassbauwerke sind vom MafRnahmentrager zu unterhalten und zu

erhalten.

Im Einlauf- und Auslaufbereich der Gewasserkreuzungsbauwerke sind Malinahmen zu
treffen, so dass Schottermaterial von den Gleisen nicht in das Gewasser gelangen
kénnen.

Der Wasserabfluss wahrend der BaumaRnahme, insbesondere im Bereich der
Neubauten der Durchlassbauwerke, muss, sofern nicht bauablaufbedingt, jederzeit

gewahrleistet sein.

Die vorgesehenen Einleitungen in die Verbandsgewasser sind entsprechend den
anerkannten Regelwerken auszufiihren. Dies gilt insbesondere fiir entsprechende
SicherungsmalRnahmen zur Vermeidung von Auskolkungen im Bereich der

Einleitungen.

Die Baustelleneinrichtungsflachen 6.1 und 6.33 missen im Bereich des 10,00 m
breiten Raumuferstreifens jederzeit durch die Sielacht befahrbar zu erhalten und fur
die Aushubablagerung bereitzuhalten. Die BaustraBe und die spatere
Sicherungsstrale entlang des Gewassers lll. Ordnung Nr. 26b missen wahrend der
Bauphase fir die Nutzung der Sielacht Rustringen zur Durchfiihrung der

Unterhaltungsarbeiten befahrbar sein.

Der temporare Durchlass in dem Gewasser lll. Ordnung Nr. 26b (Mindestdurchmesser
DN 1000 mm) ist 10 cm unter der festen grundgerdumten Gewassersohle einzubauen.
Nach Abschluss der BaumaRnahme ist der Durchlass zurlickzubauen und das

Gewasser wieder profilgerecht herzustellen.

Im Bereich des Gewassers Il. Ordnung ,Sengwarder Verbindungstief‘ sind die
Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich der 10,00 m breiten Raumuferstreifen frei

befahrbar zu halten.

Konzentrationswirkung
Durch die Planfeststellung wird die Zuldssigkeit des Vorhabens einschliellich der
notwendigen FolgemaRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
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A4

A.4.1

berihrten 6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere
behordliche Entscheidungen, insbesondere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht
erforderlich (§ 18 Abs. 1 AEGi. V. m. § 75 Abs. 1 VWVfG).

Zusagen der Vorhabentragerin
Zusagen der Vorhabentragerin, die im Rahmen des Anhérungsverfahrens getroffen
wurden, bedingen nicht zwangslaufig, dass der zugrundeliegende Sachverhalt im Zuge
der planungsrechtlichen Abwagung so dem Vorhabentrager aufgegeben worden ware.
Insofern ergeben sich aus diesen Zusagen insbesondere keine Rickschlisse auf eine
zuwendungsrechtliche Finanzierbarkeit. Zusagen, die im fachplanungsrechtlichen
Abwagungsprozess als gerechtfertigt eingeschatzt wurden, wurden in diesen
Beschluss als Nebenbestimmungen aufgenommen. Ungeachtet dessen wird
Vorhabentrager verpflichtet die in diesem Beschlussteil gemachten Zusagen wie

Nebenbestimmungen zu beachten.

Aktiver Larmschutz "Anzetel 1"

Aus der offenen Seite des Galeriebauwerks wurde fiir das nachstgelegene Gebaude
"Anzetel 1" eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir den Nachtzeitraum um
bis zu 3,5 dB(A) errechnet. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass maximale
Reflexionswerte des Galeriebauwerkes angenommen wurden. Zur Einhaltung des
relevanten Grenzwertes von 54 dB(A) nachts wurde seitens der Vorhabentragerin eine
450 m lange Schallschutzwand mit einer Héhe von 3 m Uber Schienenoberkante

dimensioniert.

Die Genehmigungsbehdrde hat weder die Annahmen des Schallgutachters (Reflexion
Galeriebauwerk etc.) noch die Angemessenheit dieser Mallnahme geprift, da diese
aus dem vorgelegten Schallgutachten nicht ersichtlich sind. Genehmigungsrechtlich

liegt diese MalRnahme ,auf der sicheren Seite"”.

Der Schallgutachter verweist jedoch ausdriicklich darauf, dass ,§ 41 Abs. 2 BImSchG
bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fir Schutzmallnahmen auler
Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wiirden.”

Eine technische Priifung kann entfallen, da aus juristischer Sicht die Genehmigung
einer technisch nicht begriindbaren Schallschutzwand mdglich ist. Die
Vorhabentragerin hat mit Schreiben vom 04.02.2021 1|.NI-N-O-N erklart, die
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A4.2

AA43

A4.4

Larmschutzwand zu bauen, um zu vermeiden, dass der Anwohner Anzetel 1 klagt und

im Rahmen dieser Klage evitl. die sofortige Vollziehbarkeit aufgehoben wird.

Damit tragt die Vorhabentragerin auch dem Gedanken der Gleichbehandlung (Art. 3
GG) Rechnung, weil durch die Larmschutzwand (LSW) die Anwohner auf der offenen
Seite des Galeriebauwerks mit denen auf der geschlossenen Seite gleichgestellt
werden. Die LSW schitzt u.a. den AufRenbereich des Wohngrundstiicks sowohl vor
dem direkten Verkehrslarm, als auch vor den Reflexionen durch das Galeriebauwerk.

Bodenschutz und Geotechnik

Die Vorhabentragern sagt zu, dass die Berlcksichtigung des Schutzgutes Boden
Bestandteil der Leistungen ist, die die Umweltfachliche Bautiberwachung nach den
Vorgaben des Umwelt-Leitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes, Teil 7, ibernehmen
wird. Dabei werde auch der Kontakt zur zustandigen Unteren Bodenschutzbehorde der
Stadt Wilhelmshaven aufgenommen. Die Hinweise zu den DIN-Normen, sulfatsauren

Bdden sowie zum Baugrund werden durch die Vorhabentragerin beachtet.

Die Berucksichtigung des Schutzgutes Boden ist Bestandteil der Leistungen, die die
Umweltfachliche Bauliberwachung nach den Vorgaben des Umwelt-Leitfadens des

Eisenbahn-Bundesamtes, Teil 7, Gibernehmen wird.

Eine eigenstandige bodenkundliche Baulberwachung ist nicht erforderlich. Die
Behandlung von ggf. anfallenden sulfatsauren Béden fallt in den Zustandigkeitsbereich

der abfalltechnischen Bauiberwachung.

Vor Baubeginn wird die Vorhabentragerin eine Stellungnahme des Landesamtes fur
Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen zu

Kampfmittelabwurfverdachtsbereichen einholen.

Belange des StraBenwesens

Die Vorhabentragerin sagt zu, die erforderlichen Abstimmungen hinsichtlich der
Inanspruchnahme von Stralen rechtzeitig vorzunehmen sowie notwendige
verkehrsbehordliche Anordnungen bei Bedarf rechtzeitig vom ausfiihrenden

Unternehmen zu beantragen und einzuholen.

Belange des Umweltschutzes
Die Vorhabentrégerin wird die Hinweise der Fachbereiche Umwelt des Landkreises

Friesland und der Stadt Wilhelmshaven beachten. Alle landschaftspflegerischen
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A.4.6

Malnahme, einschlieBlich der Malknahme V11, die Anlegung eines
Begriinungsstreifens langs des Galeriebauwerkes, werden planfestgestellt. Die
Vermeidungs- und SchutzmalBnahmen sowie die landschaftspflegerischen
Ausflhrungsplanungen zu den Kompensationsmanahmen sind mit den unteren
Naturschutzbehdérden des Landkreises Friesland bzw. der Stadt Wilhelmshaven

abzustimmen.

Bodendenkmale

Die Vorhabentragerin teilt mit, dass im PFA 6 voraussichtlich keine Bodendenkmale
betroffen sind. Beim Auftreten neuer archaologischer Bodenfunde und Befunde wird
das Niedersachsische Landesamt fiir Denkmalpflege, Referat Archaologie, Stitzpunkt
Oldenburg, unverzuglich informiert und eine Einigung zwischen der Vorhabentragerin

und dieser Fachbehorde herbeigefihrt.

Soweit es durch Vorkehrungen im Rahmen der Detailplanung, des Bauablaufs oder
der Bauausfiihrung moglich ist, werden durch die Vorhabentragerin
Beeintrachtigungen von Bodendenkmalern vermieden oder auf den zur Durchfiihrung
des planfestgestellten Vorhabens unverzichtbaren Umfang begrenzt. Die vom
Bauvorhaben tangierten Bodendenkmale werden in Abstimmung mit dem
Niedersachsischen Landesamt fir Denkmalpflege vor Beginn der lokalen Bautatigkeit
abschlieBend archaologisch untersucht und entsprechende MafRnahmen zur
Vermeidung und Minimierung der Eingriffe sowie zur Sicherung der Bodendenkmale

festgelegt.

Bei nicht vermeidbaren, unmittelbar vorhabenbedingten Beeintrachtigungen von
Bodendenkmalern sagt die Vorhabentragerin die fachgerechte Freilegung,
Ausgrabung und Dokumentation der Funde (SicherungsmafRnahmen) unter Beachtung
der Grundsétze der Erforderlichkeit, Verhaltnismafigkeit und Wirtschaftlichkeit sowie
die Beteiligung an den Kosten zu. Die Sicherungsmaflnahmen werden mit dem
Landesamt fiir Denkmalpflege abgestimmt und unter deren fachlicher Begleitung
durchgefiihrt.

Belange der Landwirtschaft

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass der bauzeitliche Zugang zu den
landwirtschaftlichen Flachen gewahrleistet wird. Bauzeitliche und dauerhafte
Bewirtschaftungseinschréankungen wie z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind
| Lichtverschattung werden unter Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen

Sachverstandigen auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich
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A48

geregelt und entschadigt. Bauzeitlich genutzte Flachen werden nach Abschluss der
Arbeiten so wiederhergestellt, dass ihre vorherige Nutzung wieder uneingeschrankt
ermdglicht wird. Zu den Rekultivierungsarbeiten zahlt z.B. auch das eventuell

erforderlich werdende Beseitigen der Bodenverdichtung.

Die  Vorhabentragerin  sieht vor, dass bauzeitiche und dauerhafte
Bewirtschaftungseinschréankungen wie z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind
/ Lichtverschattung unter Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen Sachverstandigen
aulBerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich geregelt und entschadigt
werden. Das Entwasserungskonzept ist Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen.
Es wird daruber hinaus im Rahmen der spateren Ausfihrungsplanung mit den
zustéandigen Unteren Wasserbehérden der Stadt Wilhelmshaven sowie des
Landkreises Friesland und der Sielacht Ristringen abgestimmt. Weitergehende
Erfordernisse zur bauzeitlichen und dauerhaften Entwasserung der betroffenen
Grundstuicke (z.B. Drainagen) werden auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens mit
den jeweiligen Eigentimern oder Pachtern abgestimmt und einzelvertraglich geregelt.
Es wird auch ein Beweissicherungsverfahren vor Bauausfiihrung fiir bauzeitlich
genutzte Wege durchgefiihrt und der bauzeitliche Zugang zu den landwirtschaftlichen
Flachen gewahrleistet. Die neuen Zuwegungen fir Rettungskrafte werden fir den

landwirtschaftlichen Anliegerverkehr freigegeben.

Belange des Einwenders U02
Die Vorhabentragerin sagt zu, Flache 6.1 nach Abschluss der Bauarbeiten wieder

herzurichten, Bodenverdichtungen werden wieder aufgelockert.

Zusagen gegeniiber Eiwender 03

Die Vorhabentragerin sagt zu, bauzeitliche und dauerhafte
Bewirtschaftungseinschréankungen wie z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind
/ Lichtverschattung unter Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen Sachverstandigen
aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich zu regeln und zu
entschadigen. Gegenstand der Vereinbarung soll auch die Sicherstellung der
bauzeitlichen und dauerhaften ordnungsgemafen Entwasserung und Einzaunung der
betroffenen Flachen sein. Gleiches gilt fir die Frage der dinglichen Sicherung, die aus
Sicht der Vorhabentragerin durchaus méglich ist. Die Vorhabentragerin sagt zu, dass
bei Bedarf die Kosten fir eine Ersatzlandbeschaffung ibernommen werden wird,

sofern entsprechende Flachen verfugbar sein sollten.
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Die Vorhabentragerin sichert zu, dass ein Beweissicherungsverfahren vor
Bauausfiihrung fiir die Hofstelle Anzetel 3 und bauzeitlich genutzte Wege durchgefiihrt
wird. BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen werden in Zeiten trockener
Witterung regelmaBig benetzt. Die Flachen des Einwenders, die bauzeitlich in
Anspruch genommen werden, werden im Vorfeld durch einen Sachverstandigen
dokumentiert. Dieser Sachverstandige hat die Baustelle in regelmaRigen Abstanden
aufzusuchen, den Baufortschritt zu dokumentieren und die Wiederherstellung der
Flachen vorlbergehender Inanspruchnahme zu Uberwachen, so dass die
angestammten Bodenschichten in ihrem Aufbau gewahrleistet bleiben, jedwede
Verdichtungen und andere dauerhafte Nachteile vermieden/behoben wird, so dass die
Flachen voriibergehender Inanspruchnahme zukiinftig wieder in die uneingeschrankte
angestammte landwirtschaftliche Nutzung gehen kénnen. Der Sachverstandige sollte
sinnvollerweise auch die finanziellen Folgen des vorlibergehenden Eingriffs
gutachterlich  ermitteln, um die Ergebnisse den Grunderwerbs- und
Entschadigungsverhandlungen zugrunde zu legen. Es wird angeregt, dass die Parteien
sich im Vorfeld auf den Sachverstandigen einigen wirden. Die Vorhabentragerin strebt

weiter die einvernehmliche Benennung eines Sachverstandigen begrifien.

Es wird von Seiten der Vorhabentragerin zugesichert, dass der bauzeitliche Zugang zu
den landwirtschaftlichen Flachen gewahrleistet wird. Eine bauzeitliche Sicherung von
Leitungen Dritter wird in Abstimmung mit den Leitungstrégern bei Bedarf

vorgenommen.

Die Vorhabentragerin versichert, dass Gegenstand der vertraglichen Vereinbarung mit
dem Eigentimer auch die Sicherstellung der bauzeitlichen und dauerhaften

ordnungsgemaflen Entwasserung der betroffenen Flachen sein wird.

Die Vorhabentragerin wird die bauzeitliche und dauerhafte
Bewirtschaftungseinschrankungen wie z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind
/ Lichtverschattung unter Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen Sachverstéandigen
im Nachgang zum des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich regeln und
entschadigen. Ein meteorologisches Verschattungsgutachten als Basis fir die
Bewertung durch einen landwirtschaftlichen Sachverstandigen liegt bereits vor.

Zusagen gegeniiber Einwender E04

Alle betroffenen landwirtschaftlichen Flachen die bauzeitlich und dauerhaft in ihrer
Bewirtsschaftbarkeit wie z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind /
Lichtverschattung eingeschrankt werden, werden unter Hinzuziehung eines

landwirtschaftlichen Sachverstdndigen auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens
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einzelvertraglich geregelt und entschadigt. Gegenstand der Vereinbarung wird auch
die Sicherstellung der bauzeitlichen und dauerhaften ordnungsgemafRen
Entwasserung und Einzdunung der betroffenen Flachen sein. Gleiches gilt fur die
Frage der dinglichen Sicherung, die aus Sicht der Vorhabentragerin durchaus mdglich
ist. Die Vorhabentragerin sagt zu, dass bei Bedarf die Kosten flr eine
Ersatzlandbeschaffung tGbernommen werden wird, sofern entsprechende Flachen

verflgbar sein sollten.

Etwaige Beeintréachtigungen des Stallklimas durch das Galeriebauwerk werden unter
Hinzuziehung eines Sachverstandigen auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens
einzelvertraglich geregelt und entschéadigt. Es werden zusétzliche Windmessungen vor
und nach Errichtung des Galeriebauwerkes am Stallgebaude durchgefihrt werden, um
die tatsachlichen Veranderungen der Windgeschwindigkeiten und Windrichtungen
erfassen und anschlieBend bewerten zu kénnen, bevor eventuelle konkrete bauliche
MalRBnahmen am Stallgebaude oder mdgliche Entschadigungssummen vereinbart
werden. Die Kosten des Gutachters werden vollstdndig von der Vorhabentragerin
Ubernommen werden. Auf gutachterlichen Nachweis hin, werden erforderliche

MaRnahmen an dem Stallgebaude durch die Vorhabentragerin vorgenommen.

Die Vorhabentragerin sichert zu, dass ein Beweissicherungsverfahren vor
Bauausfiihrung fiir die Hofstelle Anzetel 1 und bauzeitlich genutzte Wege durchgefiihrt
wird. BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen werden in Zeiten trockener

Witterung regelmafig benetzt.

Die Flachen des Einwenders, die bauzeitlich in Anspruch genommen werden, werden
im Vorfeld durch einen Sachverstandigen dokumentiert. Dieser Sachversténdige hat
die Baustelle in regelmaRigen Abstédnden aufzusuchen, den Baufortschritt zu
dokumentieren und die Wiederherstellung der Flachen vortubergehender
Inanspruchnahme zu Uberwachen, so dass die angestammten Bodenschichten in
ihrem Aufbau gewabhrleistet bleiben, jedwede Verdichtungen und andere dauerhafte
Nachteile vermieden/behoben werden, so dass die Flachen voriibergehender
Inanspruchnahme  zukinftig wieder in die uneingeschrankte angestammte
landwirtschaftliche Nutzung gehen kénnen. Der Sachverstandige sollte sinnvollerweise
auch die finanziellen Folgen des voriibergehenden Eingriffs gutachterlich ermitteln, um
die Ergebnisse den Grunderwerbs- und Entschadigungsverhandlungen zugrunde zu
legen. Es wird angeregt, dass die Parteien sich im Vorfeld auf den Sachverstandigen

einigen wirden.
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Es wird von Seiten der Vorhabentragerin zugesichert, dass der bauzeitliche Zugang zu
den landwirtschaftlichen Flachen gewahrleistet wird. Eine bauzeitliche Sicherung von
Leitungen Dritter wird in Abstimmung mit den Leitungstragern bei Bedarf

vorgenommen.

Die Vorhabentragerin versichert, dass Gegenstand der vertraglichen Vereinbarung mit
dem Eigentiimer auch die Sicherstellung der bauzeitlichen und dauerhaften
ordnungsgemalen Entwasserung der betroffenen Flachen sein wird. Die vom

Einwender genannten Durchlasse bleiben erhalten.

Die Vorhabentragerin hat in Bezug auf den sidlich der Bahnstrecke angelegten
Sammler zur Entwésserung, die kinftig innerhalb des geplanten Griinstreifens liegen
wirde, eine Umplanung vorgeschlagen, mit der sich der Einwender einverstanden
erklart hat. Danach sollen die drei Sammler (siehe Unterlage 9.1 Blatt 1) an den unteren
Rand des geplanten Griinstreifens verschoben werden. Zudem wurde zugesagt, dass
die Funktionsfahigkeit der Entwasserung und der Drainage wahrend der Bauphase

gewabhrleistet werde.

Die Vorhabentragerin wird die bauzeitliche und dauerhafte
Bewirtschaftungseinschrankungen wie z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind
/ Lichtverschattung unter Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen Sachverstandigen

auBBerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich regeln und entschadigen.

A.4.10 Zusagen gegeniiber Einwender E21
Die Vorhabentragerin wird fiir die Hofstelle des Einwenders vor Bauausfiihrung ein
Beweissicherungsverfahren bzgl. Schaden durch Erschitterungen durchfiihren. Die
Vorhabentragerin wird einen Sachverstandigen einschalten, wenn wider Erwarten ein
Absinken der Milchleistung oder eine Beeintrachtigung der Tiergesundheit wahrend der
Bauzeit auftreten sollte. Der Sachverstandige wird dann prifen, inwieweit bauzeitliche
Erschitterungen dafur ursachlich sind. Die Vorhabentragerin sieht vor, die
Vorgehensweise in einer vertraglichen Vereinbarung mit dem Eigentimer zu regeln.
Die BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflachen werden in Zeiten trockener
Witterung regelmaRig benetzt. Da bei dem Bauwerk auler bei der Herstellung dieser
Wege und Flachen voraussichtlich keine gréReren Erdarbeiten vorgenommen werden,
wird die Staubentwicklung darauf beschrankt sein. Sollten dennoch Ertragseinbuf3en
durch Staubeintrag auf benachbarten Flachen auftreten, werden diese auf Nachweis
bzw. gutachterlicher Einschatzung entschéadigt. Auch hier soll die Vorgehensweise in

der vertraglichen Vereinbarung mit dem Eigentimer geregelt werden.
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A5

A.5.1

A.5.2

Nebenbestimmungen

Unterrichtungspflichten
Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-
amt, AuBenstelle Hannover, den betroffenen Gemeinden und dem Landkreis moglichst

friihzeitig schriftlich bekannt zu geben.

Schutz vor Verkehrslarm

Im Zuge der Ursprungsplanung (5 Betroffenheiten) wie der Plananderung (1
Betroffenheit) ergibt sich aus gesetzlichen und nachgelagerten Anforderungen keine
Notwendigkeit auf aktiven Schallschutz. Alle 6 Schutzfalle kénnen aufgrund der
immensen Kosten des aktiven Schallschutzes je geldstem Schutzfall (insbesondere im
Bereich des Galeriebauwerkes) durch Gewahrung von passivem Schallschutz fir die
betroffenen Gebaude gelost werden. Auf A.4.1 und die damit verbundene freiwillige

Zusage der Vorhabentragerin wird verwiesen.

A.5.3 Baubedingte Larmimmissionen

Die Vorhabentragerin darf bei der Baudurchflihrung Gerédte und Maschinen nur
entsprechend den Vorschriften des § 7 der Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung (32. BImSchV) betreiben. Die in § 7 Abs. 1 Satz 2 der 32. BImSchV
vorgesehene Ausnahme vom Geréte- und Maschinenbetriebsverbot gemaR § 7 Abs.
1 Satz 1 Nr. 1 der 32. BImSchV gilt nur fur bahnbetriebsbehindernde Arbeiten. Diese
Bestimmung gilt sinngemaR fiir andere Baumaschinen, Warneinrichtungen o. &., die
auf der Baustelle verwendet und nicht unter die 32. BImSchV fallen.

Die Vorhabentragerin hat besonders larmarme Bauverfahren einzusetzen sowie die

Arbeiten im Nachtzeitraum auf das unabdingbare MaR zu reduzieren.

Bei der Baudurchfiihrung ist die allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz vor
Baularm — Gerauschimmissionen — vom 19.08.1970 (im folgenden AVV Baularm) zu
beachten. Die Immissionsrichtwerte der AVV Bauladrm sind grundséatzlich einzuhalten.
Sollten die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm um mehr als 5 dB (A) Giberschritten
werden, sind durch die Vorhabentragerin Schutzvorkehrungen vorzusehen (mobile
Larmschutzwande, organisatorische MalRnahmen, z.B. Betriebszeitbeschrankungen,
Vermeidung von Leerfahrten; moglichst Stilllegung von Baumaschinen zwischen

einzelnen Arbeitsvorgangen).
Information der Anlieger: Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere
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A5.4

A.5.5

A.5.6

den geplanten Beginn, die Dauer und das geplante Ende der BaumalRnahmen sowie
die Durchfiihrung besonders larmintensiver Bautatigkeiten, jeweils unverzuiglich nach
Kenntnis den betroffenen Anliegern in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare
Abweichungen von dem Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die
Benachrichtigung iber den Beginn der Bauarbeiten muss mindestens zwei Wochen
/ rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

Ist damit die Einhaltung des nachtlichen Grenzwertes von 60 dB(A) als
grundrechtliche Eingriffsschwelle nicht zu gewahrleisten, ist die Bereitstellung von

Ausweichquartieren vorzusehen.

Kampfmitteluntersuchuchung
Vor Beginn der Bauarbeiten ist eine Luftbildauwertung durchzufiihren. Hierzu kénnen

bereits vorliegende Luftbilder verwendet werden.

Es ist eine Abstimmung mit den zugelassenen Firmen durchzufiihren und notwendige

weitere Erkundungsmafnahmen sind festzulegen.

Sollten andere Kampfmittel (Granaten, Panzerfauste, Minen, etc.) gefunden werden,
ist umgehend die zustdndige Polizeistelle, das Ordnungsamt oder der

Kampfmittelbeseitigungsdienst des Landes zu benachrichtigen ist.

Denkmalschutz

Es wird darauf hingewiesen, dass ur- und frilhgeschichtliche Bodenfunde wie etwa
Keramikscherben, Steingerate oder Schlacken sowie Holzkohleansammlungen,
Bodenverfarbungen oder Steinkonzentrationen, die bei den geplanten Bau- und
Erdarbeiten gemacht werden, gem. § 14 Abs. 1 des NDSchG auch in geringer Menge
meldepflichtig sind. Sie mussen der zustdandigen Kommunalarchdologie und der
Unteren Denkmalschutzbehdrde der Stadt unverziglich gemeldet werden. Bodenfunde
und Fundstellen sind nach § 14 Abs. 2 des NDSchG bis zum Ablauf von vier Werktagen
nach der Anzeige unverandert zu lassen, bzw. fir ihren Schutz ist Sorge zu tragen,
wenn nicht die Denkmalschutzbehérde die Fortsetzung der Arbeiten gestattet.

Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen
Mit den Betreibern von Leitungen, deren Anlagen betroffen sind, hat mdglichst
friihzeitig eine Abstimmung bzgl. der Baudurchfiihrung und der notwendigen

Begleitmallnahmen zu erfolgen.
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Die Anlagen sind bei der Bauausfiihrung zu schitzen bzw. zu sichern, dirfen nur mit
Zustimmung des Leitungstragers uberbaut oder tiefwurzelnd Uberpflanzt und
vorhandene Uberdeckungen nicht verringert werden.

Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreimachung der Telekommunikationsanlagen
erforderlich werden, ist mindestens drei Monate vor Baubeginn ein Auftrag notwendig,
um eine Planung und Bauvorbereitung zu veranlassen sowie die notwendigen Arbeiten
durchfiihren zu kénnen. Bei Leitungen der Leitungstrager sind die Schutzstreifen zu
beachten. Die Schutzstreifen sind von jeglicher Bebauung und von tiefwurzelnden

Pflanzenbewuchs frei zu halten.

A.5.6.1 Leitungen der EWE NETZ GmbH
Die Leitungen der EWE Netz GmbH missen erhalten bleiben und dirfen weder
beschadigt, Uberbaut, Uberpflanzt noch anderweitig gefahrdet werden. Es muss
sichergestellt werden, dass diese Leitungen und Anlagen durch das Vorhaben weder

technisch noch rechtlich beeintrachtigt werden.

Die Erdgashochdruckleitungen laufen zur Sicherung ihres Bestandes in einem
Schutzstreifen (4 m links und rechts der Rohrachse) und sind durch die Eintragung
einer beschrankten persdnlichen Dienstbarkeit dinglich gesichert. Die Errichtung und
Betreibung von baulichen Anlagen, Bepflanzungen sowie die Lagerung von Material

sind unzulassig.

Vor dem Befahren und bei Rammarbeiten muss eine Prifung und Freigabe durch die
EWE NETZ erfolgen. Es hat eine ortliche Einweisung und eine Bauaufsicht durch die
EWE NETZ zu erfolgen.

Sollten Anpassungen von Anlagen der EWE NETZ GmbH erforderlich werden, sollen
fur die technische Vorgehensweise die geltenden gesetzlichen Regelungen und die

anerkannten Regeln der Technik gelten.

A.5.6.2 Leitungen der GEW Wilhelmshaven GmbH
Im Bereich des Schutzstreifens dirfen keine Gebaude/Anlagen errichtet oder Baume
gepflanzt werden. Der Schutzstreifen muss jederzeit fir Beauftragte der GEW

Wilhelmshaven GmbH betret- und befahrbar sein.

Fur die Planung und Bau ist die genaue Lage der Anlagen festzustellen, die aus den
Lageplanen nicht entnommen werden kann. Zum Schutz der Leitungen ist vor dem Bau

eine Abstimmung zu den Baustraften und Zufahrten erforderlich.
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A.5.6.3 Leitungen der Vodafone Kabel Deutschland GmbH
Die Leitungen der Vodafone Kabel Deutschland sind zu schiitzen bzw. zu sichern,
diirfen nicht (iberbaut und vorhandene Uberdeckungen nicht verringert werden. Bei
einer Verlegung der Telekommunikationsanlagen oder bei einer Baufeldfreimachung

ist ein Auftrag mindestens drei Monate vor Baubeginn zu stellen.

A.5.6.4 Leitungen des Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband (OOWV)

Die Vorhabentragerin hat die genaue Lage der Versorgungsanlagen des OOWV zu

ermitteln und zu beachten.

Es ist darauf zu achten, dass Versorgungsanlagen nur in Kreuzungsbereichen mit einer

geschlossenen Fahrbahndecke Giberbaut werden dirften.

A.5.6.5 Leitungen der Telekom
Die im Planbereich liegenden Telekommunikationslinien der Telekom werden von der
Baumalnahme beriihrt und missen infolgedessen gesichert, verandert oder verlegt

werden.

Bei der Bauausfihrung ist darauf zu achten, dass Beschadigungen der vorhandenen
Telekommunikationslinien vermieden werden und aus betrieblichen Griinden (z. B. im
Falle von Stérungen) der ungehinderte Zugang zu den Telekommunikationslinien
jederzeit moglich ist. Vor Beginn der Arbeiten haben die Bauausfiihrenden sich tGber
die Lage der  zum Zeitpunkt der Bauausfiihrung vorhandenen
Telekommunikationslinien der Telekom zu informieren. Die Kabelschutzanweisung der

Telekom ist zu beachten.

A.5.6.6 Leitungen der Miihlenfeld GmbH

Die Vorhabentragerin hat sich mit der Miihlenfeld GmbH in Verbindung setzen, um die
aktuellen Kabellageplane zu bekommen. Die Kabel sind durch die Vorhabentragerin
bei Bedarf und in Abstimmung mit dem Betreiber durch geeignete MalRnahmen zu

sichern.

A.5.6.7 Anpassung der Anlagen der Avacon

Im Planungsgebiet verlauft eine 110-kV-Leitung Rofhausen — Burhafe, Mast Nr. 9 — 9
(LH-14-023) in DB Bau km 1.1 + 60 der Avacon AG. Es wird darauf hingewiesen, dass
im Kreuzungsbereich die Schienenoberkante auf 1,49 m iber N.N. festgelegt sei. Die
im 110-kV-Leitungsschutzbereich max. zulassige Arbeitshéhe betragt 8,0 m iber N.N.
Eine vorgesehene Federleitung bzw. die max. Aufbauhéhe des Fahrdrahtes im 110-

kV-Leitungsschutzbereich ist auf 8,0 m iber N.N. zu begrenzen. Kann die max. Héhe
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A5.7

A.5.8

A.5.9

A.5.9

von 8,0 m uber N.N. nicht eingehalten werden, ist der Mast Nr. 8 entsprechend der
erforderlich werdenden Hohe der Federleitung bzw. der max. Aufbauhdhe des
Fahrdrahtes anzupassen bzw. gegen einen neuen Mast zu ersetzen. Eine sich etwaig
im Zuge der Ausfiihrungsplanung ergebende Anpassungserfordernis des Mastes ist

auf Kosten der Vorhabentragerin durchzufiihren.

Abfall
. Abfalle sind so weit wie mdglich zu vermeiden (§ 6 Abs. 1 Nr. 1 KrWG).
. Unvermeidbare Abfélle wie z. B. Verpackungsmaterial, Bauschutt und

Baustellenabfalle sind entsprechend den §§ 6, 7, 8 und 9 KrWG einer
ordnungsgemaRen und schadlosen Verwertung zuzufiihren und zu diesem Zweck
nach § 9 Abs. 1 KrWG von ihrer Entstehung an voneinander und von anderen Abféllen

getrennt zu halten, soweit dies fir ihre Verwertung erforderlich ist.
. Nicht verwertbare Abfalle sind gemeinwohlvertraglich zu beseitigen.

. Entsorgungsnachweise sind auf Verlangen unverzuglich vorzulegen.

Abschirmwirksamkeit des Galeriebauwerkes

Nach Baufertigstellung ist die Abschirmwirksamkeit des Galeriebauwerkes
nachzuweisen. Sollte diese nicht gegeben sein, ist die Nutzung der Oberleitung nur mit
Zustimmung des Anlagenbetreibers der Funkanlage zulassig. Geeignete weitere
MaRnahmen sind im Rahmen einer Plananderung, sofern vom Anlagenbetreiber
gefordert, zu beantragen. Auf Forderung des Anlagenbetreibers der Funkanlage ist die

Oberleitung ggf. auch auszuschalten.

Umweltschutz

.1 Umweltfachliche Bauliberwachung
Es wird eine spezielle Umweltfachliche Bauliberwachung ggf. mit bodenkundlicher
Fachkenntnis (in Abstimmung mit der zustandigen Unteren Bodenschutzbehodrde der
Stadt Wilhelmshaven) mit dem Schwerpunkt ,Naturschutz* nach MaRgabe von Teil VII

des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung sowie fir
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Magnetschwebebahnen angeordnet. Die konkret mit dieser Aufgabe befassten

Personen ist der Unteren Naturschutzbehorde des Landkreises zu benennen.

A.5.9.2 Unterhaltung der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
Entsprechend § 15 Abs. 4 BNatSchG sind die Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen in
dem jeweils erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern. Fir die
Ausfliihrung, Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen ist

der Verursacher verantwortlich.

A.5.10 Belange des StraBenwesens
Vor der Bauausfihrung sind die Details der konkreten Ausgestaltungmit der

Briickenbauabteilung der NLStBV, Geschéaftsbereich Aurich abzustimmen.

Die Sondernutzungserlaubnis fir Privatwege die die in 6ffentliche StralRen einmiinden

und bei der ErschlieRung der Ausbaustrecke genutzt werden sollen wird hiermit erteilt.

Es ist zu gewahrleisten, dass ausreichende Abstédnde zu StralRenseitengraben
eingehalten werden und die Standsicherheit der Bankette und Grabenbdschungen

gewahrleistet bleibt.

Die Fahrbahnen der Landes- und Kreisstralen durfen durch Transportfahrzeuge nicht
verunreinigt werden. Sollten dennoch Fahrbahnverunreinigungen an den
vorgenannten klassifizierten Straflen entstehen, sind diese unverziglich unter
Beachtung der Verkehrssicherheit zu entfernen. Soweit Schaden an diesen Stralen
(einschl. Bankette und Graben) verursacht werden, sind diese der StraBenmeisterei
Jever zu melden. Die Schadenbeseitigung tragt der Verursacher, sofern dieser zu

ermitteln ist.

Die im Zuge der Bauarbeiten erforderliche Inanspruchnahme von Strallen ist
rechtzeitig vorher mit dem jeweiligen StralRenbaulasttrager abzustimmen, ggf. sind im

Einvernehmen mit diesem BeweissicherungsmalRnahmen festzulegen.

Fir Arbeiten, die sich auf den StralRenverkehr auswirken, missen unter Vorlage eines
Verkehrszeichenplans rechtzeitig vorher von der jeweiligen Verkehrsbehorde
Anordnungen eingeholt werden, wie notwendige Arbeitsstellen abzusperren und zu
kennzeichnen sind, ob und wie der Verkehr, auch bei teilweiser Stral’ensperrung, zu
beschranken, zu leiten und zu regeln ist und ob und wie sie gesperrte Stralen und

Umleitungen zu kennzeichnen hatten.
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A.5.11 Bauzeitliche Nutzung von Flachen der Stadt Wilhelmshaven
Der Grad der Inanspruchnahme der Flachen, die voriibergehend beansprucht werden
sollen, ist zeitnah vor Baubeginn bei der Abteilung Stadtgriin der Stadt Wilhelmshaven

anzuzeigen hierbei muss die Vorgehensweisen abgestimmt werden.

Bei der BaumaRnahme sind Kronen-, Stamm- und Wurzelbereich von Bdumen zu
schiitzen und Schadigungen, Gefahrdungen und Veranderungen zu vermeiden. Die
Bestimmungen der Baumschutzsatzung der Stadt Wilhelmshaven ist zu beachten und
verbindlich umzusetzen, ebenso wie die DIN 18920. Das DIN-gerechte Vorgehen zum

Schutz der Baume ist zu dokumentieren.

Vor der Inanspruchnahme stadtischer Grundstucke ist der jeweilige Zustand in einem
gemeinsamen Protokoll festzustellen. Die Wiederherstellung der voriibergehend
beanspruchten Flachen ist entsprechend dem dort dokumentierten Zustand

durchzufiihren.

A.5.12 Belange der Landwirtschaft
Ein angemessener Zugang zu den landwirtschaftlichen Flachen ist wahrend der

Baumalinahme zu gewabhrleisten

Die bauzeitlich genutzten Flachen sind nach Beendigung der Baumafinahme wieder in

ihrem urspriinglichen Zustand herzustellen.

fur die Hofstellen Anzetel 1 (E04), Anzetel 3 (E03) und Anzetel 5 (E21) ist ein

Beweissicherungsverfahren vor Bauausfuhrung durchzufihren.

Sollten bei den Hofen der Einwender E03, EO4 und E21 ein Absinken der Milchleistung
oder eine Beeintrachtigung der Tiergesundheit wahrend der Bauzeit auftreten, muss
die Vorhabentragerin ihre Kosten einen Sachverstandiger bzw. Gutachter beauftragen,
der den Sachverhalt klart.

Die ordnungsgemafie Entwasserung der angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen
ist bauzeitlich sofern moglich und nach Bauende zu gewahrleisten. Dies betrifft

insbesondere die Funktionsfahigkeit vorhandener Drainagen.

A.5.12.1 Belange des Einwenders 03
Es ist eine seuchenhygienische Trennung der Flachen des Einwenders und den
Bauflachen wahrend der BaumalRnahme zu gewahrleisten, soweit dies aus fachlicher
Sicht geboten ist. Es ist eine einfache Einzaunung der Flachen des Einwenders wo

erforderlich vorzusehen.
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A.5.13 BaustraBen und Wege
Fir alle bauzeitlich genutzten Stralen und Wege ist vor Baubeginn ein

Beweissicherungsverfahren durchzufiihren, um den Zustand festzuhalten.

Im Fall einer Gewichtsbeschrankung der Wege und Baustraf3en ist von der zustandigen

Verkehrsbehorde eine Ausnahmegenehmigung einzuholen.

Fir den Wirtschaftsweg von der Bricke K294 Richtung Accum ist ein

Beweissicherungsverfahren vor Baubeginn und nach Bauende durchzufiihren.

Zusatzliche geeignete Maflnahmen wahrend der Bauzeit sind zu treffen, um die
vorhandenen Wege zu schitzen (z.B. durch den Einsatz von Baggermatratzen).

Sollten Schadstellen entstehen, sind diese nach Baufertigstellung instand zu setzen.

A.5.14 Belange des Windparkbetreibers (Einwender E01)
Durch die hier genehmigungsgegenstandliche = MaRRnahme  wegfallende
KompensationsmaRnahmen der Einwenderin sind vollstandig an anderer Stelle zu

ersetzen.

Bzgl. der Mitbenutzung vorhandener Zuwegungen des Windparkbetreibers hat die
Vorhabentragerin sich abzustimmen. Es wird auf vorhandene Kabeltrassen, die auch
unmittelbar an der Bahnlinie verlaufen, hingewiesen. Eine Beeintrachtigung oder
Beschadigung wahrend der Bauphase ist zu vermeiden, da bei Beschadigungen
Ertragsausfélle zu befirchten sind. Etwaige Maflnahmen sind im Vorfeld mit der
Einwenderin abzustimmen und Ertragsausfélle zu ersetzen. Die Vorhabentragerin hat
etwaige Ertragsverluste nach Begutachtung durch einen Sachverstéandigen bzw. auf
Nachweis entschadigen. Etwaige Beschadigungen an der Zuwegung infolge der
intensiveren Nutzung durch schwere Baufahrzeuge sind von der Vorhabentragerin zu

beheben.

A.5.15 Belange des Messmastbetreibers (Einwender E14)
Im Windpark befindet sich ein Windmessmast der Einwenderin welcher durch die UL
International GmbH betrieben und genutzt wird. Nach den im Auftrag der
Vorhabentragerin eingeholten Gutachten des Fraunhofer-Instituts/IWES wird davon
ausgegangen, dass die dort gewonnenen Daten fir die Windgeschwindigkeit nach
Errichtung des Galeriebauwerkes wertlos werden, da das dann in unmittelbarer
Umgebung befindliche Bauwerk zu Verwirbelungen und damit zu einer
Beeintrachtigung der Messgenauigkeit flilhren wird. Die gewonnenen Daten diirften
vermutlich nicht mehr verwendbar sein. Da Teile dieser Daten nicht mehr verwertet
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A.6

A7

A.8

werden durfen, fihrt das zum Verlust der Wettbewerbsfahigkeit des

Windmessmastbetreibers.

Die Vorhabentragerin sagt zu, nach Begutachtung durch einen Sachverstandigen bzw.
auf Nachweis fir den Windmessmast einzelvertragliche Regelungen bzgl. einer
Entschadigung aullerhalb des Planfeststellungsverfahrens mit der Einwenderin bzw.

dem Windmessmastbetreiber zu treffen.

Dariiber hinaus wird festgelegt, dass die Einwenderin bzw. der
Windmessmastbetreiber so zu stellen bzw. zu entschadigen ist, als wenn das hier
genehmigungsgegenstéandliche Verfahren nicht vorhanden ware. Insofern ist die
Frage, ob und wie lange der Windmessmast ohne das hier
genehmigungsgegenstandliche Verfahren genehmigungsfahig gewesen ware
mafdgeblich. Ohne das genehmigungsgegenstandliche Verfahren ware der Betrieb des
Windmessmastes in 2020 fir mindestens weitere zehn Jahre genehmigt worden (diese
Aussage ist im Zuge des Entschadigungsverfahrens mit der zusténdigen

Genehmigungsbehdrde abzustimmen).

Entscheidung liber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von
Behorden und Stellen geduerten Forderungen, Hinweise und Antrédge werden
zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

Gebiihr und Auslagen
Die Gebuhr und die Auslagen fiir das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe

der Gebiihr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.

Sofortige Vollziehung
Der Planfeststellungsbeschluss ist gem. § 18e Abs. 2 S. 1 AEG kraft Gesetzes sofort

vollziehbar.
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B.1

B.1.1

B.1.2

B.1.2

Begriindung

Sachverhalt

Gegenstand des Vorhabens

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen: Die Ausbaustrecke (ABS) Oldenburg
- Wilhelmshaven wurde im Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege in der Kategorie
1 "Vordringlicher Bedarf", Abschnitt b) "Neue Vorhaben" als laufende Nummer 3
aufgefiihrt.

Ein Teil dieses Gesamtvorhabens ist der hier antragsgegenstandliche

Planfeststellungsabschnitt 6, in dem

. die Elektrifizierung der Strecke 1552 Abzweig ,Weilter Floh*
Kreuzungsbahnhof Accum — ,Olweiche” und der Strecke 1553 ,Olweiche” —
Anschlussweiche JadeWeserPort mit Anpassungen an den vorhandenen
StralReniberfiihrungen sowie,

. die Herstellung des Kreuzungsbahnhofes ,Olweiche* durch den Bau eines
Kreuzungsgleises westlich der Kreisstralle K 291 einschlieRBlich der

Rettungszuwegungen und die Elektrifizierung des Kreuzungsbahnhofes,

vorgesehen sind.

Gegenstand der 1. Planédnderung (s.a.B.1.8)

Gegenstand der 1. Plananderung ist die Errichtung eines sog. ,Galeriebauwerkes” zur

Abschirmung schadlicher Strahlungen der Bahnstrecke ggu. der Marine-Funkstelle.

.1 Lage der PlandnderungsmaRnahme

Das geplante Galeriebauwerk befindet sich suidlich der Ortslage Sengwarden
vollstéandig auf dem Gebiet der kreisfreien Stadt Wilhelmshaven zwischen Bahn-km
6,45 und 8,73 der Strecke 1552 ("Nordstrecke"). Die Stadt Schortens im Landkreis
Friesland ist nur vom siidwestlichen Teil des Planfeststellungsabschnittes 6 und daher

nur indirekt von der vorliegenden Plananderung betroffen.

Gegenstand der 2. Planénderung (s.a. B.1.15)
Gegenstand der 2. Plananderung ist die ist die Festlegung von trassenfernen

Kompensationsmaflnahmen.
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B.1.4

B.1.5

B.1.7

Die Anlagen liegen bei Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven -
Nord in Stadt Schortens und Stadt Wilhelmshaven.

Antrag der Vorhabentragerin

Die DB Netz AG (nachfolgend Vorhabentragerin) hat mit Schreiben vom 04.04.2014
die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens beim Eisenbahn-Bundesamt
(Planfeststellungsbehérde) beantragt. Mit Schreiben vom 01.10.2015 haben Sie die
NLStBV darum gebeten, fir das o. g. Bauvorhaben das Anhérungsverfahren

durchzufiihren.

Zustandigkeit Anhérungsverfahren

Mit Schreiben vom 01.10.2015 hat die Genehmigungsbehdérde die Anhérungsbehdrde
gebeten, fir das o. g. Verfahren nach § 18a AEG i. V. m. § 73 VwVfG entsprechend
das Anhérungsverfahren durchzufiihren. Die Niederséachsische Landesbehérde fir
StralBenbau und Verkehr (NLStBV) nimmt die Aufgabe, Anhoérungsverfahren in
Planfeststellungsverfahren fir den Bau neuer oder die Anderung bestehender
Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes durchzufihren, wahr (§ 3 Abs. 2
BEVVG und RdErl. des MW vom 22.12.2004, Nds. MBI. S. 879).

Einleitung des Anhorungsverfahrens

Das Verfahren wurde am 27.10.2015 durch die Veranlassung der Auslegung der
Planunterlagen eingeleitet. Die Planunterlagen haben in der Zeit vom 09.11.2015 bis
08.12.2015 einschliellich bei den Stadten Wilhelmshaven, Schortens und Varel, der
Gemeinde Wangerland und der Samtgemeinde Esens offentlich zur allgemeinen
Einsichtnahme ausgelegen. Auf die Auslegung wurde durch ortsubliche
Bekanntmachung u. a. im Jeverschen Wochenblatt, in der Wilhelmshavener Zeitung
und in der Nordwest Zeitung am 31.10.2015 und am 02.11.2015 sowie im Anzeiger flr
Harlingerland am 02.11.2015 hingewiesen. Auch Uber die Internetprasenzen der
Stadte, Samtgemeinde und Gemeinde fand eine Bekanntmachung statt. Die

Einwendungsfrist endete am 22.12.2015.

Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
Die Trager oOffentlicher Belange wurden mit Schreiben vom 04.11.2015 am Verfahren

beteiligt.

GemaR § 18a AEG i. V. m. § 73 Abs. 2 VwWVfG wurden folgende Behérden und Trager
offentlicher Belange beteiligt:
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1 LGLN — Regionaldirektion Hannover (Amt fir Landentwicklung)

2 LGLN - Regionaldirektion Hameln-Hannover (Kampfmittelbeseitigung)

3 NLWKN — Betriebsstelle Aurich (Geschaftsbereich 1)

4 NLWKN — Betriebsstelle Brake-Oldenburg (Geschaftsbereich Ill)

5 NLWKN — Betriebsstelle Brake-Oldenburg (Geschéaftsbereich V)

6 LBEG

7 Niedersachsisches Landesamt fir Denkmalpflege

8 NLStBV — Geschéftsbereich Aurich

9 NLStBV — Geschaftsbereich Oldenburg

10 Niedersachsisches Forstamt — Neuenburg

11 Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer

12 Landkreis Friesland

13 Stadt Wilhelmshaven — Fachbereich Umwelt

14 Stadt Schortens

15 Gemeinde Wangerland

16 Oldenburgische Industrie- und Handelskammer

17 Landwirtschaftskammer — Sitz Oldenburg

18 Landvolk Niedersachsen — Landesbauernverband (Kreisverband Friesland)
19 Wasser- und Bodenverbande im Kreis Friesland

20 Realverbande Schortens

21 NordWestBahn GmbH

22 Verkehrsbund Ems-Jade

23 BImA — Niedersachsen, Bremen, Sachsen-Anhalt (Nebenstelle Hannover)
24 BImA — Niedersachsen, Bremen, Sachsen-Anhalt (Nebenstelle Oldenburg)
25 Antennentechnik Weser-Ems GmbH

26 Avacon AG

27 BEB Erdgas und Erdél GmbH

28 Deutsche Telekom
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29
30
31
32
33
34
35

36

EWE AG

EWE Netz GmbH

ExxonMobil Production Deutschland GmbH
Gastransport Nord GmbH

Gasunie Deutschland Services GmbH
GEW WilhelImshaven GmbH

IVG Caverns GmbH

Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH & Co. KG - Region

Niedersachsen/Bremen

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54

55

NordCom GmbH

Nord-West Oelleitung GmbH

oowv

TRANSGAS Flissiggas Transport und Logistik GmbH & Co. KG
TenneT TSO GmbH

Wilhelmshavener Eigenbetriebe

Polizeiinspektion Wilhelmshaven/Friesland

Bundesamt fur Infrastruktur, Umwelt und Dienstleistungen der Bundeswehr
Wehrbereichsverwaltung Nord

JadeWeserPort Realisierungs GmbH & Co. KG

JadeWeserAirport GmbH

LGLN — Regionaldirektion Aurich

Samtgemeinde Esens

Unterhaltungsverband Sielacht Dornum

Unterhaltungsverband Sielacht Esens

LGLN — Regionaldirektion Aurich (Geschéftsstelle Gutachterausschuss)
LGLN — Regionaldirektion Aurich (Katasteramt Varel)

Stadt Varel

LGLN — Regionaldirektion Aurich (Katasteramt Wilhelmshaven)
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56 Stadtwerke Wilhelmshaven GmbH

57 Technische Betriebe Wilhelmshaven

58 ARCHE NetVision GmbH

59 Stadt Wilhelmshaven

60 Wasser- und Schifffahrtsamt des Bundes

61 Pledoc

62 Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG — Niederlassung WilhelImshaven
63 Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG — Oldenburg

64 Amt fir regionale Landesentwicklung — Dezernat 2

65 Staatliches Baumanagement

66 Niedersachsische Landesforsten — Forstamt Niedersachsen
67 Bundesamt fiir Flugsicherung

68 Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben

69 RWE AG

Zu dem Vorhaben keine Stellungnahme abgegeben haben 1. LGLN -
Regionaldirektion Hannover (Amt fur Landentwicklung), 3. NLWKN — Betriebsstelle
Aurich  (Geschéaftsbereich 1), 5. NLWKN - Betriebsstelle Brake-Oldenburg
(Geschaftsbereich 1V), 10. Niedersachsisches Forstamt — Neuenburg, 11. Nationalpark
Wattenmeer, 15. Gemeinde Wangerland, 16. Oldenburgische Industrie- und
Handelskammer, 20. Realverbande Schortens, 21. NordWestBahn GmbH, 22.
Verkehrsbund Ems-Jade, 23. BImA — Niedersachsen, Bremen, Sachsen-Anhalt
(Nebenstelle Hannover), 24. BImA - Niedersachsen, Bremen, Sachsen-Anhalt
(Nebenstelle Oldenburg), 25. Antennentechnik Weser-Ems GmbH, 29. EWE AG, 37.
NordCom GmbH, 40. TRANSGAS Fliissiggas Transport und Logistik GmbH & Co. KG,
43. Polizeiinspektion Wilhelmshaven/Friesland, 47. Jade Weser Airport GmbH, 48.
LGLN - Regionaldirektion  Aurich, 49. Samtgemeinde Esens, 50.
Unterhaltungsverband Sielacht Dornum, 51. Unterhaltungsverband Sielacht Esens, 52.
LGLN — Regionaldirektion Aurich (Geschaftsstelle Gutachterausschuss), 53. LGLN —
Regionaldirektion Aurich (Katasteramt Varel), 54. Stadt Varel, 55. LGLN -
Regionaldirektion ~ Aurich ~ (Katasteramt  Wilhelmshaven), 56. Stadtwerke

Wilhelmshaven, 58. ARCHE NetVision GmbH, 60. Wasser- und Schifffahrtamt des
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B.1.8

B.1.8

Bundes, 62. Niedersachsen Port GmbH & Co. KG, 64. Amt flr regionale
Landesentwicklung Weser-Ems — Dezernat 2, 65. Staatliches Baumanagement, 66.
Niedersachsische Landesforsten — Forstamt Niedersachsen, 68. Bundesanstalt fir

Immobilienaufgaben.

Von dem Vorhaben nicht betroffen sind 9. NLStBV — Geschaftsbereich Oldenburg, 27.
BEB Erdgas und Erddl GmbH, 31. ExxonMobil Production Deutschland GmbH, 32.
Gastransport Nord GmbH, 33. Gasunie Deutschland Services GmbH, 35. IVG Caverns
GmbH, 38. Nordwest-Olleitung GmbH, 41. TenneT TSO GmbH, 45.
Wehrbereichsabteilung Nord, 67. Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung und 69.
Westnetz GmbH (RWE AG).

Gegen das Vorhaben keine Bedenken haben 14. Stadt Schortens und 63.
Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG — Oldenburg.

Plananderung im Rahmen des Anhérungsverfahrens

Ausgel6st durch die Stellungnahme des Bundesamtes fiir Infrastruktur, Umweltschutz
und Dienstleistungen der Bundeswehr (BAIUDBw) vom 23.11.2015, in der darauf
hingewiesen wurde, dass der Betrieb der Marinefunkempfangsstelle Sengwarden
durch die Planungen gestort werde, hat die Vorhabentragerin eine Plananderung
vorgelegt. Diese beinhaltet eine Abschirmung der Bahnstrecke durch ein
Galeriebauwerk siidlich der Ortslage Sengwarden auf dem Gebiet der kreisfreien Stadt
Wilhelmshaven zwischen Bahn-km 6,45 und 8,73 auf der Strecke 1552. Am 07.10.2019

gingen die Plananderungsunterlagen bei der Anhérungsbehérde ein.

.1 ,,Planbegriindung* der Plandnderung
In seiner Stellungnahme vom 23.11.2015 hat das Bundesamt fir Infrastruktur, Um-
weltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr (BAIUDBw) der Streckenelektrifi-
zierung nicht zugestimmt, da der Betrieb der Marinefunkempfangsstelle Sengwarden
gestort werden wiirde. Rechtliche Grundlage dafir ist eine "Schutzbereicheinzelfor-
derung" von 2013, die auf Grundlage des "Gesetzes Uber die Beschrankung von
Grundeigentum flr die militarische Verteidigung (Schutzbereichsgesetz)" aufgestellt
wurde. Danach ist zum AntennenfuRpunkt ein Mindestabstand von 1.500 m fur elek-
trische Bahnen erforderlich. Die Bahnstrecke verlauft jedoch auf ca. 2,3 km Lange

innerhalb dieser 1.500 m-Schutzzone.
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B.1.9 Auslegung der Unterlagen der Planénderung
Die Unterlagen haben in der Zeit vom 03.12.2019 bis einschlieBlich zum 14.01.2020
bei den Stadten Wilhelmshaven und Schortens ausgelegen. Zusatzlich waren die
Planunterlagen in dieser Zeit Uber einen Link auf den Internetseiten der
Auslegungsgemeinden einsehbar. Dartber hinaus waren die geéanderten
Planunterlagen im o. g. Auslegungszeitraum auch auf dem UVP-Portal des Bundes

einsehbar.

Die Auslegungen wurde am 27.11.2019 im Jeverschen Wochenblatt (Stadt Schortens)
und in der Wilhelmshavener Zeitung (Stadt Wilhelmshaven) bekannt gemacht. Die
Bekanntmachungen erfolgten auch uber die Internetprasenzen der beiden Stadte. Die
entsprechenden Informationen wurden zudem auf dem UVP-Portal des Bundes
zuganglich gemacht. Die Einwendungsfrist endete am 14.02.2020.

Jeder, dessen Belange durch das Anderungsvorhaben beriihrt werden, konnte vom
03.12.2019 bis einschlieBlich 14.02.2020 schriftlich oder zur Niederschrift bei der
Anhorungsbehorde oder bei den beiden o0.g. Gemeinden Einwendungen gegen den

Plan erheben. Eingegangen sind 21 Einwendungen von privater Seite.

B.1.10 Beteiligung der Trager offentlicher Belange im Plananderungsverfahren
Die von der Plananderung betroffenen Behdrden wurden mit Schreiben vom
29.11.2019 am Verfahren beteiligt und um Stellungnahme bis zum 14.02.2020

gebeten. Folgende Behdrden und andere Trager offentlicher Belange wurden beteiligt:

1 Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

2 Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz - Referatsgruppe
Naturschutz

3 Amt fUr regionale Landesentwicklung Weser-Ems

4 Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

- Regionaldirektion Oldenburg-Cloppenburg

5 Landesamt fir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen -

Regionaldirektion Hameln-Hannover -Kampfmittelbeseitigungsdienst-

6 Niedersachsischer Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft, Kisten- und
Naturschutz (NLWKN) - Betriebsstelle Brake-Oldenburg -Geschaftsbereich 1l1-
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7

Niedersachsischer Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft, Kisten- und

Naturschutz (NLWKN) - Betriebsstelle Brake-Oldenburg -Geschaftsbereich V-

8

9

10

Niedersachsisches Landesamt fir Bergbau, Energie und Geologie (LBEG)
Niedersachsisches Landesamt fiir Denkmalpflege (NLD)

Niedersachsische Landesbehorde fir StraRenbau und Verkehr (NLStBV) -

Geschaftsbereich Aurich

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

32

Landkreis Friesland

Stadt Wilhelmshaven

Stadt Schortens

Landwirtschaftskammer Niedersachsen - Sitz Oldenburg
Landvolk Niedersachsen — Landesbauernverband - Kreisverband Friesland
Wasser- und Bodenverbande im Kreise Friesland
Antennentechnik Weser-Ems GmbH

Avacon AG

BEB Erdgas und Erddl GmbH

Deutsche Telekom Technik GmbH - TNL Nord - PTI 12
EWE AG

EWE Netz GmbH

ExxonMobil Production Deutschland GmbH
Gastransport Nord GmbH

Gasunie Deutschland Services GmbH

GEW Wilhelmshaven GmbH

Storag Etzel GmbH

Vodafone Kabel Deutschland GmbH - Region: Niedersachsen / Bremen
NordCom GmbH vertreten durch Giftge Consult GmbH
Nord-West Olleitung GmbH
Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband (OOWV)

TRANSGAS Flissiggas Transport und Logistik GmbH & Co. KG
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33 TenneT TSO GmbH
34 Entsorgungszentrum Wilhelmshaven (EZW)

35 Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der

Bundeswehr - Kompetenzzentrum Baumanagement Hannover -Referat K 4-

36 Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der

Bundeswehr

37 JadeWeserPort Realisierungs GmbH & Co. KG

38 JadeWeserAirport GmbH

39 Evangelisch-lutherische Kirchengemeinde Fedderwarden
40 Evangelisch-lutherische Kirchengemeinde Sengwarden

Von den Behodrden und Tragern offentlicher Belange wurden 25 Stellungnahmen

abgegeben.

B.1.11 Erwiderung der Vorhabentragerin
Die Vorhabentragerin hat zu den abgegebenen Stellungnahmen eine Gegenaufterung
erstellt und diese der Anhérungsbehérde am 18.05.2017 und am 22.05.2017 sowie fir
die im Rahmen der Plananderung abgegeben Stellungnahmen am 08.05.2020 und am
26.05.2020 ubersandt.

B.1.12 Private Einwendungen

Im Rahmen des Ursprungsverfahrens wurden 2 private Einwendungen abgegeben.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahren zur 1. Plananderung (2. Auslegung) sind bei der
Anhorungsbehérde insgesamt 19 Einwendungen und zwei Stellungnahmen von
Naturschutzvereinigungen eingegangen. Drei Einwender werden anwaltlich vertreten
(EO1, EO3 und E04). Die Einwendungen von E08 und E09 sind identisch; die Einwande
von E10 und E11 sind in den Einwendungen von EO7, E13, E15, E16 und E20

enthalten.

B.1.13 Erérterungstermin
Gemall §§ 18a Nr. 1 Satz 1 AEG i. V. m. § 73 Abs. 6 Satz 7 VwWVfG kann die
Anhdrungsbehdérde im eisenbahnrechtlichen Planfeststellungsverfahren nach

pflichtgemaliem Ermessen auf die Durchfihrung eines Erorterungstermins verzichten.
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Mit Schreiben vom 31.05.2017 hat die Anhoérungsbehdrde daher gegenilber den
Tragern offentlicher Belange sowie den Einwendern vorgeschlagen, auf die
Durchfiihrung eines Erdrterungstermins gem. §§ 18a Nr. 1 Satz 1 AEGi. V. m. § 73
Abs. 6 Satz 7 VwWVfG zu verzichten.

Nach der 1. Plananderungsauslegung erfolgten auf Wunsch der Einwender EO03 und
EO4 Einzelerdrterungen zu deren Grundsticks- und landwirtschaftlichen
Betroffenheiten. Die Erorterungstermine fanden am 13.08.2020 in Hannover statt. Auf

die Niederschriften vom 31.08.2020 zu den beiden Terminen wird verwiesen.

B.1.14 Einschatzung der Anhérungsbehérde
Die gesetzlichen Férmlichkeiten des Verfahrens wurden beachtet. Aus Sicht der
Anhorungsbehdrde ist das Vorhaben im beantragten Umfang mit den vorgesehenen
Schutzvorkehrungen grundsétzlich zulassungsfahig. Die von der Mallnahme
LJAusbaustrecke Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe b,
Planfeststellungsabschnitt 6 von km 0,160 — km 10,550 (Strecke 1552) und von km 0,0
— km 0,537 (Strecke 1553)“ berlhrten offentlichen und privaten Belange, die im
Anhorungsverfahren zutage getreten sind, kénnen in angemessener Weise einer

Abwagung zugefluhrt werden.

B.1.15 2. Plananderung trassenferne KompensationsmaBnahmen

Im Zuge der 2. Plananderung nach § 18a AEG i. V. m. § 73 Abs. 8 VwVfG wurden
trassenferne KompensationsmalRnahmen festgelegt. Diese 2. Plananderung
tiberschritt insbesondere auch bzgl. der notwendigen Offentlichkeitsbeteliligungen aus
UVP-Sicht, nicht die Schwelle der Notwendigkeit einer solchen. Im Rahmen der
Plandnderung wurden die im Grundeigentum Betroffenen, die Untere
Naturschutzbehérde und die Umweltverbande beteiligt. Die diesbezigliche

Landesbehordliche Stellungnahme wurde am 25.05.2021 verfasst.

Gegenstand des Plananderungsverfahrens ist die Konkretisierung der
KompensationsmaRnahmen  CEF1AFB, E16, E17  und E18. Diese
KompensationsmafRnahmen sollen durch den MaRnahmenkomplex ,Westerhausen*
verwirklicht werden. Hinsichtlich der konkreten Ausgestaltung und der Lage des
MaRBnahmenkomplexes wird auf die entsprechenden geanderten Unterlagen

verwiesen.
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Die gesetzlichen Formlichkeiten des Plananderungsverfahrens nach § 18 AEG i.V.m.
§ 73 Abs. 8 VwWVIG wurden beachtet. Entsprechend § 73 Abs. 8 VwVfG wurde die
Untere Naturschutzbehérde der Stadt Wilhelmshaven, der Grundstlickseigentiimer
sowie die Naturschutzverbande NABU und BUND mit Schreiben vom 01.04.2021 (iber
die geanderte ErsatzmalRnahmen in Kenntnis gesetzt und ihnen Gelegenheit gegeben,

sich bis zum 26.04.2021 zu der Plananderung zu auf3ern.

Die Stadt Wilhelmshaven und der NABU haben einen Antrag auf Fristverlangerung

gestellt. Die Frist zur Abgabe einer Stellungnahme wurde bis zum 12.05.2021 gewahrt.

Die Untere Naturschutzbehérde der Stadt Wilhelmshaven und der
Grundstlckseigentimer haben sich zur gednderten KompensationsmalRnahme
schriftich geaullert. Die Naturschutzverbdnde haben keine Stellungnahme
abgegeben.

Aus Sicht der Anhérungsbehorde ist das Vorhaben im beantragten Umfang mit den

vorgesehenen Schutzvorkehrungen grundsatzlich zulassungsfahig.

Der MaRnahmenkomplex ,Westerhausen* mit der Ausgleichsmalinahme G/A 1, die
nicht Gegenstand der Plananderung gewesen ist, ist geeignet, die nicht vermeidbaren
Eingriffe in Natur und Landschaft gem. § 15 BNatSchG auszugleichen bzw. zu

ersetzen.

Die anwaltlich vertretene Grundstiickseigentimerin, Bioenergie Nord GmbH und Heino
Eilers GmbH — hat mit Schreiben vom 28.04.2021 das grundséatzliche Einverstandnis
hinsichtlich der Anlegung von Kompensationsmafnahmen auf den in ihrem Eigentum
stehenden Flachen erteilt. Die Konditionen fir die Zurverfiigungstellung misse jedoch
noch verhandelt werden.

Aus Sicht der Anhoérungsbehtérde wird kein Regelungsbedarf gesehen.
Entschadigungszahlungen sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens,
sondern bilateral zwischen der Grundstiickseigentiimerin und der Vorhabentragerin zu

regeln.

Die Untere Naturschutzbehorde der Stadt Wilhelmshaven hat in ihrer Stellungnahme
vom 10.05.2021 dargelegt, dass aufgrund der erfolgten Abstimmung das
Einversténdnis zu der gednderten Zuordnung des Kompensationsareals erteilt wird,
sofern sich die Vorhabentrdgerin und die Grundstickseigentimerin Uber die
Modalitdten, wie bspw. Klarung der Ubernahme von  Aufgaben,
Kompensationszahlungen einigen. Die Detailplanung, die Umsetzung und, da sich die
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B.1.1

B.2

B.2.1

B.2.2

Flachen im Eigentum Privater befinden, die dingliche Sicherung des

Kompensationszwecks sind im Weiteren mit der UNB einvernehmlich abzustimmen.

Aus Sicht der Anhérungsbehorde ist in den Planfeststellungsbeschluss durch eine
Nebenbestimmung der Unterhaltungszeitraum der Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen
festzusetzen. Entsprechend § 15 Abs. 4 BNatSchG sind die Ausgleichs- und
ErsatzmaRnahmen in dem jeweils erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich
zu sichern. Fur die Ausfiihrung, Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und

Ersatzmalinahmen ist der Verursacher verantwortlich.

Die Genehmigungsbehdrde schliefdt sich den Ausfiihrungen der Anhdérungsbehdérde

an.

6 Abschluss des Anhorungsverfahrens
Das Anhoérungsverfahren ist gemafR den o. g. gesetzlichen Vorschriften durchgefiihrt
worden. Mit der landesbehdrdlichen Stellungnahme wird das Anhérungsverfahren

abgeschlossen.

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fiir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VwVfG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlieflich der
Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan zuvor
festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten
offentlichen und privaten Belange einschlief3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen

der Abwagung zu beriicksichtigen.

Zustandigkeit

Gemall §3 Abs.1 Satz1 Nr.1 und Abs.2 Gesetz Uber die Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fir den
Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i.V. m. § 74
Abs. 1 VWVfG fiir Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustdndig. Das
Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB
Netz AG, Regionalbereich Nord.
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B.3

B.3.1

Umweltvertraglichkeit

Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit
Das antragsgegensténdliche Vorhaben betrifft die Anderung eines Schienenweges von
Eisenbahnen mit den  dazugehdérenden  Betriebsanlagen einschlieRlich

Bahnstromfernleitungen, Nummer 14.7 der Anlage 1 zum UVPG a.F.

GemaR § 2 UVPG a.F. ist die Umweltvertraglichkeitspriifung ein unselbsténdiger Teil
verwaltungsbehordlicher Verfahren, welche der Entscheidung Ulber die Zulassigkeit

von Vorhaben dienen.

Die gemaft § 6 UVPG a.F. erforderlichen Angaben tber die Umweltauswirkungen sind
in den Planfeststellungsunterlagen (Anlage 11.1: UVS zur Ausbaustufe lll, Herstellung
der durchgehenden Zweigleisigkeit und Elektrifizierung, Planfeststellungsabschnitte 1-
6 und Anlage 11.1: UVS zur Ausbaustufe llIb, Herstellung der durchgehenden
Zweigleisigkeit und Elektrifizierung, Planfeststellungsabschnitt 6, Galeriebauwerk)
enthalten. Darliber hinaus werden alle weiteren umweltrelevanten Themen, wie die

artenschutzrechtlichen Belange, ebenfalls im Rahmen dieses Verfahrens geprift.

Die Beteiligung der Offentlichkeit nach §9 UVPG a.F. erfolgte im Rahmen des

Anhorungsverfahrens.

B.3.2 Umweltvertraglichkeitspriifung

B.3.2.1 Untersuchungsraum

Der PFA 6 befindet sich innerhalb der naturrdumlichen Einheit ,Watten und Marschen®.
Die Bahntrasse verlauft Uberwiegend in offenen, landwirtschaftlich genutzten
Bereichen, wobei intensiv genutztes Griinland dominiert. Dieses ist stark von Graben
durchzogen. GroRere Siedlungsflachen werden nur westlich von Accum berihrt,
ansonsten sind nur einzelne Siedlungsstellen im Au3enbereich im Untersuchungsraum
vorhanden.

Das Untersuchungsgebiet (UG) erstreckt sich vom Bahnkilometer 6,4 bis 8,7 und wird,
bezogen auf das jeweils betrachtete Schutzgut, entsprechend der unterschiedlichen
Auswirkungen des Vorhabens dimensioniert, die  Abgrenzung der
Untersuchungskorridorbreite orientiert sich an den Vorgaben des ,Umwelt-Leitfadens
zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir
Magnetschwebebahnen* des Eisenbahnbundesamtes (Teil Ill, Stand 2010;
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nachfolgend kurz: EBA Umwelt-Leitfaden). Die Breiten der Untersuchungsraume sind

der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Schutzgut Gesamtbreite des untersuchten Korridors (m)
Mensch 1.500
Kulturelles Erbe und sonstige
400
Sachgter
Boden 400
Wasser 400
Klima und Lufthygiene 300

200 m (Biotoptypen);
Tiere und Pflanzen
bis zu 2.000 m (Tiere, artspezifisch)

1.000 bzw. 3.000 im Bereich des

Galeriebauwerkes

Landschaft

Sie sind in den Bestandsplanen der Umweltvertraglichkeitsstudien (UVS) (Anlagen 11)

kartographisch dargestellt.

Die Abgrenzung des UG weicht bezliglich der Schutzgiiter (SG) Tiere und Pflanzen
(tiw.), Landschaftsbild, Menschen sowie Klima/Luft von den Vorgaben des EBA
Umwelt-Leitfadens ab, da es sich um ein Ausbauvorhaben handelt. Im EBA Umwelt-
Leitfaden heifldt es, ,dass sich bei Ausbaumaf3nahmen (...) z.T. erheblich verringern,
da lediglich die Bereiche zu untersuchen sind, in denen zusatzliche Wirkungen zu

erwarten sind.”

Unmittelbar an die Trasse angrenzend befindet sich kein Schutzgebiet. In einer
Entfernung von mind. 225 m findet sich sudlich der Strecke 1552 eine Teilflache des
FFH-Gebiet ,Teichfledermaushabitate im Raum Wilhelmshaven®. Des Weiteren liegen
nordlich des Planfeststellungsabschnittes die beiden EU-Vogelschutzgebiete
sVoslapper Groden-Nord“ und ,Voslapper Groden-Sid“. Diese weisen einen
Mindestabstand von ca. 240 m (Voslapper Groden-Siid) bzw. 1.250 m (Voslapper
Groden-Nord) zum nérdlichen Ende des PFA auf. Beide Vogelschutzgebiete sind auch
als Naturschutzgebiet ausgewiesen. Fir die Nature 2000-Gebiete erfolgten FFH-
Voruntersuchungen (Anlage 12.1, 12.2 und 12.3). Im Ergebnis konnte keine

Betroffenheit festgestellt werden.
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An den Randern des UG liegen zudem die Landschaftsschutzgebiete ,Feldhausen—
Barkel“, ,Menssen, Grafschaft®, ,Bredderwarden® und ,Utters“ sowie die geschitzen
Landschaftsbestandteile ,Kleiner Eichenbusch in Ostiem®, ,Baumbestand der Pastorei
Accumund am Ehrenmal* und ,Ehemalige Sandentnahme sudlich Neuer

Breddewarder Weg*“.

B.3.2.2 Umweltrechtliche Variantenpriifung
Aufgrund der Charakteristik des Vorhabens (Ausbauvorhaben und Elektrifizierung)
sind grundsatzlich voneinander unterscheidbare Varianten des Trassenausbaus flr

den vorliegenden PFA 6 nicht gegeben.

Ein Variantenvergleich erfolgte jedoch im Bereich des Galeriebauwerkes fir folgende

Varianten:

Variante 1:  Herstellung eines 2,3 km langen und 8,7 m hohen (iber Schienenober-
kannte) Galeriebauwerks mit einseitiger und das Gleis Uberkragender
Abschirmung analog eines Schallschutz-Galeriebauwerks

(Vorzugsvariante).

Variante 2:  Herstellung eines ca. 12 m hohen (Uber Schienenoberkannte) und ca.
48 m breiten Erdschutzwalls Uber Gelande sowie 4 Galeriebauwerke in
Bereichen der Sengwarder und Hooksieler LandstralBe sowie den
FlieRgew. Anzeteler Grenzleide und Samaria-Leide. Eine Untergrund-

verbesserung wird angenommen.

Variante 3:  Kombination aus ca. 10 m hohem und ca. 30 m breiten Erdschutzwall
mit Stlitzwand und auf dem Wall aufstehender Wand von 2 m Héhe
sowie 4 Galeriebauwerken in den Bereichen Sengwarder und
Hooksieler LandstralRe sowie den FlieRgew. Anzeteler Grenzleide und
Samaria-Leide. Die Durchfiihrung einer Untergrundverbesserung wird

angenommen.

Variante 4:  Neubau einer ca. 2,7 km langen, zur bestehenden parallel verlaufenden
Bahntrasse (ca. 15 m Abstand) mit Teilabsenkung um ca. 1,50 m,
Trogwerk und Galeriebauwerk in Hohe von ca. 7,20 m. Die

Durchfuhrung einer Untergrundverbesserung wird angenommen.

Variante 5:  Neubau Bahntrasse zum Umfahren der Schutzzone (die Durchfiihrung

einer Untergrundverbesserung wird angenommen):
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Var. 5a: Gesamtlange ca. 3,5 km, Bau von 5 Kreuzungsbauwerken fir
StraRen, Wege, FlieRgewasser (3 EUs, 2 SUs) und eine
Verlegung Kreuzungspunkt und Neuanbindung an Hooksieler

Landstral3e,

Var. 5b: Gesamtlange ca. 4,6 km, Bau von 8 Kreuzungsbauwerken fur
Stralen, Wege, FlieRgewasser (7 EUs, 1 SU) inkl. Verlegung
Kreuzungspunkt und Neuanbindung Samaria Weg,

Var. 5c: Gesamtlange ca. 6 km, Bau von 8 Kreuzungsbauwerken fiir
StraRen, Wege, FlieRgewasser (7 EU),

Da das Vorhaben im Rahmen der Errichtung des Tiefwasserhafens fir
Grol3containerschiffe (JadeWeserPort = JWP) vorgesehen ist, der Verzicht des
Vorhabens die Leistungsfahigkeit des JWP in Frage stellen wirde und die Verlagerung
des Verkehrsaufkommens auf die Stral3e zu erheblichen zusatzlichen Uberregionalen
Umweltbelastungen fiihren wiirde, wurde auf die Betrachtung und Berlicksichtigung

einer Null-Variante im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie verzichtet.

Aus dem schutzgutiibergreifendem Variantenvergleich geht hervor, dass die Variante
1 (Galeriebauwerk am bestehenden Bahndamm) als umweltvertraglichste
Vorzugsvariante gelten kann, was insbesondere auf die geringe Inanspruchnahme von
Boden, Gewassern, wertgebenden Biotopen, Wohn- und Erholungsfunktionen und

Kultur- und Sachguter zurlickzufiihren ist.

Es folgen die Varianten des Erddamms (Var. 2 und 3) und dann die tiefer gelegte neuen
Paralleltrasse (Var. 4), deren Nachteile insbesondere beim Grundwasser fir den
groBeren Rickstand sorgen. Die Var. 2 und 3 haben gegeniiber den im Rang
folgenden Varianten den Vorteil, dass geringere Auswirkungen beim Schutzgut Boden,

Klima, Grund- und Oberflachenwasser sowie Fauna und Flora méglich sind.

Die Umgehungstrassen sind mit Abstand am wenigsten umweltvertraglich. Dies erklart
sich im Allgemeinen durch den zunehmenden Flachenverbrauch und damit
einhergehenden Verlust von zum Teil wertgebenden Funktionen sowie einer
zunehmenden Komplexitdt dieser Varianten an notwendigen Eisenbahn- und

StraBeniiberfiihrungen sowie der Verlegung von Strallen und Gewassern.
Das Ergebnis des Variantenvergleichs lasst sich kurz zusammenfassen:
Rang 1 Variante 1: Herstellung eines Galeriebauwerkes

Rang 2 Variante 2: Kombinationen aus Erdkérper und Stiitzwand
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Rang 3 Variante 3: Herstellung eines ca. 12 m hohen Erdwalls

Rang 4 Variante 4: Tieferlegung einer parallel verlaufenden Strecke mit

Galeriebauwerk
Rang 5 Variante 5: Umfahren des Schutzbereichs

Aus Sicht der Umweltvertraglichkeit ist ein Ausbau der bestehenden Strecke mit einem

Galeriebauwerk allen anderen Varianten vorzuziehen.

B.3.2.3 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemaR § 11 UVPG
a.F.
Entsprechend der Umweltvertraglichkeitsstudien (Anlagen 11.1), den Stellungnahmen
der Behorden, den AuBerungen der betroffenen Offentlichkeit sowie den Ergebnissen
der eigenen Ermittlungen der Planfeststellungsbehdorde sind nachfolgend
beschriebene Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2

UVPG a.F. genannten Schutzgiiter zu erwarten.

B.3.2.3.1 Auswirkungen auf den Menschen
Die Untersuchungsschwerpunkte beim Schutzgut Mensch liegen zum einen in dem
Aspekt Wohn- bzw. Wohnumfeldfunktion, zum anderen im Bereich der

Erholungsfunktion und Freizeitinfrastruktur.

Aufgrund der nur geringen Besiedelungsdichte dieses PFA sind flr die Wohnfunktion
bedeutende Flachen nur in geringem Umfang in diesem Streckenabschnitt vorhanden.
Die Wohnumfeldfunktion ist im Allgemeinen als hoch bis sehr hoch einzuschatzen. Im
Umfeld von Accum und Schortens spielt vor allem die landschaftsbezogenen

Naherholung eine Rolle.
Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase werden besonders die trassennahen Flachen mit Wohn- und
Wohnumfeldfunktion durch Schallimmissionen und Schadstoffeintrage (vor allem
Staub) belastet. Mit erheblichen Beeintrachtigungen ist entlang des technologischen

Streifens und in der Nahe von BE-Flachen zu rechnen
Anlagebedingte Auswirkungen

Wander- und Radwanderwege werden nur bedingt durch das Vorhaben beeintrachtigt.
Da bereits eine Bahntrasse mit Bahnubergadngen an Straflen und Wegen besteht,
kommt es durch das Vorhaben weder bau- noch anlagebedingt zu neuen Querungen
von Wegebeziehungen. Nach derzeitigem Planungsstand sind fir PFA 6 keine
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SchlieRungen von BUs vorgesehen. Dariiber hinaus wird in PFA 6 kein Riickbau von
Gebauden mit Wohnfunktion erforderlich. Eine weitere Betrachtung anlagebedingter

Auswirkungen kann daher entfallen.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbeding kann es in PFA 6 zu Beeintrachtigungen von Flachen mit Wohn- und
Wohnumfeldfunktion durch Schadstoff- und Schallimmissionen kommen. Im PFA 6
wurde im Rahmen der Ausbaustufe Il eine schalltechnische Berechnung lediglich fir
den schalltechnisch relevanten Bereich des geplanten Uberholgleis am
Kreuzungsbahnhof Olweiche erstellt (Anlage 13). Siedlungsnahmer Freiraum befindet
sich im schalltechnisch untersuchten Streckenabschnitt des geplanten Uberholgleises
nicht.

B.3.2.3.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

PFA 6 weist Uberwiegend Biotoptypen mittlerer bzw. mittlerer bis geringer Bedeutung
auf. Wertgebende Biotoptypen der Wertstufe V und IV nehmen nur einen
vergleichsweise geringen Flachenanteil ein. Diese werden oftmals aus
Rohrichtbestanden entlang der Entwasserungsgraben oder der Bahnstrecke, sowie
naturnahen Stillgewassern mit z. T. naturnahen Uferbereichen, bestehend aus
Rohrichtflachen,  feuchten  Hochstaudenfluren,  Flutrasen und  anderen
Verlandungsbiotoptypen, gebildet.

Der PFA 6 zeichnet sich durch das Vorkommen einer Vielzahl an Rote-Liste-Arten des
Landes Niedersachsen aus, darunter als Brutvogel Braunkehichen, Feldlerche,
Feldschwirl, Flussseeschwalbe, Gartenrotschwanz, Kiebitz, Krickente, Kuckuck,
Loffelente, Rohrweihe, Rotmilan, Rotschenkel, Uferschnepfe, Wasserralle,
Wiesenpieper und Zwergtaucher, sowie diverse Gastvogearten, darunter
Alpenstrandlaufer (Z), Bekassine (Z), Brandseeschwalbe (Z), Braunkehichen (Z),
Flussseeschwalbe (Z), Flussuferlaufer (Z), Goldregenpfeifer (Z), GroRer Brachvogel
(2), Kiebitz (Z), Krickente (Z), Loffelente (Z), Mantelméwe (Z), Pfeifente (Z),
Rauchschwalbe (Z), Rothalstaucher (W), Rotmilan (Z), Rotschenkel (Z),
Sandregenpfeifer (Z), Singschwan (W), Steinwalzer (W), WeilBwangengans (Z/W),
Wendehals (Z), Wiesenpieper (Z) und Zwergtaucher (Z).

Im UG einschlieRlich des weiteren Umfeldes konnten elf Fledermausarten sowie die
beiden Artgruppen Bartfledermaus (Grof3e / Kleine Bartfledermaus) und Langohr
(Braunes / Graues Langohr) und nicht naher bestimmbare Vertreter der Gattung Myotis

nachgewiesen werden. Alle Arten werden im Anhang IV der FFH-Richtlinie gefiihrt und
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sind gemal Bundesnaturschutzgesetz streng geschiitzt. Winter- und Sommerquartiere

kommen in Nahbereich der Trasse bis zu 220 m Entfernung nicht vor.

Aufgrund der Lage des Vorhabens im Marschland und den angrenzenden intensiv
genutzten landwirtschaftlichen Nutzflachen ist fur den PFA 6 nur eine geringe
Lebensraumeignung fir Reptilien zu erwarten. Auf Basis der ausgewerteten
Fremddaten wird eine Abschatzung des zu erwartenden Artenspektrums im PFA 6
vorgenommen. Demnach ist das Vorkommen der drei Reptilienarten Waldeidechse,

Ringelnatter und Blindschleiche nicht auszuschlieRen.

Im PFA 6 besteht durch intensive Landwirtwirtschaft und Entwasserung eine erhebliche
Vorbelastung des Raumes. Dennoch ist aufgrund der zahlreichen Graben und
Wiesentiimpel im gesamten PFA mit Amphibien-Vorkommen zu rechnen, wenngleich
es sich dabei nur um individuenarme Bestdnde der ungefahrdeten Arten Erdkrote,
Grasfrosch und Teichmolch sowie dem in Niedersachsen geféhrdeten Seefrosch

handeln dirfte. Auch sind intensive Wanderbewegungen nicht zu erwarten.

Die Bedeutung als Lebensraum fir Heuschrecken, Tagfalter und Libellen ist
Uberwiegend als gering bis maximal mittel einzustufen. Lediglich im Rahmen der
Erfassungen zur Bahnverlegung Sande wurden unmittelbar siidlich des PFA 6 drei in
Niedersachsen bzw. bundesweit gefahrdete Heuschrecken-Arten (Sumpfschrecke,
Sumpf-Grashupfer und Sabeldornschrecke) und zwei Libellenarten (Fledermaus-

Azurjungfer, Kleine Mosaikjungfer) nachgewiesen.

Nachweise von Ameisennestern innerhalb des PFA 6 konnen nicht ausgeschlossen

werden
Baubedingte Auswirkungen

Eine Beeintrachtigung wertgebender Tierarten wahrend der Bauphase ist durch Schall-
und Erschitterungs- sowie Licht- und Abgasemissionen der Baufahrzeuge und -
maschinen zu erwarten.

Bauzeitlicher Larm, Abgas- und Staubentwicklung haben bei einer Vielzahl von
Vogelarten eine vergramende Wirkung, die u. a. dazu fuhren kann, dass in der
Brutperiode keine Brutaktivitdt erfolgt und somit die Bestandssituation von Arten

gefahrdet werden kann.

Bei Brutvogelarten, die innerhalb des jeweiligen artenspezifischen Wirkraums des
Vorhabens briten besteht die Gefahr, dass eine bereits begonnene Brut durch die

beginnenden Bauarbeiten und die damit verbundenen Immissionen gestért wird. Als
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Folge ist die Aufgabe des Brutplatzes und damit der Brut nicht auszuschliefen, was

sich negativ auf die lokale Population der jeweils betroffenen Art auswirken kann.

Im PFA 6 wird eine mdgliche Beeintrachtigung durch stoffliche Emissionen nicht fiir
das gesamte Baufeld, sondern lediglich fir den Abschnitt von km 9,5 — km 10,5 der
Strecke 1552 (Uberholgleis im Kreuzungsbahnhof Olweiche) sowie entlang der
BaustraRen und BE-Flachen bericksichtigt, da im restlichen Streckenabschnitt
lediglich punktuell die Oberleitungsmaste errichtet werden. Mdagliche stoffliche
Emissionen entstehen dadurch nur kurzzeitig und punktuell, so dass sich die
Beeintrachtigungsintensitat deutlich verringert. Insgesamt sind daher im PFA 6 kaum
nennenswerte stoffliche Emissionen in hierfir empfindliche Biotope zu erwarten. Eine

vertiefende Betrachtung kann somit entfallen.

Baubedingt, kann es insbesondere bei der Entfernung von Gehdlzstrukturen, die nur
langfristig regenerierbar sind zu Funktionsverlusten wertgebender Lebensraume, wie
Brutstatte fir Vogel oder Fledermausquartiere aufgrund von bauzeitlicher

Flacheninanspruchnahme kommen.

Die Beeintrachtigung von Gehdlzen durch Bauarbeiten ist insbesondere durch
Verdichtung von Béden im Wurzelraum und der mechanischen Beschadigung als hoch
zu bewerten. Durch VermeidungsmaRnahem, wie dem Aufstellen von Bauzaunen zum
Schutz von Biotopen in der Bauzeit und dem Schutz von Einzelbdumen mit
Ummantelung, werden Beeintrachtigungen jedoch i. d. R. vermieden und ist somit als
gering ein. Die Empfindlichkeit von Baumen gegeniiber partiellen Beschadigungen
oder dem partiellen verdichten des Wurzel-raumes wird als mittel eingestuft, was eine
geringe Beeintrachtigungsintensitat bedingt. Demnach ist das Okologische Risiko

gering. Eine weitere Betrachtung kann entfallen.

Geschiitzte oder gefahrdete Pflanzenarten kommen im PFA 6 innerhalb Baufeldes nur
auf Hohe des Accumer Sees in Form der besonders geschitzen Sumpf-Schwertlilie
(Iris pseudacorus) vor. Da in diesem Bereich aber nur Oberleitungsmaste gestellt
werden, ist die Wahrscheinlichkeit einer tatsachlichen Inanspruchnahme gering, das

Okologische Risiko einer Beeintréchtigung wird als mittel eingestuft.

Durch den Baubetrieb kann es zum Auftreten von stofflichen Emissionen, v.a. von
Staub kommen. Diese konnen in die an das Baufeld unmittelbar angrenzenden Biotope
eingetragen werden. Mdgliche Beeintrachtigungen durch stoffliche Emissionen sind
insbesondere entlang von Baustraen, BE-Flachen und technologischen Streifen zu
beriicksichtigt.
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Baubedingt kann es zu Barrierewirkungen durch Bauarbeiten und Kollisionen von

Tieren mit Baufahrzeugen kommen.
Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt kann es zum Verlust sowie Funktionsverlust von wertgebenden
Biotopstrukturen durch Versiegelung und Flacheninanspruchnahme kommen. Im PFA
6 erfolgt eine anlagebedingte Flacheninanspruchnahme lediglich fiir das Uberholgleis
im Kreuzungsbahnhof Olweiche bahnrechts einschlieRlich der Verschiebung des
Bahnseitenweges und der Neuanlage des Wendehammers, der Anlage der
Autotrafostation sowie durch die Maststandorte der Oberleitung.

Anlagebedingt ist die Freihaltung der Gleistrasse von héherem Gehdlzaufwuchs ab
dem auleren Gleis erforderlich, um mdgliche Schaden durch Astwurf etc. von der
Oberleitungsanlage abzuwenden. Anstelle eines Riickschnittes bzw. ,auf-den-Stock-
setzen® der Gehdlze und des damit zwangslaufig verbundenen sehr hohen
Unterhaltungsaufwandes werden die Gehdlzflachen innerhalb der freizuhaltenden
Ruckschnittzone gerodet. Ruderalflachen bzw. Grinlandflachen, die sich innerhalb
dieses Bereiches befinden, sind hinsichtlich Beeintrachtigungen durch die
Elektrifizierung ohne Belang. Prinzipiell werden diejenigen Anlagenteile des
Bahnkorpers, die ohne technogenes Bodenmaterial konzipiert werden, im Anschluss
an die Ausbaumaflinahme mit extensiven Landschaftsrasen dauerhaft begriint. Es ist
nicht auszuschlief3en, dass sich durch die natirliche Sukzession der Flachen in einem
mittelfristigen Zeitraum erneut standortgerechter Gehdlzaufwuchs einstellen wird,
welcher jedoch in regelmaRigem Abstand im sicherheitsrelevanten Bereich
zurlickgeschnitten werden muss.

Durch die Flacheninanspruchnahme der bahnbegleitenden Gehdlze sowie
Offenlandflachen werden Brutstatten von i. d. R. nicht wertgebenden Vogelarten
verloren gehen. Bekannte Sommer- bzw. Winterquartiere von Fledermausen werden
nicht in Anspruch genommen. Jedoch gehen durch die anlagebedingte
Flacheninanspruchnahme Hoéhlenbaume verloren, die potenziell als Fortpflanzungs-

oder Ruhestatte fur Fledermause und/oder Hohlenbriter (Avifauna) geeignet sind.

Anlagebedingt kann es zur Zerschneidung von Lebensrdumen durch die Bahnanlage
sowie der weiteren technischen Bauten kommen.

Im Bereich des Galeriebauwerkes kommt es Anlagebedingt auflerdem zur
Beeintrachtigung von geholzfreien und geschiitzten Biotopen durch Verschattung.
Aufgrund der Stidwest-Nordost Ausrichtung der Wand und der Héhe des Bauwerks

von ca. 8,5 m Uber Schienenoberkante ist eine starke Beschattung insbesondere der
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bahnlinks gelegenen Biotope anzunehmen, eine ganztagige Beschattung liegt jedoch

nicht vor.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch den Betrieb der Bahnstrecke besteht ein sehr hohes Verletzungs- und
Mortalitatsrisiko fir wertgebende Vogelarten durch Kollision mit dem Zugverkehr sowie
ein sehr hohes Verletzungs- und Mortalitatsrisiko fur Greif- und Wasservogel sowie fur
Limikolen durch Kollision mit Oberleitungen und durch Stromschlag mit Oberleitungen

(auch anlagebedingt).

Betriebsbedingt kann es zu einem erhdhten Kollisionsrisiko fur Fledermause mit Ziigen
und Anlagenteilen und damit einer erhohten Verletzungs- und Mortalitatsgefahr

kommen.

Betriebsbedingt kann es zu einem erhohte Verletzungs- und Mortalitatsrisiko fir

groRere Wildtiere durch Kollision mit dem Zugverkehr und Anlagenteilen kommen.

Ein erhohtes Risiko fur Brut- und Rastvogel durch eine Erhéhung der betriebsbedingten
Storungseffekte sowie Beeintrachtigungen der Wanderbeziehungen von Amphibien
und bodengebundenen Saugetieren sind im PFA 6 nicht zu erwarten, da keine
Anderungen des Betriebsprogrammes vorgesehen sind und damit keine weiteren

Auswirkungen durch den Zugverkehr bestehen.

B.3.2.3.3 Auswirkungen auf Boden

Die Béden im PFA 6 gehdren zu den semiterrestrischen Bdden. Sie sind den
grundwasserbeeinflussten Marschen, v.a. den Typen Kalkmarsch, Kleimarsch und
Knickmarsch zuzuordnen. Die Knickmarsch nimmt dabei den tGiberwiegenden Anteil der

im UG vorkommenden Bodentypen ein, Kalk- und Kleimarsch kommen verstreut vor.
Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt kann es zu Beeintrachtigungen von Béden (durch Verdichtung und Stérung
der Horizontabfolge) kommen. Baubedingte Beeintrachtigungen mit einhergehenden
Funktionsverlusten der Bdden sind im  Bereich von  Baustrallen,
Baustelleneinrichtungsflachen und Schotteraufbereitungsanlagen zu erwarten. Neben
dem Verlust der bodendeckenden Vegetationsschicht und der Stérung der Bodenfauna
ist insbesondere die Verdichtung des Oberbodens durch Baumaschinen als
Auswirkung auf das Schutzgut Boden zu betrachten. Durch die Anlage von BaustralRen
und BE-Flachen wird die Bodenstruktur auf den entsprechenden Flachen bauzeitlich

geschadigt.
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Baubedingt kann es zudem durch den Baubetrieb zu Beeintrachtigung von Bdden
durch Schadstoffeintrag kommen. Je bedeutender die Filter- und Pufferfunktion des
Bodens (Gehalt an Tonmineralen und Huminstoffen) bzw. die natirliche

Ertragsfunktion, desto héher ist das Risiko eines Schadstoffeintrags.

Es kann zum partiellen Trockenlegen und -fallen von aktuell und potenziell sulfatsauren
Materialien in den Marschbdden kommen, was auf Grund der damit einhergehenden
erhdéhten Sauerstoffgabe eine Oxidation der sulfatsauren Materialien und damit eine
Versauerung der Bdden und Schwermetallfreisetzung zur Folge hat. Das Trockenfallen
der Boéden wird insbesondere durch zwischenlagern von Bodenaushub und absenken

des Grundwasserspiegels bedingt.
Anlagebedingte Auswirkungen

Die anlagebedingt durch Voll- und Teilversiegelung betroffenen Bodentypen sind
aufgrund der Lage entlang der Eisenbahnulberfiihrungen bzw. der Stralen als
Uberwiegend anthropogene iberpragte Bdden einzustufen und werden daher als stark
vorbelastete Béden eingestuft. Das Okologische Risiko dieser iiberpriagten Béden wird

als gering bewertet.

Anlagebedingt kann es zum Funktionsverlust von Béden durch Uberpragung kommen.
Zu Uberpragungen kommt es u.a. durch die Neumodellage und Neuanlage von
Boschungen sowie die Anlage und Neuprofilierung von bahnseitigen

Entwasserungsgraben.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt kann es zu Beeintrachtigungen von Bdden durch Schadstoffeintrag

kommen.

B.3.2.3.4 Auswirkungen auf das Wasser
Oberflachenwasser

Das UG ist durch eine Vielzahl von Gewassern, insbesondere von Flielgewassern
gepragt. Besonders auf den Moor- und Marschflachen und in den Bakentalern ist ein

dichtes Netz an Entwasserungsgraben vorhanden.

Die uberwiegenden Streckenabschnitte der Graben und Tiefs sind ausgebaut und

einige FlieRgewasser sind durch Sohlstufen und Wehre reguliert.

Im UG liegen einige kleinere Teiche sowie der Accumer See und ein groReres
Stillgewasser bei Gro3 Connhausen. Der Accumer See ist als relativ naturnaher

nahrstoffreicher Baggersee (SEA) mit einem nach § 30 BNatSchG geschitzten
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Verlandungsbereich mit Laichkraut-Gesellschaften (VEL) einzustufen. An der
Conhauser bzw. Anzeteler Leide liegt ein Stillgewasser, das ebenfalls durch
Bodenaushub entstanden ist. Des Weiteren sind mehrere naturnahe nahrstoffreiche

Kleingewasser (SEZ) sowie vereinzelt Wiesentiimpel (STG) vorhanden.

Baubedingte Auswirkungen

Im Bereich der Querung von FlieBgewassern kann nicht ausgeschlossen werden, dass
es zeitweilig zu baubedingten Schadstoffeintragen in die Gewasser kommt, da ein
Grofteil der FlieRgewasserdurchlasse angepasst oder erneuert werden muss bzw.
Durchlasse neu gebaut werden. Ein erhdhtes Risiko durch Schadstoffeintréage entsteht
auflerdem in Bereichen, in denen Baustelleneinrichtungsflachen, Baustrallen oder

sonstige Baubereiche direkt an Gewasser angrenzen.

Im Zuge des Streckenausbaus werden wahrend der Bauarbeiten Uferbereiche von
zahlreichen Graben in Anspruch genommen. Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt
die Wiederherstellung der betroffenen Flachen. Zu erheblichen Beeintrachtigungen von
Oberflichengewéssern kommt es nicht. Das Okologische Risiko ist, je nach
funktionalem Wert des jeweiligen Gewassers gering bis mittel einzuschatzen. Eine

vertiefende Betrachtung kann entfallen

Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt kann es aufgrund von Querungen, Verbauung oder Verlegung zu

Beeintrachtigung/ Funktionsbeeintrachtigung von Oberflachenwassern kommen.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen des Schutzgutes Oberflaichenwasser sind nach

gegenwartigem Planungsstand nicht zu erwarten.
Grundwasser

Da das Grundwasser in den Marschgebieten im Allgemeinen sehr hoch (Im PFA 6
durchschnittlich zwischen 0 m und 1 m) ansteht, kommt dem Grundwasser hier
grundsatzlich eine hohe biotische Standortfunktion zu. Aktuell ist die biotische
Standortfunktion des Grundwassers jedoch als gering einzuschatzen, was darin

begriindet liegt, dass die Marschbereiche stark vom Menschen tberpragt wurden.

Neben einer hohen Verdunstungsrate herrscht im UG im Allgemeinen eine
nachrangige Grundwasserneubildungsrate mit Werten unter 50 mm pro Jahr vor.

Insgesamt ist das nutzbare Grundwasserdargebot im UG weitestgehend gering, da in
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weiten Teilen die Verschmutzungsempfindlichkeit mittel und die

Grundwasserneubildung nachrangig ist.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt kann es zum Schadstoffeintrag in das Grundwasser kommen. Wahrend
der Bauphase besteht im Bereich der Trasse, den Baustelleneinrichtungsflachen und

BaustralRen das Risiko von baubedingtem Schadstoffeintrag.

Im Zuge der Bauarbeiten kann eine offene Grundwasserabsenkung im Bereich von zu
Querenden Graben erforderlich werden, da die Bahntrasse zahireiche kleinere
Entwéasserungsgraben quert. Mit Errichtung der Galerie ist zudem ist eine Erweiterung

der Durchlasse notwendig.

Auf den Bauflachen/ Baustelleneinrichtungsflachen und Baustrallen ist eine

baubedingte Verringerung der Grundwasserneubildung méglich.

Wahrend der Bauphase werden die Bauflachen (BaustrafRen, technologischer Streifen,
BE-Flachen) zum Uberwiegenden Teil auf unversiegelten Béden errichtet. Die temp.
Versieglung oder Abdeckung von Bdden bedingt eine Verdichtung der Béden sowie
eine erhoéhte Verdunstung des Wassers auf den kiinstlichen Oberflachen und eine

verringerte Versickerung des abflieRenden Regenwassers.

Anlagebedingte Auswirkungen

Durch anlagebedingte Versiegelung gehen Versickerungsflache verloren, so dass

diese Flachen nicht mehr fiir die Grundwasserneubildung zur Verfligung stehen.

Fir den Bau der Galerie werden Griindungsrohre fiir die Pfosten in den Boden
eingebracht. Ein Hindernis fir die Grundwasserstromung stellen diese Pfosten nicht
dar, damit besteht lediglich ein geringes 0&kologisches Risiko gegeniber
anlagebedingten Beeintrachtigungen des Grundwassers durch Barrierewirkung, eine

vertiefende Betrachtung kann entfallen.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Von dem Bahnbetrieb werden keine nennenswerten Beeintrachtigungen ausgehen. Mit
der Umstellung auf elektrisch betriebene Zige fallen in der Zukunft
verbrennungsbedingte Emissionen durch Dieseltriebwagen weg. Es kommt zu einer
Verminderung von Luftschadstoffemissionen und somit zu einer Schadstoffentlastung
trassennaher Béden und Gewasser. Eine weitere Betrachtung ist aus diesem Grund

nicht erforderlich.
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B.3.2.3.5 Auswirkungen auf Luft und Klima

Aufgrund der geringen topografischen Unterschiede innerhalb des UG und der
seltenen Tage mit Schwachwinden sind lokale Klimaunterschiede nur in geringem
Malle ausgepragt. Meso- und mikroklimatische Differenzen werden im Wesentlichen

durch Siedlungs-, Nutzungs- und Vegetationsstrukturen bestimmt.
Bau- und Anlagebedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase kommt es zu einer zeitlich begrenzten Belastung der Luft mit
Schadstoffen. Von einer derartigen Belastung kann besonders im Bereich bzw. in der
Nahe der Bahntrasse und der Baustelleneinrichtungsflachen ausgegangen werden.
Eine Quantifizierung dieser Belastungen ist nicht mdglich. Aufgrund der zeitlich
begrenzten Dauer werden die baubedingten Beeintrachtigungen nicht als erheblich

angesehen, eine vertiefende Betrachtung kann entfallen.

Fir das Schutzgut Klima entstehen durch das Vorhaben keine wesentlichen Risiken.
Die anlagenbedingte Beanspruchung von Kaltluftentstehungsgebieten (mit oder ohne
Siedlungsbezug) erfolgt ausschliellich in den Randbereichen. Aufgrund der
GesamtgrolRe des UG wird sich die klimatische Ausgleichsfunktion nicht merklich
verringern. Die BE-Flachen liegen Uberwiegend in Offenlandbereichen, die fur die
Kaltluftentstehung von Bedeutung sind. Wahrend der Bauphase ist von einer
verminderten Kaltluftbildung in diesen Bereichen auszugehen, angrenzend stehen
weitere Kaltluftentstehungsgebiete zur Verfigung, die nicht vom Vorhaben
beeintrachtigt werden. Fir das Klima sind diese Beeintrachtigungen auch im Hinblick
auf die zeitliche Begrenzung der Bauphase nicht relevant. Eine vertiefende

Betrachtung kann entfallen.

Beidseits der Trasse werden, zum Teil durch eine anlagenbedingte
Flacheninanspruchnahme, vor allem jedoch in der Aufwuchsbeschrankungszone
(9,2 m breiter Korridor), Geholze beseitigt, die bedeutsam fir die lufthygienische

Ausgleichsfunktion sind. Hier entsteht ein vollstandiger Funktionsverlust.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Lufthygiene sind nach
gegenwartigem  Planungsstand nicht zu erwarten, da betriebsbedingte
Schadstoffimmissionen aufgrund der Umstellung auf elektrisch betriebene Ziige
vermieden werden. Es kommt zu einer Verminderung von Luftschadstoffimmissionen
und somit zur Verbesserung der Luftqualitdt. Eine vertiefende Betrachtung kann

entfallen.

Seite 60 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

B.3.2.3.6 Auswirkungen auf Landschaft

Der PFA 6 fuhrt durch altere Marschgebiete. Die Landschaft zeichnet sich durch
Griunlandnutzung und weitreichende Sichtbeziehungen aus. In den von Graben
durchzogenen Wiesen- und Weideflaichen sind Gehdlzvorkommen selten; sie
beschranken sich auf Baumreihen entlang von Strallen sowie Baumbestande im
Umfeld von Hdéfen. Vorbelastungen bestehen v.a. aufgrund mehrerer Verkehrswege

und Windparks sowie aufgrund von Hochspannungsleitungen.
Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase kann es stellenweise zu einer erheblichen Larm- und
Staubbelastung kommen. Dies betrifft insbesondere trassennahe Bereiche sowie das
Umfeld von Baueinrichtungsflachen und —stralen. Da bauzeitliche Schallimmissionen
und Staub nur temporar auftreten, werden die Auswirkungen auf das Landschaftsbild

als vernachlassigbar angesehen. Eine vertiefende Betrachtung kann entfallen.

Baubedingt kann es zum Verlust landschaftspragender Vegetations- und

Strukturelemente kommen.
Anlagebedingte Auswirkungen

Das Vorhaben ist mit dauerhaften Verlusten landschaftspragender Vegetations- und
Strukturelemente verbunden, da es im Zuge des Streckenausbaus zu Gehdlzverlusten
im unmittelbaren Trassenbereich durch direkte Flacheninanspruchnahme und

insbesondere die Aufwuchsbeschrankung (9,2 m breiter Korridor) kommt.

Im Zuge der Elekitrifizierung der gesamten Bahnstrecke und der damit verbundenen
Errichtung von Strommasten beidseitig der Trasse sowie durch das Galeriebauwerk

kommt es in weiten Teilen des UG zu Beeintrachtigungen der Sichtbeziehungen.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch den Betrieb der Bahnstecke kann es zu Beeintrachtigung der (naturlichen)

Erholungseignung durch Verlarmung kommen.

B.3.2.3.7 Auswirkungen auf kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter
Aufgrund der Entfernung zur Bahntrasse und der Art des Vorhabens sind die
vorkommenden Bau- bzw. Bodendenkmale nicht vom vorhabenbedingten

Ausbauvorhaben betroffen, eine vertiefende Betrachtung kann entfallen.

Seite 61 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

B.3.2.3.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgiitern

Naturgemall bestehen zwischen den einzelnen Faktoren des Naturhaushaltes und

damit auch zwischen den Schutzgitern Wechselbeziige, eine Schlusselposition fir die

Wechselwirkungen mit anderen Schutzgutern nimmt dabei der Boden als Standort von

Vegetation, Filter und Puffer ein.

Im Bereich des UG ist von keinen, tber die geschilderten Prozesse hinausgehenden,

relevanten Wechselwirkungen auszugehen.

B.3.2.4 Begriindete Bewertung der Umweltauswirkungen gemaR § 12 UVPG a.F.

Die Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt umfasst gemaf der
Verwaltungsvorschrift zur Ausfiihrung des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVwV) die Auslegung und die Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze und
Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. Aul3er Betracht
bleiben fir die Bewertung nicht umweltbezogene Anforderungen der Fachgesetze und
die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1, Satz 2
UVPVWV). Kriterien firr die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens auf die
in § 2 UVPG a.F. genannten Schutzguter sowie die Mdéglichkeit zu Minderung und
Ausgleich der Beeintrachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektwirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der
Bestandsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der

Ergebnisse der Konfliktanalyse.

MaRgeblich fir die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfiillt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (Anlangen 11.1) [Kommentiert [KE1]: @Stephan: s.o.

und der Anregungen aus der Anhoérung alle Auswirkungen der vorliegenden Planung
auf die Umwelt und die daraus resultierenden FolgemalRnahmen zur Umweltvorsorge

Uberprift mit folgenden Einzelergebnissen:

B.3.2.4.1 Schutzgut Menschen

Baubedingte Auswirkungen

Im PFA 6 befinden sich zwei BE-Flachen im siedlungsnahen Freiraum, siidwestlich von
Accum und sudostlich von Sengwarden. In diesen Bereichen befinden sich keine
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Wohnsiedlungsflachen unmittelbar angrenzend. Grinflachen mit Wohnumfeldfunktion

werden nicht beansprucht.

Im Bereich des Galeriebauwerks sind die nachstgelegenen Wohnbereiche vier
Einzelgehofte bei Anzetel (Gebadude im Auflenbereich nach § 35 BauGB), die durch
die vom Anzeteler Weg abgehenden Baustralle vom Bauléarm betroffen sind. Die
Beeintrachtigung wird auf Grund von temporaren Larmwirkungen einer BaustralRe und
da diese eine von sechs weiteren Baustraflen mit Zugang zum Vorhabenort ist, als

gering bis mittel eingeschatzt.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Im  Zusammenhang mit Schallimmissionen auf Flachen mit Wohn- und
Wohnumfeldfunktion kommt es im PFA 6 aufgrund der geringen Besiedlungs- und
Bevdlkerungsdichte lediglich an 5 Immissionsorten bei insgesamt 3 Wohngebauden in

Utters zu Grenzwertliberschreitungen (Situation ohne Schallschutzmalinahmen).

Die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte sind nur geringfiigig, sie beziehen
sich dabei auf den Nachtzeitraum. Bei den betroffenen Gebauden handelt es sich um

Wohngebaude im AulRenbereich mit insgesamt hoher Bedeutung flr die Wohnfunktion.

Aufgrund der Grenzwertiiberschreitung kommt es hier zu einem sehr hohen Risiko
durch Schallimmissionen. Weiterhin ist das Risiko fir ein Einzelgebdude im
AuRenbereich in Altona als mittel einzuschatzen, da fir dieses Gehoft

Schallimmissionen von > 47 dB(A) zu verzeichnen sind.

Fir die betroffenen Bereiche in Utters besteht Anspruch auf Schallschutz. GemaR der
Schalltechnischen Untersuchung (Anlage 13) wirden aktive Schallschutzmanahmen
(Schallschutzwand) aufgrund der geringen Siedlungsdichte offensichtlich ein sehr
unglinstiges Nutzen-Kosten-Verhaltnis aufweisen. Da zugleich an nur sehr wenigen
Wohngebauden nachts der Immissionsgrenzwert lediglich geringfuigig Uberschritten
wird, wird im Schallgutachten vorgeschlagen auf aktiven Schallschutz zu verzichten

und lediglich passive Schallschutzmal3nahmen vorzusehen.

Far Flachen mit Wohnumfeldfunktion existieren keine verbindlichen Vorgaben, da sich
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ausschlieBlich auf bebaute Flachen
beziehen. Zur Einschatzung des Risikos hinsichtlich der Schallimmissionen wurde die
DIN 18005-1 herangezogen. Die Empfindlichkeit der Grinflachen (im
Siedlungsbereich) gegenliber Schallimmissionen wird im Allgemeinen als mittelmaRig
eingestuft. Bei der Verschneidung mit den Stufen der Belastungsintensitat ergibt sich

eine geringe bis hohe Beeintrachtigung. Fiir das auf Héhe des Uberholgleises im PFA
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liegenden Schutzgebiet (LSG Utters) wird aufgrund seiner Lage ein mittleres bis hohes

Risiko durch Schallimmissionen angenommen.
Fazit

Es kommt sowohl bau- als auch betriebsbedingt zu Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch, insbesondere durch baubedingte und betriebsbedingte Schallimmissionen,

die unter Anwendung der in den Schalltechnischen Untersuchungen (Anlagen| 13), {Kommentiert [KE2]: @Stephan: Auch hier gleiche
Anlagennummern

beschriebenen Malnahmen, den Angaben zu Schallimmissionen in den

Erlauterungsberichten (Anlage| 1) und den Regelungen im verfiigenden Teil dieses [Kommentiert [KE3]: @Stephan: s.o.

Planfeststellungsbeschluss reduziert werden koénnen, so dass das Eintreten
erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Menschen sowohl in

Hinblick auf das Wohnumfeld wie auch auf die Erholungsnutzung nicht zu erwarten ist.

B.3.2.4.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Baubedingte Auswirkungen

Der nordliche Abschnitt des PFA 6 weist Vogelarten auf, die auf baubedingte
Immissionen empfindlich reagieren. Insbesondere in der Brutzeit besteht in dem
naheren Umfeld des Eingriffsbereichs, den technologischen Baustralen und BE-

Flachen ein sehr hohes Okologisches Risiko gegeniiber baubedingten Immissionen.

Fir die Artgruppe der Fledermause werden keine erheblichen Beeintrachtigungen
durch die Immissionen der Bauaktivititen erwartet. Bezuglich ihrer Jagd- und
Transferflige sind die vorkommenden Fledermausarten im Wesentlichen nicht sehr
empfindlich gegenuber baubedingtem Larm, Bewegungen, Erschutterungen, Licht
oder Staubimmissionen, da bereits eine Anpassung an betriebsbedingte Immissionen
besteht und sich die Tiere wahrend der Jagd- und Transferflige i. d. R. nur kurzzeitig

im unmittelbaren Nahbereich der Bahntrasse aufhalten.

Im PFA 6 nachgewiesenen Sommerquartiere befinden sich in einer Mindestentfernung
von 230 m. Es handelt sich hier um ein Sommerquartier der Breitfligelfledermaus im
Siedlungsbereich von Accum. Aufgrund der Lage im Siedlungsgebiet besteht eine
Maskierung der baubedingten Immissionen an der Trasse, so dass nicht von
zusatzlichen Immissionen auf diese Quartiere durch das Baugeschehen auszugehen
ist. Winterquartiere konnten im Umfeld des Vorhabens nicht nachgewiesen werden,
das nachstgelegene Quartier in Fedderwarden ist mindestens 1.200 m entfernt.
Beeintrachtigungen von Winterquartieren wahrend der Bauphase durch Immissionen

kdénnen somit ausgeschlossen werden.
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Im PFA 6 gehen durch baubedingte Flacheninanspruchnahme insgesamt 0,22 ha
Geholze sowie 3 Einzelbdume und 6 Einzelstraucher sowie 0,23 ha gesetzlich
geschutzte Biotope verloren. Die Verluste der o. g. Gehdlzstrukturen werden als
mittlere bis hohe Beeintrachtigung gesehen, da fir diese Bestéande i.d.R. keine
kurzfristige Wiederherstellung der urspriinglichen Vegetation moglich ist. Das
Okologische Risiko wird — je nach Bewertung des Biotoptyps — als hoch bis sehr hoch
eingeschatzt. Fur die im PFA 6 betroffenen gesetzlich geschitzten Offenlandbiotope
ist hingegen trotz ihres Schutzstatus eine kurzfristige Rekultivierung i.d.R. mdglich,
weshalb die Beeintrachtigunsintensitat fir diese Flachen grundsatzlich nur als mittel
eingestuft wird. Da Baustelleneinrichtungsflichen nur eine temporare
Flacheninanspruchnahme darstellen und i.d.R. nach Ende der Bauzeit eine
Wiederherstellung der urspriinglichen Vegetation erfolgen kann, wird die
Beeintrachtigungsintensitat durch baubedingte Eingriffe i.d.R. mit mittel bewertet. Das
Okologische Risiko wird ebenfalls ausschlieRlich mit einer max. mittleren
Bewertungsstufe eingeschatzt, da i. d. R. nur gering- bis mittelwertige Biotoptypen in

Anspruch genommen werden.

Durch den Verlust von Vegetationsstrukturen innerhalb des Baufeldes werden Brutstéat-
ten wertgebender Brutvogelarten wie auch nicht wertgebender Arten verloren gehen.
Da die Baufeldfreimachung im Herbst/Winter auRerhalb der Brutperiode stattfinden,

erfolgt keine direkte Verletzung oder Tétung von Individuen der lokalen Population.

Dariiber hinaus findet durch die Baufeldmachung im Herbst auch kein Abbruch einer
bereits begonnenen Brut statt. Somit wird unter Berlcksichtigung der in den
Landschaftspflegerischen Begleitplanen (Anlagen 10) definierten Vermeidungs- und

Schutzmaflnahmen die Beeintrachtigungsintensitét als gering bewertet.
Winterquartiere und Sommerquartiere von Fledermausen sind im UG nicht bekannt.

Die Empfindlichkeit von Vogeln und Fledermausen gegeniiber einem temporaren
Flachenverlust wird allgemein als hoch eingeschatzt. Dem Entsprechen ergibt sich fir

den Baubedingten Verlust von Brutstatten eine mittlere Beeintrachtigungsintensitat.

Das Okologische Risiko ergibt sich in Abhangigkeit der Wertigkeit der Tiere und ist fiir
wertgebende Vogel und alle Fledermause mindestens hoch sowie fir nicht

wertgebende Vogel mittel.

Die Nahrungshabitate der Gastvogel und Jagdhabitate der Fledermause werden z. T.
randlich beansprucht, aber in so geringem Umfang bezogen auf die umliegenden Nah-

rungsraume, dass die Nahrungsgrundlage der betroffenen Arten nicht gefahrdet wird.

Seite 65 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

Dem Entsprechend wird max. ein mittleres Okologisches Risiko fiir den baubedingten

Verlust von Nahrungs- wie Jagdhabitaten angenommen.

Im UG entstehen mogliche stoffliche Emissionen im Bereich des Galeriebauwerkes
entlang von BaustraRen und BE-Flachen. Insgesamt ergibt sich aufgrund der nur
temporéren Wirkung ein mittleres Beeintrachtigungsrisiko. Das Okologische Risiko
ergibt sich in Abhangigkeit der Biotopwertigkeit und wird fir gesetzlich geschitzte
Biotope (z.B. Wiesentimpel) und Gehdlze als hoch und fir hochwertiges Griinland und
Gewasser mit besonderer Bedeutung (jeweils Wertstufen IV und V) als mittel

eingestuft.

Von Barrierewirkungen durch Bauarbeiten sowie Kollisionen mit den Baufahrzeugen

sind vor allem boden- bzw. gewassergebundene Tierarten betroffen.

Wenn auch keine Nachweise fiir das UG vorliegen, so ist doch von einem Vorkommen
der Reptilien Ringelnatter, Waldeidechse und Blindschleiche sowie der Amphibien
Seefrosch und Teichmolch auszugehen. Gefahren bestehen in erster Linie fir die
wandernden Amphibienarten wahrend der Friihjahrswanderung, bei der sie ihre
Landlebensraume verlassen und die Laichquartiere aufsuchen. Das Abwandern von

den Laichhabitaten in die Winterlebensraume erfolgt weniger konzentriert.

Des Weiteren ist das Vorkommen von nach § 44 BNatSchG geschitzten Ameisen auf
den Bauflachen, BE- und Lagerflachen nicht auszuschlieBen. Im Rahmen der
Bestandserfassung wurde von einer allgemeinen Kartierung der Ameisennester
abgesehen, da sich deren Standorte jahrlich und somit auch bis zum Baubeginn
verandern. Damit besteht die Gefahr, dass vorhandene Ameisennester auf baubedingt
in Anspruch zu nehmenden Flachen beeintrachtigt oder zerstort werden. Dies ist als

hohes Okologisches Risiko zu werten.

Da die Bauarbeiten nicht auf der gesamten Lange gleichzeitig stattfinden, ist fur die
ohnehin nur potenziell vorkommenden Arten die Gefahr einer Kollision mit
Baumaschinen im Bereich des Baufeldes, der BaustraBen oder der
Baustelleneinrichtungsflachen gering. Um dennoch einen Schutz ggf. doch
vorkommender Tiere zu gewahrleisten, werden im Rahmen der umweltfachlichen
Bautiberwachung wahrend der BaumalRnahme das Baufeld und die unmittelbar
angrenzenden Bereiche auf Amphibienvorkommen einschlieRlich entsprechender
Wanderbewegungen kontrolliert und ggf. in Absprache mit den Naturschutzbehérden
das Aufstellen von Amphibienschutzzaunen und Ausstiegshilfen fur die Kabelkanale

veranlasst.
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Weitere bodengebundene Artengruppen wie Mittel- und Kleinsduger sind im Bereich
des Bauvorhabens nicht auszuschlieRen. Eine relevante Beeintrachtigung wahrend der
Bauphase ist aufgrund der zeitlichen Beschrankung und der abschnittsweisen

Durchfiihrung der Bautatigkeit nicht zu erwarten.

Fir weitere Arten bzw. Artengruppen, vor allem fur Fledermause und Vdgel, besteht
baubedingt keine relevant erhéhte Kollisionsgefahr. Dies ist auf die bereits vorhandene
Vorbelastung durch den Betrieb der Bahnlinie sowie den eher geringen
Fahrgeschwindigkeiten der Baufahrzeuge zuriickzufiihren. Barrierewirkungen durch

den Baubetrieb entfallen, da die Arten die Baustellenbereiche tberfliegen kdnnen.
Anlagebedingte Auswirkungen

Bezulglich der anlagebedingten Flacheninanspruchnahme ergibt sich fir die
Maststandorte eine hohe Beeintrachtigungsintensitdt in  Kombination mit
geringwertigen Biotopen. Daher wird das Okologische Risiko in Bezug auf die
beanspruchten Flachen der Oberleitungsmasten generell als gering bewertet. Die
Versiegelung durch die MaRnahmen im Kreuzungsbahnhof Olweiche werden hingegen
als sehr hohe Beeintrachtigung gewertet, so dass sich zwischen km 9,53 — km 10,5 in
Abhangigkeit von der jeweiligen Biotopwertigkeit ein mittleres — hohes Okologisches
Risiko ergibt. In den Ubrigen Streckenabschnitten des PFA 6 sind anlagebedingte
Biotopverluste nur durch den aufgrund der Elektrifizierung erforderlichen trassennahen
Geholzriickschnitt /- verlust festzustellen, d.h. Offenlandbiotope sind dort nicht
betroffen. Auf Héhe des Kreuzungsbahnhofes Olweiche wurde in den Béschungen
westlich der Bahnstrecke der Spitzlappige Frauenmantel (Alchemilla vulgaris), einer in
der niedersachsischen Kistenregion gefahrdeten Pflanzenart, nachgewiesen. Eine
Inanspruchnahme der Standorte ist dabei nicht anzunehmen, da die Vorkommen nicht
im Bereich des Uberholgleises, sondern der davon abgewandten Bdschungsseite

liegen. Das Okologische Risiko wird daher nur als mittel bewertet.

Im Zusammenhang mit der Freihaltung der Gleitrasse richtet sich die Bewertung des
Funktionsverlustes bzw. der Funktionsbeeintrachtigung von Flachen nach dem
landschaftsokologischen Wert der jeweiligen Biotoptypen. Im Falle eines vollstandigen
Funktionsverlustes wird die Beeintrachtigungsintensitét als sehr hoch, bei einer

Funktionsbeeintrachtigung als hoch eingestuft.

Der Verlust von potenziell fir Fledermause und Hohlenbriter (Avifauna) geeigneten
Hoéhlenbaumen ist als sehr hohes Okologisches Risiko zu werten, so dass eine
Beeintrachtigung der jeweiligen lokalen Population nicht auszuschlieRen ist. Ferner
werden auch Biotopstrukturen der Baum-/Gehdlz- und Bodenbriter in Anspruch
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genommen. Sofern damit ein vollstandiger Revierverlust verbunden ist, wird dies als
hohes Okologisches Risiko bewertet. Die Beeintriachtigung der jeweiligen lokalen

Population ist nicht auszuschlieRen.

Im Zusammenhang mit dem Galeriebauwerk ist fir die im Gebiet vorkommenden
Wiesenbruter, wie den Kiebitz (vorliegender Brutverdacht) anzunehmen, dass entlang
der Galerie und vorgesehenen Baumpflanzungen Offenland verloren geht. Die
Beeintrachtigungsintensitat der Wiesenbriter wird innerhalb eines 200 m breiter
Korridor entlang des Bauwerks als hoch eingestuft, sodass fiir diesen Bereich ein

hohes Okologisches Risiko fiir Wiesenbriiter bedingt.

Aufgrund des Vorhabenstyps (Ausbauvorhaben) ist jedoch i.d.R. nur von einer
randlichen Inanspruchnahme von Vogelrevieren auszugehen, so dass in der Mehrzahl

der Falle nur ein mittleres bis geringes Okologisches Risiko eintreten wird.

Hinsichtlich der Zerschneidungswirkung besteht im Bereich des Vorhabens aufgrund
der Bestandstrasse eine Vorbelastung. Von der Zerschneidung von Lebensrdumen
sind insbesondere bodengebundene Arten betroffen. Durch die geplante Galerie sind
somit zusatzliche erhebliche Zerschneidungswirkungen fir nicht flugfahige
Arten(gruppen) mdglich. Um bodengebundenen Kleintieren die Unterquerung zu
ermdglichen, werden die Fundamente der Anlage in regelmaRigen Abstanden mit
Offnungen (30 cm x 10 cm) versehen. Gegeniiber der heutigen Situation wird eine
Verbesserung erreicht, da sich fur flugunfahige Arten im Galeriebereich das
Kollisionsrisiko mit Ztigen deutlich verringert. Fir grofRere Arten wie Fuchs und Rehwild
etc. kdnnen die Bahntrasse das Galeriebauwerkt von ca. 2,3 km Lange umgehen. Brut-
und Gastvogel, Fledermause sowie andere flugfahige Artengruppen wie vielen
Insektengruppen (Kéfer, Libellen, Schmetterlinge) sind im Allgemeinen in der Lage

Schallschutzwande, Bahnanlage sowie Masten und Leitungen zu Gberfliegen.

Aufgrund der Verschattungswirkung des Galeriebauwerkes wird im Nahbereich (ca. 10
m) entlang des Galeriebauwerks eine hohe Belastungsintensitdt angenommen, die

Belastungsintensitat nimmt mit zunehmender Entfernung vom Galieriebauwerk ab.

Die Biotope im starksten beschatteten Bereich setzen sich Uberwiegend aus
Halbruderaler Gras- und Staudenflur frischer Standorte (UHF) und Grinland (GIF,
GMS) zusammen. An geschitzten Biotopen kommen Schilf-Landschilfréhrichte (NRS)
kleinteilig vor. Gegenuber der Verschattung besteht fir Offenlandbiotope insbesondere
der Gras- und Staudenfluren sowie dem Land-Schilfréhricht eine hohe Empfindlichkeit,
da diese i.d.R. stark lichtbedrftig sind.
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Bei einer hohen Beeintrachtigungsintensitat ergibt sich fiir die bahnlinks bestehenden
Offenlandbiotope, entsprechend ihrer Wertigkeit, ein geringes bis hohes Okologisches

Risiko gegen uber einer anlagennahen Verschattung.

Ein sehr hohes Okologisches Risiko ist fiir die bestehenden geschiitzten Biotope der
Land-Schilfréhrichte gegeben. Diese befinden sich zwischen km 7,45 bis 7,54
bahnlinks und km 8,21 bis 8,24 bahnlinks. Fir diese Biotope ist langfristig ein Verlust
bzw. eine erhebliche Beeintrachtigung anzunehmen. Selbiges gilt fir die Biotope mit
hohem Okologischem Risiko, wie dem artenreichen mesophilen Griinland und das

Vorkommen des gefahrdeten Gew. Frauenmantels (km 8,40 bis 8,5).
Betriebsbedingte Auswirkungen

Zunehmende Verletzungs- und Mortalitatsrisiken fir wertgebende Vogelarten durch
Kollision mit dem Zugverkehr bestehen im PFA 6 nicht, da der Betrieb der Strecke mit
Frequenz und Geschwindigkeit der Ziige im Vergleich zur Ausbaustufe Il unverandert
bleibt. Hier kommen betriebsbedingt die Risiken durch die Elektrifizierung der Trasse
und das Galeriebauwerk zum Tragen, so dass sich eine geringere Zunahme des
Kollisionsrisikos ergibt. Das Gefahrdungspotenzial und das Mortalitatsrisiko von
Vogeln durch Kollision mit Ziigen, der Galerie sowie Oberleitungen bzw. Stromschlag
mit den geplanten Oberleitungen sind artspezifisch unterschiedlich. Entsprechende
Kollisionen gehen meist entweder auf Fluchtbewegungen vor sich nahernden Ziigen
oder auf den Anflug von Vogeln aus nahe der Trasse gelegenen Rast- und Brutplatzen

(Start- und Landphase) zurtick.

Die am starksten vom Kollisionsrisiko betroffenen Vogelarten sind i. d. R. die
Greifvogelarten und generell Rabenvogel, die als Aasfresser auch die Bahntrasse als
Nahrungshabitat nutzen sowie Eulenarten, die auch im Winter nutzbaren
M&usevorkommen entlang der Bahntrasse nutzen. Ebenso weisen Limikolen und
Entenvogel aufgrund ihrer Flugeigenschaften ein hoheres Kollisions- und

Stromschlagrisiko auf.

Im PFA 6 wurden mehrere Brutpaare der aasfressenden Greifvogelarten
Mausebussard und Rohrweihe, unter Umstanden Rotmilan sowie diverse Rabenvdgel
festgestellt, die aufgrund ihres Beuteerwerbs mit den Stromtrassen kollidieren kénnten,
wobei die Kollisionsgefahr durch den Galeriebau erhéht wird. Die Waldohreule die an

der Trasse und in der Galerie jagen konnte, ist ebenfalls vorhanden.

Von den Limikolen wurden Bekassine, Kiebitz, Rotschenkel und Uferschnepfe
nachgewiesen, als Ganse kommen Grau- und Nilgans und als Entenvogel Loffelente,

Pfeifente, Reiherente, Schellente, Schnattente und Stockente vor. Auch
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Hockerschwane besiedeln das Gebiet. Die Schleiereule, die an der Trasse jagen
konnte, ist ebenfalls vorhanden. Die o. g. Tierarten besitzen ein hohes

Stromschlagrisiko.

Zum Anflug der Rast- und Brutplatze muss das Galeriebauwerk samt Stromleitungen
und Masten Uberflogen werden, weshalb es fiur diese Artengruppe kein erhdhtes

Kollisions- und Stromschlagrisiko darstellt.

Im konkreten Fall wurden die international und national bedeutsamen Gast- und
Brutvogelflachen sowie die Brutvogel- und Gastvogeldaten der faunistischen
Kartierungen mit den Ausbauparametern des Bauvorhabens abgeglichen. Bei
Fortpflanzungs- und Ruhehabitaten bzw. Nahrungsraumen in einem Korridor von
beidseitig je 500 m parallel zur Bahntrasse sind Kollisionen mit den Bahnstrom-
Oberleitungen per se nicht auszuschlieften. Im PFA 6 sind vor allem die Gewasser
sowie die Wiesenbereiche nordlich der L 810 von regionaler/lokaler Bedeutung als

Brutvogelgebiet.

Besonders in der Balz- und Reviergriindungsphase sind die beteiligten Altvogel durch
heranfahrende Zige gefahrdet. Als Beispiel sollen die Verfolgungsflige der
Uferschnepfen genannt werden, wobei die Tiere zwischendurch bevorzugt auf
Koppelzaunpfahlen, mdglicherweise auch auf Oberleitungsmasten ,aufbaumen”. Zum
anderen sind Entenartige aufgrund ihres geradlinigen Fluges, bei dem sie die Richtung

nicht plétzlich andern kénnen, durch heranfahrende Ziige gefahrdet.

Fir die o. g. Gruppen der Brut- und Rastvogel ist somit bei trassennahen
Fortpflanzungs- und Ruhestatten sowie Nahrungshabitaten ein hohes Okologisches

Risiko zu erwarten.

Vorhabenbedingt besteht keine zunehmende Verletzungs- und Mortalitatsrisiken fir
Flederméuse durch Kollision mit dem Zugverkehr auf Grund hoherer
Zuggeschwindigkeiten, da der Betrieb der Strecke mit Frequenz und Geschwindigkeit
der Ziige im Vergleich zur Ausbaustufe |l unverandert bleibt. Relevant sind im PFA 6
die Anlagenteile, so dass sich hierdurch eine geringere Zunahme des Kollisionsrisikos
ergibt. Die tagsuber von der Galerie und Gleisen absorbierte Warme lockt Insekten und
demzufolge auch Fledermause an. Ferner dienen lineare Strukturen (z. B. Hecken), die
in Richtung Bahnlinie flhren, einer Vielzahl von Fledermausarten als Leitlinien. In den
im Folgenden genannten Schwerpunktbereichen sind verstérkt Fledermausaktivitaten
sowohl in den Randbereichen als auch Gber den Trassenkorridor hinweg beobachtet
worden. Zur Einschatzung eines héheren Kollisionsrisikos von Fledermausen mit den
fahrenden Zugen tragt der Umstand, dass die Zugdichte im Nachtzeitraum insgesamt
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deutlich zunimmt und sich damit auch die Kollisionsgefahr der Tiere gegeniiber dem

Ist-Zustand erheblich erhéhen kann.

Einschrankend ist hinzuzufligen, dass eine Reihe von Arten sich wahrend der Jagd und
bei Uberfliigen nicht innerhalb des Bereiches aufhalten, in dem sie mit dem Zugverkehr
zu kollidieren drohen, sondern vielmehr dariber hinweg fliegen. Der GroRe

Abendsegler halt sich beispielsweise bevorzugt in Héhen von 10 m — 50 m auf.

Das Ortungssystem dieser Fledermause ermdglicht der Uberwiegenden Mehrzahl von
Fledermausarten sich bewegenden Objekten bis zu einer Geschwindigkeit von 30 km/h
auszuweichen. Bei hoheren Geschwindigkeiten besteht ein relevantes Kollisionsrisiko
fur Arten, die im kollisionsgeféahrdeten Raum jagen (z. B. Breitfliigelfledermaus). Fir
diese Arten besteht aufgrund der o. g. Fahrgeschwindigkeit der Ziige bereits im
Bestand ein erhdhtes Kollisionsrisiko. Dieses wird durch Verwirbelungseffekte bedingt
durch Zugverkehr und Galeriewande und -Masten gesteigert, sodass von einem sehr
hohen Okologischen Risiko ausgegangen werden muss.

Durch den 2,3 km langen Bau einer Galerie mit einseitig geschlossenen Wanden
werden Zerschneidungswirkungen fir groRere Wildtiere auftreten. Insbesondere in der
Gewohnungsphase ist die Gefahr gegeben, dass Wildtiere entlang der Galerie nach
neuen Wegen suchen und dass ggf. entlang des Bahndamms, sodass es durch den
Betrieb der Bahn zu einem Verletzungs- und Mortalitatsrisiko auf Grund von Kollisionen
kommt. Zum Schutz der Tiere ist vorgesehen, einen Wildschutzzaun (3 m hoch)
entlang der offenen Seite des Galeriebauwerks aufzustellen (bahnrechts von km 6,84
- km 7,29). Hierdurch wird verhindert, dass gréfRere Wildtiere wie Fuchs etc. seitwarts
in den Galeriebereich geraten, weshalb kein hohes Risiko einer Gefahrdung von
groBReren Wildtieren durch betriebsbedingte Kollision mit der Bahn oder Anlagenteile
gegeben ist.

Fazit

Es kommt bau- und anlagebedingt, durch Flacheninanspruchnahme und Verschattung

zu Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen, die unter Anwendung der in den

Landschaftspflegerischen Begleitplanen (Anlagen 10) definierten Vermeidungs- und [Kommentiert [KE4]: @Stephan: s.o.

SchutzmalRnahmen weitgehend reduziert werden koénnen. Nicht vermeidbare
baubedingte und anlagebedingte Auswirkungen auf hochwertige Geholzstrukturen
werden durch die in den Landschaftspflegerischen Begleitpldnen definierte
KompensationsmalRnahmen ausgeglichen bzw. ersetzt. Insgesamt verbleiben unter

Berticksichtigung des MaRnahmenkonzeptes keine Auswirkungen auf das Schutzgut
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Pflanzen, die nicht kompensiert werden. Somit kommt es vorhabenbedingt nicht zu

erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen.

Bzgl. des Schutzgutes Tiere kommt es bau- als auch anlage- und betriebsbedingt zu
Auswirkungen, insbesondere durch Barrierewirkung, Fléacheninanspruchnahme und

Kollisionsgefahr, die unter Anwendung der in den Landschaftspflegerischen

Begleitplanen (Anhange 10) definieten Schutz- und artenschutzrechtlichen [Kommentiert[KES]: @Stephan: s.o.

Vermeidungsmalinahmen weitgehend vermeidbar sind. Dem anlagebedingten Verlust
von Lebensraumen der Wiesenbriter und Limikolen durch optische Storreize im
Zusammenhang mit dem Galeriebauwerk wird durch eine CEF begegnet, womit die
durchgangige Lebensraumfunktion fir die betroffenen Arten sichergestellt wird. Unter
Berticksichtigung dieser artenschutzrechtlichen MalRnahmen wird zudem das Eintreten
von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdanden des § 44 BNatSchG vermieden.
Vorhabenbedingt kommt es demnach nicht zu erheblichen nachteiligen

Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Tiere.

B.3.2.4.3 Schutzgut Boden
Baubedingte Auswirkungen

Die Belastungsintensitdt gegenliber baubedingten Verdichtungen ist auf
Baustelleneinrichtungsflachen und -stralen allgemein hoch, sie ist von der
Verdichtungsempfindlichkeit von Boden abhangig. Im Baubereich des PFA 6 kommen
ausschlieBlich Marschbdden vor. Diese weisen eine hohe Beeintréachtigungsintensitat
auf. Das Okologische Risiko gegeniiber baubedingten Beeintrachtigungen ist fiir Kalk-
, Klei- und sowohl Knickmarsch als hoch einzuschéatzen.

Im UG kommen Bbdden mit einer geringen bzw. mittleren Filter- und Pufferfunktion vor.
Wahrend der Bauphase besteht im Bereich der Baueinrichtungsflachen und
BaustraRen das Risiko von baubedingtem Schadstoffeintrag durch Leckagen an

Fahrzeugen sowie durch Hantieren mit Kraft- und Betriebsstoffen.

Die Belastungsintensitat wahrend des Baus ist allgemein als hoch einzustufen.
Aufgrund der geringen bis mittleren Empfindlichkeit des Bodens gegeniber
Schadstoffeintrag in allen Planfeststellungsabschnitten wird das Okologische Risiko

mittel bis hoch eingeschatzt.

Die Empfindlichkeit der Béden gegentber Oxidation wird auf Grund der aktuellen und
potenziell vorliegenden sulfatsauern Materialien bei mittlerer Filter- und Pufferfunktion

der Boden als hoch eingeschatzt. Ebenso wird die Belastungsintensitat innerhalb des
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Eingriffsgebiets auf Grund von Umlagerungen und partiellen Trockenfallen von Boden

in Baugruben allgemein als hoch angenommen.

Das Okologische Risiko der vorliegenden Marschbéden mit mittlerer bis hoher
Bedeutung wird baubedingt als hoch  bezlglich Versauerung und

Schwermetallfreisetzung bewertet.
Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt kommt es zum Verlust/ Funktionsverlust von Béden (durch

Versiegelung/ Teilversiegelung).

Fir die Einschatzung des Okologischen Risikos durch Bodenversiegelung muss
beachtet werden, dass im Rahmen der Streckenertiichtigung ein Grof3teil der baulichen
MaRnahmen auf dem existierenden Gleiskoérper durchgefihrt wird. In diesem Bereich
sind die Boden stark anthropogen Uberpragt. Sie kennzeichnen sich z. B. durch
technogene Substrate, Verdichtung, Drainagemafinahmen und Kontamination aus. Bei
der Einschatzung des Okologischen Risikos durch Versiegelung bzw. Teilversiegelung
wird daher zwischen den vorbelasteten Flachen der Bahnanlagen (im Folgenden stark
vorbelastete Béden genannt) und den Flachen mit natirlichen Bodenfunktionen
aulerhalb der Bahnanlagen (im Folgenden weniger vorbelastete Boden genannt)
unterschieden. Der Verlust durch Versiegelung bzw. Teilversiegelung wird bei stark

vorbelasteten Boden geringer gewichtet als bei weniger vorbelasteten Boden.

Im PFA 6 werden in weiten Teilen des Streckenabschnittes nur Oberleitungsmasten
errichtet. Da diese nur eine jeweils sehr geringe Grundflaiche aufweisen und im
Randbereich des bestehenden Bahnkérpers errichtet werden, wird das Okologische
Risiko als gering eingestuft. Davon ausgenommen ist das Uberholgleis, die

Verschiebung des Bahnseitenweges inkl. Wendehammer und die Autotrafostation.

Natirliche Boden, ohne Vorbelastung sind in PFA 6 durch den Neubau eines
Uberholgleises sowie die Verlegung des Bahnseitenweges (Bahn km 9,53 — 10,52
bahnrechts) betroffen. Das Okologische Risiko durch anlagebedingte Bodenverluste

wird als mittel bis sehr hoch eingeschatzt.

Im Anschluss an Modellage- und Profilierungsarbeiten ist zwar eine Regeneration
bestimmter Bodenfunktionen wie Lebensraum und Lebensgrundlage fir Menschen,
Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen und Aufrechterhaltung des Wasser- und
Nahrstoffkreislaufs zu erwarten. Unabhangig davon stellt der Eingriff jedoch eine
Veranderung des naturlichen Bodengefiiges und der naturlichen

Standorteigenschaften dar, die abhangig von den bereits bestehenden
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Standorteigenschaften bzw. Vorbelastungen mit einem mittleren bis hohen
Okologischen Risiko bewertet werden. Die Belastungsintensitét durch Uberpragungen
von weniger vorbelasteten natlrlichen Bdden ist hoch einzuschatzen. Aus der
allgemein hohen Empfindlichkeit der Boden gegen Funktionsbeeintrachtigungen durch
Auf- bzw. Abtrag ergibt sich demnach eine hohe Beeintrachtigungsintensitat. Im PFA 6

besteht ein mittleres bis hohes Okologisches Risiko.

Die Gbrigen anlagebedingt betroffenen Bodentypen sind aufgrund der Lage entlang der

Eisenbahniberfihrungen bzw. der StralRen als anthropogene Uberpragte

Das Okologische Risiko durch Uberpragung ist bei bereits stark vorbelasteten Béden

generell gering einzuschatzen.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch die Elektrifizierung der gesamten Strecke werden vom Bahnbetrieb keine
nennenswerten Schadstoffemissionen ausgehen. Laut EBA (2004) werden Herbizide
zur Bekampfung unerwinschten Pflanzenwuchses nur unter Verwendung von
nachweislich umweltvertraglichen Mitteln (rasche Zersetzung im Boden) auf dem
Oberbau (Schotterkdrperbereich) ausgebracht. Eine Immission in benachbarte

Bodenbereiche kann durch die gezielte Ausbringungstechnik ausgeschlossen werden.

Der Kupferabrieb von Oberleitungen und Stromabnehmern verbleibt zum gréRten Teil
auf dem Bahnkoérper. Bis 10 m Abstand vom Gleis wird der Richtwert gelegentlich

Uberschritten, in Pflanzen treten keine relevanten Erhhungen auf.

Durch den Betrieb des Galeriebauwerks werden keine nennenswerten
Schadstoffemissionen verursacht. Als Korrosionsschutzmafnahme gehort zum
technischen Standard der Bahn feuerverzinkte Masten und Joche zu verwenden.
Darliber hinaus erfolgen Schutzanstriche mit schwer-metallfreien Farben sowie mit
Zinkstaubbeschichtungen und  Eisenglimmerbeschichtungen.  Bezuglich  der
Schwermetalle sind keine relevanten Erhéhungen zu erwarten.

Das Okologische Risiko in Bezug auf betriebsbedingten Schadstoffeintrag ist zu

vernachlassigen.
Fazit

Es kommt sowohl bau- als auch anlagebedingt zu Auswirkungen auf das Schutzgut
Boden durch temporare und dauerhafte Flacheninanspruchnahme. Baubedingte
Auswirkungen konnen unter Anwendung der in den Landschaftspflegerischen

Begleitplanen (Anlage 10) definierten Vermeidungs- und SchutzmaRnahmen [Kommentiert[KEs]:@Stephan:s.o.

weitgehend reduziert werden. Nicht vermeidbare Auswirkungen auf das Schutzgut
Seite 74 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

Boden durch anlagebedingte Flacheninanspruchnahme werden durch die in den
Landschaftspflegerischen  Begleitplanen definierte KompensationsmalRnahmen
ausgeglichen bzw. ersetzt. Unter Berlcksichtigung des MalRnahmenkonzeptes
verbleiben keine Auswirkungen auf das Schutzgut Boden, die nicht kompensiert
werden. Somit kommt es vorhabenbedingt nicht zu erheblichen nachteiligen

Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden.

B.3.2.4.4 Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser

Baubedingte Auswirkungen

Im PFA 6 werden durch Baustralten oder durch Baustelleneinrichtungsflachen der
Barkeler Pumpschloot bzw. Abbickenhauser Graben (Bahn-km 0,6), Barkeler Leide
bzw. Accumer Tief (Bahn-km 1,75), Conhauser Leide bzw. Anzeteler Grenzleide
(Bahn-km 6,56), das Sengwarder Verbindungstief (Bahn-km 7,78), die Samaria Leide
(km 8,74), die Uttersieler Leide (Bahn-km 10,3) und Entwasserungsgraben
beansprucht. Die Belastungsintensitat durch Schadstoffeintrage wird wahrend der
Bauphase hoch eingeschatzt. Im Zusammenhang mit der allgemein hohen
Empfindlichkeit der Gewasser gegeniiber Schadstoffeintragen ergibt sich eine hohe
Beeintrachtigungsintensitat. Im PFA 6 kommt es fiir alle FlieBgewasser, welche von
der Bahntrasse gequert werden, bzw. im Bereich des Baugeschehens liegen, aufgrund

ihres geringen naturschutzfachlichen Wertes zu einem mittleren Okologischen Risiko.

Fir die drei FlieRgewasser Anzeteler Grenzleide (Bahn-km 6,56), das Sengwarder
Verbindungstief (Bahn-km 7,78), die Samaria Leide (km 8,74) im Bereich des
Galeriebauwerkes besteht auf Grund ihres mittleren naturschutzfachlichen Wertes ein
hohes Okologisches Risiko.

Anlagebedingte Auswirkungen

Die Auswirkungen auf Gewasser durch anlagebedingte Beanspruchung und das
Okologische Risiko sind von seinem bestehenden naturschutzfachlichen Wert und der
Beeintrachtigungsintensitat abhangig. Im PFA 6 flhrt die Bahnstrecke uber mehrere
Gewasser sowie diverse kleinere Entwasserungsgraben. Davon wird aber nur ein
+Endstick“ eines Grabens am Kreuzungsbahnhof durch die Anlage des
Wendehammers an der Strafle ,Am Nordgleis* Uberbaut. Ebenfalls in Anspruch
genommen werden mehrere Gewasser durch die Durchlasserneuerung des (eh.)
Barkeler Pumpschloots sowie die Erneuerung der drei Eisenbahniiberfiihrung Gber das
Kirchspieltief (km 3,486), den Schaugraben (km 6,565) und das (Sengwarder)
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Verbindungstief (km 7,774). Am eh. Barkeler Pumpschloot ist eine Verkleinerung des
Querschnittes  vorgesehen. Da der Bakeler Pumpschloot fur die
StralenbaumalRnahme B 210 in die ndérdliche Richtung verlegt wurde, ist der
verbliebene alte Gewasserlauf im Bereich Ostiem wasserwirtschaftlich nur noch von
geringer Bedeutung. Das Okologische Risiko durch die Erneuerung des Durchlasses
wird daher als gering eingestuft. Gleiches gilt fir die Erneuerung der drei
Eisenbahniiberfiihrungen, die geringfiigige Uberbauung eines Grabens durch den
neuen Wendehammer sowie die Verlegung des Bahnseitengrabens am
Kreuzungsbahnhof Olweiche. Die Abmessungen der Bauwerke iiber die drei
genannten Gewasser werden nicht verkleinert und der Bahnseitengraben sowie der
durch den Wendehammer auf einer Lange von ca. 10 m liberbaute Graben weisen nur
eine geringe naturschutzfachliche Bedeutung auf. Stillgewasser werden im Zuge des

Vorhabens nicht Uberbaut.

Im Bereich des Galeriebauwerkes sind Beeintrachtigungen der Oberflachengewasser
Anzeteler Grenzleide (Bahn-km 6,56), Sengwarder Verbindungstief (Bahn-km 7,78)
und Samaria Leide (km 8,74), sowie weiteren kleineren Entwasserungsgraben (km
6,89; 7,21 (Zuwegung zum Anzeteler Weg) 7,25; 8,34; 8,40; 8,62) mdglich.

Im Zuge des Anlagenbaus ist ein kleinrdumiger Ausbau von Durchlassen nicht
auszuschlieBen. Dabei bleiben die Querschnitte der Durchldsse und
Eisenbahnbriicken im bisherigen Maf} erhalten. Die Belastungsintensitat durch den
Ausbau und Durchlasse wird als gering eingestuft. Des Weiteren werden fir die
Neuanlage einer ZufahrtstraRe mit Hilfsbriicke (km 6,58) und dem Ubergang eines
Rettungsweges (km 6,89) Gewasserabschnitte in geringen Umfang neu liberbaut. Die
Belastungsintensitét durch die Uberbauung von Gewésserabschnitten wird als hoch
eingestuft.

Bei den betroffenen Oberflachengewassern handelt es sich um Graben geringer
Wertigkeit und drei weiteren FlieRgewassern mittlerer Wertigkeit. Die Empfindlichkeit
gegenuber dem geplanten Ausbau ist allgemein als mittel einzustufen, lediglich fiir die
neue Uberbauung von Gewasserabschnitten ist die Empfindlichkeit hoch. Die
Beeintrachtigungsintensitat durch den Ausbau von Durchléssen ist allgemein als gering
einzuschatzen, fur die zwei neu zu Uberbauenden Gewasserabschnitte gilt eine mittlere

Beeintrachtigungsintensitat.

Das Okologische Risiko durch anlagebedingte Beeintrachtigungen ist fiir neu zu

Uberbauende Oberflachengewasser als mittel und fur alle Gewasserabschnitte, welche
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durch den geringfligigen Ausbau bestehender Durchlasse beeintrachtigt werden, als

gering zu bewerten.

Stillgewasser und damit nach § 30 BNatSchG i. V. m. § 24 NAGBNatSchG geschiitzte
Wiesentlimpel, werden im Zuge des Vorhabens nicht Giberbaut.

Zu weiteren Funktionsbeeintrachtigungen von Oberflachengewassern kommt es durch
die Neuprofilierung von bahnparallel verlaufenen Graben, die als Bestandteil der
Bahnanlage die schadlose Ableitung des Oberflachenwassers zur Aufgabe haben. Von
dieser MaBnahme sind entlang der Ausbaustrecke zahlreiche Graben betroffen. Die
Grabensohle wird dabei berdaumt und ggf. neu profiliert. Damit verbunden ist die
Beseitigung der vorhandenen Grabenvegetation. Im Wesentlichen sind die Graben mit
Ruderalfluren bewachsen, so dass sich die urspringliche Grabenvegetation im
Anschluss an die BaumaRBnahme relativ schnell wiedereinstellen kann. Die
Beeintrachtigungsintensitit und das Okologische Risiko sind als gering zu bewerten.
Allein bei den Graben in denen geschiitzte Land-Schilffréhrichtbesténde stehen, ist die
Beeintrichtigungsintensitit als gering jedoch das Okologische Risiko als mittel

einzustufen.
Grundwasser

Baubedingte Auswirkungen

Um baubedingten Schadstoffeintrag in das Grundwasser zu vermeiden, sind die
Baustelleneinrichtungsflachen so beschaffen, dass das Grundwasser nicht durch
Schadstoffe gefahrdet wird. Um dem Vorsorgeprinzip Rechnung zu tragen, wird jedoch
von einer allgemein hohen Belastungsintensitdt ausgegangen. Da das Risiko des
Schadstoffeintrags in das Grundwasser im Wesentlichen von der Durchléssigkeit der
Grundwasserdeckschichten und somit von der Empfindlichkeit des Grundwassers
abhéngt, wird das Okologische Risiko analog der Empfindlichkeit des Grundwassers
eingestuft. Im PFA 6 besteht zum Groliteil eine mittlere
Verschmutzungsempfindlichkeit. Daraus resultiert ein mittleres Okologisches Risiko fiir

das Grundwasser gegeniiber baubedingten Schadstoffeintragen.

Wahrend der Bauphase ist nicht auszuschlieen, dass im Bereich der Durchlasse eine
Trockenhaltung der Baustellenflachen nétig ist und somit kurzzeitig eine kleinraumige
Absenkung des Grundwassers entsteht. Aufgrund der Kurzweiligkeit der jeweiligen
Eingriffe ist das Okologische Risiko jedoch allenfalls gering einzuschétzen. Im Bereich
des Galeriebauwerkes ist das Okologische Risiko aufgrund der Kurzweilig- und

Kleinteiligkeit der jeweiligen Eingriffe als mittel einzuschéatzen.
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Gegenuber einer verdichtungsbedingten verringerten Versickerungsrate besteht eine
hohe Belastungsintensitat. Dem entgegen sind die in der Marsch vorherrschenden
Bdden gegenuber einer Verringerung des Grundwassers gering empfindlich, da auf
Grund der relativ dichten und damit wenig durchldssigen Bdden eine ohnehin
nachrangige Grundwasserneubildungsrate bei hoher Verdunstungsrate vorherrscht.
Zudem wird das Grundwasser durch die Entwasserungsgraben abgeleitet und der

Wasserstand tber Wehre reguliert.

Anlagebedingte Auswirkungen

Die Belastungsintensitat durch Neuversiegelungen wird allgemein hoch eingeschatzt.
Die Empfindlichkeit des Grundwassers gegeniiber Neuversiegelungen wird je nach
Bedeutung des nutzbaren Grundwasserdargebots abgeschatzt. Demnach besteht in
Bereichen mit hohen Grundwasserneubildungsraten eine hohe Empfindlichkeit
gegenuber  zusatzlichen  Flachenversiegelungen, in  Bereichen  geringer
Grundwasserneubildung eine geringe Empfindlichkeit. Damit ergibt sich eine mittlere
bis hohe Beeintrachtigungsintensitat. In PFA 6 ist nur eine sehr geringe
Neuversiegelung vorgesehen, somit ist der Beeintrachtigungsintensitat nur eine
untergeordnete Bedeutung zuzuordnen. Das nutzbare Grundwasserdargebot im UG
hat eine untergeordnete Bedeutung. Geplante Versiegelungen ziehen demnach nur ein
geringes Okologisches Risiko fiir die Grundwasserneubildung nach sich. In der
Gesamtbetrachtung ist durch Neuversiegelungen in diesen Abschnitten von keiner
nennenswerten Minderung der Grundwasserneubildung auszugehen, zumal das auf
den versiegelten Flachen anfallende Niederschlagswasser i.d.R. auf kurzem Wege

dem Vorfluter und somit dem natiirlichen Wasserkreislauf zugefiihrt wird.

Bei einer mittleren Beeintrachtigungsintensitat und geringen Bedeutung der Bdden
gegeniiber der Grundwasserneubildung wird somit ein geringes Okologisches Risiko
angenommen. Die Kleinteiligkeit der temporar beanspruchten Flachen gegenlber den
unversiegelten Béden der Marsch spricht ebenso fiir ein geringes Okologisches Risiko

gegenuber einer verringerten Grundwasserneubildung.
Fazit

Es kommt sowohl bau- als auch anlagebedingt zu Auswirkungen auf das Schutzgut
Wasser durch potentiellen baubedingten Schadstoffeintrag und anlagebedingte

Uberbauung von Entwésserungsgrdben, die aber unter Anwendung der in den

Landschaftspflegerischen Begleitpldnen (Anlage 10) definierten Vermeidungs- und [Kommentiert [KE7]: @Stephan: s.o.

SchutzmalRnahmen weitgehend reduziert werden koénnen. Somit kommt es
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vorhabenbedingt nicht zu erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf das

Schutzgut Wasser.

B.3.2.4.5 Schutzgut Luft und Klima

Bau- und Anlagebedingte Auswirkungen

Aufgrund der Uberwiegend Uber die Aufwuchsbeschrankungszone hinausgehenden
Ausdehnung der Geholzbestdnde wird die Belastungsintensitat bzw. die

Empfindlichkeit gegeniiber Gehdlzverlusten als hoch (statt sehr hoch) eingestuft.

Bei den vereinzelt vorkommenden bahnnahen Gehdlzen im PFA 6 handelt es sich
Uberwiegend um Bestéande mit hoher und mittlerer Ausgleichsfunktion. Lediglich in den
als Klima- bzw. Immissionschutzwald gekennzeichneten Bereichen am geplanten
Uberholgleis kommt es auch zu einer Inanspruchnahme von Gehélzflachen mit sehr
hoher Ausgleichsfunktion. Fiir die bau- und anlagebedingt betroffenen Gehdlze und die
daraus resultierende Luftqualitét ergibt sich ein mittleres bis sehr hohes Okologisches
Risiko.

Fazit

Es kommt bau- und anlagebedingt zu Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima
durch Flacheninanspruchnahme und Beanspruchung von Gehdlzen mit klimatische

Ausgleichsfunktion, baubedingte Auswirkungen koénnen durch die in den

Landschaftspflegerischen Begleitpldnen (Anlage 10) definierten Vermeidungs- und [Kommentiert [KE8]: @Stephan: s.o.

SchutzmalRnahmen weitgehend reduziert werden. Unvermeidbare Auswirkungen auf
das Schutzgut Luft und Klima durch anlagebedingte Flacheninanspruchnahme und
Inanspruchnahme von Gehdlzen mit klimatischer Ausgleichsfunktion werden durch die
in den Landschaftspflegerischen Begleitplanen definierte Kompensationsmallnahmen
ersetzt. Unter Bericksichtigung des MalRnahmenkonzeptes verbleiben keine
Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima, die nicht kompensiert werden. Somit
kommt es vorhabenbedingt nicht zu erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf

das Schutzgut Luft und Klima.

B.3.2.4.6 Schutzgut Landschaft

Baubedingte Auswirkungen

Fur bauzeitlich benétigte Flachen werden uUberwiegend Freiflachen in Anspruch
genommen, die keine besondere Bedeutung fur das Landschaftsbild aufweisen. In
Einzelféllen ist jedoch nicht auszuschlieen, dass auch Gehdlzbestande, die eine
Funktion als landschaftspragendes Vegetationselement aufweisen, beansprucht
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werden missen. Im PFA 6 werden alle Gehdlzverluste als Verluste
landschaftspragender Vegetationselemente eingestuft, da die tberwiegend linearen
Strukturen einen wichtigen Beitrag zur Gliederung der ansonsten von weitrdumigen

Offenland gepragten Landschaft stellen.
Anlagebedingte Auswirkungen

Die Belastungsintensitat fur den Verlust bahnbegleitender Gehdlze mit
landschafsbildwirksamer Funktion wird im gesamten UG als sehr hoch eingeschatzt.
Demnach kommt es je nach Empfindlichkeit der Landschaftsbildeinheiten zu einer
mittleren bis sehr hohen Beeintrachtigungsintensitat. Im PFA 6, im Bereich der
Marschen treten Gehdlzverluste nur in geringem Umfang auf. Aufgrund der hohen
Empfindlichkeit und Bedeutung ergibt sich ein sehr hohes Okologisches Risiko im
Bereich der Landschaftsbildeinheit ,Marschlandschaft zwischen Barkel und dem
nordlichen Ende des UG. In den Ubrigen Gebieten wird das Risiko als mittel

eingeschatzt.

In der Marschlandschaft sind Reliefbedingt weite Sichtbeziehungen gegeben. Die
traditionellen Siedlungsstrukturen mit inren Gehdlzen, die ebenso entlang der linearen
Infrastrukturen vorkommen, sind Fixpunkte in der weiten Landschaft. Eine
Vorbelastung stellen die bis 120 m hohen Windkraftanlagen bei Anzetel und nérdlich

von Utters dar.

Im Zuge der Elekirifizierung der gesamten Bahnstrecke und der damit verbundenen
Errichtung von Strommasten beidseitig der Trasse ist im Bereich des UG je nach
Bewertungsstufe der Landschaftsbildeinheit (LBE) ein mittleres und hohes

Okologisches Risiko gegeben.

Bzgl. des Galeriebauwerks wird ein Rahmenwerk mit Abschirmwanden bis zu einer
Hohe von 8,70 m Uber Schienenoberkante um die zu elektrifizierende Bahnstrecke
vorgesehen. Die Errichtung der Anlage erfolgt auRerhalb von Siedlungsbereichen mit
Uberwiegender Wohnbebauung. Hierbei kommt es auf ca. 2,3 km Lange zu
Beeintrachtigungen der Sichtbeziehungen. Die von der Anlage ausgehende
Belastungsintensitat wird auf Grund der Fernwirkung in der flachen Marsch als sehr
hoch eingeschatzt. Die flache offene Landschaft der Marsch ist besonders sensibel fiir
die Errichtung vertikaler Bauwerke, da diese weithin sichtbar sind. Bei hohen
Empfindlichkeiten der jeweiligen Landschaftsbildeinheiten ergibt sich eine sehr hohe

Beeintrachtigungsintensitat.

Auf Grund der Hohe und Lange der Anlage, ist diese auch Uber die einzelnen

Landschaftsbildeinheiten hinaus sichtbar, insbesondere in den Grenzbereichen. Aus
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diesem Grund wird auch fir die Landschaftsbildeinheit mit geringer Bewertung ein
hohes Okologisches Risiko angenommen. Bzw. wird allgemein von einem hohen
Okologischen Risiko beziiglich der Fernwirkung sowie der Einschrénkung weitraumiger

Sichtbeziehungen ausgegangen.

Als Vermeidungsmalinahme ist geplant beidseitig entlang der Galerie einen
Geholzstreifen anzulegen. Der technische Charakter der Anlage wirde mit einem
naturlichen und dynamischen Charakter von Gebischen und Geholzgruppen
eingefasst.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Um eine Einschatzung des Okologischen Risikos hinsichtlich der Verlarmung von
Erholungsfreirdaumen vornehmen zu kénnen, werden hilfsweise die DIN 18005 sowie
die Broschiire ,Ergadnzende Hinweise zu den Okologischen Anforderungen an
Verkehrsprojekte - Verwirklichung Deutsche Einheit® (BMV 1992) verwendet. Aus
diesen Unterlagen werden folgende Beurteilungspegel verwendet, um das

Okologische Risiko der Verlarmung von Erholungsfreiraumen zu beurteilen:
50 dB(A)tags reines Wohngebiet, Wochenendhausgebiet
55 dB(A)tags allgemeines Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet (z. B. Kleingarten)

Das Okologische Risiko wird von der Belastungsintensitit des Larms sowie der
Empfindlichkeit und Bedeutung der Landschaftsbildeinheiten bestimmt.

Bei Beurteilungspegeln = 55 dB(A)tags ist von einer hohen, bei Beurteilungspegeln von
50 dB(A)tags bis < 55 dB(A)tags von einer mittleren Belastungsintensitat auszugehen.
Bei Beurteilungspegeln < 50 dB(A)tags wird von einer zu vernachladssigenden
Gefahrdung hinsichtlich der Verlarmung von Erholungsfreirdumen ausgegangen. Der
Beurteilungspegel fir die Nachtstunden wird nicht verwendet, da die Nutzung der o.g.

Flachen nahezu ausschlieBlich tagsuber stattfindet.

Entlang der gesamten Bahnstrecke ist mit betriebsbedingten Beeintrachtigungen durch
Larm in den Erholungsfreirdumen zu rechnen, was als mittleres bis sehr hohes
Okologisches Risiko eingestuft wird.

Fazit

Es kommt hauptsachlich bau- als auch anlagebedingt zu Auswirkungen auf das
Schutzgut Landschaft durch baubedingte Immissionen sowie dem dauerhaften Verlust
landschaftsbildwirksamer Vegetationsstrukturen bzw. visueller Beeintrachtigungen

durch das Galeriebauwerk. Baubedingte Auswirkungen kénnen unter Anwendung der
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in den Landschaftspflegerischen Begleitplanen (Anlage 10) definierten Vermeidungs- [Kommentiert [KE9]: @Stephan: s.o.

und SchutzmalRnahmen weitgehend reduziert werden. Nicht vermeidbare
Auswirkungen auf das  Schutzgut Landschaft durch  anlagebedingte
Flacheninanspruchnahme werden durch die in den Landschaftspflegerischen
Begleitplanen definierte Kompensationsmafinahmen ersetzt. Unter Bertcksichtigung
des MaRnahmenkonzeptes verbleiben keine Auswirkungen auf das Schutzgut
Landschaft, die nicht kompensiert werden. Somit kommt es vorhabenbedingt nicht zu

erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Landschaft.

B.3.2.5 Zusammenfassung
Mit dem Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke* sind
Auswirkungen unterschiedlicher Intensitat auf die UVPG Schutzglter verbunden. Bei
dem Vorhaben handelt es sich um die Elektrifizierung der Strecke 1552 Abzweig
WeiRer Floh* - Kreuzungsbahnhof Accum — ,Olweiche® und der Strecke 1553
,Olweiche* — Anschlussweiche JadeWeserPort mit Anpassungen an die vorhandenen
StraRentiiberfiihrungen sowie die Herstellung des Kreuzungsbahnhofes ,Olweiche®
durch den Bau eines Kreuzungsgleises westlich der Kreisstralle K 291 einschlieRlich

der Rettungszuwegungen und die Elektrifizierung des Kreuzungsbahnhofes.

Als Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung Iasst sich feststellen, dass die Planung
des Vorhabens dem Prinzip der Umweltvorsorge ausreichend Rechnung tragt. Dabei
umfasst die Beschreibung des Vorhabens gemaf den Vorgaben des § 6 UVPG a. F.
auch die MaRnahmen, mit denen erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungenvermieden, vermindert oder soweit moglich ausgeglichen
werden. Die dem Vorhaben zum Teil entgegenstehenden Belange werden zu einem
sachgerechten Ausgleich gebracht, unvertretbare Wechselwirkungen ergeben sich

nicht.

Vorhabenbedingt sind vor allem die Schutzguter Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft
und Klima sowie Landschaft betroffen. Auswirkungen ergeben sich fir diese
Schutzgliter in erster Linie aus baubedingte Stérreizen, bau- und anlagebedingter
Flacheninanspruchnahme, Verschattung, Barrierewirkung und betriebsbedingter
Kollisionsgefahr. Auswirkungen koénnen durch geeignete Vorkehrungen und
MaRnahmen wirksam vermindert werden. Daruber hinaus entfallen baubedingten
Auswirkungen nach Bauabschluss weitgehend wieder. Unvermeidbare Auswirkungen

kénnen zudem Kompensiert werden.
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B.4

B.4.1

B.4.2

B.4.3

Es verbleiben mit Umsetzung der geplanten MaRRnahmen keine unmittelbaren und
mittelbaren Umweltauswirkungen des Vorhabens im Sinne des § 2 Abs. 1 UVPG a.F.
auf die UVPG Schutzguter, die erheblich nachteilig sind.

Das Eisenbahn-Bundesamt kommt zu dem Ergebnis, dass das geplante Bauvorhaben
unter Berlcksichtigung der Vermeidungs-, Schutz- und Kompensationsmalinahmen
keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen verursacht. Nicht vermeidbare
Beeintrachtigungen werden durch Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Sinne der

Eingriffsregelung nach § 15 BNatSchG kompensiert.

Im Ergebnis ist die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens mit einem positiven Ergebnis

zu bejahen.

Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens —allgemein-

Planrechtfertigung

Die Planrechtfertigung fir das Vorhaben ergibt sich aus der gesetzlichen
Bedarfsfestsetzung in § 1 Bundesschienenwegeausbaugesetz, Anlage: laufende Nr.

28 im Abschnitt 1 ,laufende und fest disponierte Vorhaben des vordringlichen Bedarfs*.

Grundlage der Planung ist damit die Bewahrung und Verbesserung des
betriebssicheren Zustandes der Infrastruktur sowie die Gewahrung eines sicheren
Betriebes sowie der Seehafenhinterlandanbindung des Jade-Weser-Portes in

Wilhelmshaven.

Die Planung ist damit ,verniinftigerweise geboten® im Sinne des Fachplanungsrechts.

Variantenentscheidung
Der Ausbauumfang ist durch den BVWP vorgegeben. Dies beinhaltet auch die

Ertlichtigung der Bestandsstrecke. Hierzu gibt es keine Alternativvarianten.

Abschnittsbildung

Die gesamte Ausbaustrecke von Oldenburg Hbf bis Wilhelmshaven Hbf sowie von
Sande bis Wilhelmshaven Olweiche wurde in 6 Planfeststellungsabschnitte (PFA)

unterteilt. Gegenstand dieses Planfeststellungbeschlusses ist
* PFA 6 Strecke 1552: Abzweig Weilker Floh — Wilhelmshaven Nord

Strecke 1553: Abzweig Olweiche — Gleisanschluss Mobil Oil (10,9 km)
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B.4.4 Baubedingte Lirmimmissionen
Bei der Planung der Arbeiten wird abgewogen zwischen den Interessen der Anwohner
und dem Erfordernis, eine zuverlassige Schieneninfrastruktur bereitzustellen. Bei allen

Arbeiten sind modernste Geréte einzusetzen, um den Bauldrm zu minimieren.

Im Baustellenbereich sind keine schutzbedirftigen Einrichtungen vorhanden

(Kindergarten, Altersheime etc.).

B.4.4.1 Allgemeine Hinweise zum Bauldrm

Eine Baustelle ist eine Anlage im Sinne von § 3 Abs. 5 BImSchG als eine funktionale
Zusammenfassung von Maschinen, Geraten u. a. Einrichtungen. Allerdings zahlen
Baustellen nicht zu den genehmigungsbediirftigen Anlagen, sondern sind nach § 22
Abs. 1 BImSchG zu beurteilen. Einen Maf3stab zur Beurteilung von Baustellenlarm gibt
die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm (AVV Baularm —
Gerauschimmissionen) vom 19.08.1970. Darin sind unter Ziffer 3.1.1
Immissionsrichtwerte festgehalten, bei deren Einhaltung grundsatzlich von einer

zumutbaren Larmbelastigung ausgegangen werden kann.

Fir die Anwohner ergeben sich aus der BaumaRnahme je nach Entfernung von
larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche Gerauschimmissionen. Die im Rahmen der
Baumaflnahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten Anlagen, Anlagenteile und
Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des Standes der Technik zur
Larmminderung und zur Reduzierung von Erschitterungen zu errichten und zu

betreiben.

Die Vorhabentragerin hat den Planunterlagen eine Schalltechnische Untersuchung

beigefugt.

Die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung zeigen, dass zu der
angrenzenden Bebauung Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm auftreten kénnen.

Die Festlegung der baubedingten Larmgrenzwerte folgt der AVV Baularm. Weil die
AVV Baularm nicht die Mdéglichkeit der Stellung von Ersatzwohnraum und demgemaf
auch keine Larmschwelle hierfur nennt, war diese durch die Planfeststellungsbehdrde
festzusetzen. Die Planfeststellungsbehdrde hat sich an den von der Rechtsprechung
entwickelten Larmgrenzwerten zum Gesundheitsschutz und zur grundrechtlichen
Eigentumsbeeintrachtigung  orientiert. = Gemal  der Rechtsprechung des

Bundesverwaltungsgerichts (vgl. BVerwG 9 A 67/03, Urt. v. 10.11.2004; BVerwG 4 A
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B.4.5

5/04, Urt. v. 23.02.2005) beginnt die Grenze der gesundheitsgefahrdenden
Grundrechtsbeeintrachtigung durch Larm bei 70 dB (A) tags/60 dB (A) nachts.

Ob dann tatsachlich bereits eine Grundrechtsbeeintrachtigung vorliegen soll, ist den
Entscheidungen jedoch nicht zu entnehmen. Die genannten Urteile beziehen sich auf
Verkehrslarm. Dieser ist zwar auch durch Larmspitzen, im Vergleich zum Baulérm aber
doch durch eine gréRere GleichmaRigkeit gekennzeichnet. Dies gilt insbesondere fiir
Eisenbahnlarm im Vergleich zum StralBenverkehrslarm. Baularm dagegen ist nach
Auffassung der Planfeststellungsbehérde durch eine groRere Impulshaltigkeit und
UnregelmaRigkeit mit stérenden Spitzen gekennzeichnet. Es wird vom Eisenbahn-
Bundesamt ein Grenzwert von 60 dB (A) nachts als angemessen angesehen. Diesen
Wert, und den von 70 dB (A) tags, hat der Bundesgerichtshof bereits im Urteil vom
10.12.1987 (lll ZR 204/86) als Grenze der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeit (fir
ein Mischgebiet) angesehen. Dieser zivilrechtlichen Rechtsprechung hat sich das
Bundesverwaltungsgericht angeschlossen (Urt. v. 28.10.1998, 11 A 3.98; Urt. v.
12.04.2000, 11 A 18.98). Dieser Wert st nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde hier anzusetzen, denn es handelt sich um stérenden

Baularm wahrend der besonders schutzbediirftigen Ruhephase.

Naturschutz und Landschaftspflege

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
vereinbar. Durch die geplanten landschaftspflegerischen Mafllnahmen wird eine
erhebliche oder nachhaltige Beeintrachtigung des Naturhaushaltes vermieden und das

Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt bzw. neu gestaltet.

Die Vorhabentragerin hat dazu einen Landschaftspflegerischen Begleitplan inkl. einer
Eingriffs- / Ausgleichsbilanzierung, Malnahmenbléatter sowie MalRnahmenpléne erstellt
(Anlage 10 ff der Planunterlagen).

Die durch das Vorhaben zu erwartenden Eingriffe in Natur und Landschaft werden mit
der Realisierung der dargestellten Vermeidungs-, Minimierungsmafinahmen sowie der
dargestellten Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen vollstandig kompensiert.

Gemal §§ 13, 15 Abs. 1 und Abs. 2 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs
verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen fir Natur und Landschaft zu unterlassen
sowie unvermeidbare Beeintrdchtigungen zusammen mit der Realisierung des
Vorhabens durch MaRBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
auszugleichen (AusgleichsmafRnahmen) oder zu ersetzen (Ersatzmal3nahmen), so-

weit dies zur Verwirklichung der Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege
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erforderlich ist. Nach § 15 Abs. 5 BNatSchG darf der Eingriff nicht zugelassen oder
durchgefiihrt werden, wenn die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in
angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des
Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwégung aller Anforderungen an

Natur und Landschaft anderen Belangen im Rang vorgehen.

Das beantragte Bauvorhaben tragt dem naturschutzrechtlichen Gebot der Vermeidung

von Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft so weit wie mdglich Rechnung.

Zur Vermeidung und Minimierung der Eingriffswirkung des Bauvorhabens hat die

Vorhabentragerin entsprechende Schutzmalinahmen vorgesehen.

Die Vorhabentragerin hat die im Landschaftpflegerischen Begleitplan enthaltenen

Ausgleichs-, Vermeidungs- und ErsatzmalRnahmen umzusetzen.

Die Vorhabentrdgerin hat sicherzustellen, dass samtliche Materialien und
Arbeitsleistungen, die aufgrund der Vermeidung/Minderung erforderlich werden, in der

Ausfluihrungsplanung beriicksichtigt werden.

Das Vorhaben steht somit unter Berlicksichtigung der im Landschaftspflegerischen

Begleitplan genannten Maflnahmen mit dem Naturschutz im Einklang.

B.4.5.1 Forderungen des NLWKN
Niedersachsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kisten- und Naturschutz
(NLWKN) Betriebsstelle Brake-Oldenburg a) Stellungnahme vom 22.12.2015

Der NLWKN mit Betriebsstelle in Brake-Oldenburg bemangelt, dass nicht erkennbar
sei, ob und wie die erwarteten erheblichen baubedingten Auswirkungen auf Gewasser
in das Kompensationskonzept eingegangen seien. Das Kompensationskonzept
scheine keinerlei MaRnahmen an Gewassern zu beinhalten. Der NLWKN empfehle die
Beeintrachtigungen im Gewasserbereich durch geeignete Mallnahmen an Gewassern

zu kompensieren. Eine beratende Mitarbeit werde angeboten.

Diesbeziiglich teilt die Vorhabentragerin mit, dass im Landschaftspflegerischen
Begleitplan (LBP) folgende Mallnahmen vorgesehen sind, um das genannte Risiko

durch Schadstoffeintrage zu vermeiden (s. Anlage 10.4):
. Emissionsmindernde MaRnahmen wahrend der Bauphase (MaRnahme V2)

. Umweltfachliche Bauiliberwachung (Maflnahme S5) gem. "Umwelt-Leitfaden
zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir

Magnetschwebebahnen - Teil VII: Umweltfachliche Bautiberwachung", wobei
der Wasser- und Gewasserschutz einer der wesentlichen Aufgaben darstellt.
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Mit diesen Schutz- und VermeidungsmaRnahmen werden - auch nach den positiven
Erfahrungen aus den bereits durchgefihrten BaumafBnahmen an der Strecke
Oldenburg-Wilhelmshaven - Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser vermieden,

bekraftigt die Vorhabentragerin.

Weiterhin weist die Vorhabentragerin darauf hin, dass der LBP insgesamt von keiner
dauerhaften Beeintrachtigung der Grundwasserqualitdt durch baubedingte

Schadstoffeintrage ausgehe.

Ein dartberhinausgehendes Erfordernis fir KompensationsmalRnahmen fir

bauzeitliche Eingriffe in Gewasser besteht daher aus Sicht der Vorhabentragerin nicht.
Anhorungsbehérde und Genehmigungsbehorde folgen dieser Ansicht.
b) Stellungnahme vom 13.02.2020

Bei Umsetzung des Galeriebauwerks werden insbesondere in der Bauphase temporar
ergebenden gewasserbezogenen Auswirkungen durch geeignete Vermeidungs- und
Schutzmaflnahmen auf ein unerhebliches Mall gesenkt. Von Seiten des
Gewasserkundlichen Landesdienstes (GLD) ergeben sich vor diesem Hintergrund
nach Sichtung der Plananderungsunterlagen keine Anhaltspunkte flr eine wesentliche

Beeintrachtigung des Wasserhaushalts durch das geplante Vorhaben.

Im Hinblick auf das Planfeststellungsverfahren zu Abschnitt 6 in seiner Gesamtheit
empfiehlt der GLD unter Verweis auf die einschlagigen wasserrechtlichen
Bestimmungen (§ 27 WHG u.a.) die Anfertigung eines eigenen Fachbeitrags, in dem
die Belange der EG-Wasserrahmenrichtlinie unter Bericksichtigung des
Verschlechterungsverbots und des Verbesserungsgebots geblndelt abgearbeitet

werden.

Die Vorhabentrégerin fiihrt hierzu aus, dass aus ihrer Sicht kein zuséatzlicher
Wasserrechtlicher Fachbeitrag erforderlich ist, da alle relevanten Inhalte bereits in den
Planfeststellungsunterlagen behandelt worden sind (s. Anlagen 10 und 11 der
Planfeststellungsunterlagen) und dabei - wie auch vom NLWKN bestatigt wurde - keine

negativen Auswirkungen auf die Gewasser zu erwarten sind.

Die Anhdrungsbehérde weist darauf hin, dass die Auswirkungen des Vorhabens auf
das Grundwasser und die Oberflachengewasser jeweils in den Kapiteln 3.3.5 der
Umweltvertraglichkeitsstudien  behandelt werden. Ob die diesbezlglichen
Ausfuhrungen der Vorhabentragerin im Hinblick auf die Europaische
Wasserrahmenrichtlinie bisher ausreichend sind, sei eine inhaltliche Frage. Seitens der
Genehmigungsbehoérde werden aufgrund der umfangreichen Abstimmungen der
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B.4.5

B.4.6

B.4.7

B.4.8

VHTin mit den Gewasserverbanden und der Erfordernis der Abstimmung mit den

Unteren Wasserbehorden die einschlagigen Einlassungen als ausreichend betrachtet.

.2 Zustimmung der UNB
Es bestiinden laut der unteren Naturschutzbehérde bei Umsetzung der

KompensationsmaRnahmen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Die Vorhabentragerin hat die Forderungen, Hinweise und Auflagen zur Kenntnis

genommen und sagt zu, diese zu beachten und einzuhalten.

Artenschutz
Das Vorhaben ist mit den Belangen des Artenschutzes vereinbar. Durch die geplanten
Vermeidungs- und SchutzmaRnahmen kénnen Verletzungen der Verbotstatbestande

des § 44 Abs. BNatSchG ausgeschlossen werden.

Gebietsschutz (,,Natura 2000“-Gebiet)

Das Vorhaben ist mit den Belangen des europaischen Gebietsschutzes vereinbar.

Fur die nachstgelegenen Natura 2000 Gebiete ,FFH-Gebiete Teichfledermaushabitate
im Raum Wilhelmshaven* (DE 2312-331), ,Voslapper Groden-Nord“ (DE 2314-431)
und ,Voslapper Groden Sud“ (DE 2414-431) wurden jeweils FFH-Vorpriifungen
durchgefihrt (Anlage 12.1, 12.2 und 12.3). Im Ergebnis der Vorprifungen wurde die
Vertraglichkeit des Vorhabens im Sinne des § 34 BNatSchG mit dem FFH-Gebiete
sTeichfledermaus-Habitate im Raum Wilhelmshaven® festgestellt, da keine
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des ausgelost werden. Darliber hinaus wurde
eine Beeintrachtigung der Erhaltungsziele ,Erhaltung oder Entwicklung der Arten des
Anhang | der Vogelschutzrichtlinie und Arten des Art. 4 Abs. 2 der
Vogelschutzrichtlinie” der EU - Vogelschutzgebiete ,Voslapper Groden-Nord* sowie

sVoslapper Groden Sud* hinsichtlich der 0.g. Vogelarten ausgeschlossen.

Kampfmitteluntersuchuchung

(Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
Regionaldirektion =~ Hameln-Hannover -  Kampfmittelbeseitigungsdienst

Stellungnahme vom 09.11.2015)
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B.4.9

Es wird darauf hingewiesen, dass nicht unterstellt werden koénne, dass keine
Kampfmittelbelastung im Planungsbereich vorliegt. Es bestehe aber die Méglichkeit

der Beantragung einer kostenpflichtigen Luftbildauswertung.

Die Vorhabentrégerin teilte daraufhin mit, dass Sie die Anmerkungen des Landesamtes
fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen zur Kenntnis nimmt und
sagt die Beachtung der Hinweise zu. Falls erforderlich, werden entsprechend

notwendige Untersuchungen durchgefihrt.

Seitens der Anhoérungsbehdrde wird kein weiterer Handlungsbedarf gesehen. Die
Anhorungsbehodrde empfiehlt hinsichtlich der Zusagen die Aufnahme entsprechender

Nebenbestimmungen in den Planfeststellungsbeschluss.
b) Stellungnahme vom 13.02.2020

In Bezug auf das Galeriebauwerk empfiehlt der Kampfmittelbeseitigungsdienst
Niedersachsen (LGLN) eine Luftbildauswertung fir die Flache A, da dort ein

allgemeiner Verdacht auf Kampfmittel bestehe.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass eine Abfrage zu moglichen Kampfmitteln bereits
2011 durchgefiihrt wurde. Die weitere Vorgehensweise werde mit den zugelassenen
Firmen abgestimmt und notwendige weitere Erkundungsmalnahmen werden
durchgefiihrt.

Aus Sicht der Anhorungsbehorde sollte ein Hinweis in den Planfeststellungsbeschluss
aufgenommen werden, dass sofern bei Erdarbeiten andere Kampfmittel (Granaten,
Panzerfauste, Minen, etc.) gefunden werden, umgehend die zustandige Polizeistelle,
das Ordnungsamt oder der Kampfmittelbeseitigungsdienst des Landes zu
benachrichtigen ist. Weiterer Regelungsbedarf besteht aus Sicht der Genehmigungs-

wie Anhérungsbehorde nicht.

Hinweise zu evtl. vorhandenen Leitungen und geotechnische Fragestellungen

Niedersachsisches Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie (LBEG)
a) Stellungnahme vom 30.11.2015

Das LBEG teilt mit, dass die EWE AG, die RWE AG, die IVG
Kavernenbetriebsfilhrungsgesellschaft mbH und die Nord-West Olleitung GmbH als
Erdgashochdruckleitungen und Flissigkeitsleitungen betroffen sein kénnten und daher
am Verfahren zu beteiligen seien. Bei diesen Leitungen der Leitungstrager seien die
Schutzstreifen zu beachten. Die Schutzstreifen seien von jeglicher Bebauung und von
tiefwurzelnden Pflanzenbewuchs frei zu halten.

Seite 89 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

Der Hinweis ist von der Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen worden.

Die RWE AG wurde von der Anhdrungsbehdrde nachtraglich mit Schreiben vom
07.12.2012 am Verfahren beteiligt. Die Beteiligung der anderen genannten
Leitungstrager erfolgte bereits durch das Schreiben vom 04.11.2015. Auf die

Ausfuhrungen zu den Leitungstragern wird verwiesen.
b) Stellungnahme vom 14.02.2020

Vom Fachbereich Landwirtschaft/Bodenschutz wird angefiihrt, dass im Rahmen der
Bautatigkeiten die entsprechende DIN-Normen (u.a. DIN 18915 Vegetationstechnik im
Landschaftsbau - Bodenarbeiten, DIN 19731 Verwertung von Bodenmaterial, DIN
19639 Bodenschutz bei Planung und Durchfiihrung von Bauvorhaben) Anwendung
finden sollten. Bei intensiven Erdarbeiten wird der Einsatz einer bodenkundlichen
Baubegleitung oder die Auswahl einer Umweltbaubegleitung mit bodenkundlicher
Fachkenntnis empfohlen. Die bodenkundliche Baubegleitung dient der Verminderung
oder Vermeidung moglicherweise nachhaltiger Bodenschadigungen und
Beeintrachtigungen stofflicher und nicht-stofflicher Art, um natiirliche Bodenfunktionen

zu erhalten bzw. wiederherzustellen.

Der Fachbereich Bauwirtschaft weist darauf hin, dass im Planungsbereich
setzungsempfindlicher Baugrund (Torf, Mudde, Schlick und Lockergesteine mit sehr
geringer Steifigkeit (Klei)) anstehe. Bei Bauvorhaben seien die griindungstechnischen
Erfordernisse im Rahmen der Baugrunderkundung zu priifen und festzulegen. Fir die
geotechnische Erkundung des Baugrundes seien die allgemeinen Vorgaben der DIN
EN 1997-1:2014-03 mit den erganzenden Regelungen der DIN 1054:2010-12 und
nationalem Anhang DIN EN 1997-1/NA:2010-12 zu beachten. Der Umfang der
geotechnischen Erkundung ist nach DIN EN 1997-2:2010-10 mit erganzenden
Regelungen DIN 4020:2010-12 und nationalem Anhang DIN EN 1997-2/NA:2010-12

vorgegeben.

Die Vorhabentragerin fihrt an, dass die Berlicksichtigung des Schutzgutes Boden
Bestandteil der Leistungen ist, die die Umweltfachliche Baulberwachung nach den
Vorgaben des Umwelt-Leitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes, Teil 7, ibernehmen
wird. Dabei werde auch der Kontakt zur zustandigen Unteren Bodenschutzbehorde der
Stadt Wilhelmshaven aufgenommen. Die Hinweise zu den DIN-Normen, sulfatsauren

Béden sowie zum Baugrund werden durch die Vorhabentragerin beachtet.

Aus Sicht der Anhérungsbehérde sollten entsprechende Nebenbestimmungen flr das

Schutzgut Boden aufgenommen werden um negative Bodenbeeintrachtigungen durch
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die BaumaRnahmen zu vermeiden. Auf die Einhaltung der einschlagigen DIN-Normen

sollte hingewiesen werden. Weiterer Regelungsbedarf wird nicht gesehen.

Seitens der Genehmigungsbehdrde werden die entsprechenden Nebenbestimmungen
zum Boden aufgenommen. Die Beachtung der einschldgigen DIN- und sonstigen
Vorschriften wird im Rahmen der in der EBO vorhandenen Verweise auf die
anerkannten Regeln der Technik gewabhrleistet. Ungeachtet dessen ist die Aufnahme

dieser Hinweise im begriindenden Teil sinnvoll.

B.4.10 Belange des StraBenwesens

Niedersachsische Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr (NLStBV),
Geschaftsbereich Aurich Stellungnahme vom 15.12.2015

Bauwerke und Bauwerksverzeichnis

Vor der Bauausfiihrung seien die Details mit der Briickenbauabteilung der NLStBV,

Geschaftsbereich Aurich abzustimmen.

Zudem gebe es einige Korrekturen im Bauwerksverzeichnis. Die ehemalige B210
wurde zur K294 umgestuft und befande sich somit in der Baulast des Landkreises
Friesland (Lfd. Nr. 5). Baulasttrager der K92 sei der Landkreis Friesland und nicht die
NLStBV GB Aurich (Lfd. Nr. 10). Die Ifd. Nr. 13 werde als L10 bezeichnet. Diese Stralle
liege in der Baulast der Stadt Wilhelmshaven.

Die NLStBV, Geschaftsbereich Aurich merkt weiterhin an, dass die Unterhaltungspflicht
fur die Bauwerke selbst nicht neu geregelt werden misse. Es wurden hier nur
bahntechnische Anlagen erganzt. Diese seien aber nicht von der NLStBV, GB Aurich

zu unterhalten und zu erneuern, sondern von der DB.

Grundsatzliche Bedenken gegen die Planung bestehen seitens der NLStBV,

Geschaftsbereich Aurich nicht.

Die Vorhabentragerin hat erwidert, dass die Abstimmung der Details mit der

Briickenbauabteilung vor Bauausfliihrung zugesagt werden.

Die Korrekturen im Bauwerksverzeichnis sowie die weiteren Anmerkungen werden von

der Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen.
Baustellenerschliefung

Die NLStBVY, GB Aurich weist darauf hin, dass eine Erteilung einer

Sondernutzungserlaubnis durch den StralBenbaulasttrager erforderlich sei, falls
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Privatwege bei der ErschlieBung der Ausbaustrecke genutzt werden sollen, die in

Landes- oder Kreisstral3en einmiinden.

Die NLStBV, GB Aurich erklart, dass bei der Befestigung von Wegen und Platzen fiir
den Baustellenbetrieb darauf zu achten sei, dass ausreichende Abstéande zu
StralRenseitengraben eingehalten wirden und die Standsicherheit der Bankette und

Grabenbdschungen gewabhrleistet bleibe.

Die NLStBV, GB Aurich weist darauf hin, dass die Fahrbahnen der Landes- und
KreisstralRen durch die Transportfahrzeuge nicht verunreinigt werden dirften. Sollten
dennoch Fahrbahnverunreinigungen an den vorgenannten klassifizierten Strallen
entstehen, seien diese unverziiglich unter Beachtung der Verkehrssicherheit zu
entfernen. Soweit Schaden an diesen Strallen (einschl. Bankette und Graben)
verursacht wirden, seien diese der StralRenmeisterei Jever zu melden. Die

Schadenbeseitigung trage der Verursacher.

Die Hinweise werden laut Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen und beachtet. Die
entsprechenden Antrdge zur Nutzungserlaubnis von Privatwegen werde die

Vorhabentragerin bei Bedarf rechtzeitig stellen.
Kompensationsflachen

Die ehemals im Bereich Sande ,Weilter Floh* gelegene Kompensationsflache der
Stralenbauverwaltung konnte bereits verlegt werden. Weitere Abstimmungen seien
laut der NLStBV, GB Aurich somit nicht erforderlich.

Da die Vorhabentragerin zusagt, die Hinweise zu beachten sowie die erforderlichen
Abstimmungen vorzunehmen und die ggfs. notwendigen Antrage zu stellen, bestehen
aus Sicht der Anhorungsbehoérde keine weiteren Bedenken. Sie regt an, die von der
Vorhabentragerin  getroffenen Zusagen in den Planfeststellungsbeschluss

aufzunehmen.

Der Fachbereich Stralkenverkehr des Landkreises Friesland verweist vollinhaltlich auf
die Stellungnahme der NLStBV, GB Aurich. Daruber hinaus werden noch folgende

Anmerkungen gemacht.

Die im Zuge der Bauarbeiten erforderliche Inanspruchnahme von StralRen sei
rechtzeitig vorher mit dem jeweiligen Stral3enbaulasttrager abzustimmen, ggf. seien im

Einvernehmen mit diesem Beweissicherungsmaflinahmen festzulegen.

Fur Arbeiten, die sich auf den StraRenverkehr auswirken, mussten die Unternehmer
unter Vorlage eines Verkehrszeichenplans rechtzeitig vorher von der jeweiligen

Verkehrsbehorde Anordnungen einholen, wie ihre Arbeitsstellen abzusperren und zu
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kennzeichnen seien, ob und wie der Verkehr, auch bei teilweiser Straltensperrung, zu
beschranken, zu leiten und zu regeln sei und ob und wie sie gesperrte Stralen und

Umleitungen zu kennzeichnen héatten.

Die Vorhabentragerin hat erwidert, die erforderlichen Abstimmungen hinsichtlich der
Inanspruchnahme von Strallen rechtzeitig vorzunehmen sowie notwendige
verkehrsbehordliche Anordnungen bei Bedarf rechtzeitig vom ausfiihrenden

Unternehmen zu beantragen und einzuholen.

B.4.11 Belange des Luftverkehrs
Der Fachbereich Zentrale Aufgaben, Wirtschaft, Finanzen und Personal erklart, dass
das Plangebiet sich auf Einwirkungsbereiche erstrecke, die der zivilen Luftfahrt und
dem Radarverkehr unterliegen wirden und tangiere den Einflugsektor des
Verkehrslandeplatzes WHV-Mariensiel. Daher seien Iuftrechtliche Belange zu

bertcksichtigen.

Der Hinweis wird von der Vorhabentrdgerin zur Kenntnis genommen. Die
Genehmigungsbehorde sieht hier aufgrund der fehlenden Konkretisierung keinen
Handlungsbedarf; weist aber darauf hin, dass die Vorhabentragerin in eigener

Verantwortung etwaige luftrechtliche Belange abprifen sollte.

B.4.12 Wasser
Landkreis Friesland a) Stellungnahme vom 16.12.2015

Die untere Wasserbehoérde des Landkreises Friesland habe gegen das Vorhaben keine

Bedenken, wenn folgende Auflagen und Hinweise beachtet wirden.

Sollte von vorgelegten Planunterlagen wahrend der Ausfiihrung abgewichen werden,
so seien entsprechend geadnderte Unterlagen vorab zu einer erneuten Priifung
vorzulegen. Die bauzeitlichen Grabenverrohrungen seien mit dem jeweiligen
vorhandenen Durchmesser auszufiihren, anschlieBend wieder zurtickzubauen und der
Ursprungszustand sei wiederherzustellen. Die Verschiebung des Grabens im Bereich
km 9,5 - 10,55 sei in demselben Querschnitt, wie der vorhandene Graben zu errichten
und durchzufiihren. Die Anschlussbereiche seien gegen Auskolkungen und
Ausspulungen zu sichern. Wahrend der Errichtung der neuen Durchlasse sei ein
Aufstau des jeweiligen Gewassers nur kurzfristig zulassig und in der Art und Weise,
dass oberhalb liegende Landereien nicht vernassen kénnten. Die Dimensionierung der

neuen Durchlésse sei mit der Sielacht Ristringen abzustimmen.
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Zudem sei eine Beeintrachtigung der vorhandenen Entwasserungssituation entlang

der Ausbaustrecke nicht zulassig.

Die Vorhabentragerin hat die Forderungen, Hinweise und Auflagen zur Kenntnis
genommen und sagt zu, diese zu beachten und einzuhalten. Die Vorhabentragerin
erklart, dass die Unterlagen zur Dimensionierung der neuen Durchlasse bereits mit der

Sielacht Ristringen abgestimmt wurden.

Anmerkung der Anhdérungsbehdrde: Die Forderungen der Unteren Wasserbehdrde
soliten  Bestandteil  entsprechender  wasserrechtlicher  Erlaubnisse  und
Genehmigungen sein.

Entsprechende  Erlaubnisse und Genehmigungen wurden seitens der

Genehmigungsbehdrde aufgenommen.

B.4.13 Abfall

Seitens der Unteren Abfallbehorde, der Unteren Immissionsschutzbehérde und der

Unteren Bodenschutzbehdrde bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Die Vorhabentragerin hat die Forderungen, Hinweise und Auflagen zur Kenntnis

genommen und sagt zu, diese zu beachten und einzuhalten.

B.4.14 Belange des Denkmalschutzes und des Stadtebaus

B.5

B.5.1

B.5.1

Seitens dieses Fachbereiches Regionalplanung, Stadtebaurecht, Bauaufsicht sowie

Brand- und Denkmalschutz bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens -Plandnderung

,Galeriebauwerk-

Variantenuntersuchung

Zunéchst wurden in Frage kommende MaRnahmen inkl. technischer Anderungen am

Fahrweg/Triebfahrzeug sowie bauliche MalRnahmen untersucht:

.1 Technische MaBnahmen auf dem Triebfahrzeug

Bei Schienenfahrzeugen gibt es keine Erfahrungswerte zur Verringerung von
Hochfrequenz Emmissionen. Abgesehen davon muss die DB Netz AG einen
diskriminierungsfreien Zugang zu ihren Strecken gewahrleisten. Das bedeutet, dass

prinzipiell jedes zugelassene und den allgemeinen Konzernrichtlinien entsprechende
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Triebfahrzeug Uber die Strecke zum JadeWeserPort fahren kdnnen muss. Aus den
genannten Griinden bieten sich technische MaRnahmen auf dem Trieb-fahrzeug nicht

als Losung an.

B.5.1.2 Filterung an der Oberleitung
Untersucht wurde, ob an den Masten der Oberleitung jeweils sogenannte Tief-passfilter
angebracht werden kdnnten, welche die Hochfrequenz-Stérungen in die Erde ableiten
kénnten. Es zeigte sich jedoch in Simulationsrechnungen, dass der Abstand der
Masten (im Mittel ca. 65 m) und damit der Tiefpassfilter so groR ist, dass die
Oberleitung immer noch eine zu gute Sendeantenne darstellen wiirde. Daher wurden
technische MaRnahmen an der Oberleitungsanlage verworfen.

B.5.1.3 Abschirmung der Bahnstrecke durch Bauwerke
Zur Absorption von Hochfrequenz-Stérungen kommen ein Erddamm sowie eine
metallische Abschirmung in Frage. Nach Messergebnissen muss ein Erddamm fiir eine
hinreichende Dampfung eine HOhe von mindestens 12 bis 14 m (ber
Schienenoberkante aufweisen.

Weiter wurde die Wirksamkeit von metallischen Abschirmungen untersucht
(Larmschutzwande, Maximalhohe 6 Meter). Es zeigte sich jedoch, dass diese
einfachen vertikalen Wande keine ausreichende Schirmung erzielen kénnen. Dadurch
wurde offensichtlich, dass fir die strahlenden Strukturen eine umfangreichere
Abdeckung vorgesehen werden muss, da die HoOhe von freistehenden
Larmschutzwanden technisch nicht wesentlich vergroBert werden kann. Als

abschirmende Einhausung bietet sich daher ein metallisches Galeriebauwerk an.

Danach ist ein metallisches Galeriebauwerk die sicherste Variante, um an der
bestehenden Bahnstrecke den Betrieb der Marinefunkempfangsstelle im geforderten

Umfang vor hochfrequenten Stérungen aus dem elektrischen Zugbetrieb zu schiitzen.

B.5.1.4 AbstandsvergroBerung zwischen Emissions- und Immissionsort
Unabhangig von den voranstehenden technischen und baulichen
Vermeidungsmafinahmen, die FKIE untersucht und bewertet hat, sind auch rdumliche

Lésungen theoretisch moglich:

B.5.1.5 Verlegung Marinefunkempfangsstelle
Eine Verlegung der Marinefunkempfangsstelle wird vom Bundesamt fur Infrastruktur,
Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr (BAIUDBw) ausgeschlossen.
Nach dessen Angaben sei der digitale und analoge Betrieb der Empfangsanlagen in

Seite 95 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,

Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

B.5.1

B.5.2

B.5.3

Sengwarden elementar und ein nicht ersetzbarer Bestandteil der

Informationsversorgung der schwimmenden und fliegenden Einheiten der Marine.

.6 Verlegung Bahnstrecke
Eine Verlegung der Bahnstrecke aus dem Schutzbereich ware mit sehr grofien
Umwelt- und eigentumsrechtlichen Auswirkungen, sehr hohen Kosten und einem sehr
groRen Zeitaufwand fir Planung, Genehmigungsverfahren und Bauausfiihrung
verbunden. Aufgrund der umfangreichen neuen Betroffenheiten von Wohngebieten
und landwirtschaftlichen Flachen sowie den umfangreichen Eingriffen in Natur und
Landschaft ware eine elektrifizierte Anbindung des JadeWeserPorts nur mit einer

mehrjahrigen Verzdgerung zu realisieren.

b) Stellungnahmen vom 12.02.2020 und vom 03.03.2020

Belange der Regionalplanung
Die Fachbereiche Zentrale Aufgaben, Wirtschaft, Finanzen und Personal sowie
Planung, Bauordnung und Gebaudemanagement — Regionalplanung des Landkreises

haben keine Bedenken gegen das Galeriebauwerk.

Belange des Umweltschutzes
b) Stellungnahmen vom 12.02.2020 und vom 03.03.2020

Der Fachbereich Umwelt des Landkreises weist darauf hin, dass aufgrund der Hohe
des Galeriebauwerks und dem Verlust der abschirmenden Vegetation eine erhebliche
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes resultiere. Diese kann groRtenteils durch das
Anlegen eines Begriinungsstreifens beidseitig des Bauwerks vermieden werden (vgl.
Malnahme V 11). Die Verfugbarkeit dieses Streifens sei vor der Planfeststellung
nachzuweisen (ist erfolgt). Hinsichtlich der Ermittlung des
Kompensationsflachenbedarfs fir die Beeintréachtigung des Landschaftsbildes durch
das Galeriebauwerk ergibt sich eine Flache von 9,56 ha, die noch zu kompensieren ist.
Hierzu haben detaillierte Abstimmungen mit der UNB der Stadt Wilhelmshaven zu
erfolgen. Die abgestimmten Ergebnisse wurden vor Planfeststellung der unteren
Naturschutzbehorde des Landkreises Friesland mitgeteilt und im Rahmen der 2.

Plananderung festgelegt.
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Die Vorhabentragerin wird die Hinweise des Fachbereichs Umwelt beachten. Je nach
verfigbarem Umfang soll die MaRnahme V11, die Anlegung eines
Begriinungsstreifens, planfestgestellt werden. Je geringer der Umfang der MalRnahme
werde, desto groRer werde der weitere Kompensationsbedarf. Es sollen diesbeziiglich
Abstimmungen mit der UNB der Stadt Wilhelmshaven erfolgen. Die Vorhabentragerin
werde den Fachbereich Umwelt des Landkreises Uber das weitere Vorgehen in
Kenntnis setzen. Die abgestimmten Ergebnisse wurden vor Planfeststellung der
unteren Naturschutzbehorde des Landkreises Friesland mitgeteilt und im Rahmen der

2. Plananderung festgelegt.

Die Anhoérungsbehérde weist darauf hin, dass die derzeit vorgesehenen und
beantragten Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen die vorhabenbedingten Eingriffe in
Natur und Landschaft nicht vollstandig kompensieren. Da die Stadt Wilhelmshaven
Uber ausreichende Flachen zur Kompensation verfiigt, ist davon auszugehen, dass die
Vorhabentragerin die noch fehlenden Kompensationsmafinahmen vor Erlass des
Planfeststellungsbeschlusses bei der Planfeststellungsbehdrde einreichen wird.
Ansonsten ist ggfls. ein entsprechender Vorbehalt in den Planfeststellungsbeschluss
aufzunehmen. Weiterer Regelungsbedarf besteht nicht. Die abgestimmten
Ergebnisse wurden vor Planfeststellung der unteren Naturschutzbehérde des

Landkreises Friesland mitgeteilt und im Rahmen der 2. Plananderung festgelegt.

b) nochmalige Stellungnahme vom 14.02.2020

Die Untere Naturschutzbehtrde weist auf die nach Berlcksichtigung von
Vermeidungs-, Verminderungs- und Schutzmallnahmen verbleibenden erheblichen
Beeintrachtigungen hin, die zu kompensieren seien. Es verbleibe ein
Kompensationsflachenbedarf von 4,32 ha fur dauerhaften Lebensraumverlust
(Graben, Grinland, Rohricht, Ruderal- und Geholzflachen), 2,81 ha fir
Bodenversiegelung, 9,45 ha fiur erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
und 19 ha fir erhebliche Beeintrachtigungen geschutzter Arten (Wiesenbrutvogel,

Watvogel).

Weiter wird angemerkt, dass gemaR dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP)
davon ausgegangen wird, dass beidseitig des Gleises eine Eingriinung durch
Geholzpflanzungen erfolgen kann. Die UNB gehe jedoch davon aus, dass die dafir
vorgesehenen Flachen, die im Privateigentum stehen, nicht sicher fir die

entsprechenden MaRnahmen zur Verfiigung stehen. Insofern sei die freie Sichtbarkeit
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des Bauwerks moglicherweise auf einer groReren Lange als den angenommenen 700
m gegeben. Dies wirde zu einem groferen Kompensationsflachenbedarf als dem
derzeit berechneten fiihren. Eine abschlielende Stellungnahme zur Kompensation fir
erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sei daher noch nicht moglich.
Sofern sich der Kompensationsbedarf in Sachen Landschaftsbild noch erhéhen sollte,

sei Tab. 19 im LBP entsprechend zu erganzen.

Vor endgtiltiger Klarstellung der Umsetzbarkeit von Eingrinungen am Galeriebauwerk
sei aus Sicht der UNB eine Gesamtbilanzierung des Kompensationserfordernisses
nicht méglich (ist erfolgt 2PA).

Inwieweit auf letztendlich zuzuordnenden Kompensationsflachen Beeintrachtigungen
mehrerer Funktionen und Werte kompensiert werden kénnen, sei erst nach endgdltiger
Klarheit des Kompensationserfordernisses und Zuordnung konkreter Flachen
feststellbar. Fir die derzeit berechneten GroRenordnungen sind Zuordnungen aus
stadtischen Kompensationsflachenpools bzw. Kompensationsflachenpools im
Stadtgebiet moglich, sofern vertragliche Vereinbarungen Uber die erforderlichen

Kompensationszahlungen abgeschlossen werden.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die beschriebene Vorgehensweise bei der
Eingriffs-Ausgleichsbilanz bei der Erstellung der Plandnderungsunterlagen mit der
UNB der Stadt Wilhelmshaven abgestimmt worden sei. Sollte sich zeigen, dass die
Geholzpflanzungen zur Eingrinung des Bauwerkes nicht im derzeit dargestellten
Umfang realisierbar  sind, wirde sich der Bedarf an anderen
KompensationsmaRnahmen entsprechend erhdhen. Uber diese Bilanzierung und die
auszuweisenden landschaftspflegerischen MalRnahmen in stadtischen
Kompensationsflachenpools bzw. in Kompensationsflachenpools im Stadtgebiet
Wilhelmshaven wird mit der UNB Einvernehmen hergestellt. Dem Eisenbahn-
Bundesamt werden die endgiiltige Bilanzierung und die planerische Darstellung der

erforderlichen Kompensationsflachen vorgelegt.

Da die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbehoérde vor Planfeststellungsbeschluss
die endglltige Bilanzierung und die planerische Darstellung der erforderlichen
Kompensationsflachen in Abstimmung mit der UNB vorlegen will, wird seitens der

Anhorungsbehdrde kein weiterer Handlungsbedarf gesehen.

Die abgestimmten Ergebnisse wurden vor Planfeststellung der unteren
Naturschutzbehoérde des Landkreises Friesland mitgeteilt und im Rahmen der 2.

Plananderung festgelegt.
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B.5.4 Kommunale Belange

5.6  Stadt Wilhelmshaven inkl. Ortsrat Sengwarden a) Stellungnahme vom
15.12.2015

Die Stadt Wilhelmshaven teilt mit, dass Bestandteile des Vorhabens die
Bebauungsplane der Stadt Wilhelmshaven tangieren. Diese konnten ggf. in die

Planung mit aufgenommen werden.

Aus dem Fachbereich Bauordnung der Stadt Wilhelmshaven kommt der Hinweis, dass
das Nds. Landesamt fir Denkmalpflege, Stitzpunkt Oldenburg Archaologie
eingeschaltet werden musste. Zu den weiteren Inhalten des
Planfeststellungsverfahrens bestehen seitens der Stadt Wilhelmshaven keine

Einwande.

Die Anhérungsbehérde hat das Nds. Landesamt fir Denkmalpflege in Hannover mit
Schreiben vom 05.04.2017 am Anhdrungsverfahren beteiligt. Die Bearbeitung der

Stellungnahme erfolgt unter der laufenden Nummer 5.17.

Die Vorhabentragerin teilt mit, dass im PFA 6 voraussichtlich keine Bodendenkmale
betroffen sind. Beim Auftreten neuer archaologischer Bodenfunde und Befunde wird
das Niedersachsische Landesamt fiir Denkmalpflege, Referat Archaologie, Stiitzpunkt
Oldenburg, unverziiglich informiert und eine Einigung zwischen der Vorhabentragerin

und dieser Fachbehorde herbeigefihrt.

Soweit es durch Vorkehrungen im Rahmen der Detailplanung, des Bauablaufs oder
der Bauausfihrung mdoglich ist, werden durch die Vorhabentragerin
Beeintrachtigungen von Bodendenkmalern vermieden oder auf den zur Durchfiihrung
des planfestgestellten Vorhabens unverzichtbaren Umfang begrenzt. Die vom
Bauvorhaben tangierten Bodendenkmale werden in Abstimmung mit dem
Niedersachsischen Landesamt fir Denkmalpflege vor Beginn der lokalen Bautéatigkeit
abschlieBend archaologisch untersucht und entsprechende MafRnahmen zur
Vermeidung und Minimierung der Eingriffe sowie zur Sicherung der Bodendenkmale

festgelegt.

Bei nicht vermeidbaren, unmittelbar vorhabenbedingten Beeintrachtigungen von
Bodendenkmalern sagt die Vorhabentragerin die fachgerechte Freilegung,
Ausgrabung und Dokumentation der Funde (Sicherungsmalnahmen) unter Beachtung
der Grundsatze der Erforderlichkeit, VerhaltnismaRigkeit und Wirtschaftlichkeit sowie

die Beteiligung an den Kosten zu. Die Sicherungsmafnahmen werden mit dem
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B.5.5

B.5.6

Landesamt fir Denkmalpflege abgestimmt und unter deren fachlicher Begleitung
durchgefiihrt.

Nutzung von Griinanlagen der Stadt Wilhelmshaven

Stéadtischer Eigenbetrieb Technische Betriebe Wilhelmshaven (TBW)

Die Abteilung ,Stadtgriin® vom TBW merkt an, dass der Grad der Inanspruchnahme
der Flachen, die voribergehend beansprucht werden sollen, vor Baubeginn zeitnah bei
der Abteilung Stadtgriin anzuzeigen sind, sowie Vorgehensweisen mit der selbigen

abzustimmen sei.

Es wird gefordert, dass bei der Baumalinahme Kronen-, Stamm- und Wurzelbereich
der Baume zu schitzen und Schadigungen, Gefahrdungen und Veranderungen zu
vermeiden seien. Die Bestimmungen der Baumschutzsatzung der Stadt
Wilhelmshaven seien zu beachten und verbindlich umzusetzen, ebenso wie die DIN

18920. Das DIN-gerechte Vorgehen zum Schutz der Baume sei zu dokumentieren.

Aullerdem weist die Abteilung ,Stadtgrin® vom TBW darauf hin, dass vor der
Inanspruchnahme stadtischer Grundstiicke der jeweilige Zustand in einem
gemeinsamen Protokoll festzustellen sei. Die Wiederherstellung der vortibergehend
beanspruchten Flachen sei entsprechend dem dort dokumentierten Zustand

durchzufihren.

Die Vorhabentragerin fihrt dazu aus, dass die Anmerkungen beachtet werden. Eine
enge Abstimmung wahrend der weiteren Planung und Ausfilhrung wird von der
Vorhabentragerin angestrebt. Die Vorhabentragerin sichert zu, erforderliche Anzeigen
hinsichtlich der voriibergehenden Inanspruchnahme von Flachen rechtzeitig bei der
Abteilung Stadtgriin vorzunehmen; sowie Vorgehensweisen mit der selbigen

abzustimmen.

Weiterhin erklart die Vorhabentragerin, von der Baumaflnahme betroffene Baume vor

Beschadigungen zu schitzen.

Zudem sichert die Vorhabentrégerin zu, vor der Inanspruchnahme den Kontakt zur

Abteilung Stadtgriin fur die Abstimmung zur weiteren Vorgehensweise herzustellen.

Wasserwirtschaft, Kiisten- und Bodenschutz

Umweltamt — Wasserwirtschaft, Kiisten- und Bodenschutz
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B.5.7

Das Umweltamt der Stadt Wilhelmshaben teilt mit, dass bei der geplanten Malinahme
zahlreiche Wasser — und bodenschutzrechtliche Belange berihrt sind. Der
Fachbereich Umwelt der Stadt Wilhelmshaven betont, dass gem. § 36 WHG Anlagen
in, an, Uber und unter oberirdischen Gewassern so zu errichten, zu betreiben, zu
unterhalten und stillzulegen seien, dass keine schadlichen Gewasserveranderungen
zu erwarten seien und die Gewasserunterhaltung nicht mehr erschwert werde, als es
den Umstanden nach unvermeidbar sei. Gem. § 75 Abs. 1 NWG bedirften die
Herstellung und die wesentliche Anderung von Anlagen nach § 36 WHG, auch von
Aufschittungen oder Abgrabungen in und an oberirdischen Gewassern der
Genehmigung der zustandigen Wasserbehorde. Da zahlreiche Gewasser von dem
geplanten Vorhaben berihrt seien, seien entsprechende Antrage auf wasserrechtliche
Genehmigung bei der unteren Wasserbehoérde der Stadt Wilhelmshaven mit den
erforderlichen Unterlagen zu beantragen. Sofern erlaubnispflichtige
Gewasserbenutzungen gem. § 9 WHG mit dem geplanten Vorhaben verbunden seien,
seien entsprechende Antrage auf wasserrechtliche Erlaubnis bei der unteren

Wasserbehorde zu beantragen.

Die Genehmigungsbehérde merkt an, dass samtliche wasserrechtliche
Genehmigungen und Erlaubnis mit diesem Planfeststellungsbeschluss ,mit* erteilt

werden.

Bodenschutz

Aus bodenschutzrechtlicher Sicht weist das Umweltamt der Stadt WilhelImshaven
darauf hin, dass unter Berlcksichtigung der BaufeldgrolRe MalRnahmen zum
vorsorgenden Bodenschutz erforderlich seien. Durch das Bauvorhaben fanden
Eingriffe in das Schutzgut Boden statt. Unter Berlicksichtigung der durch das
Bauvorhaben voraussichtlich in Anspruch genommenen Flachengrof3e, sei eine durch
das Niedersachsische Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie empfohlene
Bodenkundliche Baubegleitung in das Verfahren einzubinden. Sollte die
Bodenkundliche Baubegleitung in die Umwelt- oder Okologische Baubegleitung
integriert werden, ist die entsprechende spezifische Fachkenntnis zur Erfillung der

Anforderungen an eine Bodenkundliche Baubegleitung zu belegen.

Das Umweltamt der Stadt Wilhelmshaven flihrt weiter aus, dass Informationen zu
Kampfmitteln fur das Planungsgebiet nicht vorliegen wiirden. Vor Baubeginn sein eine
Stellungnahme des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung

Niedersachsen zu Kampfmittelabwurfverdachtsbereichen einzuholen.
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B.5.8

B.5.9

Die Vorhabentragerin teilt hierzu mit, dass die Hinweise beachtet werden. Falls

erforderlich, werden entsprechend notwendige Untersuchungen durchgefihrt.

Aus Sicht der Anhdrungsbehorde bestehen keine weiteren Bedenken. Sie regt an, die
von der Vorhabentrédgerin  getroffenen  Zusagen verbindlich in den

Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

Kommunale Belange

c) Stellungnahme des Ortsrates Sengwarden vom 10.03.2020

Der Ortsrat weist darauf hin, dass die Bedenken bereits im laufenden
Planfeststellungsverfahren aufgezeigt und kommuniziert wurden. Seitens der Stadt
Wilhelmshaven als Trager der Offentlichen Belange bestehen keine baurechtlichen
Bedenken. Gleichwohl weil’t der Ortsrat auf die sozialgesellschaftlichen Auswirkungen
des Bauwerks auf die Dorfer Fedderwarden und Sengwarden hin. Der Ortsrat wird im

anschlieBenden Bauleitverfahren die weiteren Problemfelder bearbeiten.

Die Vorhabentrédgerin nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. Die Dorfer
Fedderwarden und Sengwarden liegen sudlich bzw. nérdlich der Bahnstrecke. Von
Ortsrand zu Ortsrand sind es ca. 2,4 km Luftlinie. Verbunden sind die beiden Dérfer
hauptsachlich tUber die Sengwarder Landstral’e, eine Parallelstrecke ist die L 810 /
Hooksieler Landstralle, ca. 0,5 km weiter Ostlich. Weitere direkte Verbindungen z.B.
Uber Feldwege gibt es nicht. Die Bahnstrecke ist daher jetzt bereits eine Trennlinie fir
den Kfz-, Radfahrer- und FuBgangerverkehr, der immer Uber eine der beiden

StraRenbriicken Uber die Bahnstrecke hinweg gefuhrt werden muss.

Aus Sicht der Anhérungsbehdrde folgt aufgrund der Stellungnahme des Ortsrates kein
Regelungsbedarf. Eine Betroffenheit der gemeindlichen Planungshoheit ist aufgrund
der Entfernung der beiden Dorfer zu der bereits bestehenden Eisenbahnstrecke und
damit zu dem Galeriebauwerk weder ersichtlich noch wurde diese in der
Stellungnahme vorgetragen. Auf sozialgesellschaftlichel Auswirkungen eines

Vorhabens oder als Vertreter seiner Blrger kann sich eine Gemeinde nicht berufen.

Belange der Landwirtschaft

5.7 Landwirtschaftskammer Niedersachsen a) Stellungnahme vom 14.12.2015

Die Landwirtschaftskammer Niedersachsen weist darauf hin, dass bei der Gestaltung
der Uberfilhrungen bzw. der Bauwerke, die fiir den landwirtschaftlichen Verkehr
relevant seien, die einwandfreie Querung auch durch gro3e Fahrzeuge und Gespanne

zu gewahrleisten sei.
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Die Landwirtschaftskammer Niedersachsen betont, dass in Anspruch genommene
landwirtschaftliche Nutzflachen im Rahmen der gesetzlichen Méoglichkeiten zu
entschadigen oder landwirtschaftliche Ersatzflachen zu beschaffen seien.
Beeintrachtigungen des Wirtschaftswegenetzes seien mit den Betroffenen zu regeln.
Die Kosten seien durch die Vorhabentragerin zu ibernehmen. Dies gelte auch fir die
Rekultivierung der verdichteten Boden auf Arbeits- und Baustellenreinrichtungsflachen
sowie fur die Wiederherstellung des Gewassernetzes. Temporar in Anspruch

genommene Flachen seien in Ihren urspriinglichen Zustand zuriick zu fihren.

Bei wirtschaftlichen Nachteilen, Schaden und Folgeschaden seien diese zu
entschadigen. Die Regelung von Aufwuchsschaden auf landwirtschaftlichen Flachen

habe vor Baubeginn zu erfolgen.

Die Landwirtschaftskammer gehe davon aus, dass mit den derzeitigen Eigentimern
und Bewirtschaftern Einvernehmen hinsichtlich der Umsetzung der geplanten
Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen bestehe. Die vorgesehenen Maflnahmen diirfen
nicht zu einer negativen Veranderung der Bewirtschaftungsverhéltnisse auf den
benachbarten Flachen fiihren.

Die  Landwirtschaftskammer weist darauf hin, dass die geplanten
AufforstungsmaRnahmen ggf. mit dem zusténdigen Bezirksforster des zustandigen
Forstamtes durchgefiihrt werden sollten, um eine forstfachlich einwandfreie

Durchfiihrung der MalRnahme zu gewahrleisten.

Die Vorhabentragerin wird diese Hinweise beachten und das [Einvernehmen ]mit den | Kommentiert [WS14]: Vorhabentréger: Wollen Sie wirklich |
. . . . . . . . das ,Einvernehmen“? ggf. noch Nebenbestimmung
Eigentimern bzw. Bewirtschaftern herstellen. Die Anhérungsbehérde empfiehlt, die  aufnehmen.

Zusagen der Vorhabentrégerin verbindlich in den Planfeststellungsbeschluss
aufzunehmen. Entschadigungsfragen hingegen sind nicht Gegenstand eines
Planfeststellungsverfahrens, sondern sind auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens

zu klaren.
b) Stellungnahme vom 10.02.2020

Die Punkte der Stellungnahme der Landwirtschaftskammer Niedersachsen zu der
Plananderung, die bereits in der ersten Stellungnahme vorgetragen wurden, werden
nachfolgend nicht erneut dargestellt. Insofern wird auf die obigen Ausfiihrungen Bezug

genommen.

Die Landwirtschaftskammer Niedersachsen fordert, dass wahrend der Bauphase eine
Zuwegung zu den landwirtschaftlichen Nutzflachen jederzeit sicherzustellen sei, um

notwendige Bestell-, Pflege- und Erntearbeiten termingerecht durchfiihren zu kénnen.
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Die Inanspruchnahme der Arbeitsstreifen wahrend der Bauphase sei ebenso
angemessen zu entschadigen wie landwirtschaftliche Nutzflachen, die voriibergehend
fur die Lagerung von Baumaterialien und Baumaschinen beansprucht werden. Die
ordnungsgemafle Wiederherrichtung der beanspruchten Flachen sei sicherzustellen.
Falls im Arbeits- bzw. Baustreifen Verdichtungsschaden infolge Maschineneinsatzes
und/oder unglinstiger Witterung eintreten, seien diese durch geeignete Mafinahmen zu
beheben. Eventuelle Folgeschaden in Form von oberflachigem Wasserstau durch
baubedingte Verdichtungen oder auftretende Bodenabsackungen seien vom
Verursacher auch zu einem spateren Zeitpunkt wieder zu beseitigen. Unerwartete bzw.
unvorhergesehene Schaden, die durch die BaumaRBnahme auf angrenzenden
Grundstucken, die nicht Gegenstand der derzeitigen Planungen sind, entstehen oder

ihre Nutzung beeintrachtigen, seien ebenfalls zu beheben.

Es wird darauf hingewiesen, dass im Bereich des Anzetel 1 ein geplantes Wohnhaus
des dort ansassigen landwirtschaftlichen Betriebes, fur das bereits eine Bauvoranfrage
gestellt worden sei, in der Planung der Schallschutzwand nicht mitbericksichtigt
worden sei. Das Gutachten und die geplante Schallschutzwand seien dahingehend

anzupassen.

Bei den geplanten Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, die bisher landwirtschaftlich
genutzte Flache betreffen, wird davon ausgegangen, dass mit den derzeitigen
Eigentliimern und Bewirtschaftern Einvernehmen hinsichtlich der Umsetzung der
Malnahmen bestehe. Grundsatzlich dirfen die vorgesehenen Malnahmen,
insbesondere die Regulierung der Wasserverhaltnisse, nicht zu einer negativen

Veranderung der Bewirtschaftungsverhaltnisse auf den benachbarten Flachen fiihren.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass der bauzeitliche Zugang zu den
landwirtschaftlichen Flachen gewahrleistet wird. Bauzeitliche und dauerhafte
Bewirtschaftungseinschrankungen wie z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind
| Lichtverschattung werden unter Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen
Sachverstandigen aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich
geregelt und entschadigt. Bauzeitlich genutzte Flachen werden nach Abschluss der
Arbeiten so wiederhergestellt, dass ihre vorherige Nutzung wieder uneingeschrankt
ermoglicht wird. Zu den Rekultivierungsarbeiten zahlt z.B. auch das eventuell

erforderlich werdende Beseitigen der Bodenverdichtung.

Die vorgesehene Larmschutzwand ist so ausreichend dimensioniert, dass auch an

einem erst zukinftig gebauten Wohnhaus auf der Hofstelle Anzetel 1 keine
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Grenzwertiberschreitungen zu erwarten sind. Es sind daher auch am vorhandenen

Wohnhaus keine erganzenden passiven Schallschutzmalinahmen erforderlich.

Von den naturschutzrechtlichen Kompensationsmalnahmen kénnte nur der geplante
Geholzstreifen zur Eingriinung des Galeriebauwerkes die Lichtverschattung fiir die
unmittelbar noérdlich angrenzenden Grunlandflachen vergroern. Dieser Fall wird in
den einzelvertraglichen Regelungen bei Bedarf ebenfalls beriicksichtigt. Fur die
Sudseite der Gehdlzpflanzung sowie bei ErsatzmalRnahmen wie z.B. der
Grinlandextensivierung sind keine negativen Auswirkungen auf Nachbargrundstiicke

zu erwarten.

Die Anhdrungsbehérde folgt den Ausfihrungen der Vorhabentrdgerin. In den
Planfeststellungsbeschluss sollten Nebenbestimmungen aufgenommen werden, damit
sichergestellt ist, dass der Zugang zu den landwirtschaftlichen Flachen wahrend der
Baumalnahme gewahrleistet ist und die bauzeitlich genutzten Flachen nach
Beendigung der Baumalnahme wieder in ihren urspriinglichen Zustand hergestellt
werden. Im  Ubrigen sind Entschadigungen nicht Gegenstand des

Planfeststellungsbeschlusses und bedirfen daher keiner Regelung.

Aus Sicht der Anhérungsbehdérde kommt es vorliegend nicht darauf an, ob es sich bei
einer Bauvoranfrage, die lediglich dahingehend geprift bzw. beschieden wird, ob ein
bestimmtes Bauvorhaben auf einem bestimmten Grundstick dem Grunde nach
planungsrechtlich zulassig ist, bereits um ein solch konkretes Vorhaben oder eine
solche konkrete Planungsabsicht des Grundstiickseigentimers handelt, dass dieses
bei der Larmschutzberechnung hatte mitberlicksichtigt werden missen. Mit dem
betreffenden Grundstiickseigentiimer wurde im Rahmen einer Einzelerdrterung dieser
Punkt naher erortert. Danach soll das Altenteilerhaus, welches selber noch nicht in
seiner Ausgestaltung konkretisiert ist, auf gleicher Hohe des bereits bestehenden
Wohnhauses errichtet werden. Insofern ist davon auszugehen, dass auch bei dem neu
zu errichtenden Altenteilerhaus die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden,
sodass eine Anderung der Larmschutzwand nicht erforderlich sein wird. Die
Vorhabentragerin hat jedoch zugesagt, dass sie innerhalb von drei Jahren nach
Inbetriebnahme der elektrifizierten Strecke eine freiwillige Schallschutzbetrachtung fir
das geplante Altenteilhaus durchfiihren wird. Sollten trotz der vorgesehenen
Larmschutzwand  Grenzwertiiberschreitungen  festgestellt werden, wird die
Vorhabentragerin nachtréglich aktive oder passive SchallschutzmaRnahmen fiir dieses
Gebaude vorsehen. Diese Zusage ist aus Sicht der Anhérungsbehoérde verbindlich
festzusetzen. Weiterer Regelungsbedarf wird nicht gesehen. Aus Sicht der

Planfeststellungsbehorde erzeugt eine Bauvoranfrage noch keine Rechts- position, die
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die Gewahrung von Larmvorsorge verbindlich macht. Eine entsprechende Festsetzung
ist aber auch nicht erforderlich, weil sich die Vorhabentragrin und der Einwender

inzwischen vertraglich geeinigt haben.

Stellungnahme Kreislandvolkverband Friesland e. V. im Landvolk Niedersachsen,
Landesbauernverband e. V.

a) Stellungnahme vom 14.12.2015

Der Kreislandvolkverband Friesland e. V. macht darauf aufmerksam, dass die
Verfligbarkeit der landwirtschaftlichen Nutzflachen, die wahrend der Bauzeiten in
Anspruch genommen werden sollen, vorab mit den Grundeigentimern bzw.
Bewirtschaftern zu regeln sei. Weiterhin seien diese Flachen angemessen zu
entschadigen und ordnungsgemal zu rekultivieren um den Originalzustand der
Flachen wieder herzustellen. Bodenverdichtungen seien zu beseitigen, Aufkalkungen
und eine ordnungsgemafle Neuansaat hatten zu erfolgen und das funktionierende

Gewassernetz sei wiederherzustellen.

Der Kreislandvolkverband Friesland e. V. weist darauf hin, dass mit den betroffenen
Grundstlckseigentimern, deren Flachen dauerhaft oder vorlibergehend uberplant

wirden, Kontakt aufgenommen werden musse.

Weiterhin sei im Rahmen der Bauausfiihrung sicherzustellen, dass die Belange der
ortlichen Landwirtschaft ausreichend berucksichtigt werden. Dies setze eine enge

Kommunikation zwischen den Baufirmen und den betroffenen Bewirtschaftern voraus.

Die Vorhabentragerin sagt die Beachtung dieser Hinweise zu. Die Wiederherstellung
der Flachen nach Beendigung der Bauphase sollte aus Sicht der Anhérungsbehorde
als Nebenbestimmung beauflagt werden. Friihzeitige Abstimmungen zwischen der
Vorhabentragerin und den Grundstiickseigentiimern bzw. Bewirtschaftern sind zwar
wiinschenswert, bedirfen jedoch keiner Festsetzung im Planfeststellungsbeschluss.
Entschadigungsfragen sind auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens anschlieRend

zu klaren.
b) Stellungnahme vom 12.02.2020

Von allen vorgestellten Varianten sei das Galeriebauwerk die Variante, die nach der
Einschatzung des Kreislandvolkverbandes keinen Flachenverbrauch durch die
BaumafRnahme selbst nach sich ziehen werde und daher den anderen Varianten zu
bevorzugen sei. Dennoch fuhre das geplante Galeriebauwerk zu Beeintrachtigungen
der unmittelbar angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen. Aufgrund der Héhe sei
zu erwarten, dass es sowohl zu Abschattung von Teilflachen der benachbarten
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Grundstlicke komme, als auch Beeintrachtigungen in der Wasserfihrung der Flachen.
Dauerhafte Abschattungen fiihren zu Ertragsminderungen sowie zu schlechterem
Abtrocknen der Boden, was Befahrbarkeitsprobleme nach sich ziehen koénne. Es wird
daher gefordert, dass eine gutachterliche Schadensermittlung erfolge und sowohl die
Grundstuickseigentimer als auch die Bewirtschafter dauerhaft fur diesen Eingriff in die
Verflig- und Nutzbarkeit von Grund und Boden entschadigt werden. Wahrend der
Gesamtbauzeit von ca. 1,5 Jahren seien mit erheblichen Beeintrachtigungen der
Landwirtschaft in dem betroffenen Abschnitt zu rechnen. Diese Beeintrachtigungen
seien entsprechend angemessen zu entschadigen. Zudem seien die Baustral3en, die
nach Fertigstellung der BaumalBnahme teilweise als Zufahrten im Rahmen des

Rettungskonzeptes benutzt und angelegt werden sollen, auch zukiinftig fir den

landwirtschaftlichen Verkehr freizustellen. | Kommentiert [WS15]: Vorhabentrager: wollen Sie das?
Weiter unten: JA, wird Verinbarung geschlossen? Wer halt die

. . . . s Wege fiir die Befahrbarkeit mir Rettungsfahrzeugen instand?
Die  Vorhabentragerin  sieht vor, dass bauzeitiche und dauerhafte d d L

Bewirtschaftungseinschrankungen wie z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind
/ Lichtverschattung unter Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen Sachverstéandigen
aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich geregelt und entschadigt
werden. Das Entwasserungskonzept ist Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen.
Es wird dartber hinaus im Rahmen der spateren Ausfihrungsplanung mit der
zustandigen Unteren Wasserbehdrde der Stadt Wilhelmshaven und der Sielacht
Ristringen abgestimmt. Weitergehende Erfordernisse zur bauzeitlichen und
dauerhaften Entwasserung der betroffenen Grundstiicke (z.B. Drainagen) werden
aulBerhalb des Planfeststellungsverfahrens mit den jeweiligen Eigentimern oder
Pachtern abgestimmt und einzelvertraglich geregelt. Es werde auch ein
Beweissicherungsverfahren vor Bauausfiihrung fir bauzeitlich genutzte Wege
durchgefiihrt und der bauzeitliche Zugang zu den landwirtschaftlichen Flachen
gewahrleistet. Die neuen Zuwegungen fir Rettungskrafte werden fir den

landwirtschaftlichen Anliegerverkehr freigegeben.

Aus Sicht der Anhdérungsbehdrde ist in den Planfeststellungsbeschluss eine
entsprechende Nebenbestimmung aufzunehmen, um den Zugang zu den
landwirtschaftlichen Flachen wahrend der Bauphase zu gewahrleisten. Die
Durchfiihrung eines Beweissicherungsverfahrens vor Nutzung der bauzeitlich in
Anspruch zu nehmenden Wege sollte ebenfalls verbindlich festgesetzt werden. Im
Ubrigen sind Entschadigungen nicht Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses
und sind aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens bilateral bzw. in einem

Entschadigungsverfahren zu regeln. Soweit der Kreislandvolkverband auf die
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Stellungnahme der Landwirtschaftskammer Niedersachsen, wird auf die Ausfiihrungen

unter 5.7 der landesbehordlichen Stellungnahme verwiesen.

B.5.10 Belange der Wasser- und Bodenverbande im Kreis Friesland
Die Genehmigungsbehdrde schliel3t sich der Ansicht der Anhérungsbehoérde an, dass

ein gem. WHG festgelegter 5 Meter breiter Raumstreifen einzuhalten ist. Der

Forderung nach Einhaltung eines [10 Meter breiten [Streifens kann insofern nicht gefolgt Kommentiert [SM16]: Uberpriifen: Unter A.3.2.10.6 a.E. ist
die Rede von einem 10 m breiten Raumstreifen

werden.

B.5.10.1 Sielacht Riistringen a) Stellungnahme vom 21.12.2015
Die Sielacht Ristringen weist darauf hin, dass fir die Kreuzungsbauwerke bei dem
Gewasser Il. Ordnung Nr. 14 Kirchspieltief* und Nr. 12 ,Sengwarder Verbindungstief
eine durchgehende Sohllage von -1,80 m NHN und bei Nr. 26 ,Anzeteler Grenzleide*
eine durchgehende Sohllage von -1,40 m NHN vorzusehen sei. Weiterhin wird
mitgeteilt, dass die Durchlassverlangerung fur das Gewasser Il. Ordnung Nr. 18
LUttersieler Leide” mit den vorhandenen Rohrdurchlassabmessungen (DN 1.400 mm)
durchzufiihren sei. Die Verlangerung sei hohengleich und ohne Schachtbauwerk an
die vorhandene Verrohrung anzuschlieRen. Fiir den Rohrdurchlass bei dem Gewasser
.Barkeler Pumpschloot® sei die Sohllage des alten Rohrdurchlasses anzunehmen.
Ferner wird darauf hingewiesen, dass fir das Gewasser Il. Ordnung Nr. 26 ,Anzeteler
Grenzleide" die Mindestabmessung flr die Durchlassverlangerung DN > 1.200 mm

betrage.

Bei der Baustelleneinrichtung Nr. 6.3 im Bereich des Gewassers Il. Ordnung Nr. 41
seien die Satzungsbestimmungen der Sielacht Ristringen hinsichtlich der Freihaltung
des Raumuferstreifens einzuhalten. Hierzu sei ein Mindestabstand von 10,00 m von

der oberen Bdschungskante fiir die Gewasserunterhaltung freizuhalten.

Die neuen Durchlassbauwerke seien vom MaRnahmentrager zu unterhalten und zu [Kommentiert [WS17]: Vorhabentrager: Wollen Sie das?

erhalten.

Im Einlauf- und Auslaufbereich der Gewasserkreuzungsbauwerke seien MaRnahmen
zu treffen, so dass Schottermaterial von den Gleisen nicht in das Gewasser gelangen
kénne.

Die Sielacht Ristringen stellt klar, dass die Satzungsbestimmungen der Sielacht
Ruistringen zu beriicksichtigen seien, insbesondere im Hinblick auf die Freihaltung der
Raumuferstreifen entlang der Gewasser. Dies gelte auch fir die Umsetzung von

Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen.
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Die Sielacht Rustringen macht deutlich, dass wahrend der Baumalnahme,
insbesondere im Bereich der Neubauten der Durchlassbauwerke, jederzeit der

Wasserabfluss zu gewahrleisten sei.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen und sagt deren
Beachtung zu. Fir die weitere Planung wird ein enger Kontakt mit dem Verband
angestrebt. Aus Sicht der Anhdrungsbehdrde bestehen daher keine weiteren
Bedenken. Die Anhoérungsbehérde empfiehlt die Aufnahme entsprechender
Nebenbestimmungen in den Planfeststellungsbeschluss. Hinsichtlich den
Forderungen, den in der Verbandssatzung festgeschriebenen Abstand von 10 m zu
der oberen Boschungskante des Gewassers einzuhalten, ist keine Regelung zu treffen.
Die Forderung der Einhaltung von 10 m steht zwar im Einklang mit der
Verbandssatzung, jedoch im Widerspruch zu § 38 WHG, wonach nur ein Abstand von
5 m einzuhalten ist. Ein groRerer Abstand ist fir eine ordnungsgemafRe Unterhaltung

und Bewirtschaftung der Gewasser nicht erforderlich.
b) Stellungnahme vom 09.01.2020

Die Sielacht Ristringen flhrt an, dass bei dem Gewasser Il. Ordnung Nr. 26 "Anzeteler
Leide" zur Vermeidung eines weiteren Durchlassbauwerkes die Uberfahrt an die
vorhandene Uberfahrt (ON 1000 mm) anzuschlieRen sei. Der verbleibende
Gewasserabschnitt zwischen dem Auslauf des Durchlassbauwerkes und dem
Durchlass in der Bahntrasse sei abzupflastern, so dass in diesem Bereich keine
regelmaBigen UnterhaltungsmaRnahmen erforderlich werden. Der auf der Nordseite
des Gewassers Il. Ordnung Nr. 12 "Sengwarder Verbindungstief" geplante
Wendehammer des Sicherungsnetzes habe einen Mindestabstand von 10,00 m zu der
oberen Bdschungskante des Gewassers einzuhalten. Der siidwestlich des Gewassers
Il. Ordnung Nr. 22 "Samaria-Leide" gelegene Zugang zum Rettungsweg habe eine
Uberfahrtsbreite von 5,00 m einzuhalten. Die Querung des Sicherungsweges durch die
Unterhaltungsfahrzeuge des Verbandes sei zu gewahrleisten, so dass die
Unterhaltungsfahrzeuge mdéglichst nah an das Durchlassbauwerk der Bahntrasse
heranfahren koénnen. Im Bereich der Parallelfihrung des Rettungsweges zum
Gewasser lll. Ordnung Nr. 26b sei die Befahrbarkeit durch Unterhaltungsfahrzeuge des
Verbandes zu gewahrleisten. Die Nutzung des Raumuferstreifens, insbesondere im
Hinblick auf die einseitige Ablage des Gewasseraushubs auf den angrenzenden
landwirtschaftlichen Flachen sei durch die Eintragung einer Grunddienstbarkeit
zugunsten des Verbandes abzusichern. Fiir die geplante Hilfsbriicke liegen keine
Planunterlagen vor. Der Sielacht Ristringen seien rechtzeitig entsprechende

Planunterlagen zur Abstimmung vorzulegen.
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Die Planunterlagen sehen keine Regenriickhaltemalinahmen vor, die jedoch gefordert
werden. Die parallel zum Verfahren vorgelegten Entwurfsunterlagen fir entsprechende
RegenriickhaltemalRnahmen (Email Frau Ramos vom 24.10.2019) erfullen die vom
Verband geforderten Vorgaben der RegenrickhaltungsmalRnahmen. Endgiiltige
Unterlagen einschliellich der vorgesehenen Malnahmen seien der Sielacht
Ristringen zur Abstimmung vorzulegen. Eine abschlieRende Stellungnahme erfolge

nach Vorlage der Unterlagen.

Die vorgesehenen [Einleitungen in die Verbandsgewasser seien entsprechend den
anerkannten Regelwerken auszufiihren. Dies gelte insbesondere fur entsprechende
Sicherungsmaflnahmen zur Vermeidung von Auskolkungen im Bereich der

Einleitungen.

Die Baustelleneinrichtungsflachen 1 und 3 seien im Bereich des 10,00 m breiten
Raumuferstreifens jederzeit durch die Sielacht befahrbar zu erhalten und fir die
Aushubablagerung bereitzuhalten. Die Baustrale und die spatere Sicherungsstralie
entlang des Gewassers lll. Ordnung (Verbandsgewasser) seien wahrend der
Bauphase uneingeschrankt fir die Nutzung der Sielacht Rustringen zur Durchfiihrung

der Unterhaltungsarbeiten bereitzuhalten.

Der temporare Durchlass in dem Gewasser Ill. Ordnung (Mindestdurchmesser DN
1000 mm) sei 10 cm unter der festen grundgerdaumten Gewassersohle einzubauen.
Nach Abschluss der BaumalRnahme sei der Durchlass zuriickzubauen und das

Gewasser wieder profilgerecht herzustellen.

Im Bereich des Gewassers Il. Ordnung ,Sengwarder Verbindungstief seien die
Baustelleneinrichtungsflachen 5, 6, 7 und 8 im Bereich der 10,00 m breiten
Raumuferstreifen jederzeit frei befahrbar zu halten und fir die Aushubablagerung
bereitzuhalten. Der temporare Durchlass in dem Gewasser Ill. Ordnung
(Mindestdurchmesser DN 1000 mm) sei 10 cm unter der festen grundgeraumten
Gewassersohle einzubauen. Nach Abschluss der BaumalRnahme sei der Durchlass

zurlickzubauen und das Gewasser wieder profilgerecht herzustellen.

Im Bereich des Gewassers Il. Ordnung ,Sengwarder Verbindungstief' seien die
Baustelleneinrichtungsflachen 5, 6, 7 und 8 im Bereich der 10,00 m breiten
Raumuferstreifen jederzeit frei befahrbar zu halten und fir die Aushubablagerung

bereitzuhalten.

Im Allgemeinen werde darauf hingewiesen, dass die Satzungsbestimmungen der
Sielacht Rustringen, insbesondere im Hinblick auf die Freihaltung der Raumuferstreifen

(Gewasser Il. Ordnung 10,00 m, Gewasser lll. Ordnung 6,00 m), zu beriicksichtigen
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seien. Zudem seien die MalRnahmen im Bereich der Verbandsgewasser wahrend der
Bauausfiihrung abzustimmen. Mehrunterhaltungsaufwendungen, die sich durch das

Bauvorhaben ergeben, seien vom Vorhabentrager auszugleichen.

Die Vorhabentrégerin erwidert, dass der auf der Nordseite des Sengwarder
Verbindungstiefs geplante Wendehammer fir Rettungsfahrzeuge wie geplant
maoglichst dicht an die obere Boschungskante des Gewassers gesetzt werden sollte,
um unwirtschaftliche Restflachen des Griinlandes zu vermeiden. Da der Wendeplatz
kein Hindernis fir die Gewasserunterhaltung darstellen wird, ist die Einhaltung des
geforderten Mindestabstandes von 10 m zur oberen Bdschungskante des Gewassers
aus Sicht der Vorhabentrégerin auch nicht zwingend geboten. Im Ubrigen wird die
Vorhabentragerin die Hinweise generell beachten und im Rahmen der spateren

Ausfuhrungsplanung und vor Bauausfiihrung mit der Sielacht Rustringen abstimmen.

Sofern die geforderten zusétzlichen MaRnahmen zur [Regenriickhaltung ‘Kommentiert[WSlQ]:MussindiesemBeschlussgeregelt ‘
werden! Oder nicht?

planfeststellungsrelevante Auswirkungen z.B. auf die Inanspruchnahme von Flachen Kommentiert [SM20R19]: Zusétzliche Mainahmen zur

Regenriickhaltung, die sich aus der Ausfiihrungsplanung
ergeben, kénnen beim EBA gem. § 76 Abs. 3 VWVfG beantragt
werden oder bei der Unteren Wasserbehorde.

Dritter haben sollten, wird darliiber mit den betroffenen Eigentimern Einvernehmen

hergestellt und die Anderungen in den Planfeststellungsunterlagen dargestellt. Etwaige

Mehrunterhaltungsaufwendungen, die sich nachweislich durch das Bauvorhaben fiir
die Sielacht ergeben, werden aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens

einzelvertraglich geregelt und entschadigt.

Aus Sicht der Anhérungsbehdrde kann ein Teil der Einwande der Sielacht Rustringen
durch Zusagen der Vorhabentragerin, die im Planfeststellungsbeschluss fiir verbindlich
erklart werden sollten, entkraftet werden. Darliber hinaus besteht kein weiterer
Regelungsbedarf. Die Ausgestaltung des Briickenwerks ist nach Auskunft der
Vorhabentragerin Teil der Ausfihrungsplanung. In der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts ist anerkannt, dass ein Planfeststellungsbeschluss fir ein
Vorhaben die Einzelheiten der Ausfiihrung des Vorhabens nicht in allen Einzelheiten
festlegen muss. Vielmehr ist es zulassig, insbesondere technische Einzelheiten der
Planung einem nachfolgenden Verwaltungsverfahren oder der nachfolgenden
Ausfluihrungsplanung zu Uberlassen, wenn auf geeignete Weise sichergestellt werden
kann, dass die rechtlichen Bestimmungen bei der technischen Ausfuhrung eingehalten
werden. Es ist auch keine Regelung dahingehend zu treffen, dass der Wendehammer
zum "Sengwarder Verbindungstief" nicht den geforderten und in der Verbandssatzung
festgeschriebenen Abstand von 10 m zu der oberen Béschungskante des Gewassers
einhalt. Die Forderung der Einhaltung von 10 m steht zwar im Einklang mit der
Verbandssatzung, jedoch im Widerspruch zu § 38 WHG, wonach nur ein Abstand von
5 m einzuhalten ist. Ein grofRerer Abstand ist fir eine ordnungsgemafRe Unterhaltung
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und Bewirtschaftung der Gewasser nicht erforderlich. Entschadigungszahlungen fir

Mehraufwand sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

B.5.10.2 Sielacht Wangerland Stellungnahme vom 21.12.2015
Die Sielacht Wangerland teilt mit, dass die Ersatzmalnahme E 13 -
Grindlandextensivierung Wayens, Hohenkirchen — an das Gewasser Il. Ordnung Nr.
2 ,Bubbenser Tief* grenze, welches von der Sielacht Wangerland unterhalten werde.
Bei der Umsetzung der Mallnahme seien die Satzungsbestimmungen der Sielacht
Wangerland zu beriicksichtigen, insbesondere im Hinblick auf die Freihaltung des
10,00 m breiten Raumuferstreifens. Hierzu sei u. a. der Raumuferstreifen von jeglichen
Anlagen und Anpflanzungen freizuhalten, die die Durchfahrt der zum Einsatz

kommenden Unterhaltungsfahrzeuge behindern.

Aus landesbehordlicher Sicht ist darauf hinzuweisen, dass die Forderung der
Freihaltung eines 10 m breiten Raumuferstreifens im Widerspruch zu § 38 WHG steht,
wonach nur ein Abstand von 5 m einzuhalten ist. Ein grof3erer Abstand ist fir eine
ordnungsgemafle Unterhaltung und Bewirtschaftung der Gewasser nicht erforderlich.
Da die Vorhabentragerin jedoch zusagt, die Hinweise zu beachten, kommt es auf
diesen Widerspruch zwischen der Forderung der Sielacht und § 38 WHG nicht an. Die
Aufnahme entsprechender Nebenbestimmungen in den Planfeststellungsbeschluss

wird empfohlen.

B.5.11 Belange der Avacon AG
Stellungnahme vom 21.12.2015

Die Avacon AG weist auf die im Planungsgebiet vorhandene 110-kV-Leitung
Rofhausen — Burhafe, Mast Nr. 9 — 9 (LH-14-023) in DB Bau km 1.1 + 60 hin. Es wird
darauf hingewiesen, dass im Kreuzungsbereich die Schienenoberkante auf 1,49 m
Uber N.N. festgelegt sei. Die im 110-kV-Leitungsschutzbereich max. zulassige
Arbeitshéhe betrage 8,0 m Uber N.N. Eine vorgesehene Federleitung bzw. die max.
Aufbauhdhe des Fahrdrahtes im 110-kV-Leitungsschutzbereich sei auf 8,0 m tiber N.N.
zu begrenzen. Kénne die max. Hohe von 8,0 m uber N.N. nicht eingehalten werden,
sei der Mast Nr. 8 entsprechen der erforderlich werdenden Hoéhe der Federleitung bzw.

der max. Aufbauhéhe des Fahrdrahtes anzupassen bzw. gegen einen neuen Mast zu

ersetzen. Diese Umbaumalinahme am [Masti Nr. 8 sei im Planfeststellungsverfahren [Kommentiert [WS21]: Ist das geklart? S. Vorbehalt

mit aufzunehmen. Fir einen eventuell erforderlichen neuen Maststandort sei dafir eine
Flache bereitzustellen sowie die Zuwegung zum Maststandort in den

Planfeststellungsunterlagen mit  aufzunehmen. Die Breite des 110-kV-

Seite 112 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

Leitungsschutzbereiches betrage in diesem Fall 24,0 m gemessen von der

Leitungsachse nach beiden Seiten.

Die Vorhabentragerin teilt mit, dass durch die geplante Elektrifizierung eine
Umbaumafinahme an einer Hochspannungsfreileitung der Avacon AG notwendig sei.
Alle erforderlichen MaRnahmen werden in enger Abstimmung mit der Avacon AG

geplant und umgesetzt. Die erforderlich werdende UmbaumalRnahme an der

Freileitung wird in den |Planfeststellungsunterlagen], sowie im Bauwerks- und \:Kommentiert[WSZZ]:Istdaspassiert?

Grunderwerbsverzeichnis aufgenommen.

Die von der Vorhabentragerin geschilderten Umbaumafnahmen an der 110-kV-
Leitung der Avacon stellt aus Sicht der Anhoérungsbehdrde eine notwendige
FolgemalRnahme dar. Die Vorhabentragerin wird die gednderten Planunterlagen in
Absprache mit der Planfeststellungsbehérde  dieser Ubersenden. Die
Anhorungsbehdrde empfiehlt darliber hinaus, die Einhaltung der Hinweise und
Bedingungen, die von der Avacon AG vorgebracht wurden, durch Aufnahme
entsprechender Nebenbestimmungen sicherzustellen. Ein entsprechender Vorbehalt
wurde durch die Genehmigungsbehoérde aufgenommen.

B.5.12 Belange der EWE Netz GmbH
Stellungnahmen vom 16.12.2015 und vom 04.12.2019

Die EWE NETZ GmbH weist auf die im Planungsgebiet vorhandenen Erdgastransport-
und Gasverteilungsleitungen, 20-kV und 1-kV Kabel sowie Fernmeldekabel und
Leerrohrsysteme mit Glasfaserkabeln mit den dazugehérigen Anlagen hin. Diese
mussen erhalten bleiben und dirfen weder beschadigt, Gberbaut, Uberpflanzt noch
anderweitig gefahrdet werden. Es solle sichergestellt werden, dass diese Leitungen
und Anlagen durch das Vorhaben weder technisch noch rechtlich beeintrachtigt

werden.

Die EWE NETZ GmbH weist zusatzlich darauf hin, dass die Erdgashochdruckleitungen
zur Sicherung ihres Bestandes in einem Schutzstreifen (4 m links und rechts der
Rohrachse) verlegt und durch die Eintragung einer beschrankten personlichen
Dienstbarkeit dinglich gesichert sind. Die Errichtung und Betreibung von baulichen
Anlagen, Bepflanzungen sowie die Lagerung von Material seien unzuldssig. Vor dem
Befahren und bei Rammarbeiten miisse eine Prifung und Freigabe durch die EWE
NETZ erfolgen. Es habe eine ortliche Einweisung und eine Bauaufsicht durch die EWE
NETZ zu erfolgen. Bei Kreuzungen und Parallelverlegungen innerhalb des
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Schutzstreifens der Erdgashochdruckleitungen sei ein Interessenabgrenzungsvertrag

vor Baubeginn abzuschlief3en.

Eine Einbeziehung in die weitere Planung und eine friihzeitige Beteiligung werde
erwiinscht. Sollten Anpassungen von Anlagen der EWE NETZ GmbH erforderlich
werden, sollen fur die technische Vorgehensweise die geltenden gesetzlichen
Regelungen und die anerkannten Regeln der Technik gelten. Die Kosten der
Anpassungen seien von der Vorhabentragerin vollstandig zu tragen und
dementsprechend der EWE Netz GmbH zu erstatten, es sei denn, die
Vorhabentragerin und die EWE NETZ GmbH hatten eine anderslautende
Kostenverteilung vertraglich geregelt.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die im Schreiben vorgetragenen Hinweise zu beachten
und bei erforderlichen Anderungen an den Leitungen / Anlagen Kontakt zur EWE Netz
GmbH aufzunehmen und die weitere Vorgehensweise zu besprechen. Eine enge
Abstimmung wahrend der gesamten weiteren Planung und Ausflihrung wird von der
Vorhabentragerin angestrebt.

Aus Sicht der Anhérungsbehdrde bestehen keine weiteren Bedenken. Sie regt an, zum
Schutz  der Leitungen  entsprechende = Nebenbestimmungen in den
Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen. Die Vorhabentragerin hat bei der
Bauausfiihrung die gesetzlichen Vorgaben und die anerkannten Regeln der Technik
zu beachten. Eine Kostenregelung muss im Planfeststellungsbeschluss nicht getroffen
werden. Weiterer Regelungsbedarf ist aus Sicht der Anhorungsbehdrde nicht

erforderlich.

B.5.13 Belange der GEW Wilhelmshaven GmbH
a) Stellungnahme vom 26.11.2015

Die GEW Wilhelmshaven GmbH fihrt in ihrer Stellungnahme aus, dass auf der im
Grunderwerbsverzeichnis unter Ifd. Nr. 201 aufgefiihrten Flache (geplanter Standort
der Autotrafostation) Versorgungsleitungen der GEW Wilhelmshaven GmbH liegen.
Fir diese Leitungen sei eine beschrankte personliche Dienstbarkeit zugunsten der
GEW WilhelImshaven GmbH mit einem Schutzstreifen von 4 m links und rechts der
Wasserleitung erforderlich. Im Bereich des Schutzstreifens dirften keine
Gebaude/Anlagen errichtet oder Baume gepflanzt werden. Der Schutzstreifen misse
jederzeit fur Beauftragte der GEW Wilhelmshaven GmbH betret- und befahrbar sein.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Mehrheit der betroffenen Leitungen nicht
dauerhaft Gberbaut wird. Es wird zugesichert, dass betroffene Leitungen durch
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Sicherungsmalnahmen vor evtl. Beeintrachtigungen geschitzt werden. Bei dem
derzeit geplanten Standort der Trafostation (ca. Bahn-km 10,625, Ifd. Nummer 362 im
Bauwerksverzeichnis) wirden eine Wasser- und eine Stromleitung der GEW uberbaut
werden. Nach Auskunft der Vorhabentragerin ist die geplante Flache fir die
Autotrafostation ausreichend grof3, um das geplante Gebaude so zu platzieren, dass
die GEW-Leitungen nicht Uberbaut werden. Dies wurde mit der GEW bereits
abgestimmt. Die Vorhabentragerin wird die geanderten Planunterlagen der
Planfeststellungsbehorde Ubersenden. Es wird unverziglich Kontakt zum
Leitungsbetreiber aufgenommen und alle evtl. erforderlichen Ma3nahmen abgestimmt.
Die Vorhabentragerin erklart, falls weitere Anderungen an den Leitungen / Anlagen der
GEW Wilhelmshaven GmbH erforderlich werden, wird bei Bedarf Kontakt mit dem
Leitungsbetreiber aufgenommen und die weitere Vorgehensweise abgesprochen.
Generell strebt die Vorhabentragerin eine enge Abstimmung wahrend der gesamten

weiteren Planung und Ausfiihrung an.

Der redaktionelle Hinweis in Bezug auf das Bauwerksverzeichnis wird von der

Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen.

Aus Sicht der Anhérungsbehoérde bestehen keine weiteren Bedenken. Zum Schutz der
Leitung wird angeregt, die von der Vorhabentragerin getroffenen Zusagen verbindlich

in den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.
b) Stellungnahme vom 30.01.2020

Die GEW Wilhelmshaven GmbH weist darauf hin, dass vorhandene Leitungen und

Kabel in den Lageplanen eingezeichnet, aber nicht im Bauwerksverzeichnis aufgefiihrt [Kommentiert [WS23]: Ist das korrigiert ?

seien. Fur die Planung und Bau ist die genaue Lage der Anlagen festzustellen, die aus
den Lageplanen nicht entnommen werden kann. Zum Schutz der Leitungen ist vor dem

Bau eine Abstimmung zu den BaustraRe und Zufahrten erforderlich

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Hinweise der GEW Wilhelmshaven GmbH

beachtet werden und vor der spateren Bauausfiihrung eine Abstimmung erfolgt.

Die Anhdérungsbehdrde empfiehlt, dass bei der Vorhabentragerin eine Anpassung des
Bauwerksverzeichnisses angefordert wird. Die Zusage der Vorhabentragerin, dass die
Hinweise beachtet werden, sollte als verbindliche Zusage in den

Planfeststellungsbeschluss aufgenommen werden.

B.5.14 Belange der Vodafone GmbH / Vodafone Kabel Deutschland GmbH
Stellungnahmen vom 19.11.2015 und vom 09.01.2020
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Die  Vodafone Kabel Deutschland GmbH  weist auf vorhandene
Telekommunikationsanlagen im Planungsbereich hin. Diese seien zu schiitzen bzw. zu
sichern, diirften nicht (iberbaut und vorhandene Uberdeckungen nicht verringert
werden. Bei einer Verlegung der Telekommunikationsanlagen oder bei einer
Baufeldfreimachung sei ein Auftrag mindestens drei Monate vor Baubeginn nétig.
Weiterhin fordert die Vodafone Kabel Deutschland GmbH die Erstattung der nach §
150 Abs. 1 BauGB entstehenden Kosten.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die im Schreiben vorgetragenen Hinweise zu beachten
und eine enge Abstimmung wahrend der gesamten weiteren Planung und Ausfiihrung
anzustreben. Sofern erforderlich, werden die betroffenen Leitungen durch
Sicherungsmafinahmen vor evtl. Beeintrachtigungen geschitzt. Sollten dennoch
Anderungen an den Leitungen / Anlagen der Vodafone Kabel Deutschland GmbH
erforderlich werden, wird bei Bedarf mind. 3 Monate vor Baubeginn Kontakt mit dem

Leitungsbetreiber aufgenommen und die weitere Vorgehensweise abgesprochen.

Aus Sicht der Anhdérungsbehorde bestehen keine weiteren Bedenken. Es wird
empfohlen, Nebenbestimmungen zu Schutz- und Sicherungspflichten vorhandener
Kabel, Anlagen und Leitungen in den Planfeststellungsbeschluss mit aufzunehmen.
Uber eine Kostentragungspflicht ist in dem Planfeststellungsbeschluss keine Regelung
zu treffen, da die Kostentragungspflicht fir die Verlegung von
Telekommunikationsanlagen zur Ausfiihrung ,spaterer besonderer Anlagen®
abschlieend in § 75 Abs. 2 bis 6 TKG geregelt ist.

B.5.15 Belange des Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband (OOWV)
Stellungnahme vom 01.12.2015

Der OOWYV verweist auf die vorhandenen Versorgungsanlagen und bemangelt, dass

diese unmalstablich eingetragen worden seien.

Die Vorhabentragerin erlautert, dass die Leitungen der OOWYV, die von der MalRnahme
tangiert werden, im Bauwerksverzeichnis (mit den Ifd. Nummern 310, 318, 322, 325)
aufgefiihrt sind. Die vorhandenen Leitungen werden soweit wie méglich erfasst und als

Bestand in den Planen eingezeichnet.

Die Anhorungsbehoérde regt an, einen Zusatz in den Planfeststellungsbeschluss
aufzunehmen, wonach der Vorhabentragerin aufgetragen wird, die genaue Lage der

Versorgungsanlagen des OOWYV zu ermitteln und zu beachten.

Weiterhin macht der OOWYV deutlich, dass auf die Versorgungsanlagen Ruicksicht zu

nehmen sei. Der OOWV stellt zudem fest, dass eventuelle Umlegungs- oder
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Sicherungsarbeiten nur zu Lasten des Veranlassers oder nach den Kostenregelungen
bestehender Vertrage durchgefiihrt werden. Insbesondere sei darauf zu achten, dass
Versorgungsanlagen nur in Kreuzungsbereichen mit einer geschlossenen

Fahrbahndecke Uberbaut werden dirften.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die BaustralRe als Zufahrt fir die Herstellung der
Bauwerke geplant ist. Diese ist in der Ausfuhrung als Schottertragschicht mit
Geovliesunterlage geplant und wird nach Beendigung der MalRnahme wieder
zuriickgebaut. Die betroffenen Leitungen werden also nicht mit einer geschlossenen
Fahrbahndecke Uberbaut. Sofern erforderlich, werden die betroffenen Leitungen durch
Sicherungsmaflnahmen vor evtl. Beeintrachtigungen geschitzt. Sollten dennoch
Anderungen an den Leitungen / Anlagen des OOWV erforderlich werden, wird bei
Bedarf Kontakt mit dem Leitungsbetreiber aufgenommen und die weitere
Vorgehensweise abgesprochen. Generell wird eine enge Abstimmung wahrend der

gesamten weiteren Planung und Ausfuhrung angestrebt.

Da die Vorhabentréagerin erkléart, die Hinweise des OOWYV zu beachten, wird seitens

der Anhdrungsbehorde kein weiterer Handlungsbedarf gesehen.

B.5.16 Belange der Landesverteidigung

Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr
(BAIUDBw)

Stellungnahmen vom 23.11.2015 und vom 13.02.2020

In seiner Stellungnahme vom 23.11.2015 machte das BAIUDBw deutlich, dass die
Elektrifizierung des Teilabschnittes WeiRer Floh bis Olweiche seit Iangerem fiir die
Bundeswehr problematisch sei. Es komme zu einer Reichweiteneinbule der
Marinefunkempfangsstelle (MFUESt) Sengwarden um ca. 120 Kilometer. Dadurch
werde die Funktionsfahigkeit der Empfangsstelle und damit die Fiihrungsfahigkeit der
Marine in den Einsatzgebieten stark beeintrachtigt. Aufgrund der Beeintrachtigung der
Belange der Bundeswehr kénne von Seiten der Bundeswehr dem geplanten Vorhaben

nicht zugestimmt werden.

Aufgrund der Stellungnahme der Bundeswehr / BAIUDBw im Ursprungsverfahren, hat
die Vorhabentragerin ihren urspringlichen Antrag geandert. Im Bereich der
Marinefunkstation Sengwarden ist nun ein Galeriebauwerk vorgesehen, das

Gegenstand der zweiten Auslegung gewesen ist.

Mit Schreiben vom 13.02.2020 hat die Bundeswehr zu dem geplanten Galeriebauwerk

Stellung genommen. Aus Sicht der Bundeswehr sind die gewonnenen Ergebnisse in
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dem Bericht des Fraunhofer-Institut fir Kommunikation, Informationsverarbeitung und
Ergonomie (FKIE) (Anlage 15.1) fachlich fundiert und belastbar. Die Ergebnisse lassen
erwarten, dass das teileinhausende Galeriebauwerk als Schirmungsmalinahme
geeignet ist, die MFUESt vor Beeinflussungen durch die elektrifizierte Bahnstrecke zu
schutzen. Dies gelte jedoch nur, wenn bei der baulichen Umsetzung die bei EMV- und

SchirmungsmaRnahmen  unverzichtbaren  Anforderungen (insbesondere die

\niederimpedante{ und dauerhafte leitfahige und flachenhafte Verbindung aller Elemente \ Kommentiert [WS24]: Ist das gewahrleistet?

sowohl mit Masse als auch untereinander sowie die Vermeidung von

Schirmungsliicken) fachgerecht umgesetzt werden.

Es wird auf die Notwendigkeit einer dauerhaft niederimpedanten und leitfahigen
flachenhaften Verbindung aller Elemente sowohl mit Masse als auch untereinander,
auch angesichts z.B. der zu integrierenden Servicetliren, hingewiesen. Die im
Erlauterungsbericht angesprochene Erdung gemaR der DB Richtlinie 997 wird auf
Personen- und Blitzschutz fokussiert sein, die hierfur tblichen Verfahren zur (Schutz-
)Erdung bleiben erfahrungsgemaf hinsichtlich Leitfahigkeit und Impedanzverhalten

hinter den Anforderungen an eine Masseverbindung im Sinne der EMV zur(ck.

Auch wenn die Elektrifizierung der Bahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven weiterhin
die MFUESt Sengwarden beeintrachtigt, wird diese Beeintrachtigung jedoch durch das

Galeriebauwerk auf ein fiir die Bundeswehr tolerables MaR abgesenkt.

Sollte sich herausstellen, dass die durch die Deutsche Bahn AG ergriffenen
Mafnahmen fiir die Reduzierung der Storwirkung des elektrifizierten Zugverkehrs auf
die Funktionsfahigkeit der MFUESt Sengwarden nicht ausreichend sind und daher kein
fur die Bundeswehr tolerierbares Maf} erreicht wird, so ist die Deutsche Bahn AG zu
verpflichten, die Funktionsfahigkeit der MFUESt auf eigene Kosten schnellstmdglich zu
gewabhrleisten beziehungsweise wiederherzustellen. Dies umfasst unter Umstanden

den dann notwendigen zeitweisen Einsatz von Diesellokomotiven.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Hinweise beachtet werden. Zudem sei das
BAIUDBw wahrend der Untersuchungen und Planungen zum Galeriebauwerk bereits

intensiv beteiligt worden.

Aus Sicht der Anhorungsbehérde ist eine Nebenbestimmung in den
Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen, wonach im Rahmen der Bauausfiihrung die
bei EMV- und Schirmungsmafnahmen unverzichtbaren Anforderungen (insbesondere
die niederimpedante und dauerhafte leitfahige und flachenhafte Verbindung aller
Elemente sowohl mit Masse als auch untereinander sowie die Vermeidung von
Schirmungsliicken) fachgerecht umgesetzt werden. Dariber hinaus sollte der
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Vorhabentragerin durch Nebenbestimmung auferlegt werden, dass entsprechende
MaRBnahme zu ergreifen sind, falls sich nach Inbetriebnahme der elekirifizierten
Bahnstrecke herausstellt, dass das Galeriebauwerk fir die Reduzierung der
Storwirkung des elektrifizierten Zugverkehrs auf die Funktionsfahigkeit der MFUESt

Sengwarden nicht ausreichend ist.

Weiterer Regelungsbedarf wird nicht gesehen. Den Belangen der Bundeswehr wird
durch die 1. Plananderung Rechnung getragen, da — entsprechend der Anlage 15.1 -
die Beeintrachtigungen bzw. Stdérungen der Marinefunkstation aufgrund der
Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke durch das Galeriebauwerk auf ein tolerierbares

Minimum reduziert werden kénnen.

B.5.17 Belange des JadeWeserPort Portes
a) Stellungnahme vom 07.12.2015

Die JadeWeserPort Realisierungs GmbH & Co. KG weist darauf hin, dass baubedingte
Streckensperrungen auf ein Minimum zu beschranken seien. Sperrungen, die langer
als 8 Stunden dauern, seien mdoglichst zu vermeiden. Zur Abstimmung der
Schnittstellen, wird um rechtzeitige Kontaktaufnahme gebeten. Weiterhin wird um eine
baubegleitende Abstimmung zwischen dem Bauherrn und den JWP-Gesellschaftern

sowie eine weitere Beteiligung am Verfahren gebeten.

Die Vorhabentragerin nimmt die Hinweise hinsichtlich der baubedingten
Streckensperrungen zur Kenntnis. Sie teilt mit, dass fir den Einschub der drei
geplanten neuen Eisenbahniiberfiihrungen auf der Strecke 1552 ,EU Kirchspieltief* in
km 3,486, ,EU Anzeteler Grenzleide* in km 6,565 und ,EU Sengwarder
Verbindungstief* in km 7,774 eine Totalsperrung im Zusammenhang mit der Anhebung
der FuRgangerbriicke im Bahnhof Varel von mehr als 8 h vorgesehen ist. Diese ist
baubetrieblich angemeldet und fur die Herstellung der Bauwerke unerlasslich. Weitere
Sperrpausen seien zum derzeitigen Projektstand noch nicht bekannt. Analog zu den
Ubrigen Bauabschnitten zwischen Oldenburg und Wilhelmshaven werde das
Sperrkonzept rechtzeitig vor Baubeginn mit den betroffenen Betreibern und
AnschlieRern abgestimmt. Bei Bedarf zur zwischenzeitlichen Abstimmung wird seitens

der Vorhabentragerin zudem direkter Kontakt zur JWP-Gesellschaft aufgenommen.

Aus Sicht der Anhoérungsbehodrde ergibt sich aufgrund der Stellungnahme und der

Erwiderung der Vorhabentragerin kein Regelungsbedarf.

b) Stellungnahme vom 22.01.2020
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Die JadeWeserPort Realisierung GmbH & Co. KG hat keine Bedenken gegen die
Plananderung. Es stellte sich lediglich die Frage, welche Lademaliiberschreitung, z.B.
fur Projektladung, durch das Galeriebauwerk auf der Strecke zum JWP noch méglich

sein werde.

Die Vorhabentragerin fihrt hierzu aus, dass das Lichtraumprofil der Strecke
unverandert (G2, GA) bleibt und sich nicht von dem der Ubrigen Streckenabschnitte
unterscheiden wird, sodass keine zusatzlichen Vorgaben zum Lademal zu beachten

sind.

Aus Sicht der Anhoérungsbehorde besteht bzgl. dieser Stellungnahme kein

Regelungsbedarf.

B.5.18 Belange des Denkmalschutzes
5.17 Niedersachsisches Landesamt fur Denkmalpflege (NLD) — Abteilung
Archaologie — Stiitzpunkt Oldenburg

a) Stellungnahme vom 19.05.2017

Das Niedersachsische Landesamt fur Denkmalpflege teilt mit, dass ur- oder
frihgeschichtliche Bodenfunde gemaR § 14 Abs. 1 des Niedersachsischen
Denkmalschutzgesetzes meldepflichtig sind. Weiterhin weist das NLD darauf hin, dass
Bodenfunde und Fundstellen nach § 14 Abs. 2 des Niedersachsischen
Denkmalschutzgesetzes bis zum Ablauf von 4 Werktagen nach der Anzeige
unverandert zu lassen sind, bzw. fiir ihren Schutz Sorge zu tragen ist, wenn nicht die

Denkmalschutzbehdrde vorher die Fortsetzung der Arbeiten gestattet.

Die Vorhabentragerin hat mitgeteilt, dass Sie die Hinweise des NLD zur Kenntnis
nimmt. Aus Sicht der Anhérungsbehdrde bestehen keine weiteren Bedenken. Sie regt
an, die Einhaltung der Hinweise durch die Vorhabentrdgerin in den

Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.
b) Stellungnahme vom 07.01.2020

Das Niedersachsische Landesamt fir Denkmalpflege fiihrt zur 1. Plananderung an,
dass im Rahmen der Abwagung (Anlage 2, Kap. 3.1, S. 20) der Aspekt des
denkmalrechtlichen Umgebungsschutzes im Sinne des § 8 Niedersachsisches
Denkmalschutzgesetz (NDSchG) fehle. Demnach dirfen Anlagen in der Umgebung
eines Baudenkmals nicht errichtet werden, wenn dadurch das Erscheinungsbild des
Baudenkmals beeintrachtigt wird. Durch das Galeriegebaude, welches eine erhebliche

Ausdehnung hat, sei der Umgebungsschutz der Hofanlage Heisterberg 1 in
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Sengwarden betroffen, da sich das Galeriegebaude stérend auf die Einzelhofanlage
mit Wurt in nur 600 m Entfernung der Bahnlinie auswirke. Es sei daher eine Priifung
der MalRnahme auf der Grundlage des § 7 Abs. 2 NDSchG erforderlich, in der dargelegt
werde, welches 6ffentliche Interesse das Interesse an der unveranderlichen Erhaltung

des Kulturdenkmals iberwiegt und den Eingriff zwingend verlangt.

Die Vorhabentragerin fuhrt an, dass das denkmalgeschiitzte Heisterberg-Wurt stdlich
der Bahnstrecke in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) behandelt wurde (Anlage
11, Kap. 2.3 und 3.3.2). Der Abstand zum geplanten Galeriebauwerk betragt ca. 600
m, also ungefahr der 60fachen Hohe des Galeriebauwerk Uber Gelande. Aufgrund
dieses Abstandes wurde in der UVS festgestellt, dass keine negativen Auswirkungen
des Vorhabens auftreten werden. Zudem ist die Heisterberganlage typischerweise
bereits von héheren Gehdlzen umgeben, weswegen sie von einem Punkt nordlich der
Bahnstrecke eher als Kleingehdlz wahrgenommen werde. Die Unterbrechung der
Sichtbeziehungen beiderseits des Galeriebauwerkes wurde neben den anderen
negativen visuellen Auswirkungen beim Schutzgut Landschaftsbild in der UVS und
durch die geplanten Begriinungsmaflnahmen am Bauwerk auch in puncto
naturschutzrechtliche Eingriffsregelung entsprechend gewdrdigt. Eine
denkmalrechtliche Prifung gem. § 7 NDSchG ist aus Sicht der Vorhabentragerin nicht

erforderlich.

Die Auswirkungen auf Baudenkmale wurde, wenn auch sehr knapp, in der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) abgehandelt.

Die Genehmigungsbehérde schliet sich den Ausfuhrungen der Vorhabentragerin an.
Die antragsgegenstandliche Ausbaustrecke liegt im offentlichen Interesse. Das
Galeriebauwerk wurde im Rahmen einer Variantenunteersuchung als vorzugswirdig
ermittelt. Die Priifung der Malinahme auf der Grundlage des § 7 Abs. 2 NDSchG ergibt
damit, dass das offentliche Interesse das Interesse an der unveranderlichen Erhaltung
des Kulturdenkmals Uberwiegt und den Eingriff zwingend verlangt. Weiteres ist der

Variantenuntersuchung und der Planrechtfertigung zu entnehmen.

B.5.19 Belange der Telekom Deutschland GmbH
Stellungnahme vom 10.02.2020
Zwischen Bahn-km 7,95 und 8,05 kreuzen mehrere Telekommunikationslinien der
Telekom die Bahntrasse. Die im Planbereich liegenden Telekommunikationslinien der
Telekom werden von der BaumalRnahme beriihrt und mussen infolgedessen gesichert,

verandert oder verlegt werden.
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Bei der Bauausfiihrung sei darauf zu achten, dass Beschadigungen der vorhandenen
Telekommunikationslinien vermieden werden und aus betrieblichen Griinden (z. B. im
Falle von Stérungen) der ungehinderte Zugang zu den Telekommunikationslinien
jederzeit moglich ist. Es sei deshalb erforderlich, dass sich die Bauausfiihrenden vor
Beginn der Arbeiten Uber die Lage der zum Zeitpunkt der Bauausfiihrung vorhandenen
Telekommunikationslinien der Telekom informieren. Die Kabelschutzanweisung der

Telekom ist zu beachten.
Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Hinweise der Telekom beachtet werden.

Von Seitens der Anhoérungsbehérde  wird  empfohlen, entsprechende
Nebenbestimmungen zum Schutz der Leitungen der Telekom in den

Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

B.5.20 Forderungen der Ev.-Luth. Kirche in Oldenburg

5.19 Ev.-Luth. Kirche in Oldenburg — Gemeinsame Kirchenverwaltung — Regionale

Dienststelle Friesland - Wilhelmshaven
Stellungnahme vom 10.03.2020

Es wird angeregt, als Gerlst fur einen notwendigen Nutzungsvertrag zwischen DB,
Kirchengemeinde und Bewirtschaftern, den bzgl. einer Durchlasserneuerung im Januar
2018 geschlossenen Vertrag zwischen den drei Parteien anzuhalten. Dabei wird
vorausgesetzt, dass vertraglich nicht betroffene Flachenareale auch weiter
vollumfénglich  landwirtschaftlich  sinnvoll nutzbar bleiben und samtliche
Flacheninanspruchnahmen moglichst im Vorfeld mit dem jeweiligen Bewirtschafter
abgestimmt werden. Die dauerhaft im Eigentum der DB stehenden Wegeflache
missen entschadigungsfrei durch die Kirchengemeinde und deren Pachter mitgenutzt
werden durfen. Soweit nétig, seien die Wege im Hinblick auf einen Viehtrieb mit einer
festen Oberflache zu versehen. Sollten bestehende Wege flr die BaumaRnahme durch

die DB genutzt werden, sei im Vorfeld eine Beweissicherung durchzufiihren.

Die Bewirtschafter seien auch fiur die durch das Galeriebauwerk verursachten Wind-
und Lichtverschattungen zu entschadigen. Sofern durch die dauerhaften
Flachenuberlassungen Restflachen entstehen, die landwirtschaftlich nicht sinnvoll
genutzt werden kénnen, dann ist diese Restflache entweder ebenfalls zu entschadigen

oder durch die DB zu erwerben.

Der etwaige Bau einer Rohrtrasse fiir Fllissiggas sei bei den weiteren Planungen der
DB zu berticksichtigen. Sollte das Galeriebauwerk nicht mehr benétigt werden, so hat

die DB einen vollstandigen Rickbau veranlassen.
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Die Vorhabentragerin wird die Hinweise berucksichtigen. Darlber hinaus erwidert sie,
dass bauzeitliche und dauerhafte Bewirtschaftungseinschrankungen wie z.B. durch
Flacheninanspruchnahme einschlieBlich  Restflachennutzung oder Wind /
Lichtverschattung unter Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen Sachverstandigen
aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich geregelt und entschadigt
werden. Bauzeitlich genutzte Flachen werden nach Abschluss der Arbeiten so
wiederhergestellt, dass ihre vorherige Nutzung wieder uneingeschrankt ermdglicht
wird. Ein Beweissicherungsverfahren vor Bauausfihrung fur bauzeitlich genutzte
Wege wird durchgefiihrt. Der bauzeitliche Zugang zu den landwirtschaftlichen Flachen
wird gewahrleistet. Die neuen Zuwegungen fir Rettungskrafte werden fir den
landwirtschaftlichen Anliegerverkehr freigegeben. Sollte in der Zukunft die
abschirmende Wirkung des Galeriebauwerkes fiir die Marinefunkempfangsstelle nicht
mehr erforderlich sein, ware ein Rickbau aus Sicht der Vorhabentragerin maoglich,
sofern dann eine Finanzierungszusage des Bundes vorliege und keine technischen

oder eisenbahnbetrieblichen Belange dagegensprechen wurden.

Aus Sicht der Anhoérungsbehtérde sind in den Planfeststellungsbeschluss
Nebenbestimmungen aufzunehmen, damit sichergestellt ist, dass der Zugang zu den
landwirtschaftlichen Flachen wahrend der Baumalinahme gewabhrleistet ist und die
bauzeitlich genutzten Flachen nach Beendigung der BaumaRnahme wieder in ihren
urspriinglichen Zustand hergestellt werden. Im Ubrigen sind Entschadigungen nicht

Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses und bedirfen daher keiner Regelung.

In Bezug auf die geplante Flissiggasleitung schlief’t sich die Anhérungsbehérde den
Ausfliihrungen der Vorhabentragerin an. Das Planfeststellungsverfahren zum PFA 6
laufe bereits seit einigen Jahren, wohingegen eine Genehmigungsplanung fiir die
Flussiggasleitung noch nicht vorliege, sodass umgekehrt die Planungen zur
Flissiggasleitung die Planungen zum PFA 6 bericksichtigen missen. Die
Kirchengemeinde hat nicht dargelegt, dass es sich bei der Flussiggasleitung um eine
hinreichend verfestigte Planung handelt, die im Sinne des Prioritdtsgrundsatz einen
Vorrang beansprucht. Insofern musste das gegenstéandliche Vorhaben keine Ruicksicht

auf eine konkurrierende Planung nehmen.

Hinsichtlich der geforderten Riickbauverpflichtung des Galeriebauwerks Anhorungs-
und  Genehmigungsbehoérde  keinen  Regelungsbedarf. Eine  gesetzliche
Ruckbauverpflichtung bei Nutzungsaufgabe von Eisenbahnanlagen besteht nicht. Bei
einem beabsichtigten spateren Rickbau des Galeriebauwerks handelt es sich
entweder um eine planfeststellungsbediirftige Anderung einer Betriebsanlage einer

Eisenbahn oder es misste ein Freistellungsantrag gestellt werden.
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Die Genehmigungsbehorde schlief3t sich den Ausfiihrungen der Anhérungsbehérde an

B.5.21 Private Einwendungen
Die folgenden Personen haben Einwendungen gegen das Vorhaben erhoben. Die
Vorhabentragerin hat zu den Einwendungen Gegenaulierungen erstellt. Im Folgenden
werden die Einwendungen sowie die Erwiderungen der Vorhabentragerin
zusammengefasst dargestellt und es wird jeweils Stellung genommen. Wegen der

Einzelheiten wird auf die jeweiligen Schriftstiicke verwiesen.

Erstes Beteiligungsverfahren

B.5.21.1 Belange des Einwenders U01
Der Einwender ist Eigentiimer eines Hofes in Utters Nr. 2, Gemarkung Sengwarden in
Wilhelmshaven. Es wird darum gebeten, die Larmimmissionen so gering wie moglich
zu halten. Weiterhin fihrt der Einwender aus, dass er mindestens gleichwertige
LarmschutzmalRnahmen erwarte, so wie dies im Voslapper Groden durch eine

Larmschutzmauer geschehen ist.

Die Vorhabentragerin erwidert daraufhin, dass fur sie die Verpflichtung besteht, beim
Bau oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen aktiv und passiv
wirkende SchallschutzmalRnahmen durchzufiihren, soweit sie sich aus der 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) und der 24. BImSchV (Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmenverordnung) ergeben. Naheres dazu ergibt sich aus der
schalltechnischen Untersuchung (Anlage 13.1) der Planfeststellungsunterlage.

Die Schallimmissionen aus dem prognostizierten Schienenverkehr der eingleisigen
Bahnstrecke wurden bereits im Planfeststellungsverfahren zur Anbindung des
JadeWeserPort - Herstellung der Verfligbarkeit, 2. Bauabschnitt untersucht. Danach

wurden fur keine Wohnhauser in Utters Grenzwertliberschreitungen festgestellt.

Da das vorliegende Verfahren den Bau eines neuen Kreuzungsgleises im Bereich der
Olweiche einschlieRt, wurde die schalltechnische Untersuchung fiir diesen Abschnitt
neu erstellt. Da sich zwischenzeitlich die von der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
Bundes-Immissionsschutz-verordnung) vorgegebene Berechnungsvorschrift ,Schall
03" geandert hat, weichen die neuen Ergebnisse von denen aus dem ersten Verfahrens

etwas ab.

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass sich aus der geplanten
MaRnahme des Uberholgleises im Bereich Olweiche an bahnzugewandten Hausseiten

von drei Wohngebauden (Haus-Nr. 6, 7, 7a; insgesamt fiinf Schutzfalle) der
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anzusetzende Immissionsgrenzwerte nachts von 54 dB(A) um bis 1,1 dB(A)
Uberschritten wird. Aufgrund der Entfernung der Gebaude zur Bahntrasse (tuber 200
m) betragt diese Grenzuberschreitung jedoch nur maximal 1,1 dB(A). Die

Immissionsgrenzwerte Tags von 64 dB(A) werden deutlich unterschritten.

Fir die errechneten Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte nachts bestehen
Anspriiche auf MaRnahmen zum Schallschutz dem Grunde nach. Um die
Immissionsgrenzwerte nachts von 54 dB(A) einzuhalten ware eine hochabsorbierende
Schallschutzwand bahnlinks mit einem Abstand von 3,3 m zur Gleisachse bei einer
durchgehenden Hohe von 1,0 m tber Schienenoberkante auf einer Lange von 300 m
erforderlich. Da die Anzahl der zu I6senden Schutzfélle bei relativ hohen Kosten einer
mdglichen Schallschutzwand auf der Nordseite der Bahnanlage direkt in das Nutzen-
Kosten-Verhaltnis eingehen, errechnet sich aus Sicht der Vorhabentragerin bei funf

Schutzfallen ein unglinstiges Verhaltnis.

Aus den geringfligigen Grenzwertliberschreitungen fur die Siedlung Utters und der
geringen Anzahl von Schutzfallen lasst sich laut der Vorhabentragerin kein Erfordernis
fur aktive Schallschutzmallnahmen (z.B. Larmschutzwande) ableiten, da der
Gesetzgeber im § 41 Absatz 2 Bundes-Immissions—schutzgesetz festgelegt hat, dass
die Kosten fur SchallschutzmaRnahmen nicht auer Verhaltnis zum Schutzzwecke

stehen dirfen.

Im Ergebnis plant die Vorhabentragerin, auf passive Mallnahmen zum Schallschutz
abzustellen. Dadurch besteht fir diese Gebaude (Haus-Nr. 6, 7, 7a) ein Anspruch dem
Grunde nach auf passive SchallschutzmalRnahmen (z.B. Schallschutzfenster,
Schalldammlifter). Art und Umfang der MaRnahmen werden im Anschluss an dieses
Planfeststellungsverfahren durch einen Schallgutachter festgelegt und die bauliche

Umsetzung mit dem Eigentimer geregelt.

Bei den Hausern 3 bis 5 in der ,dritten® Gebaudereihe liegen keine
Grenzwertiberschreitungen mehr vor, sodass fir das Gebaude des Einwenders in
Utters 2, das mit ca. 300 m noch weiter von der Bahntrasse entfernt liegt, eine
Neuberechnung der Schallimmissionen nicht erforderlich ist. Ein Anspruch auf

SchallschutzmalRnahmen besteht fiir das Gebaude daher nicht.

Die Anhoérungsbehérde und Genehmigungsbehdrde schliel3t sich den rechtlichen

Ausflihrungen der Vorhabentrdgerin an und sieht keine Veranlassung, eine Kommentiert [WS25]: NOCH MACHEN! Oder in

anderweitige juristische Einordnung des Vorhabens zu initiieren. Die Anspriiche auf (AT Y
. L. . Kommentiert [SM26R25]: Es ist ein gesetzlicher Anspruch
passive SchallschutzmalRnahmen dem \Grunde\ nach sollten explizit im gem. §§ 42, 43 BImSchG. Es reicht aus, wenn im
Schallgutachten die IO mit Anspruch dargestellt sind. Natrlich
Planfeststellungsbeschluss festgesetzt kann man noch zusatzlich in den Beschluss reinschreiben, dai

ein Anspruch auf pass. Larmschutz besteht.
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B.5.21.2 Belange des Einwenders U02
Die Herren Bernd Grahlmann und Gerd Grahlmann sowie die Mihlenfeld GmbH (die
Herr Bernd Grahlmann als Geschéaftsfiihrer vertritt) und der Realverband Nr. 25
(dessen Verbandsvorsteher Herr Bernd Grahlmann ist) sind Eigentimer von
verschiedenen Wirtschaftswegen und Flachen, die laut Planunterlagen fir die
Baustelleneinrichtung vorgesehen sind. Von der Planung betroffen sind die im
Grunderwerbsverzeichnis unter den Grundbuchblattnummern 6885 (Bernd
Grahlmann) und 14139 (Gerd Grahlmann) verzeichneten Grundstiicke. Es handelt sich
dabei um den landwirtschaftlichen Wirtschaftsweg parallel zum Industriestammgleis
von der Eisenbahnbriicke K294 bis zum Accumer See und um die vorgesehenen
Baustelleneinrichtungsflachen 601, 602, 603. Die vorhandenen Wirtschaftswege,
Ausweichen, Lagerplatze und Wendehammer dienen der landwirtschaftlichen Nutzung
der durch die Wege erschlossenen Flachen und den weiteren Nutzungsberechtigten,

schildert der Einwender.

Die landwirtschaftlichen Transportverkehre fir die insgesamt ca. 130 ha erschlossenen
Flachen dirfen durch die Mitbenutzung der Wege durch die Baumalnahme nicht
beeintrachtigt werden. Soweit durch die Mitbenutzung der Wege durch die DB
Behinderungen fir andere  Berechtigte entstehen, so seien diese
entschadigungspflichtig. Die vorhandenen Wirtschaftswege sind 3,5 m breit, ein
Begegnungsverkehr auf der Strecke sei ohne Beschadigung der Bermen nicht méglich.
Es sollte daher in der Mitte der Strecke eine gro3ziigige Ausweiche hergestellt werden,

fordert der Einwender.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass es sich bei den aufgefihrten Wegen um
vorhandene asphaltierte StraBen, die als Zufahrt fir die Herstellung der
Oberleitungsmaste dienen sollen, handelt. Diese Arbeiten sind zeitlich begrenzt und
werden nur wenige Tage dauern, so dass es aus Sicht der Vorhabentragerin kaum zu
Begegnungsverkehr kommen wird. Eine Ausweichstelle ist bei Bahnkilometer 1,1

zwischen den beiden Zufahrtsmdglichkeiten vorhanden.

Die Vorhabentragerin sagt die Beachtung der Hinweise zu. Fir Entschadigungsfragen,
die auBlerhalb des Planfeststellungsverfahrens zu regeln sind, sieht die
Anhorungsbehdrde keinen weiteren Regelungsbedarf. Dazu gehért auch die Frage, ob

in einzelnen Fallen eine Entschadigung gewahrt werden kann.

Der Einwender fiihrt weiter aus, dass die erste Halfte des Wirtschaftsweges von der
Briicke K294 Richtung Accum neuwertig hergestellt sei und wahrscheinlich geeignet

sei héhere Transportlasten aufzunehmen. Die zweite Halfte von der Lagune bis zum
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Accumer See sei fur die starkere Beanspruchung durch hohere Transportlasten nicht
geeignet und musse fir hohere Belastungen verstarkt werden. Die Beanspruchung der
Wege werde allein durch den Antransport und beim Rickbau durch den Abtransport
der Schittguter fir die Herstellung der Baulagerflachen und vor allem der Baustralie

entlang des Accumer Sees erheblich sein, so der Einwender.

Die Vorhabentragerin verweist hier erneut darauf, dass es sich bei den aufgefiihrten
Wegen um vorhandene asphaltierte Strallen handelt, die als Zufahrt fiir die Herstellung
der Oberleitungsmaste dienen sollen. Es werden keine Schiittgiter transportiert. Die
StralRe dient nur als Zufahrt fur die Herstellung der Oberleitung, so dass von keiner
héheren Transportlast auszugehen ist. Im Fall einer Gewichtsbeschréankung wird von
der zusténdigen Verkehrsbehdrde eine Ausnahmegenehmigung eingeholt, erklart die
Vorhabentragerin.

Weiterhin  teilt die Vorhabentrédgerin mit, dass es geplant ist, ein
Beweissicherungsverfahren vor Baubeginn und nach Bauende durchzufiihren. Auch
kénnen zusatzliche geeignete Malnahmen wéhrend der Bauzeit getroffen werden, um
die vorhandenen Wege zu schiitzen (z.B. durch den Einsatz von Baggermatratzen).
Sollten trotz Vorsorgemallnahmen Schadstellen entstehen, werden diese wieder
instand gesetzt.

Die Anhoérungsbehdrde empfiehlt, diese Zusagen der Vorhabentragerin in den

Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

Der Einwender kritisiert weiterhin, dass aus den Planunterlagen nicht erkennbar sei,
ob die Rammarbeiten fiir die Masten entlang des Gleises vom Gleis aus durchgefihrt
werden sollen oder von der Seite des Wirtschaftsweges. Sollte Letzteres vorgesehen
sein, werde es zu erheblichen Unterbrechungen bei der Nutzung der Wege kommen,
die gesondert zu erértern waren. Rammarbeiten kénnen, egal von welcher Seite sie
vorgenommen werden, bei den besonderen Bodenverhaltnissen im Plangebiet zur
Beeintrachtigung der Tragfahigkeit des Untergrundes fiihren, wenn der stark schluff-
und tonhaltige Boden durch die andauernden Erschiitterungen ins ,Schwimmen" gerat.

Welche Vorsorgemaflnahmen hier getroffen werden kénnen, waren zu erértern.

Die Vorhabentragerin teilt hierzu mit, dass die Errichtung der Oberleitungsmaste
Uberwiegend Uber bahnparallele Seitenwege geplant ist; vereinzelt auch vom Gleis aus
erfolge. Die dafir vorgesehenen Flachen sind in den Lageplanen der
Planfeststellungsunterlage dargestellt (Anlage 5.1). Die Wahl eines geeigneten
Grundungsverfahrens beruht laut Vorhabentrédgerin auf vorab durchgefiihrten
Bodenuntersuchungen und Erfahrungen aus vorangegangenen Bauabschnitten.
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Der Einwender macht in seiner Einwendung darauf aufmerksam, dass laut
Planunterlagen vorgesehen sei, den Durchlass des Barkeler Pumpschlotes von 150
auf 100 cm zu verengen. Die Sohltiefe des Durchlasses dirfe dabei nicht erhéht
werden, denn sie sei weiterhin fir den Abfluss des Drainagewassers von etwa 10 ha
Ackerflache noérdlich der B210 neu erforderlich. Das Wasser des Strallengrabens
nordlich der norddstlichen Briickenrampe der B210 neu werde durch eine 200er KG-
Verrohrung direkt vor dem Durchlass des Barkeler Pumpschlotes eingeleitet. Diese
Einleitung erfolge auf dem Niveau des niedrigsten Wasserstandes, durch héheren
Wasserstand und wegen des Bewuchses sei sie kaum zu sehen. Vor Beginn der
Baumalnahme sei dieses Rohr aufzusuchen und zu sichern. Die Verrohrung des
Barkeler Pumpschlotes unterfihre den Graben sowohl unter das Gleis als auch unter
den Wirtschaftsweg hindurch als einheitliches Bauwerk. Baulasttrager des gesamten
Durchlasses war und ist die Deutsche Bahn AG. Dies solle aus den Planunterlagen

klar hervorgehen, fordert der Einwender.

Die Vorhabentragerin teilt mit, dass sich die Entwasserungssituation durch den Bau
der Strallenumfahrung Schortens (B210) geandert hat. Der angesprochene Durchlass
hat nun weniger Wasserdurchfluss. Der Durchmesser des Durchlasses kann deshalb
verringert werden. Die Verkleinerung wird durch Einziehen eines Stahlrohres mit
verringertem Durchmesser und mit einer demzufolge notwendigen geringfligigen
Anhebung der Sohle erfolgen und ist mit dem Wasser- und Bodenverband im Kreis
Friesland, der Sielacht Ristringen, abgestimmt. Die weiteren Hinweise werden von der
Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen. Weiterhin informiert die Vorhabentragerin,
dass sowohl die bisherige, als auch die neu erstellte Anlage im Besitz der DB Netz AG

ist und ihrer Unterhaltungspflicht unterliegt.

Zur Flache 6.1 teilt der Einwender mit, dass diese lediglich landwirtschaftliche
Nutzflache betrifft. Sie sei wieder herzurichten, Bodenverdichtungen seien wieder
aufzulockern, der Nutzungsausfall bis zur normalen Kulturfahigkeit sei ebenso zu
entschadigen wie der Ausfall der Flachenpramie, gleiches gelte fir die weiteren
Flachen. Die Flache 6.2 liegt vor der einzigen Zuwegung fiir das betroffene Flurstiick,
die hinter liegende Flache ist u.U. auch nicht zu bewirtschaften. Die Ausstilpung des
Weges in der Kurve an der Flache. 6.2 werde heute als Ausweiche oder als Lagerflache
fur Schuttgut genutzt. Sie musse in ausreichender GrofRe befestigt werden, um
Begegnungsverkehr fur GroRfahrzeuge zu ermdglichen. Die Flache 6.3 beinhalte einen
Wendeplatz mit einem Radius von 10 m, dieser brauche nach Abschluss der
Bauarbeiten nicht zuriickgebaut werden, er kénne weiterhin fir die Bedirfnisse der
Gewasserunterhaltung dienen.
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Die Vorhabentrédgerin wird die Hinweise beachten. Zur Flache 6.2 teilt die
Vorhabentragerin mit, dass die Arbeiten zur Herstellung der Oberleitungsmasten
zeitlich begrenzt sind und nur wenige Tage dauern werden, so dass es aus Sicht der
Vorhabentragerin kaum zu Begegnungsverkehr kommen wird. Die Flache sei daher in
ausreichender GroRe geplant. Zur Flache 6.3 besteht aus Sicht der Vorhabentragerin
keine Notwendigkeit, den Wendeplatz nach Beendigung der Arbeiten nicht wieder

zurtickzubauen.

Seitens der Anhdrungsbehdérde und Genehmigungsbehorde wird hier keine weitere
Veranlassung gesehen, da die Entschadigungsfragen aulerhalb des

Planfeststellungsverfahrens zu regeln sind.

Weiterhin erlautert der Einwender, dass die betroffenen Wirtschaftswege eine
gewerbliche Lagunenanlage erschlieBen, in der Restsubstrat einer Biogasanlage
gelagert wird. Beflillung und Entleerung bewirken Transportvolumen von 20.000t pro
Jahr mittels Gillewagen. Befiillung und Entleerung verursachen temporar hohes
Verkehrsaufkommen auf den Wirtschaftswegen. Soweit diese Nutzung durch die DB
beeintrachtigt wird, kann erheblicher wirtschaftlicher Schaden entstehen. Die Fahrer
der Giillefahrzeuge kennen die Bedingungen der einspurigen Fahrbahn und blockieren
sich nicht gegenseitig. Erfahrungen aus der zurlickliegenden BaumafRnahme der Bahn
erinnern an teilweise chaotische Ereignisse, wenn ortsunkundige Lkw-Fahrer in die

einspurigen Wege einfuhren und bei Gegenverkehr die Stral3e blockierten.

Die Hinweise werden von der Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen. Sie teilt mit,
dass im Vergleich zu vorangegangenen Maflinahmen, die Arbeiten zur Herstellung der
Oberleitung zeitlich begrenzt sind und nur wenige Tage in Anspruch nehmen, so dass
es kaum Baustellenverkehr bzw. Begegnungsverkehr geben wird. Die
Vorhabentragerin bzw. die ausfiihrende Baufirma wird sich vor Beginn der Malthahme

mit dem Betreiber abstimmen und die Einschrankung im Bauablauf berticksichtigen.

Fruhzeitige = Abstimmungen  zwischen der Vorhabentrdgerin und den
Grundstuckseigentimern bzw. Bewirtschaftern sind zwar wiinschenswert, bedurfen

jedoch keiner Festsetzung im Planfeststellungsbeschluss.

Der Einwender fihrt weiter aus, dass die betroffenen Wirtschaftswege ebenso der
ErschlieBung des Windparks der Muhlenfeld GmbH dienen. Die Zuwegungsrechte
seien grundbuchlich gesichert. Die Muhlenfeld GmbH habe ein Vorrangrecht fiir die
Nutzung der StralRen gegenuber anderen Nutzungsberechtigten. Dies gelte fir
einfache Service-Fahrzeuge aber im Besonderen auch fir Schwerlasttransporte,
Uberbreiten und Uberlangen. Fiir diese Bediirfnisse sei die Miihlenfeld GmbH auch
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berechtigt, die Wegenutzung fiir Dritte zu sperren. Der Abbruch der vorhandenen
Windkraftanlagen und der Neubau der Anlagen stehen in den nachsten Jahren an.
Zurzeit sieht es nicht so aus, dass diese Mallnahmen vor 2018 beginnen. AusschlieRen
lasst sich dies jedoch nicht. Die gleichzeitige Durchfiihrung solcher BaumaRnahmen
wirde zu erheblichen Problemen fiihren. Unabhangig davon musste der Ausweichplatz
neben der Baustelleneinrichtungsflache 6.2 erweitert und befestigt werden, damit
groRe Autokrane und oder Uberldngetransporter erforderlichenfalls Ausweichfléachen
oder Parkraum haben. Bisher wurden solche Fahrzeuge einfach auf dem
Wirtschaftsweg im hinteren Bereich abgestellt, was dort die Sperrung des Weges zur
Folge hatte. In der 6stlichen Berme des Wirtschaftsweges liegen die 20-kV-Kabel sowie
das Telefonkabel des Windparks, diese sind in den offiziellen Kabelplanen nicht
verzeichnet. In welcher Weise diese Kabel gesichert werden sollten, ware noch zu

erdrtern, so der Einwender.

Die Vorhabentragerin verweist wiederrum darauf, dass die Arbeiten zur Herstellung der
Oberleitung zeitlich begrenzt sind und nur wenige Tage in Anspruch nehmen, so dass
es kaum Baustellenverkehr bzw. Begegnungsverkehr geben wird. Die
Vorhabentragerin bzw. ausfiihrende Baufirma wird sich vor Beginn der Malnahme mit
dem Betreiber abstimmen und die Einschrankung im Bauablauf berlcksichtigen.
Zudem wird sich die Vorhabentragerin mit dem Geschaftsfuhrer der Mihlenfeld GmbH
in Verbindung setzen, um die aktuellen Kabellageplane zu bekommen. Die Kabel
werden durch die Vorhabentragerin bei Bedarf und in Abstimmung mit dem Betreiber

durch geeignete MaRnahmen gesichert.

In den Planfeststellungsbeschluss sollte zur Sicherung und zum Schutz der

vorhandenen Kabel entsprechende Nebenbestimmungen aufgenommen werden.

Der Einwender fihrt ferner aus, dass die ,wegepflichtigen" Mitglieder des
Realverbandes Nr. 25 im Bereich der Briicken K294 und B210 neu ein unbeschranktes
Wegerecht haben. Es dient der Erschliefung der landwirtschaftlichen Nutzflachen
sowie des Reiterhofes Bretting. Letzterer verursacht einen erheblichen Autoverkehr.
Zusatzlich hat die Stadt Schortens den Schllichtenser Weg als Radwegeverbindung
zwischen Ostiem und Roffhausen ausgewiesen. Der Weg wird von Radfahrern stark
benutzt. Es sollte in Erwagung gezogen werden, wahrend der Bauzeit den
Wirtschaftsweg flr Radfahrer und Autos aus Sicherheitsgriinden zu sperren. Eine
alternative Radwegverbindung besteht (ber die Roffhauser Landstralle, der Pkw-
Verkehr zum Reiterhof kann lber das interkommunale Gewerbegebiet Roffhausen

umgeleitet werden.
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Die Vorhabentragerin erwidert, dass sie sich mit der StraBenverkehrsbehorde
abstimmen wird. Regelungsbedarf wird von Seiten der Anhoérungsbehérde und

Genehmigungsbehorde nicht gesehen.

Zudem bemangelt der Einwender, dass aus den Planunterlagen nicht erkennbar sei,
fur welche Zwecke die Grundsticke kunftig Dritten dienen sollen und wo die
Flurstiicksteile innerhalb des Gesamtflurstiickes gelegen sein sollen. Sollte hiermit
womoglich ein Bepflanzungsverbot irgendeiner Art gemeint sein, ist vollig ungeklart,
wie z.B. Wildaufwuchs zu behandeln ist. Mangels Kenntnis des Inhalts einer dinglichen

Sicherung kénne hierzu auch nicht Stellung genommen werden.

Die Vorhabentréagerin gibt an, dass sich die dingliche Sicherung auf die
Aufwuchsbeschrankung fiur Gehodlze zum Schutz der Oberleitung (siehe Anlage 2 der
Planfeststellungsunterlage, Kapitel 4.6.2, Seite 19) bezieht. Die
Aufwuchsbeschrankung fiir Geholze bezieht sich auf die Vorgaben der DIN VDE 0115
Teil 1 ("Bahnanwendungen - Allgemeine Bau- und Schutzbestimmungen") und den
darauf basierenden DB-Richtlinien 997.0104 ("Oberleitungsanlagen instandhalten")
und 882.0220 ("Rickschnittzone"). Daraus wurde der schematische Regelfall fiir
Streckenelektrifizierungen abgeleitet, dass auf beiden Bahnseiten Baume mit ihren
Asten sowie Stréucher nicht in eine Zone von ca. 6,7 m Breite ab Gleismitte hineinragen
diirfen. Die Zone der Aufwuchsbeschrankung muss auf einen Bereich von im Regelfall
ca. 9,20 m von Gleisachse erweitert werden, da auf den Masten die Federleitung
mitgefiihrt wird, die im Hinblick auf die Aufwuchsbeschrankung mit einer Verstarkungs-
bzw. Speiseleitung gleichzusetzen ist. Dazu werden mit dem Einwender im Anschluss
an das Planfeststellungsverfahren entsprechende einzelvertragliche Regelungen

getroffen, erklart die Vorhabentragerin.
Die Anhoérungsbehdrde sieht hierzu keinen Regelungsbedarf.

Insgesamt betrachtet die Anhérungsbehérde und Genehmigungsbehérde die
Ausfliihrungen der Vorhabentragerin als schlissig und schlieft sich diesen an. Weiterer

Regelungsbedarf wird nicht gesehen.

B.5.21.3 Belange des Einwenders U03
Der Einwender wohnt in Sillenstede, Osterpiep 9a. Dort, am Ostrand von Sillenstede,
sei der durch die bereits jetzt auf der Strecke fahrenden Giiterzlige verursachte Larm
zu horen, so der Einwender. Es sei zu erwarten, dass der Gerauschpegel bei der
geplanten Erhéhung der gefahrenen Zuggeschwindigkeiten stark ansteigen werde. Da
sich durch die geplante Erhéhung der Zugfrequenzen auf durchschnittlich einen Zug

alle 10 Minuten und Fahrten auch wahrend der Nacht eine héhere Belastung ergebe,
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fordert der Einwender zusatzlichen Larmschutz. Weiterhin wird gefordert, bei der
Beurteilung der Larmemissionen die Larmbelastung durch andere Quellen (z. B.

Windkraftanlage) zu bertcksichtigen.

Die Vorhabentréagerin erwidert, dass die Schallimmissionen aus dem prognostizierten
Schienenverkehr der eingleisigen Bahnstrecke bereits im Planfeststellungsverfahren
zur Anbindung des JadeWeserPort - Herstellung der Verfligbarkeit, 2. Bauabschnitt
untersucht wurden. Danach wurden fiir keine Wohnhduser in Sillenstede
Grenzwertiberschreitungen festgestellt, da die Siedlung ca. 2 km von der Bahntrasse

entfernt liegt.

Weiterhin teilt die Vorhabentragerin mit, dass die Zugzahl nach den derzeit giltigen
Prognosen fir das Jahr 2025 mit 71 Guterziigen deutlich geringer ist als die 86
Guterziige, die in dem erwahnten Verfahren zum 2. Bauabschnitt zum Tragen kamen.
Insofern ist eine weitere Zunahme des Glterzugsverkehrs nicht prognostiziert.

Die Vorhabentragerin fiihrt aus, dass zum Schutze der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau oder der wesentlichen
Anderung von &ffentlichen StraRen oder Schienenwegen sicherzustellen ist, dass die
Beurteilungspegel die in den einschlagigen Verordnungen angegebenen
Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreiten. Dabei ist jeder Verkehrstrager gesondert
zu betrachten. Eine generelle Summenpegelbildung und -beurteilung hat der
Gesetzgeber nicht vorgesehen. Fachlich abzulehnen ist darlber hinaus eine
Summierung mit Schallquellen ganz anderer Art (z.B. Windkraftanlagen). Die 16.
BImSchV wurde ordnungsgemaly abgearbeitet. Fir die Immissionsorte, in denen die
Immissionsgrenzwerte nachts Uberschritten werden, besteht dem Grunde nach ein
Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen. Dadurch werden die Vorgaben der 16.
BImSchV bzw. der 24. BImSchV eingehalten. Es sind keine Anhaltspunkte dafir
erkennbar, dass ausnahmsweise eine Gesamtlarmbetrachtung angezeigt ware, um

eine Gesundheitsgefahrdung abzuwenden.

Aus Sicht der Anhorungsbehérde und Genehmigngsbehérde wird kein
Handlungsbedarf gesehen. Auf die plausiblen Ausfiihrungen in der schalltechnischen

Untersuchung (Anlage 13) wird ergénzend verwiesen.

B.5.22 Einwendungen und Stellungnahmen im Rahmen des Zweiten

Beteiligungsverfahren (1. Plandnderung: Galeriebauwerk)

Im Rahmen des Beteiligungsverfahren zur 1. Plananderung (2. Auslegung) sind bei der

Anhdrungsbehdrde insgesamt 19 Einwendungen und zwei Stellungnahmen von
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Naturschutzvereinigungen eingegangen. Drei Einwender werden anwaltlich vertreten
(EO1, EO3 und EO4). Die Einwendungen von E08 und E09 sind identisch; die Einwande
von E10 und E11 sind in den Einwendungen von EQ07, E13, E15, E16 und E20
enthalten.

Alle erhobenen Einwendungen wurden nach Sachargumenten und Themen
systematisch ausgewertet und erfasst. Soweit Einwendungen sich auf die nachstehend
behandelten Sachthemen und Belange beziehen, werden diese somit gemeinsam
behandelt. Uberschneiden sich Einwendungen mit Sachthemen, die auch in den
Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange angesprochen werden, wird auf die
dortigen Ausfiihrungen ergéanzend Bezug genommen. Soweit Einwendungen dariiber
hinaus einen konkret individuellen, nicht weiter verallgemeinerungsfahigen Bezug zu
einem bestimmten Privatbelang aufweisen, werden diese am Ende jeweils gesondert
behandelt.

B.5.22.1 Unvolistiandige Auslegung von Planunterlagen
Von den Einwendern E03 und E04 wird als Verfahrensfehler gerugt, dass das
Schreiben des Bundesamts fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr vom 23.11.2015 aus dem sich ergebe, dass eine elektrifizierte
Bahnstrecke gegeniber der Marinefunkempfangsstelle Sengwarden einen
Mindestabstand von 1.500 m wahren musse, nicht offengelegt wurde. Dies sei jedoch

erforderlich, da die Plananderung alleine aufgrund dieses Schreibens erfolge.

Aus landesbehdrdlicher Sicht und Sicht der Genehmigungsbehdrde liegt der gerligte
Verfahrensfehler nicht vor. Das genannte Schreiben der Bundeswehr musste nicht
offentlich ausgelegt werden. Der Umfang der auszulegenden Planunterlagen ist
gesetzlich nicht vorgeschrieben und im Einzelfall zu beurteilen. Wesentlich ist insoweit,
dass den von dem Vorhaben potentiell Betroffenen Anlass zur Prifung ihrer
Betroffenheit gegeben wird und damit die Méglichkeit eréffnet wird, Einwendungen zu
erheben bzw. Stellungnahmen abzugeben. Nach gefestigter Rechtsprechung mussen
deshalb nicht samtliche Unterlagen ausgelegt werden, die mdglicherweise erforderlich
sind, um die RechtmaRigkeit der Planung umfassend beurteilen oder den festgestellten
Plan vollziehen zu kdnnen, sondern nur solche, die erforderlich sind, um den
Betroffenen das Interesse an der Erhebung von Einwendungen bewusst machen. Alle
Planunterlagen, die zur Erfiillung des Informationszweckes und fur die Ansto3funktion

auszulegen waren, wurden ausgelegt.
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B.5.22.2 Notwendigkeit des Galeriebauwerks und Varianten

In den Einwendungen werden neben rdumlichen Varianten auch technische

Alternativen, wie alternative Antriebstechniken, gefordert.

Es wird moniert, dass fir das gegenstandliche Vorhaben die Zugzahlen aus der
Verkehrsprognose 2025 zugrundegelegt wurden, da sich die Dringlichkeit und
Wirtschaftlichkeit der MalBnahme verandern wirde, wenn geringere Guterzugzahlen,

die sich aus der Seeverkehrsprognose 2030 ergeben, zugrundegelegt werden wiirde.

Aus landesbehordlicher Sicht ergibt sich die Notwendigkeit der gegenstandlichen
MaRnahme als Abschnitt der Ausbaustrecke Oldenburg-Wilhelmshaven und damit als
laufende Nr. 28 im Abschnitt 1 (laufende und fest disponierte Vorhaben des
vordringlichen Bedarfs) der Anlage zu § 1 Bundesschienenwegeausbaugesetz. Die
gesetzliche Bedarfsfeststellung ist fiir die Planfeststellungsbehoérde bindend. Zeitgleich
mit dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 wurde auch der Bedarfsplan
Schiene, der auf dem BVWP aufbaut, beschlossen. Eine Anderung an der
Erforderlichkeit der Ausbaustrecke Oldenburg-Wilhelmshaven erfolgte mit der

Gesetzesanderung nicht.

Von einigen Einwendern (u.a. E03, EO4, EO07, E12 und E17) wird die Verlegung der
Marinefunkempfangsstelle gefordert. Laut dem Gesetz uber die Beschrankung von
Grundeigentum fir die militérische Verteidigung (Schutzbereichgesetz) seien bei der
Ausweisung eines Schutzbereiches die Erfordernisse der Raumordnung, insbesondere
der Interessen des Stadtebaus und des Naturschutzes und der Landschaftspflege
sowie der landwirtschaftlichen und wirtschaftlichen Interessen angemessen zu
berlcksichtigen. Ein Gebiet diirfe nur zum Schutzbereich erklart werden, wenn der mit
dem Schutzbereich erstrebte Erfolg auf andere Weise nicht oder nicht rechtzeitig oder
nur mit unverhaltnismaRigen Mitteln erreicht werden konne. Diese gesetzliche Vorgabe
sei mit der im vorliegenden Verfahren erfolgten Vorgehensweise nicht erfillt. Das
BAIUDBw habe bereits in seiner Stellungnahme vom 23.11.2015 Bedenken gegen die
Streckenelektrifizierung geltend gemacht. Insofern hatten die Verantwortlichen
mehrere Jahre Zeit gehabt, alternative Standorte fir die Funkanlage zu prufen.
Angesichts der fir die Errichtung des Galeriebauwerkes veranschlagten
Kostenschatzung (hier wird von den Einwendern einmal 40 Mio. € und ein anderes mal
60 Mio. € angegeben) ware es verhaltnismanig die Marinefunkempfangsstelle raumlich
zu verlegen. In Betracht kdme bspw. ein neu zu schaffender Bundeswehrstandort oder

eine Verschiebung im Standortgelande selbst.
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In diesem Zusammenhang wird auch die Notwendigkeit eines abschirmenden
Galeriebauwerks fir den storungsfreien Betrieb der Anlage der Bundeswehr
angezweifelt. Es wird darauf hingewiesen, dass sich die Marinefunkempfangsstelle
bereits heute in unmittelbarer Nahe zu als stérend in Betracht kommenden Nutzungen
(Ortslagen, L807, Windkraftanlagen) befinde. Nach der Schutzbereicheinzelforderung
fur die Verteidigungsanlage Marinefunkempfangsstelle Wilhelmshaven Sengwarden
haben Freileitungen mit einer Spannung von 20 kV einen Mindestabstand von 600 m
einzuhalten. Die vorliegend geplante 15-kV-Leitung der Bahn sei daher mit der derzeit
malgebenden Schutzbereicheinzelforderung des Bundesamts vom 29.06.2015 ohne
weiteres vereinbar. Auch werden die Vorgaben der Bundeswehr, wonach
entsprechend der Schutzbereicheinzelforderung vom 29.06.2015 ein Mindestabstand
von 1.500 m fir elektrische Bahnen unabhangig von der Empfangsfrequenz

einzuhalten sei, angezweifelt.

Die Vorhabentragerin entgegnet, dass im Rahmen der Alternativendiskussion auch
eine Verlegung der Marinefunkempfangsstelle betrachtet wurde (Anlage 2, Kap. 1.3.2,
Punkt 4). Eine Verlegung wird vom Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und
Dienstleistungen der Bundeswehr (BAIUDBw) ausgeschlossen: Die Empfangsstelle
sei ein elementarer und nicht ersetzbarer Bestandteil der Informationsversorgung der
schwimmenden und fliegenden Einheiten der Marine. In der Marine seien keine
vergleichbaren Empfangsantennen vorhanden, sodass groRe Teile der
Marineeinheiten nur auf die Hochfrequenz-Antennen in Sengwarden vermittelbar
seien. Daher sieht die Bundeswehr keine Option, ihnre Empfangsstelle zu verlegen oder
technisch zu verandern. Darliber hinaus ware es in der dichtbesiedelten
Bundesrepublik nahezu unmdéglich, noch freie und elektromagnetisch ruhige Standorte
zu finden, die fir den Betrieb einer derartigen Hochfrequenz-Empfangsanlage geeignet

waren.

Rechtliche Grundlage hinsichtlich des Schutzbereichs ist eine
"Schutzbereicheinzelforderung”, die auf Grundlage des Gesetzes Uber die
Beschrankung von  Grundeigentum  fir die  militdrische  Verteidigung
(Schutzbereichgesetz) aufgestellt wurde. Danach ist zum Antennenfupunkt ein
Mindestabstand von 1.500 m fiir elektrische Bahnen erforderlich. In den mehrjahrigen
Abstimmungsgesprachen mit Vertretern des Bundesamtes fir Infrastruktur,
Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr (BAIUDBw) und der Bundeswehr
wurde hinterfragt, inwiefern ein Stérpotenzial der elektrisch fahrenden Zige ermittelt

werden kann und inwieweit aufwendige SchutzmalRnahmen erforderlich sind.
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Auf die Vorgaben der Bundeswehr hat die Vorhabentragerin keine

Einflussmaoglichkeiten.

Aus welchen Griinden die Stéremissionen des Windparks Anzetel keine Stérungen des
Marinefunkempfangs verursachen, kann von der Vorhabentragerin nicht beantwortet
werden. Entscheidend ist allein das Untersuchungsergebnis des Fraunhofer-Institutes
FKIE, das eindeutig negative Auswirkungen des elektrischen Zugbetriebes auf die
Marinefunkempfangsstelle prognostiziert hat, sofern die Bahnstrecke nicht
ausreichend abgeschirmt wird. Die Marineempfangsstation hat eine Empfindlichkeit,
die dem vorhandenen Auflenrauschen mindestens entspricht. Daher kénnen schon
schwache Stérungen, die andere elektrische oder hochfrequente Gerate und Anlagen
nicht beeintrachtigen, die Funksignale so Uberlagern, dass deren Empfang bei
Vorbeifahrt eines Triebfahrzeugs gestort ware. Die Gerauschemissionen der
Windkraftanlagen haben mit dem Stérpotenzial des Zugbetriebs fiir die Bundeswehr

nichts zu tun.

Fur den ordnungsgemafRen Betrieb der Marinefunkempfangsstelle ist nicht allein die
niederfrequente Hochspannung der Oberleitung problematisch, sondern die
Abstrahlungen der Stérungen, die von der Pulsweitenmodulation des
Frequenzumrichters in den Triebfahrzeugen hervorgerufen werden, die u.a. beim
Fahren, Bremsen, Anfahren des Triebfahrzeugs entstehen. Diese treten gerade im

unteren Hochfrequenzbereich mit hohen Amplituden auf und sind klar messbar.

Es senden also die elektrisch betriebenen Fahrzeuge hochfrequente
elektromagnetische Stérungen aus, die das Grundrauschen am Ort der
Marinefunkempfangsstelle erhéhen und somit den Empfang schwacher Signale
aufgrund der resultierenden Verringerung des Signal-zu-Rausch-Verhaltnisses
einschranken (vgl. Anlage 15). Eine Vergleichbarkeit von 15, 20 bzw. 110 kV-(Frei
)Leitungen ist daher hier nicht gegeben.

Aus Sicht der Anhérungsbehérde und Genehmigungsbehérdel besteht aufgrund den | Kommentiert [WS27]: 58111 Abschirmbauwerk naher am |
Funkstandort méglich und gepriift?

Ausfuhrungen der Vorhabentragerin kein Handlungsbedarf.

In einigen Einwendungen werden alternative Antriebstechniken gefordert, bei deren
Einsatz auf die Oberleitung verzichtet werden kénnte. Die Mdoglichkeit des Einsatzes
von Lokomotiven, die gleichermalen elektrisch und mit Diesel betrieben werden
kénnen, sei nicht geprift wurden. Diese seien speziell fir nicht elektrifizierte
Teilstrecken entwickelt worden. Somit ware es mdglich, die Loks bis kurz vor den
Eintritt in den Sende-/ Empfangsradius der Marinefunkempfangsstelle Sengwarden
elektrifiziert zu fahren und dann auf Diesel umzuschalten, um den Bereich der
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Sendemasten von Storwirkungen des elektrischen Bahnbetriebs zu schitzen. In
Betracht kdmen auch batteriebetriebene Schienenfahrzeuge oder Wasserstoff-Zlge,
die ebenfalls nicht elektrifizierte Streckenabschnitte Gberwinden kénnen. Durch den
Einsatz solcher Lokomotiven ware die Errichtung des Galeriebauwerks und eine
Elektrifizierung nicht erforderlich. Eine Elektrifizierung der Teilstrecke sei auch deshalb
nicht notwendig, da durch das Galeriebauwerk die Landschaft verschandelt werde,
obwohl eine Durchgangigkeit der Elektrifizierung (ohne Lokwechsel) bis in den Hafen

nicht garantiert sei.

Die Vorhabentragerin entgegnet, dass die Bedienung eines kurzen nicht elektrifizierten
Streckenabschnitts mit Fahrzeugen mit Last-Mile-Diesel oder mit Zweikraft-Loks nicht
umsetzbar ist. Solche Triebfahrzeuge haben einen Traktionsstromrichter, der
malgeblich zur Stdrabstrahlung beitragt, sodass davon auszugehen ist, dass der
stérungsfreie Betrieb der Marinefunkempfangsstelle nicht gewahrleistet ware. Dartiber
hinaus ist die Zahl der am Markt verfugbaren Fahrzeugtypen, die neben der
Versorgung durch die Oberleitung andere Energiespeicher mitfiihren, stark begrenzt.
Die meisten Bestandsfahrzeuge kénnten daher die Strecke nicht nutzen. Fahrzeuge
mit anderen Antriebsarten, wie Wasserstoff oder Gas, sind fur Guterziige nicht
marktreif. Wirde auf die Elektrifizierung des Steckenabschnittes verzichtet werden und
die Strecke nur durch o.g. Lokomotiven genutzt werden kénnen, wirde dies einem
faktischen Zugangshindernis fiir diesen Streckenabschnitt gleichkommen. Dies hatte
fur die im Schienenguterverkehr aktiven Eisenbahnverkehrsunternehmen erhebliche
Mehraufwendungen durch die notwendige Beschaffung eines im Vergleich zur
.Normalausstattung” aufwandigeren Fahrzeugs zur Folge. Damit waren die Zugange
zum JadeWeserPort und den ubrigen AnschlieRern erheblich erschwert und somit auch
die verkehrs- und klimapolitischen Ziele der Bundesregierung durch ausbleibende
Schienenverkehre bzw. die erschwerte Verlagerung von Transporten auf die Schiene
unterlaufen. Da die Gleise zum JadeWeserPort sowie zu den Ubrigen AnschlieRern
ebenfalls elektrifiziert werden sollen, ist zukinftig ein durchgangig elektrischer

Guterzugbetrieb moglich.

Aus landesbehdérdlicher Sicht ist den Ausfuhrungen der Vorhabentragerin zu folgen.
Erganzend wird auf § 3 Nr. 1 und Nr. 5 des Eisenbahnregulierungsgesetzes (ERegG)

verwiesen. Regelungsbedarf wird nicht gesehen.

Zusatzlich ist aus Sicht der Genehmigungsbehdrde eine durchgehende Elektrifizierung

erforderlich, um unnétige Umschlagzeiten zu vermeiden.
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In dem Zusammenhang mit den alternativen Antriebstechniken wird weiter in den
Einwendungen vorgeschlagen, dass der im Bereich Olweiche geplante Wechsel der
Antriebe (Diesel -Elektro) bis in den Bereich ,Weilter Floh" verlagert werde. Auch vor
dem Hintergrund des Landschaftsschutzes und der Wirtschaftlichkeit sei es

vorzugswurdiger, diese kurze Strecke mit Dieselloks zu fahren.

Ein Traktionswechsel von "Diesel auf Elektro" bereits am WeiRen Floh (Beginn des
PFA 6) und nicht erst an der Olweiche (Ende des PFA 6) vorzunehmen ist nach den
Ausfihrungen der Vorhabentragerin nicht umsetzbar, da die Gleise zum
JadeWeserPort sowie zu den {ibrigen AnschlieBern jenseits der Olweiche ebenfalls
elektrifiziert werden sollen. Eine Elektrifizierungslicke zwischen WeilRem Floh und
Olweiche wiirde zudem den Vorgaben des Bundesverkehrswegeplanes zur
Elektrifizierung der Gesamtstrecke entgegenstehen. Zudem ist nach aktuellem DB-
Regelwerk bei einem Systemwechsel ein Kundenhalt einzulegen und daher ware ein
Wechsel der Antriebsart wahrend der Fahrt auf Hohe des Weilien Flohs nicht zulassig.
Im Bereich des WeiRen Flohs und ebenso an der Olweiche ist auRerdem keine
Infrastruktur flr einen Traktionswechsel vorhanden, sodass dort auch kein Wechsel
mdglich ist. Auch die Infrastruktur zwischen Oldenburg und Wilhelmshaven ist Gber die
geplante Grundlast hinaus nicht fir umfangreiche zusatzliche Traktionswechsel
ausgelegt, vor allem wirde die Dimensionierung der Abstellanlagen nicht ausreichen.

Selbst im Bahnhof Sande sind keine gesonderten Lokabstellplatze vorhanden

Aus Sicht der Anhoérungsbehdérde und Genehmigungsbehérde sind die Ausfiihrungen
der Vorhabentragerin zu der in den Einwendungen vorgeschlagenenen Variante
plausibel. Ein Handlungsbedarf besteht daher nicht.

Zu der Moglichkeit, dass eine Signalanlage fiir Zeiten relevanten Funkverkehrs
ausreichend sei, welche die Zugdurchgange im sensiblen Bereich voriubergehend
stoppen und so lenken kdnne, entgegnet die Vorhabentragerin zu Recht, dass es bei
der Marinefunkempfangsstelle keine bestimmten Zeiten fir den Funkverkehr gibt und
es zudem an einer ausreichend langen Vorlaufzeit mangeln dirfte, sodass eine vom
Funkverkehr abhangige Streckensignalisierung technisch und organisatorisch abwegig
ist.

Einwenderseits wird moniert, dass eine Uberirdische Trogbauweise (umgedrehter Trog
als oberirdischer Tunnel) mit seitlicher Erdaufschittung, die sich landschaftlich als 2.
Deichlinie darstellen wiirde, nicht untersucht worden sei. Zwar ware landschaftsbildlich
mit der gleichen Baustrukturhdhe zu rechnen gewesen, jedoch hatte sich das Bauwerk

besser in die Landschaft integriert.
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Die Vorhabentragerin entgegnet, dass diese Variante nicht gesondert untersucht
wurde, da diese erstmals in Einwendungen vorgebracht wurde. Die Variante setzt sich
jedoch im Wesentlichen aus Elementen zusammen, die bereits bei den bisherigen
Varianten bewertetet wurden. Die Ausmale des "oberirdischen Tunnels" durfte in
seinen Ausmalen in etwa einem an allen drei Seiten geschlossenen "Galeriebauwerk"
entsprechen, nur, dass die Tunnelkonstruktion aufgrund des seitlichen Erddrucks
insgesamt deutlich stabiler ausgefiihrt werden misste. Da dieser "Tunnel" auch die
Oberleitungsanlage umfassen musste, lage seine Bauwerksoberkante auch bei ca. 10
m Uber Gelandeniveau. Die "seitliche Erdaufschuttung" ist vergleichbar mit der
untersuchten Variante "Erddamm", nur dass es sich bei ihr um keinen Wall neben der
Bahnstrecke handelt, sondern um zwei "halbe Walle", die an die Tunnelkonstruktion
angeschittet waren. Positiv an der Variante ist eine bessere Integration in die
Kulturlandschaft und die vollstandigen Abschirmung des Schienenverkehrslarms. Die
negativen Punkte Uberwiegen jedoch. Bei einem solchen langen Tunnel muss die
Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes "Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln" angewandt
werden. Nach dieser Richtlinie sind sehr umfangreiche Vorkehrungen fir den
Brandschutz notwendig, wie z.B. Rettungsplatze a 1.500 m? an beiden Tunnelportalen
auf dem Niveau der Schienenoberkante, getrennte Zu- und Abfahrten zu den
Rettungsplatzen sowie mindestens 1,2 m breite Fluchtwege im Tunnel. Die dauerhafte
Flacheninanspruchnahme und damit die eigentumsrechtlichen Betroffenheiten waren
wegen der Erdaufschittung, der vorgelagerten Entwasserungsanlagen und des
umfangreicheren Rettungskonzeptes deutlich grofier als beim Galeriebauwerk. Der
Material- und Rohstoffverbrauch (Stahl/Beton fir Tunnelréhre, Sand/Klei fir
Anschittung), das bauzeitliche Verkehrsaufkommen, die bauzeitlichen Luftschadstoff-
und Staubemissionen und die Baukosten waren um ein Vielfaches groRer als beim
Galeriebauwerk bei gleichzeitig deutlich verléngerter Bauzeit. Das etwaige Uberqueren
der drei Flielgewasser ist aufgrund der groReren Breite ©kologisch deutlich
ungunstiger fiir die Gewasser. Es bestehen bei den weichen Untergrundverhaltnissen
groe Baugrundrisiken, die bei dem enormen Gewicht der bis zu 10 m hohen
Aufschittungen auftreten konnen (Grundbruch, Auswirkungen auf die Gleislage,
Grundwasserstau). Auch beim oberirdischen Tunnel sind wie beim Galeriebauwerk
erhebliche Beeintrachtigungen der Offenlandbrutvogel zu erwarten, die durch die
Meidung der beeintrachtigten Flachen bei Einhaltung von Abstdanden zum Bauwerk
entstehen (Habitatverluste). Auch die optische Trennwirkung zwischen den beiden
Dérfern wéare immer noch gegeben, wenngleich sich auch neue Mdglichkeiten zur

Uberquerung der Bahnstrecke ergeben kénnten. Diese Nachteile wiegen den Vorteil
Seite 139 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

beim Landschaftsbild nicht auf, sodass aus Sicht der Vorhabentragerin dieser Variante

kein Vorzug zu geben ware.

Aus landesbehdrdlicher Sicht und Sicht der Genehmigungsbehodrde sind die
Ausfihrungen der Vorhabentragerin plausibel. Handlungsbedarf wird daher nicht

gesehen.

Als radumliche Variante wird in den Einwendungen vorgeschlagen, dass anstelle des
Galeriebauwerks an den Gleisen dieses 0Ostlich der Hooksieler LandstraRe und in
Sichtweite von Breddewarden weitergefiihrt werde. Die Anhdrungsbehdrde schlief3t
sich den Ausflihrungen der Vorhabentrégerin an. Die vorgeschlagenen baulichen
Alternativen firr das Teilstiick 6stlich der L 810 / Hooksieler Landstral’e wiirde parallel
zur StralRe und daher senkrecht und nicht mehr eng parallel zur Bahntrasse verlaufen,
sodass keine Abschirmung fiir die Marinefunkempfangsstelle gegeben ware. Soweit
die Verlegung auch aus Larmschutzgriinden fir Hauser in Breddewarden gefordert
wird, wird auf die Ausfllhrungen zu den betriebsbedingten Schallimmissionen
verwiesen. Ein Anspruch auf aktive Larmschutzmalnahmen fir die Hauser in

Breddewarden besteht nachweislich des schalltechnischen Untersuchung nicht.

Weiter wird die Anwendung innovativer MaBnahmen am Gleis gefordert, wodurch die
Hoéhe des Galeriebauwerks verringert werden konnte. Auch die Qualitat der

vorhandenen Gleise solle durch einen Neubau verbessert werden.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die geplante Héhe des Galeriebauwerkes sich
aus der Hohe der eingehausten Oberleitungsanlage ergibt. Eine Reduzierung auf
dieser Streckenlange ist daher nicht mdglich. Die Gleise wurden bereits im Rahmen

der Streckenertiichtigung bis 2011 erneuert.

Die Genehmigungsbehdrde schliel3t sich den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin an.

B.5.22.3 Natur und Landschaft
Sowohl von Einwendern als auch von den zwei Naturschutzverbanden werden
Einwande in Bezug auf die mit dem Galeriebauwerk verbundenen Beeintrachtigungen

in Natur und Landschaft vorgetragen.

Es wird moniert, dass die Mdglichkeiten zur Vermeidung der Eingriffe im Sinne von §
15 Abs. 1 BNatSchG nicht hinreichend geprtift bzw. ausreichend beriicksichtigt worden
seien. Eine Vermeidung der Eingriffe wére unter anderem durch die Verlegung der

Marinefunkstation oder der Anwendung von stérungsfreien Antriebsarten méglich.

Die Vorhabentragerin verweist hinsichtlich dieser Einwande auf die durchgefiihrte

Variantenuntersuchung.
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Aus Sicht der Anhorungsbehdérde und Genehmigungsbehérde wurde das strikt zu
beachtende Vermeidungsgebot gem. § 15 Abs. 1 BNatSchG durch die von der
Vorhabentragerin im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen Schutz- und
Vermeidungsmafnahmen beachtet. Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn
zumutbare Alternativen gegeben sind, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am
gleichen Ort ohne oder mit geringen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu
erreichen (§ 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG). Das Vermeidungsgebot verlangt weder eine

Unterlassung des Vorhabens noch deren Ausfiihrung an anderer Stelle.

Das geplante Galeriebauwerk stelle einen erheblichen Eingriff in das typische
Landschaftsbild der Seemarschen und in den Lebensraum geféhrdeter Brut- und
Rastvogelarten dar. Bedingt durch optische Stérreize gehen fiir die Avifauna insgesamt
19 ha Habitate verloren. Die Bedeutung des Raumes ergebe sich aus der Vielfalt und
der hohen Anzahl gefahrdeter und geschitzter Arten. Vor allem die Wiesenbereiche
noérdlich der Bahnlinie sowie die Gewasser seien hier von besonderer Bedeutung. Die
in erster Linie von Griinlandnutzung dominierten Flachen spielen fir Wiesenvégel und
hier vor allem fur Limikolen als Rastgebiet eine Rolle. Durch das Bauwerk werden die
Wiesenbereiche nérdlich der Bahnlinie groRflachig verschattet und beidseitig das fir
Offenlandbriter bedeutsame freie Sichtfeld unterbrochen. Auch werden
Beeintrachtigungen von Amphibien (Kréten, Frosche und Molche) und Flederméausen
befiirchtet.

Zu diesen Einwanden erwidert die Vorhabentragerin zu Recht, dass die Auswirkungen
auf den Natur- und Artenschutz durch das Galeriebauwerk in den
Planfeststellungsunterlagen  ausfiihrlich  untersucht und ein umfangreiches
Maflnahmenkonzept zur Vermeidung und Kompensation von Eingriffen entwickelt
wurde (Anlage 10). Dauerhafte Auswirkungen durch das Galeriebauwerk sind danach
vor allem fiir Wiesenbriter zu erwarten, was sich im entsprechend groRen geplanten
Kompensationsumfang  niederschlagt. = Rastvogel hingegen lassen  sich
erfahrungsgemall weniger von statischen Bauwerken und Fahrzeugen als durch

Bewegungen von Menschen und Hunden storen.

Da es keine groReren dauerhaften Flacheneingriffe oder erhebliche Eingriffe in
Gewasser gibt, sind etwaige Amphibienvorkommen nicht gefahrdet. Sollten wahrend
der Bauzeit kritische Situationen auftreten, wird die Umweltfachliche Bautiberwachung
in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde fiir entsprechende
Schutzmaflnahmen sorgen. Aufgrund der geplanten Kileintierdurchlasse im

Galeriebauwerk bleibt generell auch die Querungsméglichkeit flir Amphibien erhalten.
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Nach den Untersuchungen und Recherchen der Vorhabentragerin sind im Nahbereich
des Galeriebauwerkes keine Sommer- oder Winterquartiere fir Fledermause
vorhanden, jedoch gehort der Bereich Ostlich der L 810 zu einem Jagdhabitat, wo

jedoch bereits das Galeriebauwerk endet.

Weiter wird eingewendet, dass auch die seltenen und zum Teil geschitzten Arten des
+Feucht-Rohricht-Gebietes" des NABU in der Nahe des Galeriebauwerks gestort

werden und deswegen eventuell abwandern bzw. einen geringeren Bruterfolg hatten.

Die Vorhabentrégerin geht davon aus, dass mit dem "Feucht-Réhricht-Gebiet des
NABU" ein Bereich unmittelbar westlich der L 810 auf der nérdlichen Bahnseite gemeint
ist. Dieser wird nur von der erforderlichen BaustralRe tangiert, nicht aber durch gréRRere
Baustelleneinrichtungsflachen Gberformt. Diese Flachen werden nach Abschluss der
Bauarbeiten wieder rekultiviert. Da das Bauwerk zur Nordseite geschlossen ist, wird

eine Stérung von Brutvogeln durch den Zugverkehr dort nicht mehr auftreten.

Aus Sicht der Anhdrungsbehodrde ist den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin zu
folgen. Auf der Homepage des NABU Wilhelmshaven kann die Lage des in der
Einwendung genannten Feuchtbiotops, welches sich auf der ehemaligen
Sandentnahmestelle Breddewarden befindet, entnommen werden. Dieses befindet
sich zwischen der Hooksieler Landstrale und dem Neuen Breddewarder Weg. In das

Biotop wird weder baubedingt noch betriebsbedingt eingegriffen.

Das Galeriebauwerk stelle einen erheblichen Eingriff in das Landschaftsbild dar. Als
AusgleichsmalRnahme solle dieses mit Baumpflanzungen eingegriint werden. Der
Eingriff ins Landschaftsbild werde dadurch nicht geheilt; es bleibe ein Fremdkorper in
der Marschlandschaft. Eine tber 2 km lange Gehdlzreihe sei untypisch fur die hier
gewachsene Kulturlandschaft. Zudem verbirge sich dahinter eine fir groRere Tiere
undurchgangige Wand. Mogliche Panikreaktionen und deren Folgen beim Versuch,
das vermeintlich schiitzende und durchgangige Geholz zu durchqueren, lasse sich
nicht abschatzen. Zudem sei diese Bepflanzung fir gehdlzbritende Vogel ohne Wert,
da diese nicht an stark frequentierten Verkehrsadern briiten. Fur Limikolen bestehe
durch Baumpflanzungen eine zusatzliche Vergramungsgefahr, da die Baume als
Ansitz  von  potentiellen  Prédatoren  genutzt werden  kénnten. Im
Landschaftspflegerischen Begleitplan werde zwar fir Vogel und Fledermause
eingeraumt, dass das bepflanzte halboffene Bauwerk ,im Einzelfall" zur Todesfalle
werden kdnne, wenn sie in den Sog der Ziige geraten. Das tatsachliche Ausmal} der
durch diese besondere Bauweise verursachten Verletzungen und Tétungen von Tieren

lasse sich jedoch nicht abschatzen. Angesichts zahlreicher besonders gefahrdeter
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bzw. geschutzter Arten im Plangebiet sei dieses Risiko (,hicht erheblich*) deutlich

unterbewertet.

Die Vorhabentragerin erwidert hierzu, dass die beschriebene Vorgehensweise bei der
Eingriffs-Ausgleichsbilanz bei der Erstellung der Plananderungsunterlagen zum
Galeriebauwerk mit der zustandigen Unteren Naturschutzbehoérde (UNB) der Stadt
Wilhelmshaven abgestimmt wurde. Sollte sich im Anhdrungsverfahren zeigen, dass die
Geholzpflanzungen zur Eingrinung des Bauwerkes nicht im derzeit dargestellten
Umfang  realisierbar  sind, wirde sich der Bedarf an anderen
KompensationsmaRnahmen entsprechend erhéhen. Dem Eisenbahn-Bundesamt

werden dann nach dem Anhdrungsverfahren die endgiltige Bilanzierung und die

planerische Darstellung der erforderlichen Kompensationsflachen vorgelegt. Uber {Kommentiert [WS28]: VHT, Riicksprache

diese Bilanzierung und die auszuweisenden landschaftspflegerischen Ma3nahmen in
stadtischen Kompensationsflachenpools bzw. in Kompensationsflachenpools im
Stadtgebiet Wilhelmshaven wird mit der UNB Einvernehmen hergestellt. Dass
kilometerlange Gehdlze in der Marsch zwar nicht der urspringlichen Kulturlandschaft
entsprechen, aber seit vielen Jahren in vielen Bereichen durchaus typisch sind, beweist
quer zur Bahnstrecke der eingegriinte hohe StralRendamm der L 810 (Hooksieler
LandstralRe), wodurch die sehr starken Landschaftsbildbeeintrachtigungen durch den

Verkehrsweg vermieden werden.

Der Griinstreifen am Galeriebauwerk wurde nicht als VermeidungsmaRnahme flr
Brutvogel konzipiert. Dass Gehdlzbewuchs an Bahnstrecken durchaus von Brutvdgeln
besiedelt werden, lasst sich in anderen Strecken nachweisen. Die zuséatzliche
Vergramung der Wiesenbriter durch die geplanten Gehdlzstreifen wurde
berlicksichtigt. Die Einschatzung des Risikos von Verletzungen und Tétungen von
Tieren im Galeriebauwerk als "nicht erheblich" muss aus Sicht der Vorhabentragerin
nach derzeitigem Kenntnisstand nicht revidiert werden. Sollten sich im Laufe des
Verfahrens in den weiteren Gesprachen mit den Naturschutzverbanden erganzende
Ideen fur wirksame nichttechnische Vermeidungs- sowie far
KompensationsmalRnahmen ergeben, so wird die Vorhabentrégerin in Abstimmung mit
der UNB der Stadt Wilhelmshaven Uberprifen, inwieweit das MaRnahmenkonzept

entsprechend anpasst werden kann.

Aus Sicht der Anhérungs- und Genehmigunsbehorde bestehen hinsichtlich den im
Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag und im Landschaftspflegerischen Begleitplan
getroffenen Feststellungen und Bewertungen keine Bedenken. Die Unteren

Naturschutzbehorden der Stadt Wilhelmshaven und des Landkreises Friesland haben
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keine grundsatzlichen Bedenken gegen die Begriinung des Galeriebauwerks als

Ausgleichsmalinahme fir die Eingriffe in das Landschaftsbild vorgetragen.

B.5.22.4 Landwirtschaftliche Belange
Von den Einwendern EO3 und E04 wird eingewendet, dass die bisherige Planung den
verbindlichen Vorgaben der Raumordnung widerspreche. Zum Abwagungsmaterial
gehore auch die Belange der Land- und Forstwirtschaft. Das Gebot der
Eingriffsminimierung in Bezug auf landwirtschaftliche Betriebe sei nicht nur ein privater
Belang, sondern es bestehe auch ein offentliches Interesse an dem Fortbestand einer
funktionierenden Landwirtschaft. Die raumordnungsrechtlichen Vorgaben gebieten
deshalb, die Landwirtschaft als raumbedeutsame und die Kulturlandschaft pragenden
Wirtschaftszweig zu erhalten und in ihrer sozio-6konomischen Funktion zu sichern, und
zwar gerade in Form der flachengebundenen, bauerlich strukturierten Landwirtschaft,

die wirtschaftlich effektiv und umweltgerecht produziert.

Aus Sicht der Vorhabentragerin wurden die Belange der Landwirtschaft in
ausreichendem Umfang bertcksichtigt. Dartber hinaus wurden die Varianten 2 und 3
(Erddamm) sowie 5 (Verlegung der Bahntrasse) insbesondere aufgrund der deutlich
groReren Inanspruchnahme von (landwirtschaftlichen) Flachen im Vergleich zur

Variante Galeriebauwerk abgewertet und deshalb nicht weiterverfolgt.

Aus landesbehérdlicher Sicht ist die Verwirklichung des Vorhabens ohne die
Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen nicht moglich. Nutzungsfreie Raume
sind im Plangebiet nicht vorhanden. Die Mdglichkeit der landwirtschaftlichen Nutzung

der beanspruchten Flachen bleibt weitestgehend erhalten.

B.5.22.5 Schallimmissionen

Es wird eingewendet, dass dem schalltechnischen Gutachten die Zugzahlen der
Verkehrsprognose 2025 zugrundegelegt wurden. Teilweise wird von den Einwendern
beflirchtet, dass die tatsachlichen Zugzahlen weitaus hoher seien. Der Schallschutz
sei fur die maximal mogliche Zugbelastung der Strecke auszulegen. Von anderen
Einwendern wird in diesem Zusammenhang moniert, dass die Vorhabentragerin dem
Eisenbahn-Bundesamt im Planfeststellungsverfahren zum PFA 1 der Ausbaustrecke
Oldenburg — Wilhelmshaven niedrigere Guterverkehrszahlen (Seeverkehrsprognose
2030) prasentiert hatte, obwohl die Guterziige ohne andere zu- oder abflieRende
Verkehre von der Olweiche (ber Oldenburg hinaus durchlaufen. Es sei auch nicht
nachvollziehbar, dass in dem gegenstandlichen Verfahren die Schall 03 aus dem Jahre
2014 angewendet werde, da im PFA 1 die Schall 03 aus dem Jahre 1990 angewendet
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wurde. Andere Einwender weisen darauf hin, dass ein Schienenbonus nach § 4 Abs.
3 der 16. BImSchV in diesem Verfahren nicht zur Anwendung kommen dirfe. Dem
Gutachten kénne nicht entnommen werden, ob und wie die Reflexionswirkungen des
Galeriebauwerks beriicksichtigt wurden. Auch wird moniert, dass in den einzelnen
Planfeststellungsabschnitten unterschiedliche Versionen der Software Soundplan

verwendet wurden.

Die Vorhabentragerin tritt den Einwanden, die sich auf eine fehlerhafte
schalltechnische Untersuchung beziehen, entgegen. In den
Planfeststellungsabschnitten 1 (PFA 1) und 6 (PFA 6) wurden die schalltechnischen
Berechnungen auf Basis der Zugzahlen der Prognose 2025 durchgefiihrt. Die
Prognose 2025 weist eine fast doppelt so hohe Zugzahl aus wie die nicht
berlcksichtigte Prognose 2030. Der Gesetzgeber hat nur vorgesehen, dass
prognostizierte Zugzahlen und nicht die maximal mdglichen Zugzahlen auf einer
Bahnstrecke fir die schalltechnischen Berechnungen herangezogen werden. Im
Verfahren zum PFA 1 musste die Schall 03 aus dem Jahre 2014 noch nicht
angewendet werden, da das diesbezlgliche Anhoérungsverfahren bereits 2014
eingeleitet wurde und damit die Ubergangsregelung des § 4 Abs. 3 der 16. BImSchV
gegriffen hat. Der Schienenbonus fur Eisenbahnen ist zum 1. Januar 2015 entfallen
und wurde vorliegend nicht angewendet. In den schalltechnischen Berechnungen
wurde das Galeriebauwerk und die untersuchte Schallschutzwand entlang der
Bahnstrecke im Sinne der Betroffenen fir die der Bahnstrecke zugewandten Seite als
,absorbierend* angenommen, auch wenn die bauliche Ausfiihrung als
shochabsorbierend” erfolgt. Fir das Dach des Bauwerks wurde sowohl fur die Innen-
als auch AuRenseite eine ,schallharte” Einstellung gewahlt, d.h. eine volle Reflexion
berechnet. Nur weil die Reflexionen schalltechnisch beriicksichtigt worden sind, wurde
Uiberhaupt eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am
Wohnhaus Anzetel 1 festgestellt: Ohne Larmschutzwand wiirde der Grenzwert fur den
Nachtzeitraum um 4 dB(A) Uberschritten werden, mit Larmschutzwand werden die

Grenzwerte eingehalten.

Die Anhérungsbehérde und Genehmigungsbehdrde folgt den Ausfiihrungen der
Vorhabentragerin. Bedenken gegen die schalltechnische Untersuchung bestehen
nicht. Gegenstand dieses Anhoérungs- und Planfeststellungsverfahrens ist der 6.
Planfeststellungsabschnitt der Ausbaustrecke Oldenburg-Wilhelmshaven. Fir den
ersten Planfeststellungsbeschluss liegt bereits ein Planfeststellungsbeschluss vor,
dessen RechtmaRigkeit erst kiirzlich das Bundesverwaltungsgericht bestétigt hat. Die
Zugrundelegung der Zugzahlen aus der Verkehrsprognose 2025 ist nicht zu
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beanstanden. Insoweit ist auf die Ubergangsregelung des § 189 AEG zu verweisen,
die hier zum tragen kommt. Fur das gegenstandliche Verfahren ist die Schall 03 in der
Fassung von 2014 anzuwenden, was ausweislich der schalltechnischen Berechnung
auch erfolgt ist. Ob die Ubergangsregelung des § 4 Abs. 3 der 16. BImSchV insoweit

fur den PFA 1 einschlagig gewesen ist, kommt es vorliegend nicht an.

Es wird eingewendet, dass der Schallschutz sich nicht an den erwartenden
Mittelwerten ausrichten solle, sondern an den erwartenden Larm- und
Auslastungsspitzen, da diese fir die Betroffenheit in Bezug auf Larm und
Wertminderungen ausschlaggebend seien. Der Larm der vorbeifahrenden Zlige werde
durch die Reflexion des nach Stden zum Dorf gelegenen offenen Galeriebauwerks

verstarkt.

Die Vorhabentragerin tritt dem Einwand entgegen und fiihrt aus, dass die angewandte
16. BImSchV maRgeblich auf den Mittelungspegel (Dauerschallpegel) abstellt, der
auch nach der Larmforschung ein geeignete Mal} sei, um den Verkehrslarm zu
beurteilen. Wiirde nur der Spitzenschallpegel betrachtet und der Mittelungspegel auter
Acht gelassen, wiirden die Anzahl der Schallereignisse (Zugzahlen) und die Dauer des
einzelnen Schallereignisses unberiicksichtigt bleiben. Bei Zugrundelegung des
Spitzenpegels misste eine Strecke, die mit einem Zug pro Tag befahren wird, genauso
beurteilt werden, als wenn 100 Ziige pro Tag auf dieser Strecke fahren. Dies wirde

allen Erkenntnissen der Larmwirkungsforschung zuwiderlaufen.

Die von der Vorhabentragerin durchgefiihrte schalltechnische Untersuchung ist aus
Sicht der Anhérungsbehdrde nicht zu beanstanden und entspricht den gesetzlichen
Vorgaben. Insoweit ist auf die Ausflihrungen in der Anlage 13 der Planunterlagen zu
verweisen. Es ist auch nicht zu beanstanden, dass die Vorhabentragerin nicht fir alle
Wohngebaude in der Nahe der Bahntrasse Berechnungen durchgefiihrt hat. Die
malfgeblichen Immissionsorte wurden berechnet. Wenn die Immissionsgrenzwerte
bereits bei den naher zur Bahnstrecke stehenden Wohngebauden eingehalten werden,
ist es nicht erforderlich die weiter entfernten Hauser zusétzlich zu beurteilen. Bei den
Berechnungen wurden die mdglichen Reflexionen am und im Galeriebauwerk
berlcksichtigt. Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass
lediglich fir ein Wohngebaude die Nachtwerte der 16. BImSchV nicht eingehalten
werden. Zur Einhaltung der Grenzwerte ist daher einer 450 m Schallschutzwand
vorgesehen. Weitere Anspriiche auf aktive oder passive Schallschutzmallnahmen an
anderen Wohngebauden bestehen nicht. Es sind daher auch keine
Larmminderungsmanahmen an den Gleisen, wie einwenderseits gefordert,

erforderlich. In Bezug auf die Berechnungen des Schienenverkehrslarms an den
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betroffenen Immissionsorten, die die Immissionsgrenzwerte einhalten, sind

gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht zu beflrchten.

Die Forderung eine Gesamtlarmbetrachtung zwischen der Bahnstrecke und
beispielsweise den im Umfeld vorhandenen Windkraftanlagen durchzufiihren, wird von
der Vorhabentragerin abgelehnt. Es ist alleine der Verkehrstrager zu betrachten,
dessen Vorhaben Gegenstand des Genehmigungsverfahrens ist. Eine
Gesamtlarmbetrachtung ist dabei nach den gesetzlichen Regeln nicht vorgesehen. Aus
landesbehérdlicher Sicht ist den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin zu folgen. Eine
Gesamtlarmbetrachtung im Sinne der Kumulation der Gerauschemissionen von
verschiedenen Verkehrstragern ist gesetzlich nicht vorgesehen, so dass diese der

Vorhabentragerin nicht oktroyiert werden kann. Regelungsbedarf besteht daher nicht.

Zur Minderung der Larmbelastung wird zumindest fiir den Nachtzeitraum ein strenges
Tempolimit fir Guterziige gefordert. Die Vorhabentragerin weist darauf hin, dass nach
dem "Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter Giiterwagen (Schienenlarmschutzgesetz
- SchlarmschG)" ab dem 13. Dezember 2020 das Fahren oder Fahrenlassen von
Guterziigen, in die laute Giterwagen eingestellt sind, auf dem deutschen Schienennetz
verboten, sodass diesbeziglich kein Regelungsbedarf bestehe.
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden seien nach Errichtung des
Galeriebauwerks nicht erforderlich. Vielmehr wirden
Geschwindigkeitsbeschrankungen zu Kapazitatsverlusten auf den betroffenen
Strecken flhren und die Zugtrassen kénnten nicht oder nicht mehr nachfragegerecht
angeboten werden und wirden damit vernetzte  Zugsysteme des
Schienenglterverkehrs unmdglich machen.

Die Anhorungsbehdrde und Genehmigungsbehdrde sieht beziiglich diesen Einwandes
keinen Regelungsbedarf und schlief3t sich den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin an.
Die schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir den Nachtzeitraum lediglich an einem
Immissionsort ohne Errichtung einer Larmschutzwand nicht eingehalten werden. Daher
ist fir diesen Bereich eine 450 m lange Schallschutzwand vorgesehen. Auch wenn
grundsatzlich Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden in Betracht
kommen koénnten, fihren diese zweifellos zu Kapazitatsverlusten an der betroffenen
Eisenbahnstrecke (vgl. hierzu auch die von der VIA Consulting & Development GmbH
Railistics GmbH durchgefiihrten Studie ,Folgen von Geschwindigkeitsbeschrankungen
fur den Schienenguterverkehr aus Larmschutzgriinden” vom 24.10.2014).
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B.5.22.6 Baularm

Sofern Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase in Bezug auf baubedingte
Larmimmissionen befiirchtet werden, erwidert die Vorhabentragerin hierzu, dass die
Bauarbeiten grundsatzlich nur im Tageszeitraum stattfinden und nur in Ausnahmefallen
Nachtarbeiten erforderlich werden. Die Schallimmissionen, die durch die
voraussichtlich eingesetzten Maschinen hervorgerufen werden, wurden fir die
angrenzende Nachbarschaft abgeschatzt und beurteilt. Da das Bohrgerat zur
Herstellung der Griindung des Bauwerks das emissionsstarkste Gerat ist, wurde nur
diese Bauphase, die ca. 7,5 Monate dauern wird, schalltechnisch untersucht. Der
héchste Beurteilungspegel ist dann zu erwarten, wenn die Bauaktivitat den geringsten
Abstand zum nachstgelegenen Gebaude hat bzw. alle Baumaschinen der jeweiligen
Bauphase zeitgleich im Einsatz sind. Der Betrieb auf Baustelleneinrichtungsflachen
wurde bei der Bauphase parallel mitberiicksichtigt. Der tatsachliche Bauablauf,
insbesondere die genauen Bauzeiten der einzelnen Vorgange, kann aufgrund einer
veranderten Planung (z.B. Gerateeinsatz, Personalkapazitaten usw.) der
ausfuhrenden Firma gegenuber dem hier zugrunde gelegten Bauablauf abweichen.
Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass der hdchste
Beurteilungspegel tagsiiber 60 dB(A) betragt, wenn die Bauaktivitat den geringsten
Abstand zum Wohngebaude hat, also die jeweils unglinstigste Situation besteht. Daher

werden die Immissionsrichtwerte eingehalten.

Nachweislich den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin und der schalltechnischen
Untersuchung fiir die Bauphase (Anlage 13.2) werden die Immissionsrichtwerte der
AVV-Baularm im maRgeblichen Tageszeitraum eingehalten. Die Festlegung von
MinderungsmalRnahmen oder etwaige Entschadigungszahlungen nach der AVV-
Bauldrm sind daher nicht erforderlich. Aus landesbehdrdlicher Sicht wird jedoch
angeregt durch eine Nebenbestimmung sicherzustellen, dass die Immissionsrichtwerte
auch dann eingehalten werden, wenn die Bauarbeiten ausnahmsweise in dem
Nachtzeitraum (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr) stattfinden missen. Gffls. sind
MinderungsmaRRnahmen festzusetzen, oder falls diese nicht mdglich sind, ist eine
Entschadigungszahlung der HoOhe nach festzusetzen. Weite wird auf die

entsprechenden allgemeinen Abschnitte in diesem Beschluss verwiesen.

B.5.22.7 Feinstaubbelastung

Die Anwohner in Breddewarden (u.a. EQ07) beflrchten eine erhohte
Feinstaubbelastung wahrend der Bauphase. Zu dem Einwand erwidert die

Vorhabentragerin, dass es zu einer bauzeitlich erhéhten Stauberzeugung wahrend des
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Baus und des Ruckbaus der Zuwegung 0stlich der L 810 kommen kann. Da der
geringste Abstand dieser Zuwegung zur Ortslage Breddewarden ca. 400 m betragt, ist

von keiner signifikanten Belastung fur Breddewarden auszugehen.

Aus landesbehdrdlicher Sicht ist anzumerken, dass sich die Einwande vermutlich eher
auf eine baubedingte Erhéhung von Feinstaub als auf baubedingte Staubentwicklung,
wie von der Vorhabentragerin in der Erwiderung angenommen, beziehen.
Beeintrachtigungen durch den Baustellenverkehr sind von temporarer Natur. Aus Sicht

der Anhérungsbehdrde und Genehmigunsbehdrde besteht kein Regelungsbedarf.

B.5.22.8 Erschiitterungen
Es werden baubedingt und betriebsbedingt Erschitterungen befirchtet, die nicht
untersucht worden seien (E03, EO04 wund E21). Hierzu sei ein
Beweissicherungsverfahren durch einen Sachverstandigen im
Planfeststellungsbeschluss anzuordnen. Der Sachverstandige sollte im Vorfeld der
BaumaRnahme die Ortlichkeiten aufnehmen und dokumentieren, dann in
regelmaRigen Abstdnden die Baustelle besuchen, seine Ausgangsdokumentation
fortschreiben und eine Schlussdokumentation nach vollstandigem Abschluss aller
Baumalnahmen erstellen. Die Vorhabentragerin solle verpflichtet werden, fiir Schaden
an Wohn- und Wirtschaftsgebauden, die gutachterlich infolge von Erschitterungen
festgestellt wurden, zu entschadigen. Aus landwirtschaftlicher Sicht wird hierzu
vorgetragen, dass Milchkihe auf Schall- und Erschitterungsimmissionen
erfahrungsgemal sehr sensibel reagieren, ein unmittelbar mit dem Baubeginn
einsetzendes Absinken der Milchleistung und eine Beeintrachtigung der
Tiergesundheit im Ubrigen drohe. Auch hierfiir sei ein Beweissicherungsverfahren

erforderlich.

In Bezug auf Erschitterungen fihrt die Vorhabentragerin aus, dass bei der Errichtung
des Galeriebauwerkes keine Bauverfahren zur Anwendung kommen, die in den
benachbarten Wohngebduden zu Erschitterungen filhren wirden. Die
Grundungsarbeiten werden in einer larm- und erschitterungsarmen Bauweise
erfolgen. Bauzeitliche Erschitterungen, die zu erheblichen Belastigungen von
Menschen in benachbarten Hausern oder eine Verminderung des Gebrauchswertes
der Gebaude bedeuten wirden, sind daher ausgeschlossen. Aus den bisherigen
Untersuchungen und Erfahrungen bei Groflbaustellen und mit betriebsbedingten
Erschitterungen durch den Schienenverkehr ist nicht davon auszugehen, dass die
Hofstellen der Einwender EO3 und EO04, die in einem Abstand von ca. 400 m zur

Bahnstrecke entfernt liegen, in nennenswertem Umfang von Erschitterungen betroffen
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sein konnen. Erschitterungen treten, wenn uUberhaupt, nur im unmittelbaren
Nahbereich zu der Bahnstrecke bzw. Baustelle auf. Dennoch sichert die
Vorhabentragerin zu, dass ein Beweissicherungsverfahren vor Bauausfiihrung fur die
Hofstellen Anzetel 1 (E04), Anzetel 3 (EO3) und Anzetel 5 (E21) durchgefiihrt werde.
Zudem wurde in Bezug auf die Einwender E03, EO4 und E21 zugesichert, dass die
Vorhabentragerin auf ihre Kosten einen Sachverstandiger bzw. Gutachter beauftragen
wird, sollte wieder Erwarten ein Absinken der Milchleistung oder eine Beeintrachtigung
der Tiergesundheit wahrend der Bauzeit auftreten. Im Rahmen dieser Begutachtung

soll dann geprift werden, inwieweit bauzeitliche Erschiitterungen dafir ursachlich sind.

Aus Sicht der Anhérungsbehdrde sollten die Zusagen der Vorhabentragerin in Bezug
auf die Beweissicherung der Hofstellen der Einwender E03, E04 und E21 verbindlich
in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen werden. Weiterer Regelungsbedarf

in Bezug auf Erschitterungen wird nicht gesehen.

B.5.22.9 Elektrische und magnetische Strahlung
Es werden in einigen Einwendungen (bspw. E04 und EO7) gesundheitliche
Beeintrachtigungen fir Mensch und Tier durch elektrischen und magnetischen Felder,
die durch die Reflexion des Galeriebauwerks verstarkt werden wiirden, beflrchtet. Von
dem Einwender E12 wird moniert, dass die vorhandene Windenergieanlage bei der
Ermittlung der elektrischen Feldstérke und der magnetischen Flussdichte nicht
berlcksichtigt wurde. In Bezug auf die Vermeidung von elektromagnetischer Strahlung
wird unter anderem von EO7 gefordert, dass E-Loks durch entsprechende
Brennstoffzellenfahrzeuge ersetzt werden sollen oder, dass der Stromabnehmer der
E-Lok selbst abgeschirmt werde, sodass keine elektromagnetische Strahlung am

Stromabnehmer entstehe.

Die Vorhabentragerin entgegnet, dass durch die Elektrifizierung der Bahnstrecke von
keinen gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch die magnetischen oder elektrischen
Felder im Bereich der Bahntrasse auszugehen ist. Die Grenzwerte der 26. BImSchV
werden deutlich unterschritten. Auch die Teileinhausung der Oberleitungsanlage durch
das Galeriebauwerk im Bereich von Sengwarden wird die Einhaltung der Grenzwerte
im Umfeld der Bahnstrecke nicht veréandern. Vielmehr fiihre das Galeriebauwerk im
Vergleich zu einer Bahnstrecke ohne Galeriebauwerk eher zu einer Reduzierung der
magnetischen Felder, da in dem gut geerdeten und gut leitenden Galeriebauwerk ein
Gegenstrom induziert wird, der die Feldwirkungen des Stromflusses in der Oberleitung
zu einem gewissen Prozentsatz kompensiert. Weiter wird ausgefiihrt, dass eine

Abschirmung der Stromabnehmer, sofern dies technisch iberhaupt maéglich ist, nicht
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verhindern wirde, dass die Oberleitung selber noch als Sendeantenne fiir
hochfrequente Stérungen fungieren wirde. Auch wirde die Abstrahlung Uber die

elektrischen Leitungen im Triebfahrzeug weiterhin nahezu unbeeinflusst weiterwirken.

Die Anhoérungsbehdérde und Genehmigungsbehodrde folgt den Ausfiihrungen der
Vorhabentragerin. Den Planunterlagen wurde eine Fachtechnische Stellungnahme zur
Umsetzung der 26. BImSchV (Anlage 14) beigeflgt, aus der sich ergibt, dass die
Grenzwerte der 26. BImSchV an allen untersuchten Immissionsorten eingehalten
werden. Andere Anlagen mussten bei den Berechnungen nicht mitberiicksichtigt
werden, da solche sich nicht in dem in Abschnitt 11.3.1 der Hinweise[n] zur
Durchfihrung der  Verordnung Uber elektromagnetische Felder® des
Lénderausschusses fur Immissionsschutz (LAl) in der Fassung vom September 2014
definierten Bereich um die Bahnstromleitung befinden. Nach der LAl sind bei
Bahnstromoberleitungsanlagen nur jene Anlagen zu beriicksichtigen, die sich in einem
10 m-Bereich von der Gleismitte des elektrifizierten Gleises befinden. Der Nachweis
der Einhaltung der Grenzwerte sowie des Minimierungsgebots wird fir nachvollziehbar
und plausibel erachtet. Bei Einhaltung der Grenzwerte der 26. BImSchV ist nach
derzeitigem wissenschaftlichen Kenntnisstand von keinen gesundheitlichen
Beeintrachtigungen auszugehen. Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass die
Grenzwerte der 26. BImSchV im Hinblick auf etwaige gesundheitliche
Beeintrachtigungen auf die menschliche Gesundheit festgesetzt wurden. Tiere werden
durch die Verordnung nicht erfasst. Bedenken bestehen aus Sicht der

Anhorungsbehodrde daher nicht. Ein Regelungsbedarf ist somit nicht erforderlich.

B.5.22.10 Wertminderung
Einige Einwender machen eine Wertminderung ihrer Immobilie bzw. ihres
Grundstiickes aufgrund der Nahe zum geplanten Galeriebauwerk geltend. So sei unter
anderem mit einem geringeren Verkaufserlds aufgrund der Sichtbeziehung zum
Bauwerk und dem erhohten Larmzuwachs zu rechnen. Auch werden von den
Anwohnern  Entschadigungszahlungen fir Wertminderung und mit dem

Galeriebauwerk verbundenen Beeintrachtigungen gefordert.

Aus Sicht der Vorhabentragerin ist der in den Einwendungen vorgebrachte Wertverlust
der Grundstlicke nicht naher begriindet und daher nicht nachvollziehbar. Auf3erdem
fehle es an einer rechtlichen Grundlage fiir einen Entschadigungsanspruch wegen
Grundstiickswertminderung. Verkehrswertminderungen seien im Rahmen der

Sozialbindung des Eigentums entschadigunsglos hinzunehmen.
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Die Anhoérungsbehorde schlieRt sich den rechtlichen Ausfihrungen der
Vorhabentragerin an. Abwagungserhebliches Gewicht kann nur den konkreten
Auswirkungen zukommen, die von dem geplanten Vorhaben tatsachlich ausgehen.
Mittelbare Beeintrachtigungen durch das Vorhaben in Gestalt von Mietwert- oder
Wertminderungen und sonstigen VermoégenseinbulRen, die am Grundstiicks- oder
Mietwohnungsmarkt allein durch die Nachbarschaft zu InfrastrukturmalRnahmen
entstehen, mussen von den Betroffenen entschadigungslos hingenommen werden. Die
Wertminderung eines Grundstiicks bzw. einer Immobilie und ein daraus folgender
geringere Verkaufserlds stellen ebenso wie verminderte Pacht- und / oder
Mieteinnahmen als solcher kein eigenstandiger Abwagungsbelang dar. Dem
Eigentlimer stehen nur Abwehr- und Schutzanspriiche zu. Vor nachteiligen
Veranderungen in der nachbarschaftlichen Umgebung ist ein Grundstiickseigentimer
nicht generell geschitzt. Ein Eigentimer kann nicht auf einen unveranderten
Fortbestand des von ihm zu einem bestimmten Zeitpunkt vorgefundenen Wohnumfelds
vertrauen. Baut er auf die Lagegunst des Grundstlicks, so nutzt er eine Chance, die
nicht die Qualitét einer Rechtsposition i.S.d. Art. 14 Abs. 1 S. 1 GG hat. Der
Eigentumsgarantie aus Art. 14 Abs. 1 S. 1 GG ist kein Recht auf bestmdgliche Nutzung
des Eigentums zu entnehmen. Erfasst werden nur Rechtspositionen, die einem
Rechtssubjekt bereits zustehen, nicht dagegen in der Zukunft liegende Chancen oder

Verdienstmdglichkeiten.

Die Genehmigunsbehdrde schliefdt sich den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin an.

B.5.22.11 Jagdliche Belange
Die anwaltlich vertretenen Einwender EO3 und E04 monieren, dass die jagdlichen
Interessen nicht hinreichend berticksichtigt worden seien. Durch die Errichtung des
Galeriebauwerks werde der Wildwechsel unterbrochen, ohne, dass dies aus jagdlicher
Sicht oder unter Umweltgesichtspunkten in den Blick genommen worden sei. Dieser
Punkt hatte in den Variantenvergleich unter dem Punkt Fauna betrachtet werden
mussen. Durch das Galeriebauwerk werde ein ganzer Landschaftsstrich durchtrennt,
der aufgrund von Wechselbeziehungen zwischen Einstands- und Asungsfléchen durch
das Wild genutzt werde. Es sei auch nicht geprift worden, welche Auswirkungen das
Galeriebauwerk flr den Zuschnitt der Jagdbezirke in der Region habe, zumindest sei
das Abwagungsergebnis nicht ersichtlich. Das Galeriebauwerk birgt auch die Gefahr,

dass das Wild auf die Gleise gerat und mangels Ausgang, von den Zigen Uberfahren
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werde. Es ware, wenn die Eisenbahnstrecke nicht insgesamt eingehaust werde,
zumindest auf der nérdlichen Bahnseite ein hinreichend sicherer Wildschutzzaun zu
setzen und diesen auf Dauer durch die Vorhabentragerin vorzuhalten und zu

unterhalten.

Die Vorhabentragerin fahrt an, dass in der  Zwischenzeit ein
Sachverstandigengutachten zur Prifung der jagdlichen Beeintrachtigungen erstellt
wurde. Hierzu fand eine enge Zusammenarbeit mit den betroffenen Jagdpachtern und
Jagderlaubnisscheininhabern statt. Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass das
Galeriebauwerk fur die betroffenen Jagdbezirke Sengwarden Il und Sengwarden IX
hohe jagdliche Beeintrachtigungen erwarten lasst. Bei den Revieren handelt es sich
um Niederwildreviere mit teilweise Uberdurchschnittichem Wildvorkommen.
Hauptproblem stellen die zu erwartenden unverhaltnismaflig hohen Fallwildzahlen
(Rehwild und Dammwild) im Stralenverkehr dar. Es wurde gutachterlich festgestellt,
dass diese durch die Errichtung und die Unterhaltung von Wildschutzzdunen am
Bauwerk sowie an der Sengwarder Landstrale und an der Landestrale L 810
verhindert werden kénnen. Als Vermeidungsmaflnahme 10 ist ein Wildschutzzaun am
Galeriebauwerk vorgesehen. Eine weitere gutachterliche Uberpriifung von mdglichen
jagdlichen Beeintrachtigungen wurde fir den Zeitpunkt der Fertigstellung des

Galeriebauwerkes vereinbart.

Aus Sicht der Anhorungsbehérde und der Genehmigungsbehdrde stehen jagdliche
Belange dem Vorhaben nicht entgegen. Nach § 5 Abs. 2 BJagdG unterbrechen
Eisenbahnkorper nicht den Zusammenhang von Jagdbezirken. Die auf Jagdflachen
zuldssigen anderweitigen Nutzungen sind, auch wenn sie die Jagd faktisch
erschweren, als Eigenart des jeweiligen Bezirks hinzunehmen. Dass die praktische
Durchfiihrung der Jagd an bestimmte Gegebenheiten im Gelande angepasst werden
muss, schrankt das Jagdausibungsrecht nicht ein, sondern bestimmt nur seine
Modalitaten. Durch das Vorhaben hervorgerufene mogliche Minderungen des
Jagdertrags sind zwangslaufige Folge der Inanspruchnahme von Grundeigentum fiir
das Vorhaben und ggdfls. zu entschadigen. Bei der Bemessung der zu leistenden
Entschadigung sind neben den Beeintrachtigungen der Jagd, die auf die
Inanspruchnahme von Flachen durch das Vorhaben selbst entfallen, auch solche
Beeintrachtigungen zu berilcksichtigen, die wahrend der Bauzeit und nach
Realisierung des Vorhabens an den verbleibenden Flachen im Jagdbezirk entstehen.
Eine Verunfallung von Wild kann durch die Vermeidungsmalinahme 10 vermieden
werden. Danach ist die Errichtung eines Wildschutzzaunes auf der offenen Seite des
Galeriebauwerks vorgesehen. Der Forderung der Einwender auf der nordlichen
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Bahnseite und damit an der geschlossenen Seite des Galeriebauwerks einen
Wildschutzzaun zu errichten, ist aus Sicht der Anhoérungsbehdrde nicht zu
entsprechen. Insoweit bewirkt das Galeriebauwerk selbst, dass eine Verunfallung des
Wilds auf die Schienen ausgeschlossen ist. Da den jagdlichen Belangen durch die
Errichtung des Wildschutzzauns und durch eine Entschadigungspflicht Rechnung

getragen wird, wird kein weiterer Regelungsbedarf gesehen.

B.5.22.12 Sonstige Belange

Daruber hinaus werden in den Einwendungen noch weitere Belange vorgetragen, die

nachfolgend dargestellt werden.

1. Sofern sich Einwender durch das Vorhaben in ihrer Wohn- und Lebensqualitat
beeintrachtigt fuhlen, stehen diese Belange nach Auffassung der Anhérungsbehérde
und der Genehmigungsbehorde dem Vorhaben nicht entgegen.
Abwagungserhebliches Gewicht kann nur den konkreten Auswirkungen zukommen,
die von dem geplanten Vorhaben tatsachlich ausgehen. Deswegen stellen
vorhabenbedingte Veranderungen des Wohnumfeldes fiir sich alleine grundsatzlich
keinen eigenstandigen abwagungserheblichen Belang dar. Dartber hinaus soll das
Galeriebauwerk mit einem Begriinungsstreifen versehen werden, der u.a. mit hoher
wachsenden Baumen bepflanzt werden soll und damit Eingriffe in das Landschaftsbild

und andere optische Beeintrachtigungen reduzieren wird.

2. Es wird eingewendet, dass durch das Galeriebauwerk die historische Sichtachse der
Doérfer Fedderwarden und Sengwarden auf einer Gesamtlange von ca. 2,28 km
erheblich beeintrachtigt werde. Beide Sichtachsen zeigen die historisch gewachsene
Dorfstruktur, u.a durch die vorhandene Siedlungskultur. Von daher werde das geplante
Galeriebauwerk das dorfliche Erscheinungsbild der beiden Dérfer massiv
beeintrachtigen. Die Auswirkungen des Bauwerks auf die sozialen Strukturen der
Dérfer wurde nicht betrachtet. Das Bauwerk werde die Gemeinschaft der beiden Dorfer
optisch, gesellschaftlich und kulturell auseinandertreiben lassen. Diesbezuglich sind

Maflnahmen einzuleiten, um die sozialen Strukturen der Dérfer zu festigen.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Doérfer Fedderwarden und Sengwarden
sudlich bzw. nérdlich der Bahnstrecke liegen. Von Ortsrand zu Ortsrand sind es ca. 2,4
km Luftlinie. Verbunden sind die beiden Dérfer hauptsachlich Gber die Sengwarder
Landstralle, eine Parallelstrecke ist die L 810 / Hooksieler Landstralle, ca. 0,5 km
weiter Ostlich. Weitere direkte Verbindungen z.B. Uber Feldwege gibt es nicht. Die

Bahnstrecke ist daher jetzt bereits eine Trennlinie fur den Kfz-, Radfahrer- und
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FuRBgangerverkehr, der immer Uber eine der beiden Strallenbriicken Uber die

Bahnstrecke hinweg gefiihrt werden muss.

Zu dem Einwand, dass nach Errichtung des Galeriebauwerks der Verlust des
Erholungswertes und von Freizeitmoglichkeiten drohe, ist aus Sicht der
Anhorungsbehérde und der Genehmigungsbehoérde folgendes auszufiihren: Das
Galeriebauwerk hat unbestritten — trotz des vorgesehenen Begrlinungsstreifens — eine
wahrnehmbare Veranderung der Naturlichkeit der Landschaft zur Folge. Dies kann als
Beeintrachtigung des asthetischen Erlebens empfunden werden. Das Landschaftsbild
wird zwar in seiner urspringlichen Auspragung verandert, es verliert jedoch nicht seine
Erholungsfunktion. Durch das Galeriebauwerk wird nicht in entsprechende, der
Erholung und Freizeitaktivititen dienenden Strukturen, wie beispielsweise in
Wegenetze eingegriffen. Die durch das Vorhaben ausgehenden optischen
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind nicht zu vermeiden. Diese stellen
allerdings nur einen optisch wahrnehmbaren Aspekt dar, der die Nutzung der
Landschaft als Erholungs- und Ausflugsgebiet allenfalls subjektiv beeinflusst. Diese
Méglichkeiten bleiben trotz des Vorhabens erhalten und werden durch dieses nicht
beriihrt. Regelungsbedarf besteht aus Sicht der Anhorungsbehérde und der

Genehmigungsbehorde nicht.

3. Es wird ein erhéhtes Unfallrisiko aufgrund der steigenden Zahl von Glterziigen, die
mit Gefahrgut beladen sind, beflirchtet. Die Vorhabentragerin entgegnet, dass weder
die  Elektrifizierung noch das  Galeriebauwerk eine  Zunahme des
Schienengliterverkehrs ~ oder  eine  Erhéhung  des  Unfallrisikos  von
Gefahrguttransporten verursachen. Das in den Planunterlagen enthaltene

Rettungskonzept entsprechend den EBA-Vorgaben ist ausreichend. Eine Ergédnzung

oder Anderung sei nicht erforderlich. Das Rettungskonzept entspricht den anerkannten \ Kommentiert [WS29]: PRUFEN

Regeln der Technik, hier insbesondere der sog. ,Richtlinie freie Strecke*
(Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb

von Schienenwegen) des Eisenbahn-Bundesamtes.

4. Die Einwender aus Breddewarden befiirchten durch den Bau des Galeriebauwerks
eine larmbedingte Beeintrachtigung fiir Haus- und Nutztiere. Zudem wird befiirchtet,
dass die Tiere wahrend der Bauphase durch Baustellenfahrzeuge oder durch Ziige
Uberfahren werden, da das Galeriebauwerk fir Tiere in der GroRe von Katzen

undurchléssig sei.

Die Vorhabentragerin geht davon aus, dass die Transportwege und das eigentliche

Baugeschehen kein erhohtes Risiko fur Haustiere darstellen. Zudem werden
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BaustralRen auf Weideland eingezaunt. Da das Galeriebauwerk bereits vor der
Ortslage Breddewarden endet, es zudem auf einer Seite offen ist und ein
Wildschutzzaun errichtet werden soll, ist auch kein erhdhtes Kollisionsrisiko fir Haus-
und Nutztiere zu erwarten. Aus Sicht der Vorhabentragerin werden die bauzeitliche und
dauerhafte Larmsituation keine negativen Auswirkungen auf Haus- und Nutztiere

haben.

Zu den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin wird aus Sicht der Anhérungsbehérde und
der Genehmigungsbehdrde noch erganzt, dass die Immissionsgrenzwerte der AVV-
Bauldrm und der 16. BImSchV nicht auf Tiere anwendbar sind. Die
Immissionsgrenzwerte dienen alleine der Nachbarschaft und dem Menschen vor

schadlichen Umwelteinflissen.

5. Von den Einwendern aus Breddewarden werden auch Beeintrachtigungen wahrend
der Bauphase befiirchtet. So werden durch den Baustellenverkehr Fulgénger und
Radfahrende massiv gefahrdet, da weder ein Fahrradweg noch ein Gehweg vorhanden
sei. Es wird daher eine andere Baustellenzufahrt gefordert. Auch bringe der
Baustellenverkehr  nachhaltig Schaden an den StraBen (Schlaglocher,
Straflenrandabbruch) mit sich. Diese werden schlechter befahrbar und geféhrlich fir

den motorisierten und nichtmotorisierten Individualverkehr.

Die Vorhabentragerin entgegnet, dass das Ostliche Ende der Galeriebaustelle auf der
sudlichen Bahnseite von der Sengwarder Landstrale nur Uber den Neuen
Breddewarder Weg erreicht werden. Um Risiken fir FuRganger und Radfahrer zu
vermeiden, werden vor Baubeginn mit der zustandigen Verkehrsbehorde der Stadt
Wilhelmshaven und der Baufirma die erforderlichen SicherungsmalRnahmen
abgestimmt. Fur alle bauzeitlich genutzten Strallen und Wege wird vor Baubeginn ein
Beweissicherungsverfahren durchgefiihrt, um den Zustand festzuhalten. Sollte danach
bereits der Bedarf bestehen, zum Baubeginn vorhandene Schlagldcher auszubessern
oder Bankette zu befestigen, so werden diese MaRnahmen durchgefiihrt. Gleiches gilt
fur groRere Schaden, die wéhrend der Bauzeit auftreten. Zum Abschluss der
Bauarbeiten werden die Wege und StralRen dann wieder so hergerichtet, dass sie nicht

schlechter sind als im Ausgangszustand.

Aus Sicht der Anhorungsbehdrde sollte die Beweissicherung und Wiederherstellung
der bauzeitlich genutzten Stralen und Wege beauflagt werden. Eine entsprechende

Nebenbestimmung wird in den Beschluss aufgenommen.
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B.5.22.13 Individuelle Einwendungen

B.5.22.13.1 Belange des Windparkbetreibers (E01)

Die anwaltlich vertretene Einwenderin ist Betreiberin des bahnlinks gelegenen
Windenergieparks Anzetel. Es wird darauf hingewiesen, dass das geplante
Galeriebauwerk  Flachen in  Anspruch  nimmt, die als dauerhafte
KompensationsmaRnahmen, insbesondere Grunlandextensivierung und
Wiesenvogelschutz, fur den Windpark bendtigt werden. Die Untere
Naturschutzbehérde hatte in dem Zusammenhang der Einwenderin bereits mitgeteilt,
dass die Flachen durch die geplante Errichtung des Galeriebauwerks insgesamt nicht
mehr als Kompensationsflachen bertcksichtigt werden kénnen. Es ist daher zwingend
erforderlich, dass die Kompensationsmalnahmen der Einwenderin vollstandig an

anderer Stelle durchgefiihrt werden und damit ersetzt werden.

Die Vorhabentréagerin hat das arten- und naturschutzfachliche Potenzial der genannten
Kompensationsflachen fir den Windpark Anzetel, die sich unmittelbar neben dem
geplanten Galeriebauwerk befinden, im Rahmen der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung
beriicksichtigt. Sollte in Abstimmung mit der zustéandigen Unteren Naturschutzbehérde
(UNB) der Stadt Wilhelmshaven dariiber hinaus noch weiterer Kompensationsbedarf
bestehen, der dem Windpark zugeordnet werden soll, ware dieser von der
Vorhabentragerin noch in die Planfeststellungsunterlagen eingefligt worden. Dies ist

jedoch nicht der Fall.

Eingriffe in Natur und Landschaft kdnnen auch auf Flachen zulassig sein, auf denen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft durch einen vorangegangenen, an
anderer Stelle vorgenommenen Eingriff auszugleichen sind. Komme es zu einer
Inanspruchnahme von solchen Ausgleichsflachen, folge daraus eine abermalige
Ausgleichspflicht fir die damit einhergehenden erneuten Eingriffe. Die
Vorhabentragerin hat den Eingriff in die Kompensationsflache in die Eingriff-

Ausgleichs-Bilanzierung eingestellt. Ein Regelungsbedarf wird daher nicht gesehen.

Die Einwenderin geht davon aus, dass zumindest im Zuge der BaumaRnahme die
bereits vorhandenen Zuwegungen zu den Windenergieanlagen (WEA) mitbenutzt und
ggdfls. ausgebaut werden muisse. Hierzu seien Abstimmungen mit der Einwenderin
erforderlich. Etwaige Beschadigungen an der Zuwegung infolge der intensiveren
Nutzung durch schwere Baufahrzeuge seien von der Vorhabentragerin zu beheben.

Es misse sichergestellt werden, dass die Einwenderin die Zuwegung zu den WEA
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jederzeit ohne Einschrankungen nutzen kénne. Eine Blockierung durch Baufahrzeuge
musse ausgeschlossen sein. Es wird auf vorhandene Kabeltrassen, die auch
unmittelbar an der Bahnlinie verlaufen, hingewiesen. Eine Beeintrachtigung oder
Beschadigung wahrend der Bauphase sei zu vermeiden, da bei Beschadigungen
Ertragsausfalle zu befiirchten sind. Etwaige MaBnahmen seien im Vorfeld mit der

Einwenderin abzustimmen und Ertragsausfalle zu ersetzen.

Die Vorhabentragerin wird die Hinweise und Forderungen beachten. Diesbeziigliche
Regelungen werden auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich
geregelt. Ein Beweissicherungsverfahren vor Bauausfuhrung werde durchgefiihrt. Die
Zusagen der Vorhabentragerin sollten verbindlich in den Planfeststellungsbeschluss

aufgenommen werden.

Es werden Abschattungseffekte durch das Galeriebauwerk befiirchtet, mit der Folge,
dass es in Bezug auf die WEA zu Ertragsverlusten kommen werde. Die
Vorhabentragerin wird etwaige Ertragsverluste nach Begutachtung durch einen
Sachverstandigen bzw. auf Nachweis entschadigen. Regelungsbedarf wird von der

Anhodrungsbehoérde und der Genehmigungsbehdrde daher nicht gesehen.

In unmittelbarer Nahe des Windparks befinde sich ein Windmessmast der Einwenderin.
Es werde davon ausgegangen, dass die dort gewonnenen Daten fir die
Windgeschwindigkeit nach Errichtung des Galeriebauwerkes wertlos werden, da das
dann in unmittelbarer Umgebung befindliche Bauwerk zu Verwirbelungen und damit zu
einer Beeintrachtigung der Messgenauigkeit fihren wird. Die gewonnenen Daten

dirften vermutlich nicht mehr verwendbar sein.

Die Vorhabentragerin wird nach Begutachtung durch einen Sachverstandigen bzw. auf
Nachweis einzelvertragliche Regelungen auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens
mit der Einwenderin treffen. Regelungsbedarf besteht in Bezug auf

Entschadigungszahlungen nicht.

B.5.22.13.2 Belange des Einwenders E03
Vorbemerkung: Die Vorhabentragerin hat mit dem Einwender am 11.06.21 einen

einvernehmlichen Nutzungsvertag geschlossen.

Der anwaltlich vertretene Einwender betreibt als Vollerwerbslandwirt Milchviehhaltung.
Der landwirtschaftliche Betrieb, der sich auf der Nordseite der Eisenbahnstrecke
befindet, umfasst eine Griinlandflache von 65 ha, die um die Hofstelle Anzetel 3

arrondiert gelegen ist. Ca. 40 ha sind zu diesem landwirtschaftlichen Betrieb
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hinzugepachtet (Kirchenpacht und Privatpacht). Die langfristig angepachteten Flachen
pragen den Arrondierungszusammenhang mit, da diese in unmittelbarem Anschluss
an die Hofeigentumsflachen gelegen sind. Die Flachen dienen der Beweidung der 130
Kopf grofen Milchviehherde und der Haltung der weiblichen Nachzucht sowie der
Bergung von Gras, Grassilage und Heu. Entsprechend dem Grunderwerbsverzeichnis
werden vorhabenbedingt Flachen des Einwenders in Héhe von ca. 1,5 ha in Anspruch
genommen. Der Flachenverlust werde sich jedoch aufgrund von An- und
Durchschneidungen noch gréRer darstellen. Die voriibergehende und dauerhafte
Inanspruchnahme der Pachtflachen (Eigentimerschlisselnummern 5 und 9) komme
noch hinzu. Der Einwender habe die Kirchenflachen vor wenigen Jahren auf eigene
Kosten im Vertrauen auf die langfristige Kirchenpacht drainaiert. Bei Meidung von
Verwendungsersatzansprichen  werde sich die Pacht also fur die
Abschreibungszeitraume solcher DrainagemalRnahmen fortsetzen. Hinsichtlich aller
beanspruchter Grundstiicke, die im Eigentum und in der Pacht des Einwenders stehen,
sei die Ausgestaltung und die Vertraglichkeit der BahnbaumaRnahme mit den
betrieblichen Interessen zu erdrtern. Aus Sicht des Einwenders sei ein Erwerb der
Flachen nicht erforderlich. Es sei zumindest fur die Eigentumsflachen eine dingliche
Sicherung (beschrankte personliche Dienstbarkeit) ausreichend. Fir den Fall, dass es
zu den geplanten Flacheninanspruchnahmen kommen sollte, wird deshalb in
allererster Linie ein umfassender, auch die mittelbaren Schaden in den Blick

nehmender Ersatzlandanspruch geltend gemacht.

Weiter fordert der Einwender, dass die Hitesicherheit fiir den taglichen Weidegang der
Milchviehherde wahrend der Bauphase gewabhrleistet sein misse. Dies setze eine
angemessene, hinreichend sichere und dauerhafte Einzaunung entlang der Baustralie
fur die Bauzeit voraus, die von der Vorhabentragerin fortlaufend vorzuhalten und zu
unterhalten sei. Dabei musse der Zaun nicht nur die Hitesicherheit gewahrleisten,
sondern auch jeden Ubergriff des Baustellenverkehrs auf nicht beanspruchte Flachen
des Einwenders ausschlief3en. Die Einzelheiten sollten insoweit rechtzeitig abgestimmt
werden. Die Einzdunung sei darliber hinaus auf Dauer zu gewahrleisten. Diese kénne
teilweise durch das Galeriebauwerk ersetzt werden, misse aber Uber das
Galeriebauwerk hinaus nach Westen bis auf Hohe des Sees in der Lage Connhausen
verlangert werden, denn auch hier finde Beweidung statt. Aus seuchenhygienischen
Grinden sei auch der Restbetrieb des Einwenders gegen unbefugtes Betreten zu
sichern und es sei zu gewahrleisten, dass keine baubedingten Verunreinigungen

aulerhalb der BaustraRen erfolgen.

Seite 159 von 184



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,ABS OL-WHYV, Ausbaustufe Ill, PFA 6 Nordstrecke®,
Bahn-km 0,160 bis 10,550 der Strecke 1552 Wilhelmshaven - Nord, Az. 581ppa/007-2014#001, vom 25.06.2021

Die Vorhabentragerin erwidert, dass sich das Gebaude Anzetel 3 in ca. 420 m
Entfernung nordlich der Bahnstrecke, und damit auf der geschlossenen Seite des
Galeriebauwerkes, befindet. Alle dazugehorigen landwirtschaftlichen Flachen liegen
auf dieser Seite der Bahnstrecke und grenzen zum Teil an diese an. Bauzeitliche und
dauerhafte Bewirtschaftungseinschrankungen wie z.B. durch
Flacheninanspruchnahme oder Wind / Lichtverschattung werden unter Hinzuziehung
eines landwirtschaftlichen Sachverstandigen aulerhalb des
Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich geregelt und entschadigt. Gegenstand
der Vereinbarung wird auch die Sicherstellung der bauzeitlichen und dauerhaften
ordnungsgemaflen Entwasserung und Einzaunung der betroffenen Flachen sein.
Gleiches gilt fur die Frage der dinglichen Sicherung, die aus Sicht der Vorhabentragerin
durchaus moglich ist. Die Vorhabentragerin sagt zu, dass bei Bedarf die Kosten fir
eine Ersatzlandbeschaffung ibernommen werden wird, sofern entsprechende Flachen

verflgbar sein sollten.

Aus Sicht der Anhérungsbehérde und der Genehmigungsbehdrde ist hierzu
auszufihren, dass der  Grundstickseigentimer  fur die unmittelbare
Flacheninanspruchnahme von der Vorhabentrédgerin zu entschadigen ist.
Entschadigungszahlungen sind jedoch nicht Gegenstand des
Planfeststellungsverfahrens, sondern aulerhalb dieses bilateral zwischen den
Parteien zu kléren. Sollte keine Einigung erzielt werden, sind die
Entschadigungszahlungen der Hoéhe nach in einem anschlieBenden
Enteignungsverfahren festzusetzen, § 22a AEG. Uber eine etwaige Pflicht der
Vorhabentragerin ~ zur  Beschaffung von  Ersatzland ist ebenfalls im
Planfeststellungsbeschluss keine Regelung zu treffen. Nach dem Niedersashsischen
Enteignungsgesetz ist die Entschadigung grundsatzlich in Geld zu zahlen. Eine
Entschadigung ist dann in Ersatzland festzusetzen, wenn der Eigentimer zur
Sicherung seiner Berufstatigkeit, seiner Erwerbstatigkeit oder zur Erfillung der ihm
wesensgemafd obliegenden Aufgaben auf Ersatzland angewiesen ist (§ 18 NEG). Eine
Existenzgefahrdung wurde vom Einwender nicht vorgetragen. Nach standiger
Rechtsprechung kann davon ausgegangen werden, dass ein Infrastrukturvorhaben
nicht zu einer Existenzgefahrdung oder gar Existenzvernichtung eines
landwirtschaftlichen Vollerwerbsbetriebs fihrt, wenn der Verlust an Eigentumsflachen
oder von langfristig gesicherten Pachtflachen einen Anhaltswert von fiinf Prozent der

Betriebsflache nicht tberschreitet.

Die Anhorungsbehdrde empfiehlt in  den Planfeststellungsbeschluss eine
Nebenbestimmung aufzunehmen, um eine seuchenhygienische Trennung der Flachen
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des Einwenders und den Bauflachen wahrend der Baumafinahme zu gewahrleisten.
Auch sollte eine Nebenbestimmung fiir eine Einzaunung der Flachen des Einwenders
festgesetzt werden. Die Genehmigungsbehdrde schlie3t sich dieser Ansicht an. Eine

entsprechende Nebenbestimmung wird aufgenommen.

Hinsichtlich bauzeitlicher Schaden werde eine Regelung zur Beweislastverteilung
erwartet. Bei entsprechender Witterung (Trockenheit und Wind) drohen wahrend der
Bauzeit Sandverwehungen. Bei Kontamination der Flachen durch Staube verringere
sich die Futteraufnahme der Milchviehherde, auch sei mit gesundheitlichen
Beeintrachtigungen der Herde zu rechnen. Dagegen musse der Vorhabentrager

rechtzeitig und umfassend Vorsorge treffen.

Die Vorhabentragerin sichert zu, dass ein Beweissicherungsverfahren vor
Bauausfiihrung fir die Hofstelle Anzetel 3 und bauzeitlich genutzte Wege durchgefiihrt
wird. BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen werden in Zeiten trockener
Witterung regelmaRig benetzt. Da bei dem Bauwerk auBBer bei der Herstellung dieser
Wege und Flachen voraussichtlich keine gréReren Erdarbeiten vorgenommen werden,
wird die Staubentwicklung darauf beschrankt sein. Sollten dennoch Ertragseinbuf3en
durch Staubeintrag auf benachbarten Flachen auftreten, werden diese auf Nachweis
bzw. gutachterlicher Einschatzung entschadigt. Auch hier soll die Vorgehensweise in

der vertraglichen Vereinbarung mit dem Eigentlimer geregelt werden.

Die Zusagen der Vorhabentragerin sollten aus Sicht der Anhérungsbehdérde verbindlich
in den Planfeststellungsbeschluss als Nebenbestimmungen aufgenommen werden.
Die Genehmigungsbehérde schlieRt sich dieser Ansicht an. Eine entsprechende

Nebenbestimmung wird aufgenommen.

Die Flachen des Einwenders, die bauzeitlich in Anspruch genommen werden, sind im
Vorfeld durch einen Sachverstandigen zu dokumentieren. Dieser Sachverstandige
habe die Baustelle in regelmaRigen Abstanden aufzusuchen, den Baufortschritt zu
dokumentieren und die Wiederherstellung der Flachen vorlbergehender
Inanspruchnahme zu Uberwachen, so dass die angestammten Bodenschichten in
ihrem Aufbau gewahrleistet bleiben, jedwede Verdichtungen und andere dauerhafte
Nachteile vermieden/behoben werden, so dass die Flachen vorlbergehender
Inanspruchnahme  zukiinftig wieder in die uneingeschrankte angestammte
landwirtschaftliche Nutzung gehen konnen. Der Sachverstandige sollte sinnvollerweise
auch die finanziellen Folgen des voriibergehenden Eingriffs gutachterlich ermitteln, um

die Ergebnisse den Grunderwerbs- und Entschadigungsverhandlungen zugrunde zu
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legen. Es wird angeregt, dass die Parteien sich im Vorfeld auf den Sachverstandigen

einigen wirden.

Die Vorhabentragerin werde die Forderungen in der vertraglichen Vereinbarung mit
dem Eigentiimer berticksichtigen und wirde die einvernehmliche Benennung eines
Sachverstandigen begrifRen.

Aus Sicht der Anhérungsbehérde sollte durch eine Nebenbestimmung sichergestellt
werden, dass die voribergehend landwirtschaftlich genutzten Flachen nach
Fertigstellung der BaumalRnahme wieder in ihren urspringlichen Zustand hergestellt
werden. Die Genehmigungsbehdrde schlieBt sich dieser Ansicht an. Eine

entsprechende Nebenbestimmung wird aufgenommen.

Es wird gefordert, dass die Wege, die die Hofstelle erschlieBen im Zuge der
Bauarbeiten nicht beschadigt werden dirfen und fiir die komplette Bauphase jederzeit,
vor allem auch fir Ernte-, Futtermittel- und Milchtransporte, nutzbar sein missen. Die
vorhandene Telekommunikationsleitung, auf die der Einwender angewiesen sei, diirfe
nicht beschadigt werden. Die Vorhabentragerin konnte wahrend der Bauzeit die

Windparkzuwegung, die Gber die L 807 erreichbar sei, nutzen.

Es wird von Seiten der Vorhabentragerin zugesichert, dass der bauzeitliche Zugang zu
den landwirtschaftlichen Flachen gewahrleistet wird. Eine bauzeitliche Sicherung von
Leitungen Dritter wird in Abstimmung mit den Leitungstragern bei Bedarf
vorgenommen. Die vom Einwender genannte bauzeitliche "ErsatzerschlieBung" Gber
den Windpark Anzetel ist bereits Gegenstand der Planfeststellungsunterlagen und
sowohl mit dem Windkraftbetreiber als auch mit dem Flacheneigentimer
vorabgestimmt. Im Einzelerérterungstermin erlautert die Vorhabentragerin hierzu
erganzend, dass der Baustellenverkehr grundsatzlich Gber den vorhandenen Weg vom
Windpark gefiihrt werden soll. Lediglich fir die Errichtung des Rettungsweges selbst

musse der Privatweg des Einwenders mit Baustellenfahrzeugen befahren werden.

Die Anhérungsbehdrde empfiehlt die Zusage der Vorhabentragerin verbindlich in den
Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen. Eine Empfehlung der Aufnahme von
Nebenbestimmungen zum Schutz und zur Sicherung vorhandener Leitungen erfolgte
bereits im Rahmen der Stellungnahmen der Leitungstrager. Regelungsbedarf in Bezug
auf die bauzeitliche ErschlieBung Gber den Windpark ist nicht erforderlich, da diese
bereits Gegenstand der Planung ist. Die Genehmigungsbehdrde schlief3t sich dieser
Ansicht an. Eine entsprechende Nebenbestimmung wird aufgenommen.

Es wird darauf hingewiesen, dass das als ,Rettungszufahrtssystem" vorgestellte

Wegenetz seine Funktion in der derzeitigen Ausgestaltung nicht erfiillen kdnne. Der
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Anzeteler Weg stehe bereits ab dem nordwestlichen Ende der Hofstelle Anzetel 2 im
Privateigentum des Einwenders und sei lediglich mit einem Wegerecht zugunsten des
Hofes Anzetel 5 belastet. Der geplante Rettungsweg verlaufe sudlich der Hofstelle als
Privatweg und ende in den Betriebsflachen des Einwenders. Im Anschluss daran
musste dieser neu auf den Flachen des Einwenders errichtet werden. Die Wegestrecke
musse den Anforderungen der Richtlinien fiir den landlichen Wegebau entsprechen
und damit aus Tierwohlgriinden betoniert und nicht nur geschottert werden, damit sich
keine Steine in die Hufe der Tiere eindricken. Das wurde fir die gesamte Wegstrecke
vom Sudende der Hofstelle bis gegen den Schutzdeich hin gelten. Auf dieser vollen
Léange misse der Weg zukiinftig dem Viehtrieb dienen. Der Einwender fordert, dass
auch die Neubaustrecke in seinem Eigentum, gegen Einrdumung einer beschrankte
personliche Dienstbarkeit fiir die DB Netz AG und einer angemessenen Abgeltung der
Unterhaltungs-, ggf. auch Erneuerungskosten auf Dauer, verbleibe. Die
Genehmigungsbehorde weist darauf hin, dass Festlegungen bzgl. etwaiger
Entschadigungen im der Planfeststellung nachgelagerten Entschadigungsverfahren zu
regeln sind und das grds. neu hinzukommende Rettungswege durchaus auch im
Eigentum der Vorhabentragerin stehen kénnten und eine Nutzung zu weiteren
Zwecken hier nicht aufgegeben werden kann. Entsprechendes gilt fur die
Beschaffenheit der Wege.

Die Vorhabentragerin werde die Hinweise zu den Eigentumsverhéltnissen in den
Planfeststellungsunterlagen erganzen; gleiches gelte fur die dingliche Sicherung, die
aus Sicht der Vorhabentragerin durchaus maoglich ist. Bei der Herstellung der neuen
Rettungswege werden die Anforderungen in Bezug auf die Tiergesundheit
beriicksichtigt und die Wegeoberflache entsprechend befestigt. Es wird seitens der
Anhorungsbehérde empfohlen, die von der Vorhabentragerin zugesagte Befestigung
der Wegeoberflache (Asphalt oder Beton) im Planfeststellungsbeschluss zu
beauflagen. Dies stellt eine freiwillige Leistung der Vorhabentragerin dar und wird
seitens der Genehmigungsbehdrde lediglich zur Kenntnis genommen. Die Qualitat der
Wegebefestigung sollte sich am Bestand umliegender landwirtschaftlicher Wege
orientieren. Eine hoher- oder niederwertigere Wegebefestigung kdnnte sich aus Sicht
der Genehmigungsbehorde entsprechend erhdhend oder mindernd auf die zu
zahlende Gesamtentschadigung auswirken, die jedoch im nachgelagerten
Entschadigungsverfahren von der zustandigen Behorde festgelegt wird oder einer
bilateralen Vereinbarung zwischen Einwender und Vorhabentragerin vorbehalten
bleibt.
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In Bezug auf die vorhandenen Drainagen wird darum gebeten, dass anhand der
vorhandenen Drainageplane genau geklart werde, in welchem Umfang Drainagen
durch den Bau und die Vorhaltung aller Bauwerke, eingeschlossen den Rettungsweg,
auf Dauer unterbrochen oder sonst geschadigt werden. Das Drainagesystem musse
auch fir die Bauzeit in vollem Umfang funktionstiichtig sein und im Anschluss wieder
ordnungsgemafl hergestellt und an die Vorfluter angebunden werden. Es musse
geregelt werden, dass die Vorhabentragerin auf Dauer den Anschluss der Drainagen
an die Vorfluter gewahrleistet und diese Vorfluter, soweit sie in der Bau- und
Unterhaltungslast der DB Netz AG stehen, dauerhaft funktionstauglich vorhalt,

unterhalt, ggf. auch instand setzt und/oder erneuert.

Die Vorhabentragerin versichert, dass Gegenstand der vertraglichen Vereinbarung mit
dem Eigentimer auch die Sicherstellung der bauzeitlichen und dauerhaften
ordnungsgemafRen Entwasserung der betroffenen Flachen sein wird. Die Zusage der
Vorhabentragerin in Bezug auf die Sicherstellung der Funktionsfahigkeit der
vorhandenen Drainagen sollte, obgleich beabsichtigt ist, dies zwischen den Parteien
vertraglich zu regeln, verbindlich festgesetzt werden. Eine entsprechende

Nebenbestimmung wird aufgenommen.

Es wird eingewendet, dass von dem Galeriebauwerk erhebliche kleinklimatische
Veranderungen ausgehen werden. Das Galeriebauwerk und vor allem dessen
Schattenwurf wiirden sich negativ auf die Bewirtschaftung und den Ertrag der
unmittelbar angrenzenden Flachen auswirken. Das Mahgut wirde z.B. im Bereich des
Sonnen- und Windschattens wesentlich langsamer abtrocknen als auf der (brigen
Flache. Das wirde nicht nur die Qualitat jenes Mahguts beeintrachtigen, sondern auch
dauerhaft zeitlich unterschiedliche Arbeitsvorgdnge im Betrieb bedingen. Die
Beeintrachtigungen (Sonnen- und Windschatten, geandertes Abtrocknungsverhalten,
unterschiedliche Frostempfindlichkeit), miissen mit allen ihren Folgen (schlechterer
Futterertrag, geanderte/sich =zeitlich verschiebende Bewirtschaftungsvorgange,
unterschiedlicher Einsatz von Diinge- und Pflanzenschutzmitteln) sind zu begutachten

und wegen nicht ausgleichbarer Schaden zu entschadigen.

Die Vorhabentragerin wird die bauzeitlichen und dauerhaften
Bewirtschaftungseinschrankungen wie z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind
/ Lichtverschattung unter Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen Sachverstandigen
auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich regeln und entschadigen.
Ein meteorologisches Verschattungsgutachten als Basis fir die Bewertung durch einen

landwirtschaftlichen Sachverstandigen liegt bereits vor.
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Ein Regelungsbedarf wird nicht gesehen, da es sich hierbei um

Entschadigungszahlungen handelt.

Es wird gefordert, dass das Galeriebauwerk auf der nordlichen Seite zum Betrieb des
Einwenders hin nicht begriint werde, zumindest nicht mit dem Betrieb weiter
beeintrachtigenden Pflanzen/Strauchern/Baumen. Die dem Galeriebauwerk nach
Norden vorgelagerten Flachen missen mdoglichst frei von jedweden weiteren
Bewirtschaftungserschwernissen sein. Die derzeit fur den Begrinungsstreifen
vorgesehenen standortgerechte Baume werden eine Hohe erreichen, die sich noch
weit in die angrenzenden Flachen hinein auswirken werden (Laub, Aste und Zweige,
eindringendes Wurzelwerk, Nahrstoffentzug, Verstarkung der Verschattungswirkung).
Eine Begriinung bedarf es in Bezug auf das Landschaftsbild nicht, da eine Begriinung
auf der Nordseite der Galeriebauwerkstrecke im Nordwesten auf erheblicher Teillange

unterbleibe.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass der geplante Griinstreifen (LBP-MalRnahme V11)
eine Vermeidungsmafinahme zur Minimierung der Eingriffe in das Landschaftsbild ist.
Nach dem Bundesnaturschutzgesetz sind Vermeidungsmalinahmen soweit wie
maoglich durchzuflihren. Zur Riicksichtnahme auf agrarstrukturelle Belange wurde auf
der Nordseite des Galeriebauwerkes im Bereich der Grundstlicke des Einwenders auf
Uber 400 m kein durchgangiger Grinstreifen geplant, da dort aufgrund von
Rettungszuwegungen und einem vorhandenen bahnparallel verlaufenden
Verbandsgewasser die Grunlandflachen des Einwenders nicht an die Bahnstrecke
grenzen. In diesem Abschnitt werden demnach die Eingriffe in das Landschaftsbild
nicht vermieden, sondern missen an anderer Stelle kompensiert werden. Wiirde am
gesamten Bauwerk kein Grinstreifen den Eingriff in das Landschaftsbild vermeiden,
waren weitere externe MaRnahmen auf Gber 40 ha erforderlich, die wiederum auch auf
landwirtschaftlichen Flachen umgesetzt werden missten (insb. durch Extensivierung
der Flachennutzung). Die Vorhabentragerin erachtet - trotz der eingewendeten
Nachteile - den schmalen Griinstreifen auf der beschriebenen bereits eingekiirzten
Streckenlange als einen  sinnvollen  Kompromiss  zwischen  optischer
Eingriffsvermeidung einerseits und den Belangen der Landwirtschaft und auch des
Wiesenvogelschutzes andererseits. Die Auswirkungen der Gehdlze auf die
benachbarten Grunlandflachen, z.B. durch weitere Verschattung, wird naturlich
ebenfalls Gegenstand der gutachterlichen Bewertungen durch einen

landwirtschaftlichen Sachverstandigen sein.

Im Rahmen des Einzelerorterungstermins wurden hinsichtlich entstehender

Bewirtschaftungsbeeintrachtigungen am  Anfang und am Ende des
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Begrunungsstreifens auf den vom Einwender genutzten Flachen verschiedene

Lésungsansatze, wie beispielsweise die Verschmalerung des Griinstreifens, erortert.

Aus Sicht der Anhorungsbehérde bestehen aufgrund der Erwiderung der
Vorhabentragerin keine Bedenken. Der Griinstreifen als Vermeidung der Eingriffe in
das Landschaftsbild kann nur an Ort und Stelle erfolgen, sodass auch nicht ersichtlich
ist, dass andere Flachen als VermeidungsmaRnahme in Betracht kommen. Die
beabsichtigten Anderungen des Begriinungsstreifen lagen der Anhérungsbehérde zum
Zeitpunkt der Abgabe der landesbehdrdlichen Stellungnahme noch nicht vor. In den
nachfolgenden Verhandlungen zwischen Eigentimer und Vorhabentragerin wurde
anstelle einer Verschmalerung vereinbart, dass an der AuRenseite des Griinstreifens,
die an die Grinlandflachen grenzt, keine hohen B&ume, sondern nur niedrigere
Gebusche angepflanzt werden sollen, um die befurchteten Beeintrachtigungen der
landwirtschaftlichen Nutzung zu minimieren. HOhere B&ume sollen auf dem

Grunstreifen eher mittig angeordnet werden.

Seitens der Genehmigungsbehdrde wird die Anlage des Grinstreifens aus den von der
Vorhabentragerin genannten Grinden befiirwortet. Bei der Gestaltung des
Grinstreifens ist sicherzustellen, dass die beabsichtigte Vermeidung der Eingriffe in
das Landschaftsbild durch ausreichend gro3e Wuchshéhen der Gehdlze erreicht wird.
Eine etwaige Abstufung der Pflanzung quer zum Galeriebauwerk bedarf keiner

Regelung der Genehmigungsbehdrde.

Einwenderseits wird beflirchtet, dass aufgrund der schwierigen Bodenverhaltnisse und
den besonders gelagerten Grundwasser- bzw. Schichtenwasserverhéltnissen die
angestammte Bahnstrecke nach Errichtung des Galeriebauwerks nicht mehr

standsicher sei.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass bereits detaillierte Baugrunduntersuchungen
durchgefiihrt wurden und diese Ergebnisse in die Festlegung der notwendigen
Grundungsart und -tiefe des Galeriebauwerkes eingeflossen sind. Die spater zu
erstellenden detaillierten Ausfiihrungsplane werden dariber hinaus auch von bau- und
geotechnischen Prifern, die vom Eisenbahn-Bundesamt anerkannt wurden, intensiv

gepruft und erst dann zur Ausfiihrung freigegeben.

Aus Sicht aus Sicht der Anhérungsbehérde und der Genehmigungsbehdrde bedarf es
hierzu keiner Regelung. Die Errichtung des Galeriebauwerks hat nach dem Stand der
Technik zu erfolgen. Die tatsachliche Grindung und Gewahrleistung der
Standsicherheit ist Teil der Ausfihrungsplanung, die aus der Planfeststellung
ausgeklammert werden kann.
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Der Einwender weist darauf hin, dass die Uniper eine Erdgasleitung plane, die auch
die Betriebsflachen des Einwenders betreffe, sodass sich seine Betroffenheiten
verdoppeln wiirden. Die Planungen sollten daher koordiniert werden, sodass unnétige
temporare Flacheninanspruchnahmen (mit allen ihren Folgen in spéateren Jahren)
vermieden werden. Das ware z.B. mdglich, wenn die Uniper-Leitung in den
Bahnbauflachen, zumindest aber in den Flachen der voribergehenden

Inanspruchnahme verlegt werden wiirde.

In Bezug auf die geplante Flussiggasleitung der Uniper schlieBt sich die
Anhorungsbehérde und die Genehmigungsbehérde den Ausfihrungen der
Vorhabentragerin an. Das Planfeststellungsverfahren zum PFA 6 lauft bereits seit
einigen Jahren, wohingegen die Genehmigungsplanung fiir die Uniper-
Flussiggasleitung noch nicht vorliege, sodass umgekehrt die Planungen zur
Flissiggasleitung die Planungen zum PFA 6 bericksichtigen mussen. Eine
Kontaktaufnahme der beiden Vorhabentragern ist zwar bereits erfolgt, es kam jedoch
bislang noch zu keinen Abstimmungsgesprachen. Da es sich bei der Flussiggasleitung
nicht um solch eine hinreichend verfestigte Planung handelt, die im Sinne des
Prioritdtsgrundsatz einen Vorrang beansprucht, musste das gegenstandliche
Vorhaben keine Ruicksicht auf eine konkurrierende Planung nehmen. Aufgrund der

Erwiderung der Vorhabentragerin wird kein Handlungsbedarf gesehen.

Soweit der Einwender auf etwaige Ertragsverluste des Windparks nach Errichtung des
Galeriebauwerks sowie auf die fur den Eingriff =~ vorgesehene
Kompensationsmalnahme auf den Flurstiicken des Einwenders hinweist (Punkt 12 der
Einwendung), verweist die Anhérungsbehdrde ihrerseits auf die Ausfiihrungen zu der
Einwenderin EO1. Etwaige Pachtausfélle sind Gegenstand von
Entschadigungszahlungen.

Im Vertrag vom 11.06.2021 wurden alle Problempunkte und Entschadigungen

zwischen dem Einwender und der Vorhabentragerin umfassend geregelt.

B.5.22.13.3 Belange des Einwenders E04

Vorbemerkung: Mit dem Einwender wurde seitens der Vorhabentrdgerin am

11.06.2021 ein einvernehmlicher Nutzungsvertrag geschossen.

Der anwaltlich vertretene Einwender betreibt als Vollerwerbslandwirt Milchviehhaltung.
Der landwirtschaftliche Betrieb, der sich auf der Siidseite der Eisenbahnstrecke
befindet, umfasst eine Grinlandflache von ca. 51 ha, die um die Hofstelle Anzetel 1
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arrondiert gelegen ist. Ca. 20 ha sind zu diesem landwirtschaftlichen Betrieb
hinzugepachtet. Die langfristig angepachteten Kirchenlandflachen mit einer Grof3e von
4,5 ha pragen den Arrondierungszusammenhang mit, da diese in unmittelbarem
Anschluss an die Hofeigentumsflachen gelegen sind. Die Flachen dienen der
Beweidung der 140 Kopf grof’en Milchviehherde und der Bergung von Gras,
Grassilage und Heu. Die Milchvieherde befinde sind in einem relativ neuen
Boxenlaufstall. Seit geraumer Zeit laufen Planungen, auf der Hofstelle ein neues
Wohnhaus zu errichten. Das sei bauplanungsrechtlich méglich, werde aber durch das
Bahnbauvorhaben - zumindest unter Schallschutzgesichtspunkten - erschwert.
Entsprechend dem Grunderwerbsverzeichnis werden vorhabenbedingt Flachen des
Einwenders in Hohe von ca. 2 ha in Anspruch genommen. Der Flachenverlust werde
sich jedoch aufgrund von An- und Durchschneidungen/sonstigen Deformationen,
Zerstorung der Entwasserungszusammenhange/ der Drainagen, Behinderungen
wahrend der Bauphase, Verschmutzungen der Fahrwege und angrenzender Flachen
noch groRer darstellen. Dabei seien auch die mittelbaren Beeintrachtigungen durch
das Galeriebauwerk, die sich z.B. durch kleinklimatische Veranderungen ergeben, auf
weiteren Flurstlicken zu beriicksichtigen. Auch das Flurstiick 32/6, welches zwar
Uberplant werden soll, aber im Grunderwerbsverzeichnis nicht aufgefuhrt wird, sei
ebenfalls zu berlcksichtigen. Die voriibergehende und dauerhafte Inanspruchnahme
der Pachtflachen komme noch hinzu. Hinsichtlich der Eigentums- und Pachtflachen sei
die Ausgestaltung und die Vertraglichkeit der Bahnbaumafnahme mit den
betrieblichen Interessen zu erdrtern. Aus Sicht des Einwenders sei ein Erwerb der
Flachen nicht erforderlich; zumindest fur die Eigentumsflachen sei eine dingliche
Sicherung (beschrankte  personliche Dienstbarkeit)  ausreichend. Der
Begriinungsstreifen sei nicht erforderlich. Die naturschutzfachliche Kompensation
koénne auf anderen Flachen erfolgen; hierzu bedarf es keines Eingriffs in den Betrieb
des Einwenders. Zudem solle der Streifen mit Strduchern und Baumen bepflanzt
werden, die mit der intensiven Griinlandnutzung nicht vereinbar sei. Die Begriinung

werde sich auf die sonstigen Flachen des Einwenders auswirken.

Fir den Fall, dass es zu den geplanten Flacheninanspruchnahmen kommen sollte, wird
deshalb ein, auch die mittelbaren Schaden in den Blick nehmender,
Ersatzlandanspruch geltend gemacht. Aufgrund der massiven Beeintrachtigungen, die
zu erwarten seien, sollte eine Betriebsverlagerung erwagt werden. Unter bestimmten
Rahmenbedingungen sei es denkbar, dass der Einwender zustimme, den

angestammten Betrieb aufzugeben und umzusiedeln.
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Weiter fordert der Einwender, dass die Hitesicherheit fiir den taglichen Weidegang der
Milchviehherde wahrend der Bauphase gewabhrleistet sein misse. Dies setze eine
angemessene, hinreichend sichere und dauerhafte Einzaunung entlang der Baustralle
fur die Bauzeit voraus, die von der Vorhabentragerin fortlaufend vorzuhalten und zu
unterhalten sei. Dabei musse der Zaun nicht nur die Hutesicherheit gewahrleisten,
sondern auch jeden Ubergriff des Baustellenverkehrs auf nicht beanspruchte Flachen
des Einwenders ausschliel3en. Die Einzelheiten sollten insoweit rechtzeitig abgestimmt
werden. Aus seuchenhygienischen Griinden sei auch der Restbetrieb des Einwenders
gegen unbefugtes Betreten zu sichern und es sei zu gewahrleisten, dass keine

baubedingten Verunreinigungen auRerhalb der Baustrafl’en erfolgen.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass sich das Wohngeb&aude Anzetel 1 in ca. 210 m
und das bahnnachste Stallgebaude in ca. 130 m Entfernung sudlich der Bahnstrecke,
und damit auf der offenen Seite des Galeriebauwerkes, befinden. Alle dazugehdrigen
landwirtschaftlichen Flachen liegen auf dieser Seite der Bahnstrecke und grenzen zum
Teil an diese an. Bauzeitliche und dauerhafte Bewirtschaftungseinschrankungen wie
z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind / Lichtverschattung werden unter
Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen Sachverstdndigen auRerhalb des
Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich geregelt und entschadigt. Gegenstand
der Vereinbarung wird auch die Sicherstellung der bauzeitlichen und dauerhaften
ordnungsgemaflen Entwasserung und Einzdunung der betroffenen Flachen sein.
Gleiches gilt fir die Frage der dinglichen Sicherung, die aus Sicht der Vorhabentragerin
durchaus mdglich ist. Die Vorhabentragerin sagt zu, dass bei Bedarf die Kosten fir
eine Ersatzlandbeschaffung iibernommen werden wird, sofern entsprechende Flachen
verflugbar sein sollten. Die Mdglichkeiten einer Betriebsverlagerung miissen zuerst mit
dem Einwender detaillierter erortert werden, bevor die Vorhabentragerin dazu eine

Aussage machen kann.

Der geplante Grunstreifen (LBP-MalRnahme V11) ist eine Vermeidungsmal3nahme zur

Minimierung der Eingriffe in das Landschaftsbild. Nach dem Bundesnaturschutzgesetz

sind VermeidungsmaRnahmen soweit wie mdoglich durchzufihren. Wirde am Kommentiert [DK30]: Der Teilverzicht gilt nur fir die
. . . . . . X Nordseite (Eigentimer JanRen), der hier behandelte
gesamten Bauwerk kein Grinstreifen den Eingriff in das Landschaftsbild vermeiden, Eigentiimer ThomRen wohnt dagegen auf der Siidseite, wo der

- . . . . X Griinstreifen durchgéngig geplant ist
waren weitere externe MalRnahmen auf (iber 40 ha erforderlich, die wiederum auch auf

landwirtschaftlichen Flachen umgesetzt werden mussten (insb. durch Extensivierung
der Flachennutzung). Die Vorhabentragerin erachtet - trotz der eingewendeten
Nachteile - den schmalen Griinstreifen als einen sinnvollen Kompromiss zwischen
optischer Eingriffsvermeidung einerseits und den Belangen der Landwirtschaft und
auch des Wiesenvogelschutzes andererseits. Die Auswirkungen der Gehdlze auf die
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benachbarten Grinlandflachen, z.B. durch weitere Verschattung, wird ebenfalls
Gegenstand der gutachterlichen Bewertungen durch einen landwirtschaftlichen

Sachverstandigen sein.

Aus Sicht der Anhoérungsbehérde und der Genehmigungsbehdrde ist hierzu
auszufihren, dass der  Grundstiuckseigentimer  fur die unmittelbare
Flacheninanspruchnahme von der Vorhabentrédgerin zu entschadigen ist.
Entschadigungszahlungen sind jedoch nicht Gegenstand des
Planfeststellungsverfahrens, sondern auRerhalb dieses bilateral zwischen den
Parteien zu klaren. Sollte keine Einigung erzielt werden, sind die
Entschadigungszahlungen der Hoéhe nach in  einem  anschlieRenden
Enteignungsverfahren festzusetzen, § 22a AEG. Uber eine etwaige Pflicht der
Vorhabentragerin  zur  Beschaffung von  Ersatzland ist ebenfalls im
Planfeststellungsbeschluss keine Regelung zu treffen. Nach dem Niedersachsischen
Enteignungsgesetz ist die Entschadigung grundsatzlich in Geld zu zahlen. Eine
Entschadigung ist dann in Ersatzland festzusetzen, wenn der Eigentimer zur
Sicherung seiner Berufstatigkeit, seiner Erwerbstatigkeit oder zur Erfillung der ihm
wesensgeman obliegenden Aufgaben auf Ersatzland angewiesen ist (§ 18 NEG). Eine
Existenzgefahrdung wurde vom Einwender nicht vorgetragen. Nach standiger
Rechtsprechung kann davon ausgegangen werden, dass ein Infrastrukturvorhaben
nicht zu einer Existenzgefahrdung oder gar Existenzvernichtung eines
landwirtschaftlichen Vollerwerbsbetriebs fihrt, wenn der Verlust an Eigentumsflachen
oder von langfristig gesicherten Pachtflachen einen Anhaltswert von fiinf Prozent der
Betriebsflache nicht tGberschreitet. Das gilt auch fiir den Vorschlag des Einwenders in
Bezug auf eine Verlagerung des Betriebs. Sollte dies jedoch durch die
Vorhabentragerin ernsthaft in Betracht gezogen werden, ist anzumerken, dass es dann
der Errichtung der Larmschutzwand nicht mehr bedarf, da diese nur aufgrund der
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte an dem Wohnhaus des Einwenders

errichtet wird.

Die Anhdérungsbehdrde empfiehlt in den Planfeststellungsbeschluss eine
Nebenbestimmung aufzunehmen, um eine seuchenhygienische Trennung der Flachen
des Einwenders und den Bauflachen wahrend der BaumaRnahme zu gewahrleisten.
Auch sollte eine Nebenbestimmung fiir eine Einzaunung der Flachen des Einwenders
festgesetzt werden. Die Genehmigungsbehdrde schlieft sich dieser Ansicht an. Eine

entsprechende Nebenbestimmung wird aufgenommen.

Hinsichtlich den Einwanden in Bezug auf den vorgesehenen Griinstreifen bestehen

aus Sicht der Anhoérungsbehdrde und der Genehmigungsbehorde aufgrund der
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Erwiderung der Vorhabentragerin keine Bedenken. Der Grunstreifen als Vermeidung
der Eingriffe in das Landschaftsbild kann nur an Ort und Stelle erfolgen, sodass auch
nicht ersichtlich ist, dass andere Flachen als VermeidungsmalRnahme in Betracht

kommen

Der Einwender weist darauf hin, dass der im Jahr 2014 errichtete Stall nicht in den
Planunterlagen eingezeichnet sei. Dieses Manko kennzeichnet neben den Planen
auch die Schall- und Erschitterungsgutachten. Der Stall sei so errichtet, dass das
Stallklima sehr gut sei und die Belastung des Milchviehbestandes durch Emissionen
(Staub, Ammoniak u.a.m.) oder Hitze bzw. sonstige Umwelteinflisse dadurch auf ein
Mindestmal reduziert sei. Es wird befiirchtet, dass dieses Stallklima nach Errichtung
des Galeriebauwerks aufgrund der Umlenkung des Windstromes von Westen her,
deutlich verschlechtert werde, mit der Folge, dass die Milchleistung sinken werde. Dies
sei nicht berlcksichtigt worden. Dies misse durch einen Sachversténdigen

begutachtet werden.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass das neue Stallgebdude in den Planunterlagen
erganzt wird. Sollte es im Schallgutachten nachtraglich berlicksichtigt werden, ist
davon auszugehen, dass durch die Abschirmwirkung des Stalls die Beurteilungspegel
am Wohngebaude geringflgig reduziert werden. Etwaige Beeintrachtigungen des
Stallklimas durch das Galeriebauwerk werden unter Hinzuziehung eines
Sachverstandigen aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich
geregelt und entschadigt. Ein meteorologisches Windgutachten als theoretische Basis
fur die Bewertung durch einen Sachverstandigen liegt bereits vor. Es sollten aus Sicht
der Vorhabentragerin dennoch zuséatzliche Windmessungen vor und nach Errichtung
des Galeriebauwerkes am Stallgebaude durchgefihrt werden, um die tatsachlichen
Veranderungen der Windgeschwindigkeiten und Windrichtungen erfassen und
anschlieBend bewerten zu kdnnen, bevor eventuelle konkrete bauliche MaRnahmen
am Stallgebaude oder mdgliche Entschadigungssummen vereinbart werden.

In Bezug auf diesen Einwand hat die Vorhabentrdgerin im Rahmen des
Einzelerorterungstermin noch erganzt, dass die Kosten des Gutachters vollstandig von
der Vorhabentragerin tbernommen werden. Auf gutachterlichen Nachweis hin, werden
erforderliche MaRnahmen an dem Stallgebdude durch die Vorhabentragerin
vorgenommen. Da die Einwande Entschadigungszahlungen betrifft, besteht aus

landesbehdérdlicher Sicht hierzu kein Regelungsbedarf.

Hinsichtlich bauzeitlicher Schaden wird eine Regelung zur Beweislastverteilung

erwartet. Bei entsprechender Witterung (Trockenheit und Wind) drohen wahrend der
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Bauzeit Sandverwehungen. Bei Kontamination der Flachen durch Staube verringere
sich die Futteraufnahme der Milchviehherde, auch sei mit gesundheitlichen
Beeintrachtigungen der Herde zu rechnen. Dagegen musse der Vorhabentrager

rechtzeitig und umfassend Vorsorge treffen.

Die Vorhabentragerin sichert zu, dass ein Beweissicherungsverfahren vor
Bauausfiihrung fiir die Hofstelle Anzetel 1 und bauzeitlich genutzte Wege durchgefiihrt
wird. BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen werden in Zeiten trockener
Witterung regelmanig benetzt. Da bei dem Bauwerk aulBer bei der Herstellung dieser
Wege und Flachen voraussichtlich keine gréReren Erdarbeiten vorgenommen werden,
wird die Staubentwicklung darauf beschrankt sein. Sollten dennoch ErtragseinbufRen
durch Staubeintrag auf benachbarten Flachen auftreten, werden diese auf Nachweis
bzw. gutachterlicher Einschatzung entschadigt. Auch hier soll die Vorgehensweise in

der vertraglichen Vereinbarung mit dem Eigentlimer geregelt werden.

Die Zusagen der Vorhabentragerin sollten aus Sicht der Anhérungsbehérde verbindlich
in den Planfeststellungsbeschluss als Nebenbestimmungen aufgenommen werden.
Die Genehmigungsbehdérde schlieRt sich dieser Ansicht an. Eine entsprechende

Nebenbestimmung wird aufgenommen.

Die Flachen des Einwenders, die bauzeitlich in Anspruch genommen werden, sind im
Vorfeld durch einen Sachverstandigen zu dokumentieren. Dieser Sachverstandige
habe die Baustelle in regelmaRigen Abstanden aufzusuchen, den Baufortschritt zu
dokumentieren und die Wiederherstellung der Flachen vorubergehender
Inanspruchnahme zu Uberwachen, so dass die angestammten Bodenschichten in
ihnrem Aufbau gewabhrleistet bleiben, jedwede Verdichtungen und andere dauerhafte
Nachteile vermieden/behoben werden, so dass die Flachen vorlibergehender
Inanspruchnahme  zukiinftig wieder in die uneingeschrankte angestammte
landwirtschaftliche Nutzung gehen kénnen. Der Sachversténdige sollte sinnvollerweise
auch die finanziellen Folgen des voriibergehenden Eingriffs gutachterlich ermitteln, um
die Ergebnisse den Grunderwerbs- und Entschadigungsverhandlungen zugrunde zu
legen. Es wird angeregt, dass die Parteien sich im Vorfeld auf den Sachverstandigen

einigen wirden.

Die Vorhabentragerin werde die Forderungen in der vertraglichen Vereinbarung mit
dem Eigentimer berlcksichtigen und wirde die einvernehmliche Benennung eines

Sachverstandigen begriiRen.

Aus Sicht der Anhérungsbehdrde sollte durch eine Nebenbestimmung sichergestellt
werden, dass die vorubergehend landwirtschaftlich genutzten Flachen nach
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Fertigstellung der BaumalRnahme wieder in ihren urspriinglichen Zustand hergestellt
werden. Die Genehmigungsbehérde schlief3t sich dieser Ansicht an. Eine

entsprechende Nebenbestimmung wird aufgenommen.

Es wird gefordert, dass der Privatweg, der die Hofstelle erschliee, im Zuge der
Bauarbeiten nicht beschadigt werden durfe und jederzeit vor allem auch fur Ernte-,
Futtermittel- und Milchtransporte benutzbar bleiben misse. Die vorhandene
Telekommunikationsleitung, auf die der Einwender angewiesen sei, dirfe nicht

beschadigt werden.

Es wird von Seiten der Vorhabentragerin zugesichert, dass der bauzeitliche Zugang zu
den landwirtschaftlichen Flachen gewahrleistet wird. Eine bauzeitliche Sicherung von
Leitungen Dritter wird in Abstimmung mit den Leitungstrégern bei Bedarf

vorgenommen.

Die Anhérungsbehorde empfiehlt die Zusage der Vorhabentragerin verbindlich in den
Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen. Eine Empfehlung der Aufnahme von
Nebenbestimmungen zum Schutz und zur Sicherung vorhandener Leitungen erfolgte
bereits im Rahmen der  Stellungnahmen der  Leitungstrager. Die
Genehmigungsbehoérde schlieBt sich dieser Ansicht an. Eine entsprechende

Nebenbestimmung wird aufgenommen.

Es wird gefordert, dass die vorhandenen Drainagen auf den Flachen des Einwenders,
fur die Bauzeit in vollem Umfang funktionstauglich bleiben und im Anschluss wieder
ordnungsgemafl hergestellt und an die Durchlasse angebunden werden. Diese
Durchlasse werden zukiinftig fur den Betrieb nicht mehr einsehbar sein. Es misse
geregelt werden, dass die Vorhabentragerin auf Dauer den Anschluss der Drainagen
an die Durchldsse unter der Bahn gewahrleistet und diese Durchlasse jeweils
funktionstauglich vorhalt, unterhalt, ggf. auch instand setzt und/oder erneuert. Dem
Einwender wird es kiinftig nicht mehr moglich sein den Durchlass von Norden her ohne
Umwege und ohne Flachen Dritter zu betreten, auch nur anzusehen (weil das

Galeriebauwerk sperren wird).

Die Vorhabentragerin versichert, dass Gegenstand der vertraglichen Vereinbarung mit
dem Eigentiimer auch die Sicherstellung der bauzeitlichen und dauerhaften
ordnungsgemalen Entwasserung der betroffenen Flachen sein wird. Die vom
Einwender genannten Durchlasse bleiben erhalten. Die nérdliche Seite der Durchléasse

ist bereits jetzt nicht ohne unerlaubtes Betreten der Gleisanlagen zu sehen.

Im Rahmen des Einzelerorterungstermins hat die Vorhabentragerin in Bezug auf den

stdlich der Bahnstrecke angelegten Sammler zur Entwasserung, die kinftig innerhalb
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des geplanten Grunstreifens liegen wirde, eine Umplanung vorgeschlagen, mit der
sich der Einwender einverstanden erklart hat. Danach sollen die drei Sammler (siehe
Unterlage 9.1 Blatt 1) an den unteren Rand des geplanten Grinstreifens verschoben
werden. Zudem wurde zugesagt, dass die Funktionsfahigkeit der Entwasserung und

der Drainage wahrend der Bauphase gewahrleistet werde.

Die beabsichtigten Anderungen der Entwasserungssammler lagen der [Kommentiert[wsn]:GibtesdieseUnterlageinzwischen?j

Anhorungsbehérde zum Zeitpunkt der Abgabe der landesbehdérdlichen Stellungnahme
noch nicht vor. Die Zusage der Vorhabentragerin in Bezug auf die Sicherstellung der
Funktionsfahigkeit der Entwasserung und der vorhandenen Drainagen sollte, obgleich
beabsichtigt ist, dies zwischen den Parteien vertraglich zu regeln, verbindlich
festgesetzt werden. In den nachfolgenden Verhandlungen zwischen Eigentiimer und
Vorhabentrégerin wurde vereinbart, dass Anderungen an den Sammlern in den
Planfeststellungsunterlagen nicht dargestellt werden mdissten, sondern dass die
Sammler im Rahmen der Neuordnung der gesamten Flachendrainage sogar entfallen
kénnten. Da die Neudrainierung auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens zwischen
Eigentimer und Vorhabentragerin  vereinbart werden soll, sieht die

Genehmigungsbehorde keinen Regelungsbedarf.

Es wird eingewendet, dass von dem Galeriebauwerk erhebliche kleinklimatische
Veranderungen ausgehen werden. Das Galeriebauwerk und vor allem dessen
Schattenwurf wiirden sich negativ auf die Bewirtschaftung und den Ertrag der
unmittelbar angrenzenden Flachen auswirken. Das Mahgut wirde z.B. im Bereich des
Sonnen- und Windschattens wesentlich langsamer abtrocknen als auf der Ubrigen
Flache. Das wirde nicht nur die Qualitat jenes Mahguts beeintrachtigen, sondern auch
dauerhaft zeitlich unterschiedliche Arbeitsvorgdnge im Betrieb bedingen. Die
Beeintrachtigungen (Sonnen- und Windschatten, geandertes Abtrocknungsverhalten,
unterschiedliche Frostempfindlichkeit), miissen mit allen ihren Folgen (schlechterer
Futterertrag, geanderte/sich =zeitlich verschiebende Bewirtschaftungsvorgange,
unterschiedlicher Einsatz von Diinge- und Pflanzenschutzmitteln) sind zu begutachten

und wegen nicht ausgleichbarer Schaden zu entschadigen.

Die Vorhabentragerin wird die bauzeitliche und dauerhafte
Bewirtschaftungseinschrankungen wie z.B. durch Flacheninanspruchnahme oder Wind
/ Lichtverschattung unter Hinzuziehung eines landwirtschaftlichen Sachverstandigen
auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens einzelvertraglich regeln und entschadigen.
Ein meteorologisches Verschattungsgutachten als Basis fir die Bewertung durch einen

landwirtschaftlichen Sachverstandigen liegt bereits vor. Da die Flachen des
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Einwenders sidlich des Galeriebauwerkes liegen, kdnnen kurzzeitige Verschattungen

nur in abendlichen Sommerzeiten erfolgen.

Ein Regelungsbedarf wird nicht gesehen, da es sich hierbei um

Entschadigungszahlungen handelt.

Die Einwender haben bislang in Alleinlage und mit Weitblick gelebt. Der Hof der
Einwender werde durch die BaumalRnahme optisch bedrangt. Das Galeriebauwerk
schnire die Hofstelle ab bzw. ein. Damit werde ein Wertverlust korrespondieren, der
jedenfalls fir den Fall des Baus des Galeriewerks angemessen auszugleichen sein
wird. Die vorhabenbedingte Wertminderung der Hofstelle sei durch einen

Sachverstandigen zu begutachten.

Die Vorhabentragerin fihrt hierzu aus, dass die optischen Beeintrachtigungen durch
den Grinstreifen vor dem Galeriebauwerk so weit wie mdglich vermieden werden
sollen. Der Einwender hat sich jedoch in der Einwendung gegen diesen Grinstreifen
ausgesprochen. Durch die geplante Schallschutzwand, die in die offene Seite des
Galeriebauwerkes integriert werden muss, sind keine Grenzwertliberschreitungen am
Wohngebaude mehr zu erwarten. Insofern sieht die Vorhabentréagerin keinen

Handlungsbedarf fir weitergehende Zusagen.

Ein Regelungsbedarf besteht aus Sicht der Genehmigungsbehdrde nicht. Auf die
Unveranderlichkeit seiner  Wohnumgebung kann ein Grund- oder
Wohnungseigentimer nicht vertrauen. Insofern ist dem Fachplanungsrecht ein Gebot
des Milieuschutzes nicht zu entnehmen. Deswegen stellen vorhabenbedingte
Veranderungen des Wohnumfeldes ebenso wie eine hieraus entstehende
Grundstickswertminderung fir sich allein grundsétzlich keinen eigenstandigen
Abwagungsbelang dar. Auf die Ausfiihrungen zur Wertminderung unter B.5.22.10 wird

erganzend verwiesen.

Hinsichtlich der schalltechnischen Untersuchung wird gefordert, dass die Festlegung
des aktiven Schallschutzes sowohl den Stallneubau als auch das geplante
Altenteilerwohnhaus zu berlcksichtigen habe. Weiter wird gefordert, dass die
Richtwerte fiir den Schallschutz sowohl beim offenen Boxenlaufstall, als auch beim

Wohngebaude und dem geplanten Altenteilerwohnhaus eingehalten werde.

Nach Auffassung der Vorhabentragerin sind aufgrund der abschirmenden Wirkung der
Larmschutzwand keine ergadnzenden passiven SchallschutzmaRnahmen am
vorhandenen Wohnhaus erforderlich. Die Vorhabentragerin wird das geplante
Altenteilerwohnhaus, fir das als solches noch keine Baugenehmigung vorliegt,

ausnahmsweise schalltechnisch untersuchen, sobald ihr genauere Informationen iber
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Lage und Grundriss vorliegen. Da der Grenzwert der 16. BImSchV firr den Tagzeitraum
bereits ohne Larmschutzwand deutlich um 8 dB(A) unterschritten wird, ergeben sich
automatisch fur den AuRenwohnbereich ebenfalls keine Beeintrachtigungen durch
Schallimmissionen. Aus den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV lasst sich
ein Schutzanspruch fiir Nutztiere nicht ableiten, so dass bei der Abwagung der
notwendigen LarmschutzmalRnahmen ausschlieRlich das Wohngebaude zu betrachten
war. Das neue Stallgebadude wird in den Plananderungsunterlagen nachgetragen.
Sollte es im Schallgutachten nachtraglich berlcksichtigt werden, ist davon
auszugehen, dass durch die Abschirmwirkung des Stalls die Beurteilungspegel am

Wohngebaude geringflgig reduziert werden.

Aus Sicht der Anhérungsbehérde und Genehmigungsbehdrde kommt es vorliegend
nicht darauf an, ob es sich bei einer Bauvoranfrage, die lediglich dahingehend gepruft
bzw. beschieden wird, ob ein bestimmtes Bauvorhaben auf einem bestimmten
Grundstick dem Grunde nach planungsrechtlich zuldssig ist, bereits um ein solch
konkretes Vorhaben oder eine solche konkrete Planungsabsicht des
Grundstuickseigentimers handelt, dass dieses bei der Larmschutzberechnung hatte
mitberlicksichtigt werden mussen. Im Einzelerdrterungstermin wurde dieser Punkt
erortert. Danach soll das Altenteilerhaus, welches selber noch nicht in seiner
Ausgestaltung konkretisiert ist, auf gleicher Hohe des bereits bestehenden
Wohnhauses errichtet werden. Insofern ist davon auszugehen, dass auch bei dem neu
zu errichtenden Altenteilerhaus die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden,
sodass eine Anderung der Larmschutzwand nicht erforderlich sein wird. Die
Vorhabentragerin hat im Rahmen der Einzelerdrterung zugesagt, dass sie innerhalb
von drei Jahren nach Inbetriebnahme der elektrifizierten Strecke eine schalltechnische
Nachbemessung fur das Wohngebaude einschliellich des geplanten Altenteilhauses
durchfihren  wird.  Sollten trotz der vorgesehenen  Larmschutzwand
GrenzwertlUberschreitungen festgestellt werden, wird die Vorhabentragerin
nachtraglich aktive oder passive SchallschutzmalRnahmen fir dieses Gebaude
vorsehen. Diese Zusage ist aus Sicht der Anhdérungsbehdrde verbindlich festzusetzen.
Weiterer Regelungsbedarf wird nicht gesehen. Die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV dienen alleine der Nachbarschaft und damit dem Menschen vor schadlichen
Umwelteinflissen. Tiere sind vom Anwendungsbereich der 16. BImSchV nicht umfasst.
Die Genehmigungsbehoérde schliet sich dieser Ansicht an. Eine entsprechende

Nebenbestimmung wird aufgenommen.
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Es wird moniert, dass etwaige Reflexionen, wie Licht, nicht abgewogen worden seien.
Es sei nicht auszuschlieRen, dass auch solche Emissionen negativ auf den Betrieb

einwirken.

Nach Ansicht der Vorhabentragerin soll die optischen Beeintrachtigungen durch den
Grunstreifen vor dem Galeriebauwerk so weit wie méglich vermieden werden. Jedoch
hat sich der Einwender gegen diesen Griinstreifen ausgesprochen. Unabhéngig von
der Farbgestaltung des Bauwerks, werden Bauteile verwendet, die nicht nur in den
Larmschutzwanden der Ubrigen Streckenabschnitte zwischen Oldenburg und
Wilhelmshaven, sondern bundesweit errichtet wurden. Hinweise auf stérende
Lichtreflexionen gab es bislang nicht. Zudem ist das Bauwerk zur Seite der Hofstelle
Anzetel 1 weitgehend offen und (berdacht, sodass die Innenwénde geschlossene
Nordseite iberwiegend im Schatten liegen. Weiterhin ist das Dach des Bauwerkes zur
Nordseite geneigt, sodass auch diese Flache nicht in Richtung Hofstelle reflektieren
kénne. Insofern sieht die Vorhabentragerin in diesem Punkt keinen Handlungsbedarf

fur weitergehende Zusagen.

Aus Sicht der Anhorungsbehorde und der Genehmigungsbehdrde besteht kein

Regelungsbedarf.

Einwenderseits wird beflirchtet, dass aufgrund der schwierigen Bodenverhaltnisse und
den besonders gelagerten Grundwasser- bzw. Schichtenwasserverhaltnissen die
angestammte Bahnstrecke nach Errichtung des Galeriebauwerks nicht mehr

standsicher sei.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass bereits detaillierte Baugrunduntersuchungen
durchgefihrt wurden und diese Ergebnisse in die Festlegung der notwendigen
Grindungsart und -tiefe des Galeriebauwerkes eingeflossen sind. Die spater zu
erstellenden detaillierten Ausfihrungsplane werden dartber hinaus auch von bau- und
geotechnischen Prifern, die vom Eisenbahn-Bundesamt anerkannt wurden, intensiv

gepruft und erst dann zur Ausfiihrung freigegeben.

Aus landesbehdrdlicher Sicht und Sicht der Genehmigungsbehoérde bedarf es hierzu
keiner Regelung. Die Errichtung des Galeriebauwerks hat nach dem Stand der Technik
zu erfolgen. Die tatsachliche Griindung und Gewahrleistung der Standsicherheit ist Teil

der Ausfihrungsplanung, die aus der Planfeststellung ausgeklammert werden kann.

Im Vertrag vom 11.06.2021 wurden alle Problempunkte und Entschadigungen

zwischen dem Einwender und der Vorhabentragerin umfassend geregelt.
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B.5.22.13.4 Belange der Einwender E05
Die Einwender sind Eigentimer der ehemaligen Hofstelle Heisterberg 1. Das
Grundstiick befindet sich ca. 600 m sudlich des geplanten Galeriebauwerkes. Die
Einwender monieren, dass das Galeriebauwerk ohne ausreichendes Schallgutachten
erstellt werden soll. Es gebe bisher nur Planrechnungen, die dazu gefiihrt haben, dass
im Bereich des Nachbarhofes das Galeriebauwerk nach Siden hin geschlossen
werden musste. Bei diesen Planrechnungen sei nicht berticksichtigt worden, dass das
Dach des Bauwerks aus einfachen Blechplatten bestehen soll, die als Membran den
Schall eventuell verstarken. Fir den Hof der Einwender sei noch keine
Schalluntersuchung  durchgefiihrt ~ worden. Es werden gesundheitliche
Beeintrachtigungen befiirchtet. Es wird beflirchtet, dass der von bis zu 80 Ziigen
entstehende Schall durch die halboffene Bauweise wie durch einen Trichter
zielgerichtet in Richtung Siiden und damit in Richtung des Wohnhauses der Einwender
geleitet werde. Dabei werde nur der nach Norden abstrahlende Schall durch die
Isolierung gedampft, der nach Siiden und Oben gerichtete Schall werde dagegen
reflektiert und eventuell sogar durch die Membranfunktion der nicht dampfenden
Dachplatten verstarkt. Die Schallimmissionen miissen daher vor Baubeginn berechnet
werden, damit eine stabilere Dachkonstruktion gewahlt werden koénne, falls die
Schallbelastung gesundheitsgeféahrdend sei und die Zumutbarkeitgrenze tiberschritten
werde. Weiter wird beflirchtet, dass durch die Schallimmissionen eine
Tierwohlgefahrdung der von den Einwendern geziichteten Schafe eintrete. Bei einer
dauerhaften Larmbelastigung sei eine Beeintrachtigung des Zuchterfolges und damit

ein erheblicher wirtschaftlicher Nachteil zu beflirchten.

Die Vorhabentragerin tritt den Einwanden entgegen. Das Gebaude der Einwender
wurde in der Schalltechnischen Untersuchung (Anlage 13) nicht mehr berechnet, da
bereits fUr nédher zur Bahnstrecke stehende Hauser wie z.B. in Breddewarden die
Immissionsgrenzwerte eingehalten werden. Eine dennoch von der Vorhabentragerin
durchgefiihrte Nachberechnung fir das Wohngebaude der Einwender hat fir den
Tagzeitraum maximal 50 dB(A) und fir den Nachtzeitraum 51 dB(A) ermittelt. Die
Schalltechnische Untersuchung hat die moglichen Reflexionen am und im
Galeriebauwerk berilicksichtigt. Die relevanten Grenzwerte der 16. BImSchV werden
damit um 14 bzw. 3 dB(A) unterschritten. Es sind somit keine aktiven oder passiven
Schallschutzmaflinahmen in Bezug auf das Wohngebaude der Einwender erforderlich.
Das Galeriebauwerk und die untersuchte Schallschutzwand entlang der Bahnstrecke
wurde im Sinne der Betroffenen fir die der Bahnstrecke zugewandten Seite als

Labsorbierend“ angenommen, d.h. dass hierfiir keine ,hochabsorbierende” Einstellung
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(Teilreflexion) gewahlt wurde, auch wenn davon abweichend eine bauliche Ausfiihrung
als ,hochabsorbierend” vorzusehen ist. Fiir das Dach der Galerie wurde sowohl fiir die
Innen- als auch Auflenseite eine ,schallharte® Einstellung gewahlt, d.h. eine volle

Reflexion berechnet.

Aus Sicht der Anhoérungsbehérde und Genehmigungsbehérde sind die
schalltechnischen Berechnungen der Anlage 13 nicht zu beanstanden. Da fir die
Immissionsorte, die am nachsten zur Bahnstrecke liegen, ermittelt wurde, dass die
Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden, musste nicht mehr explizit jedes
Wohngebaude im Bereich des Galeriebauwerks in die Berechnungen einbezogen
werden. Es ist daher nicht zu beanstanden, dass das Wohnhaus der Einwender nicht
untersucht wurde. Darlber hinaus haben Nachberechnungen durch die
Vorhabentrégerin, die allerdings der /Anhérungsbehérde nicht vorliegen, ergeben, dass
die Immissionsgrenzwerte an dem Wohnhaus der Einwender eingehalten war. Damit
besteht weder ein Anspruch auf aktive noch auf passive Larmschutzmallinahmen.
Gesundheitliche Beeintrachtigungen sind bei Einhaltung der Grenzwerte nicht zu
erwarten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV dienen dem Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen. Tiere sind davon nicht umfasst.

Ein Regelungsbedarf wird daher nicht gesehen.

B.5.22.13.5 Belange der UL International GmbH (E14)

Die Einwenderin betreibt seit Oktober 2015 am Standort Wehlens in unmittelbarer
Nahe des geplanten Galeriebauwerks eine Messstation (Messmast). Der Messmast
steht im Eigentum der Einwenderin und wurde von der Einwenderin EO01 im
Forschungspark  ,Anzetel" aufgestellt. Die Kosten fir Genehmigung,
Fundamentarbeiten und Betrieb des Messmastes tragt die Einwenderin. Die
Windparkbetreiberin E01 erhalt von der Einwenderin meteorologische Messdaten, die
durch den Messmast erfasst werden. Das geplante Galeriebauwerk werde einen
erheblichen Einfluss auf die Luftstromung am Maststandort haben. Die Einwenderin
geht davon aus, dass bei Vorhabensrealisierung die technischen Anforderungen der
IEC-Norm nicht mehr erflllt werde und dies somit zu einem vollstandigen Ausschluss
des Standorts flihre, jedenfalls aber zu erheblichen Beeintrachtigungen durch
Verlangerungen der Messzeiten. Es werde somit in jedem Fall zu hohen
wirtschaftlichen EinbuRen kommen. Bei dem Messmast handele es sich um die einzige
Messeinrichtung dieser Art auf den die Einwenderin im Rahmen ihrer
Geschaftstatigkeit zurlickgreifen kdnne. Auch sei ein Ausweichstandort in der Region

nicht ohne Weiteres zu realisieren und nach aktuellem Stand nicht ersichtlich, der die
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Weiterfihrung der Geschaftstatigkeit der Einwenderin in diesem Bereich sichern

kénnte.

Durch die Vorhabentragerin wurde im Marz 2020 ein Sachverstandiger beauftragt, der
mdgliche Betriebseinschréankungen des Messmastes durch das Galeriebauwerk
untersucht. Nach Vorliegen der Begutachtungsergebnisse werden aullerhalb des
Planfeststellungsverfahrens  unter  Beachtung  kommunaler  baurechtlicher
Genehmigungen fiur den Messmast ggf. einzelvertragliche Regelungen mit der
Einwenderin getroffen. Auf Nachfrage hin hat die Vorhabentréagerin erlautert, dass zum
Zeitpunkt der landesbehdrdlichen Stellungnahme die Untersuchungen zur
Beeinflussung des Mastes durch das Galeriebauwerk noch nicht abgeschlossen sind.
Die Vorhabentragerin hat zwei Gutachten erstellen lassen, nach denen eine
Beeintrachtigung zu erwarten ist. Eine erste Kalkulation der UL International Uber

entschadigungsrelevante Kosten liegt vor.

Mit E-Mail vom 23.09.2020 hat die Vorhabentragerin der Anhérungsbehdrde, die fiir
die Einwenderin EO1 erteilte Verlangerung der tempordren Baugenehmigung zur
Aufstellung des Windmessmastes der Stadt Wilhelmshaven vom 22.09.2020
Ubersandt. Die (erneut) befristet erteilte Baugenehmigung verliert danach am
07.09.2021 ihre Giiltigkeit, wenn nicht der Fortbestand der Anlage vorher beantragt
wird. Uber diesen Antrag miisste die Stadt Wilhelmshaven erneut entscheiden. Wie die
Einwenderin selbst in der Einwendung erlautert, handelt es sich bei dem Messmast um

einen Teil der Geschaftstatigkeit.

Entschadigungsfragen sind nicht Teil des Planfeststellungsverfahrens. Im Rahmen des
nach dem Planfeststellungsverfahren gof. durchzufihrenden
Entschadigungsverfahrens zu treffende Entscheidungen sind nicht Teil des
Planfeststellungsverfahrens, sondern werden nach Beschlusserlass von den

zustandigen Stellen geregelt.

B.5.22.13.6 Belange des Einwenders E21
Der Einwender bewirtschaftet mit seiner Familie einen landwirtschaftlichen Betrieb mit
Milchviehhaltung und Jungviehaufzucht in Anzetel. Der Betrieb und die dazu gehérigen
Nutzflachen liegen in unmittelbarer Nahe zu dem geplanten Bauwerk. Es werden durch
die umfangreichen Rammarbeiten fir die Errichtung des Galeriebauwerks Schaden
(z.B. durch Risse) an dem Gebaude und den landwirtschaftlichen Einrichtungen

befurchtet. Der Einwender geht von negativen Auswirkungen auf die Leistungen und
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Gesundheit der Rindviehherde aus. Durch den Bauldrm kénne z.B. Aborte und
verringerte Milchleistungen eintreten, die von der Vorhabentragerin zu entschadigen
seien. Es wird gefordert, dass die Schutzwand unverziiglich zurliickgebaut werde,

sobald das Galeriebauwerk technisch nicht mehr notwendig sein sollte.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass sich der Hof des Einwenders in ca. 380 m
Entfernung nérdlich der Bahnstrecke, und damit auf der geschlossenen Seite des
Galeriebauwerks, befindet und nicht direkt an die Bahnstrecke angrenzt. Der geringste
Abstand der Grinlandflachen des Einwenders betragt ca. 160 m zum Galeriebauwerk.
Die geplante bauzeitliche Zuwegung Uber den Windpark Anzetel tangiert jedoch diese
Flachen. Aus den bisherigen Erfahrungen bei GroRbaustellen ist aus Sicht der
Vorhabentragerin nicht damit zu rechnen, dass die Hofstelle bei einer Entfernung von
ca. 380 m von Erschutterungen betroffen sein wird, da diese ausschlieRlich im
unmittelbaren Nahbereich zur Baustelle auftreten kénnten. Zudem wird die Griindung
des Galeriebauwerks in einer larm- und erschutterungsarmen Bauweise erfolgen. Die
Vorhabentragerin wird jedoch fiir die Hofstelle des Einwenders vor Bauausfiihrung ein
Beweissicherungsverfahren  durchfihren. Die Vorhabentrdgerin wird einen
Sachverstandigen einschalten, wenn wider Erwarten ein Absinken der Milchleistung
oder eine Beeintrachtigung der Tiergesundheit wahrend der Bauzeit auftreten sollte.
Der Sachverstandige werde dann priifen, inwieweit bauzeitliche Erschitterungen dafir
urséchlich sind. Die Vorhabentrégerin sieht vor, die Vorgehensweise in einer
vertraglichen Vereinbarung mit dem Eigentimer zu regeln. Die Baustrallen und
Baustelleneinrichtungsflachen werden in Zeiten trockener Witterung regelmaRig
benetzt. Da bei dem Bauwerk auller bei der Herstellung dieser Wege und Flachen
voraussichtlich keine groReren Erdarbeiten vorgenommen werden, wird die
Staubentwicklung darauf beschrankt sein. Sollten dennoch Ertragseinbuf3en durch
Staubeintrag auf benachbarten Flachen auftreten, werden diese auf Nachweis bzw.
gutachterlicher Einschatzung entschadigt. Auch hier soll die Vorgehensweise in der

vertraglichen Vereinbarung mit dem Eigentumer geregelt werden.

Aus Sicht der Anhoérungsbehdrde und der Genehmigungsbehdrde konnen die
Bedenken des Einwenders durch die Ausfuhrungen der Vorhabentragerin ausgeraumt
werden. Es wird empfohlen in dem Planfeststellungsbeschluss die Zusagen der
Vorhabentragerin (Beweissicherungsverfahren der Hofstelle vor Bauausfihrung,
Einschaltung eines Sachverstédndigen bei Absinken der Milchleistung, etc.) als
verbindlich festzusetzen. Hinsichtlich der Forderung des Ruickbaus des

Galeriebauwerks  wird auf die Ausflihrungen ,Rickbauverpflichtung des
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B.6

B.7

B.8

Galeriebauwerk® unter  ,Forderungen der Ev.-Luth. Kirche in Oldenburg“ und

verwiesen.

Sofortige Vollziehung

Das verfahrensgegenstandliche Vorhaben ist in den Bedarfsplan fur die
Bundesschienenwege unter ,1. Vordringlicher Bedarf“ im Abschnitt a) ,Laufende und
fest disponierte Vorhaben des vordringlichen Bedarfs" unter der laufenden Nummer 28
eingestellt. Dieser Bedarfsplan ist Anlage zu § 1 Gesetz Uber den Ausbau der
Schienenwege des Bundes (Bundesschienenwegeausbaugesetz — BSchwAG). Damit

ist fir das Vorhaben nach dem BSchwAG vordringlicher Bedarf festgestellt.

Der vorliegende Planfeststellungsbeschluss ist damit gemaf § 18e Abs. 2 Satz 1 AEG
sofort vollziehbar.

Gesamtabwéagung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein offentliches Interesse. Die
Planfeststellungsbehdrde hat die unterschiedlichen offentlichen und privaten Belange
ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander und

untereinander abgewogen.

Entscheidung uiber Gebiihr und Auslagen

Die Entscheidung Uber die Gebuhr und die Auslagen fir diese individuell zurechenbare
offentliche Leistung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf § 3 Abs. 4 Satz 1 BEVVG
i. V. m. der Verordnung Uber die Gebiihren und Auslagen fir Amtshandlungen der

Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats

nach Zustellung Klage beim
Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1

04107 Leipzig

erhoben werden. Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist.
Dies gilt nicht fur die Verfahrensbeteiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss

gesondert zugestellt wurde.
Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben.

Die Klage kann auch als elektronisches Dokument an das fir den Empfang
elektronischer Dokumente eingerichtete Elektronische Gerichts- und
Verwaltungspostfach des Gerichts oder an die DE-Mail-Adresse Ubermittelt werden.
Das elektronische Dokument muss entweder mit einer qualifizierten elektronischen
Signatur der verantwortenden Person versehen sein oder von der verantwortenden
Person signiert und Uber einen sicheren Ubermittlungsweg eingereicht werden.
Sichere Ubermittiungswege sind das besondere elektronische Anwaltspostfach (beA),
das besondere elektronische Behérdenpostfach (beBPo) oder eine absenderbestatigte

DE-Mail. Eine normale E-Mail genigt nicht.

Die Klage muss den Klager, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses
vertreten durch den Prasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, AuRenstelle Hannover,
HerschelstraBe 3, 30159 Hannover) und den Gegenstand des Klagebegehrens

bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen ab Klageerhebung die zur
Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.
Erklarungen und Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden,

koénnen durch das Gericht zuriickgewiesen werden.

Ist der Klager eine Person oder eine Vereinigung im Sinne des § 4 Abs. 3 Satz 1
Umwelt-Rechtsbehelfsgesetzes, hat er innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab
Klageerhebung die zur Begrindung seiner Klage dienenden Tatsachen und
Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser
Frist vorgebracht werden, sind durch das Gericht nur zuzulassen, wenn der Klager die

Verspatung geniigend entschuldigt.
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Vor dem Bundesverwaltungsgericht missen sich die Beteiligten, auler im
Prozesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Als
Prozessbevollmachtigte sind Rechtsanwalte sowie die sonst in § 67 Abs. 2 Satz 1
VwGO genannten Personen zugelassen. Behdrden und juristische Personen des
offentlichen Rechts einschlieRlich der von ihnen zur Erfullung ihrer o&ffentlichen
Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse kdnnen sich durch eigene Beschaftigte mit
Befahigung zum Richteramt oder durch Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt
anderer Behorden oder juristischer Personen des offentlichen Rechts einschlieRlich
der von ihnen zur Erfillung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse

vertreten lassen.
Ein als Bevollmachtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat geman
§ 18e Abs. 2 Satz 1 AEG keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der
aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VWGO kann nur innerhalb
eines Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1

04107 Leipzig gestellt und begriindet werden.

Eisenbahn-Bundesamt

AuBenstelle Hannover
Hannover, den 25.06.2021
Az. 581ppa/007-2014#001
EVH-Nr. 3313982

Im Auftrag

(Dienstsiegel)
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