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A.l

A2

Auf Antrag der DB Netz AG, Regionalbereich Nord (Vorhabentragerin) erlasst das
Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Abs.1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
i. V. m. § 74 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

Verfiigender Teil

Feststellung des Plans
Der Plan fir das Vorhaben ,Knoten Hamburg Paket 1, MalRnahme 2 Meckelfeld, PFA

2 Freie und Hansestadt Hamburg “ in der Stadt Hamburg, im Bezirk Harburg im
Stadtteil Rénneburg, Bahn-km 165,921 bis 166,418 der Strecke 1720 Lehrte -
Cuxhaven, wird mit dem in diesem Beschluss aufgefiihrten Vorbehalt, Anderungen

und Nebenbestimmungen, festgestellt.

Wegen des Gegenstandes des Vorhabens wird auf die genehmigten Planunterlagen

verwiesen.

Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen (diejenigen Unterlagen, die mit der
Bemerkung ,nur zur Information® versehen sind, sind nicht Gegenstand der
Planfeststellung und nehmen nicht an der Genehmigungswirkung des

Planfeststellungsbeschlusses teil):

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

1 Erlauterungsbericht vom 23.04.2021, 83 Seiten zzgl. 2 Anlagen

2 Ubersichtskarte und Ubersichtslagepléne

21 Ubersichtskarte (Strecke 1720, km 165,921 — km 166,418; nur zur
Strecke 1255-1, km 1,337 — km 2,006; Strecke 1255-2, km 1,310 | Information
—km 2,083; Strecke 1280, km 25,946 — km 27,165/km 28,586 —
km 28,775) vom 27.06.2019, MaRstab 1:100.000

2.2 Ubersichtslageplan (Strecke 1720, km 164,815 — km 166,418; nur zur
Strecke 1255-1, km 0,397 — km 2,006; Strecke 1255-2, km 0,094 | Information
—km 2,083; Strecke 1280, km 22,902 — km 28,775) vom
27.06.2019, Maf3stab 1:5.000

2.3 | Ubersichtslageplan Hamburg (Strecke 1720, km 165,921 — km nur zur

166,418; Strecke 1255-1, km 1,337 — km 2,006; Strecke 1255-2, |Information

km 1,310 — km 2,083; Strecke 1280, km 25,946 — km 27,167/km
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Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

28,586 — km 28,775) vom 27.06.2019, MaRstab 1:5.000

3 Lageplane

3.1 Lageplan (Strecke 1720, km 165,921 — km 166,107; Strecke
1255-1, km 1,337 — km 1,544; Strecke 1255-2, km 1,310 — km
1,540; Strecke 1280, km 25,946 — km 26,165) vom 23.04.2021,
Malfistab 1:500

3.2 Lageplan (Strecke 1720, km 166,107 — km 166,418; Strecke
1255-1, km 1,544 — km 2,006; Strecke 1255-2, km 1,540 — km
2,083; Strecke 1280, km 26,165 — km 27,024) vom 27.09.2019,
Mafstab 1:500

4 Bauwerksverzeichnis vom 23.04.2021, 25 Seiten

5 Grunderwerbsplane

5.1 Grunderwerbsplan (Strecke 1720, km 165,921 — 166,107;
Strecke 1255-1, km 1,337 — 1,544; Strecke 1255-2, km 1,310 —
1,540; Strecke 1280, km 25,946 — 26,165) vom 27.06.2019,
Malfistab 1:500

5.2 Grunderwerbsplan (Strecke 1720, km 166,107 — 166,418;
Strecke 1255-1, km 1,544 — 2,006; Strecke 1255-2, km 1,540 —
2,083; Strecke 1280, km 26,165 — 27,024) vom 27.06.2019,
Mafstab 1:500

53 Grunderwerbsplan (Strecke 1280, km 27,024 — 27,165)
vom 27.06.2019, Malstab 1:500

6 Grunderwerbsverzeichnis vom 23.04.2021, 2 Seiten

7 Bauwerksplane

71 Bauwerksubersichtsplan — Lageplan vom 23.04.2021,
MalRstab 1:1.000

7.2 Bauwerksplan (Fangedamm Rampe West, Strecke 1280, km
25,618; EU Stahlbetonrahmen Rampe West, Strecke 1280, km
25,941; Fangedamm Rampe Ost, Strecke 1280, km 25,783;
Draufsicht) vom 23.04.2021, Mafstab 1:250

7.3 Bauwerksplan (Fangedamm Rampe West, Strecke 1280, km
25,618; EU Stahlbetonrahmen Rampe West, Strecke 1280, km
25,941; Fangedamm Rampe Ost, Strecke 1280, km 25,783;

Langsschnitte) vom 27.06.2019, MaRstab 1:250

7.4 Bauwerksplan (Fangedamm Rampe West, Strecke 1280, km
25,618; EU Stahlbetonrahmen Rampe West, Strecke 1280, km
25,941; Fangedamm Rampe Ost, Strecke 1280, km 25,783;

Querschnitte) vom 23.04.2021, Mal3stab 1:250

7.5 | Bauwerksplan (EU Uwbw Rénneburg Il, Strecke 1280, km
26,233; Rickverankerte Stitzwand Rampe West, Strecke 1280,
km 26,166; Draufsicht) vom 27.06.2019, Malstab 1:250

7.6 |Bauwerksplan (EU Uwbw Rénneburg Il, Strecke 1280, km
26,233; Riickverankerte Stiitzwand Rampe West, Strecke 1280,
km 26,166; Langsschnitte) vom 27.06.2019, Mafstab 1:250

7.7 | Bauwerksplan (EU Uwbw Rénneburg Il, Strecke 1280, km
26,233; Rickverankerte Stitzwand Rampe West, Strecke 1280,
km 26,166; Querschnitte) vom 27.06.2019, Mafstab 1:100

7.8 Bauwerksplan (Trogbauwerk, Strecke 1280, km 26,329;
Draufsicht, Querschnitt, Ansicht) vom 27.06.2019, Mal3stab
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Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

1:100; 1:250

7.9 Bauwerksplan (LSW 2 und 3, Strecke 1255-2, km 0,310 1,455;
Regelquerprofile, Prinzipskizzen) vom 27.06.2019,

Mafstab 1:100

7.10 | Bauwerksplan (LSW 4, Strecke 1720, km 166,921 166,133;
Prinzipskizze) vom 27.06.2019, Maf3stab 1:100

7.11 | Bauwerksplan (LSW 5, Strecke 1280-2, km 25,936 26,080;
Regelquerprofile) vom 27.06.2019, Mal3stab 1:100

7.12 |Bauwerksplan (LSW 6, Strecke 1280-1, km 25,949 26,020;
Regelquerprofile und Ansicht) vom 27.06.2019, Mal3stab
1:100

7.13 |Bauwerksplan (LSW 7, Strecke 1255-2, km 1,311 1,540;
Draufsicht, Ansicht und Schnitte) vom 23.04.2021, Malstab
1:500, 1:250, 1:100

8 Hoéhenplan

8.1 Hoéhenplan (Strecke 1255-1, km 1,337 — km 2,006; Strecke 1280,
km 25,946 — km 27,165/km 28,586 — 28,775) vom 27.06.2019,

MaRstab MdL 1:2.000/MdH 1:200

9 Querschnitt

9.1 Querschnitt (Strecke 1255-1, km 1,549) vom 27.06.2019,
Malf3stab 1:100

10 Baustelleneinrichtungs- und Erschliefungsplane

10.1 | Baustelleneinrichtungs- und —erschliefSungsplan (Strecke 1720,
km 165,921 - 166,107; Strecke 1255-1, km 1,337 — 1,544;
Strecke 1255-2, km 1,310 — 1,540; Strecke 1280, km 25,946 —
26,165) vom 27.06.2019, MaRstab 1:500

10.2 | Baustelleneinrichtungs- und —erschlieSungsplan (Strecke 1720,
km 166,107 — 166,418; Strecke 1255-1, km 1,544 — 2,006;
Strecke 1255-2, km 1,540 — 2,083; Strecke 1280, km 26,165 —
27,024) vom 27.06.2019, MaRstab 1:500

10.3 | Baustelleneinrichtungs- und —erschlieSungsplan (Strecke 1280,
km 27,024 — km 27,165) vom 27.06.2019, Mal3stab 1:500

10.4 | Baustelleneinrichtungs- und —erschlielungsplan (Strecke 1280,
km 28,586 — 28,775) vom 27.06.2019, Mafistab 1:500

1 Kabel- und Leitungslageplane

11.1 | Kabel- und Leitungslageplan (Strecke 1720, km 165,921 — nur zur
166,107; Strecke 1255-1, km 1,337 — 1,544; Strecke 1255-2, km | Information
1,310 — 1,540; Strecke 1280, km 25,946 — 26,165) vom
27.06.2019, Mafstab 1:500

11.2 | Kabel- und Leitungslageplan (Strecke 1720, km 166,107 — nur zur
166,418; Strecke 1255-1, km 1,544 — 2,006; Strecke 1255-2, km | Information
1,540 — 2,083; Strecke 1280, km 26,165 — 27,024) vom
27.06.2019, Malstab 1:500

12 Spurplanskizze

12.1 | Spurplanskizze (Strecke 1720, km 165,921 — 166,418; Strecke nur zur
1255-1, km 1,337 — 2,006; Strecke 1255-2, km 1,310 — 2,083; Information
Strecke 1280, km 25,946 — 27,165/km 28,586 — 28,775) vom
27.06.2021, ohne MalRstab
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Anlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

13

Trassierungslageplane

13.1

Trassierungslageplan (Strecke 1720, km 165,921 — km 166,107
Strecke 1255-1, km 1,337 — km 1,544; Strecke 1255-2, km 1,310
—km 1,540; Strecke 1280, km 25,946 — km 26,165) vom
27.06.2019, Mafdstab 1:500

nur zur
Information

13.2

Trassierungslageplan (Strecke 1720, km 166,107 — km 166,546;
Strecke 1255-1, km 1,544 — km 1,978; Strecke 1255-2, km 1,540
—km 1,978; Strecke 1280, km 26,165 — km 26,599) vom
27.06.2019, Maf3stab 1:500

nur zur
Information

13.3

Trassierungslageplan (Strecke 1720, km 166,546 — km 166,970;
Strecke 1255-1, km 1,978 — km 2,401; Strecke 1255-2, km 1,978
—km 2,401; Strecke 1280, km 26,599 — km 27,024) vom
27.06.2019, Mafstab 1:500

nur zur
Information

14

Landschaftspflegerische Begleitplanung

14.1

Erlduterungsbericht vom 14.10.2021, 105 Seiten zzgl. 4 Anhange

14.2

Bestandsuibersichtsplan gesamt (Strecke 1720, km 164,815 —
166,418; Strecke 1255-1, km 0,397 — 1,798; Strecke 1255-2, km
0,094 — 2,083; Strecke 1280, km 22,902 — 23,746/km 24,720 -
27,165/km 28,586 — 28,775) vom 05.08.2021, Maf}stab 1:2.500

nur zur
Information

14.3

Bestands- und Konfliktplane

14.3.1

Bestands- und Konfliktplan Hamburg-Harburg (Strecke 1720, km
165,921 — 166,418; Strecke 1255-1, km 1,337 — 1,798; Strecke
1255-2, km 1,310 — 2,083; Strecke 1280, km 25,946 — 27,165)
vom 05.08.2021, Mafdstab 1:1.000

nur zur
Information

14.3.2

Bestands- und Konfliktplan Horster Stral3e (Strecke 1280, km
28,586 — km 28,775) vom 05.08.2021, Malstab 1:500

nur zur
Information

14.4

MaRnahmenibersichtsplan gesamt (Strecke 1720, km 164,815 —
166,418; Strecke 1255-1, km 0,397 — 1,798; Strecke 1255-2, km
0,094 — 2,083; Strecke 1280, km 22,902 — 23,746/km 24,720 -
27,165/km 28,586 — 28,775) vom 05.08.2021, MaRstab 1:2.500

14.5

Malnahmenplane

14.5.1

MaRnahmenplan Hamburg-Harburg (Strecke 1720, km 165,921 —
166,418; Strecke 1255-1, km 1,337 — 1,798; Strecke 1255-2, km
1,310 — 2,083; Strecke 1280, km 25,946 — 27,165) vom
05.08.2021, Mafstab 1:1.000

14.5.2

MaRnahmenplan Hoérstener Stral3e (Strecke 1280, km 28,586 —
28,775) vom 05.08.2021, MaRstab 1:500

14.6

MafRnahmenverzeichnis inklusive MaRnahmenblatter vom
09.08.2021, 32 Seiten

15

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

15.1

Erlduterungsbericht vom 23.04.2021, 75 Seiten

15.2

Bestandskarte (Strecke 1255-1, km 1,337 — km 1,798; Strecke
1255-2, km 1,310 — km 2,083; Strecke 1280, km 25,946 — km
27,165; Strecke 1720, km 165,921 — km 166,418) vom
27.06.2019, Maf3stab 1:2.000

nur zur
Information

16

FFH-Vorpriufung vom 27.06.2019, 31 Seiten

nur zur
Information

17

UVP-Bericht (Umweltvertraglichkeitspriifung)
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Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
17.1 | Erlduterungsbericht vom 12.08.2021, 97 Seiten zzgl. 1 Anlage nur zur
(AVZ2) Information
17.2 | Bestandsplan Schutzgut Mensch, Kultur- und Sachgut (Strecke nur zur
1255-1, km 1,337 — 1,798; Strecke 1255-2, km 1,310 — 2,083; Information
Strecke 1280, km 25,946 — 27,165; Strecke 1720, km 165,921 —
166,418) vom 27.06.2019, Mal}stab 1:2.000
17.3 |Bestandsplan Schutzgut Pflanzen (Strecke 1255-1, km 1,337 — nur zur
1,798; Strecke 1255-2, km 1,310 — 2,083; Strecke 1280, km Information
25,946 — 27,165; Strecke 1720, km 165,921 — 166,418) vom
27.06.2019, Mal3stab 1:2.000
17.4 |Bestandsplan Tiere (Strecke 1255-1, km 1,337 — 1,798; Strecke | nur zur
1255-2, km 1,310 — 2,083; Strecke 1280, km 25,946 — 27,165; Information
Strecke 1720, km 165,921 — 166,418) vom 27.06.2021, Mal3stab
1:2.000
17.5 | Auswirkungskarte Schutzgut Mensch, kulturelles Erbe und nur zur
sonstige Sachguter (Strecke 1255-1, km 1,337 — 1,798; Strecke | Information
1255-2, km 1,310 — 2,083; Strecke 1280, km 25,946 — 27,165;
Strecke 1720, km 165,921 — 166,418) vom 27.06.2021, Mal3stab
1:2.000
17.6 | Auswirkungskarte Schutzgut Pflanzen und Tiere (Strecke 1255-1, | nur zur
km 1,337 — 1,798; Strecke 1255-2, km 1,310 — 2,083; Strecke Information
1280, km 25,946 — 27,165, Strecke 1720, km 165,921 — 166,418)
vom 27.06.2021, MaRstab 1:2.000
18 Schall- und Erschitterungstechnische
Untersuchungen
18.1 | Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen, vom nur zur
16.03.2021, 28 Seiten zzgl. 6 Anhénge Information
18.1.1 | Ubersichtsplan Schall mit Berechnungspunkten in Niedersachsen | nur zur
vom 16.03.2021, MaBstab 1:1.500 Information
18.1.2 | Ubersichtsplan Schall mit Berechnungspunkten in Hamburg vom | nur zur
16.03.2021, Mal}stab 1:1.500 Information
18.2 | Variantenuntersuchung Schallschutz vom 16.03.2021, 42 Seiten | nur zur
inkl. Anhang 1 Information
18.3 | Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen vom nur zur
29.05.2021, 43 Seiten zzgl. 2 Anhange Information
18.4 | Untersuchung zu betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen | nur zur
vom 29.05.2019, 26 Seiten zzgl. 4 Anhange Information
18.5 | Untersuchung zu baubedingten Erschitterungsimmissionen vom | nur zur
29.05.2019, 26 Seiten Information
19 Unterlagen zur Regelung wasserrechtlicher
Sachverhalte
19.1 | Erlauterungsbericht vom 23.04.2021, 1 Seite zzgl. 3 Anhange
19.2 | Entwasserungslageplan GP_19 _030_EW-0 (Strecke 1720, km
165,921 — km 166,107; Strecke 1255-1, km 1,337 — km 1,544;
Strecke 1255-2, km 1,310 — km 1,540; Strecke 1280, km 25,946
—km 26,165Malfstab 1:500) vom 27.06.2021, Malstab 1:500
19.3 | Entwasserungslageplan GP_19 040 EW-0 (Strecke 1720, km
166,107 — km 166,418; Strecke 1255-1, km 1,544 — km 2,006;
Strecke 1255-2, km 1,540 — km 2,083; Strecke 1280, km 26,165
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Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
—km 27,024) vom 27.06.2021, MaRstab 1:500
19.4 | Entwasserungstechnische Berechnung der Baugruben vom
24.02.2021, 14 Seiten
19.5 | Entwasserungslageplan Baugrube (Strecke 1280, km 25,618 —
km 26,357) vom 23.04.2021, Mafstab 1:1.000
20 Geotechnische Berichte
20.1 | Geotechnischer Bericht Erdbauwerke vom 30.04.2018, 88 Seiten | nur zur
zzgl. sieben Anlagen Information
20.2 | Geotechnischer Bericht Rahmenbauwerk und Fangedamme vom | nur zur
30.04.2018, 60 Seiten zzgl. sechs Anlagen Information
20.3 | Geotechnischer Bericht Uberwerfungsbauwerk vom 06.04.2018, | nur zur
44 Seiten zzgl. sechs Anlagen Information
20.4 | Geotechnischer Bericht Larmschutzwand 1 (Teil 3) vom nur zur
06.04.2018, 36 Seiten zzgl. finf Anlagen Information
20.5 | Geotechnischer Bericht Larmschutzwand 2 vom 30.04.2019, 36 | nur zur
Seiten zzgl. vier Anlagen Information
20.6 | Geotechnischer Bericht Larmschutzwand 3 vom 30.04.2019, 32 | nur zur
Seiten zzgl. vier Anlagen Information
20.7 | Geotechnischer Bericht Larmschutzwand 4 vom 30.04.2019, 36 |nur zur
Seiten zzgl. vier Anlagen Information
20.8 | Geotechnischer Bericht Larmschutzwand 6 vom 30.04.2019, 36 | nur zur
Seiten zzgl. vier Anlagen Information
20.9 | Hydrologisches Gutachten vom 18.05.2021, 24 Seiten zzgl. 2 nur zur
Anlagen Information
21 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
21.1 | Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept vom 27.06.2019, nur zur
30 Seiten Information
21.2 | Lageplan Altlastenverdachtsflachen/ Kontaminationsflachen nur zur
(Strecke 1720, km 164,000 — 166,600) vom 27.06.2021 Information
21.3 | Tabellarische Auswertung der Analytik (Bauschutt- und nur zur
Bodenanalytik, Schotteranalytik) Information
21.4 | Behordliche Unterlagen (Abfallbewirtschaftungssatzung nur zur
Landkreis Harburg, Erlass NMU Abgrenzungskriterien gefahrliche | Information
Abfalle vom 26.07.2011, Erlass NMU Gleisschotter vom
13.08.2015)
22 Unterlage zur elektromagnetischen Vertraglichkeit vom nur zur
27.06.2019, 47 Seiten Information
23 Unterlagen zum Brand- und Katastrophenschutz
23.1 | Rettungswege- und Zuwegungsplan (Strecke 1720, km 165,921
—166,107; Strecke 1255-1, km 1,337 — 1,544; Strecke 1255-2,
km 1,310 — 1,540; Strecke 1280, km 25,946 — 26,165) vom
27.06.2019, MaRstab 1:500
23.2 | Rettungswege- und Zuwegungsplan (Strecke 1720, km 166,107
— 166,418, Strecke 1255-1, km 1,544 — 2,006, Strecke 1255-2,
km 1,540 — 2,083, Strecke 1280, km 26,165 — 27,024vom
27.06.2019) vom 27.06.2019, Malstab 1:500
24 Legendenheft

Seite 10 von 87




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fur das Vorhaben ,Knoten Hamburg Paket 1, MaBnahme 2 Meckelfeld,
PFA 2 Freie und Hansestadt Hamburg “, Bahn-km 165,921 bis 166,418 der Strecke 1720 Lehrte - Cuxhaven, Az. 581ppa/014-

2019#003 vom 17.12.2021

A3

A3.1

A3.2

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

241 |RIL 885.1101 Symbole und Farben vom 27.06.2019, 103 Seiten | nur zur
zzgl. Stichwortverzeichnis 13 Seiten Information

Anderungen an den Planunteralgen, die sich wahrend des Anhdrungsverfahrens
ergeben haben, z.B. um vorgetragener Kritik Rechnung zu tragen sind aus Griinden

der Nachvollziehbarkein in blau kenntlich gemacht.

Besondere Entscheidungen

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Der Vorhabentragerin wird die wasserrechtliche Erlaubnis fir die Anpassung von
Entwasserungsanlagen gem. §8 Abs. 1 WHG, § 9 Abs., § 10 und § 19 Abs. 1, 3 und
4 WHG:

- Versickern von Niederschlagswasser Uber Grunflachen

nach MaRRgabe der Nebenbestimmungen und Hinweise aus der Stellungnahme des
Sachbereiches 6 des Eisenbahn-Bundesamtes vom 10.12.2020 (Az.: 57612-576ti/
001-1114#009) und der Behdrde fur Umwelt und Energie vom 21.02.2020 (Az.:
841.52-706/012) erteilt.

Daruber hinaus sind die weiteren Hinweise aus den Stellungnahmen des
Sachbereiches 6 (vom 10.12.2020 - Az. 57612-576ti/001-1114#009, 30.07.2021 -
Az.: 57612-576ti/002-1114#020 und 16.09.2021 - Az.: 57612-576ti/002-1114#020) zu

berlcksichtigen.

Vorbehalt
Das Eisenbahn-Bundesamt behalt sich vor, gemal’ § 74 Abs.3 VwVfG weitere

Entscheidungen in einem spateren Erganzungsbescheid zum
Planfeststellungsbeschluss zu treffen. Der Vorbehalt wird fur folgenden Bereich

festgesetzt:
Die wasserrechtlichen Erlaubnisse fur die:

- bauzeitliche Entnahme von Grundwasser und Oberflachenwasser

(Niederschlagswasser) aus den Baugruben nach § 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG

- Versickerung von bauzeitlich geférdertem Grundwasser und Oberflachenwasser

(Niederschlagswasser) Uber Grunflachen in den Untergrund und Einleitung von
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A4

A.4.1

bauzeitlich geférdertem Grundwasser und Oberflachenwasser
(Niederschlagswasser) in den Seevekanal nach § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG

Die wasserrechtlichen Erlaubnisse kénnen vorbehaltlich einer Benehmensherstellung
mit den zustdndigen Fachbehérden (Behoérde fir Umwelt, Klima, Energie und
Agrarwirtschaft - BUKEA, vormals Behdrde fur Umwelt und Energie — BUE bzgl. der
bauzeitlichen Entnahme von Grundwasser und der Versickerung von bauzeitlich
geférdertem Grundwasser und Bezirksamt Harburg fur die Einleitung von bauzeitlich
geférdertem Grundwasser in den Seevekanal) in einem Ergadnzungsbescheid erteilt
werden. Die BUKEA hat mit E-Mail vom 10.11.2021 die grundsatzliche
Genehmigungsfahigkeit der bauzeitlichen Grundwasserabsenkung bestatigt. Das
Bezirksamt Harburg teilt der Planfeststellungbehdrde mit Schreiben vom 07.09.2021
mit, dass die wasserrechtliche Erlaubnis fir die Einleitung von bauzeitlich
geférdertem Grundwasser und Oberflachenwasser (Niederschlagswasser) in den

Seevekanal in Aussicht gestellt werden kann.

Die Vorhabentragerin hat der Planfeststellungsbehérde unverziglich nach Erteilung
des Planfeststellungsbeschlusses die flr die BUKEA und das Bezirksamt Harburg
erforderlichen Unterlagen fir eine Benehmensherstellung vorzulegen, so dass auf
Grundlage der Abschlielenden Stellungnahmen der Fachbehdrden der
entsprechende Erganzungsbescheid zum Planfeststellungsbeschluss rechtzeitig vor

Baubeginn ergehen kann.

Fur weitere Erlauterungen wird auf Kap. B.4.5 dieses Beschlusses verwiesen.

Nebenbestimmungen

Wasserwirtschaft und Gewasserschutz - Schutz von Oberflachengewassern

Vorhabenbedingt ist sowohl im Betrieb, als auch in der Bauphase daflir Sorge zu
tragen, dass Schadstoffeintrage in den Seevekanal und auch in die anderen im

Verfahren genannten Gewasser maoglichst unterbunden werden.
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A.4.2

Immissionsschutz

A.4.2.1 Baubedingte Immissionen

A4.211 Baubedingte Larm- und Erschiitterungsimmissionen

Es sind nach Méglichkeit l1arm- und erschitterungsarme Bauverfahren zu wahlen.
Larm- und erschitterungsintensive Arbeiten sind auf ein unbedingt ndétiges
Mindestmal® zu beschranken und nach Moglichkeit in den Tagesstunden
durchzufihren.  Anwohnerlnnen  sind vor  Beginn  von larm-  und

erschutterungsintensive Arbeiten hiertber rechtzeitig zu informieren.

A4.21.2 DIN-Normen bei Erschiitterungseinwirkungen

Die Vorhabentragerin hat zum Schutz von Menschen in Gebauden dafir Sorge zu
tragen, dass bei Erschutterungseinwirkungen wahrend der Bauarbeiten die jeweiligen
Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 eingehalten werden.

Hinsichtlich der Einwirkungen von Erschitterungen auf bauliche Anlagen wahrend
der Baudurchfihrung hat die Vorhabentragerin dafir Sorge zu tragen, dass die
Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3 eingehalten werden.

A4.213 BImSchG und AVV Baularm

Die Baustelle ist gemafl dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und der
Allgemeinen  Verwaltungsvorschrift ~ zum Schutz  gegen Baularm -
Gerauschimmissionen — (AVV Bauldrm) so einzurichten und zu betreiben, dass
schadliche Umwelteinwirkungen nach dem Stand der Technik vermieden werden und
nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umweltauswirkungen auf ein

Mindestmall beschrankt bleiben.

A4.21.4 Larmmonitoring

Die Vorhabentragerin hat das Baularmgeschehen von einer 6ffentlich bestellten und
vereidigten sachverstandigen Person durch geeignete Messung zu erfassen, um die
Klarung etwaiger Unstimmigkeiten zwischen baularmbetroffenen Anliegerninnen und
der Vorhabentragerin in Entschadigungsfragen zu ermdglichen. Die Messungen und
deren Ergebnisse sind zu dokumentieren und zu archivieren. Die entsprechenden
Unterlagen sind auf Verlangen in etwaigen Entschadigungsstreitigkeiten dem/der

jeweiligen Anspruchstellerln zur Verfliigung zu stellen.
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A.4.21.5 Entschadigung

Sollten trotz aller im Erlauterungsbericht (Unterlage 1) der genehmigten
Planunterlagen beschriebenen oder im Planfeststellungsbeschluss auferlegten
SchutzmalRnahmen gegen Baularm, die gemal der schalltechnischen Untersuchung
ermittelten projektspezifischen Immissionsrichtwerte fir den Baularm (vgl. Unterlage
18.3) uberschritten werden, steht den davon betroffenen Anliegerninnen gegen die
Vorhabentragerin ein Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld zu.
Bemessungsgrundlage fir die HOhe der Entschadigung sind die in der

Rechtsprechung dazu entwickelten Grundsatze.

A.4.2.2 Betriebsbedingte Lairmmissionen

A4.2.21 Entschadigung (passiver Schallschutz)

Soweit ausweislich der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 18.1) der
genehmigten Planunterlagen trotz der vorgesehenen aktiven LarmschutzmalRnahmen
an geschutzten Hausern Schallimmissionen oberhalb der Grenzwerte des § 2 der 16.
BImSchV ermittelt wurden, hat die Vorhabentragerin gem. § 42 BImSchG
Entschadigung zu leisten. Der jeweilige Entschadigungsanspruch fir die betroffenen

Gebaude wird mit diesem Planfeststellungsbeschluss dem Grunde nach festgestellt.

Wegen der Benennung der hiervon betroffenen Gebaude wird auf die Auflistung in

der schalltechnischen Untersuchung der genehmigten Planunterlage ,Unterlage 18.1
Untersuchungen zu betriebsbedingten Schallimmissionen® verwiesen.

Die Hohe der Entschadigung richtet sich nach der 24. BImSchV.

A.4.2.2.2 Aktiver Larmschutz wegen Eisenbahnbetriebslarm
Im Rahmen des Schallschutzkonzeptes ist gemaly den genehmigten Planunterlagen

das Verfahren ,Besonders Uberwachtes Gleis* (BuG) anzuwenden.

Die Regelungen zum Verfahren BUG ergeben sich aus der Verfigung des
Eisenbahn-Bundesamtes — Pr.1110 Rap/Rau 98 — vom 16.03.1998 (VkBI. Amtlicher
Teil, Helft 7, 1998). Abweichend von Ziffer 3.2.2 der Verfigung, wonach bei einem im
Schallmesswagen (SMW) angezeigter Wert von 51 dB(A) die DB AG das Schleifen
der Schienenfahrflachen innerhalb von 2 Monaten zu veranlassen hat, wird
entsprechend der Anderungsverfiigung des Eisenbahn-Bundesamtes vom
19.08.2008 — Pr.1110 Rap/Rau 98 zum Larmschutz an Schienenwegen, Einfihrung
einer  Ausléseschwelle — eine Ausloseschwelle von 50 dB(A)
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(Schallmesswagenanzeige von + 2 dB(A)) festgelegt, bei deren Erreichen oder
Uberschreitung der entsprechende Gleisabschnitt innerhalb von 12 Monaten nach der

Befahrung durch den SMW akustisch zu schleifen ist.

A.4.2.3 Betriebsbedingte Erschiitterungen - Schwellenbesohlung
Die der Vorhabentrdgerin in der Untersuchung 2zu betriebsbedingten
Erschitterungsimmissionen (Unterlage 18.4) empfohlene Schwellenbesohlung als

geeignete Schutzmalinahme wird der Vorhabentragerin hiermit auferlegt.

A.4.2.4 Stoffliche Immissionen - Abdecken und Befeuchten
Die Vorhabentragerin hat wahrend des Baugeschehens staubbindende Malinahmen
vorzusehen, sofern Witterungsbedingungen herrschen, die Staubentwicklung

begunstigen.

A.4.3 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

A.4.3.1 Abstimmung mit Leitungstragern

Mit den Betreibern von Ver- und Entsorgungsleitungen im planbetroffenen Bereich

hat wegen der Baudurchfuhrung frihzeitig eine Abstimmung stattzufinden.

A.4.3.2 Stellungnahmen der Leitungstrager
Im Hinblick auf Bauarbeiten in der Nahe von oder an Leitungen sind die allgemein
anerkannten Regeln der Technik sowie die Hinweise aus den Stellungnahmen der
Leitungstrager und die diesen Stellungnahmen beigefligten oder darin erwahnten
Richtlinien und Merkblatter zu den seitens der Vorhabentragerin bei den Bauarbeiten

zu treffenden Schutzvorkehrungen zu beachten.

A.4.4 Brand- und Katastrophenschutz

A.4.4.1 Baustelleneinrichtungsflachen

Beim Einrichten von Baustellen sind die notwendigen Bewegungsflachen fir die
Feuerwehr mit der zustandigen Feuer- und Rettungswache abzustimmen. Fir die
Bauabschnitte sind der zustandigen Feuer- und Rettungswache Ansprechpartner zu
benennen. Die im Umfeld der Baustelle vorgehaltene o6ffentliche Wasserversorgung
(Hydranten) sind jederzeit flir Einsatzmaflnahmen der Feuerwehr freizuhalten. Die

Feuerwehrzufahrten sind jederzeit flr Einsatzmallnahmen der Feuerwehr
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freizuhalten. Alle Flucht- und Rettungswege sind immer in der vorgeschriebenen

Breite freizuhalten.

A.4.4.2 Kennzeichnung Rettungswege- und zufahren

A4.5

Die Kennzeichnung der Rettungswege und Rettungswegezufahrten sind mit der

zustandigen Feuer- und Rettungswache abzustimmen.

StraRen, Wege und Zufahrten

A.4.5.1 Bauzeitliche Sperrungen und Umleitungen

Bauzeitliche fahrtrichtungssperrungen und Vollsperrungen der Wegeverbindung
Horstener Stralle — Seevedeich fir den Radverkehr sowie der Stralenverbindung
Vorderkamp — Kanzlershof — Kanzlershofer Weg fur den Kraftfahrzeugverkehr sind zu
vermeiden bzw. auf ein zeitlich ertragliches Mald zu bindeln. Baubedingte
Verkehrsbehinderungen im Umfeld der Baustelle und im nachgeordneten Netz sind

auf das unbedingt erforderliche Mal} zu beschranken.

Generell sind bauzeitliche MaRnahmen zur Verkehrslenkung mit den zustandigen

StraRenverkehrsbehorden abzustimmen.

A.4.5.2 Erreichbarkeit von Anliegergrundstiicken wahrend der BaumaBnahme

Die Erreichbarkeit der Anliegerlnnengrundsticke fur Anliegerlnnen und ihre
Besucherlnnen sowie flir Kundenlnnen von Gewerbebetrieben sind sowohl per
StraBe als auch per Ful- bzw. Radweg nach Mdoglichkeit durchgangig zu

gewahrleisten.

A.4.5.3 Bauzeitliche Verschmutzung

A.4.6

Baubedingte Verschmutzungen der o6ffentlichen Stralen sind zu minimieren und

umgehend zu beseitigen.

Altlastenverdachtsflachen

Die Lage von Altlastenverdachtsflachen hat die Vorhabentragerin den
bauausfuhrenden Firmen rechtzeitig bekanntzugeben. Fir das Baugeschehen im
Bereich dieser Flachen sind geeignete organisatorische und technische
Vorkehrungen fur den Fall von Altlastenfunden zu treffen. Ggfls. sind unverziiglich die
zustandigen Behdorden zu informieren um mit diesen SchutzmalRnahmen

abzustimmen.
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A.4.7

A5

A.5.1

A.5.2

Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-

amt, AuRRenstelle Hannover, mdglichst frihzeitig schriftlich bekannt zu geben.

Zusagen der Vorhabentrdgerin

Die Vorhabentragerin hat im Rahmen der Anhérung umfangreiche Zusagen
gegenuber den beteiligten Tragern offentlicher Belange und privaten Betroffenen
getatigt. Diese Zusagen sind im Folgenden dokumentiert und durch die

Vorhabentragerin entsprechend einzuhalten.

In diesem Zusammenhang ist jedoch auf folgendes hinzuweisen: Gem. § 75 Abs. 1 S.
2 VwWVfG werden in der Planfeststellung die oOffentlich - rechtlichen Beziehungen
zwischen der Vorhabentragerin und den Planbetroffenen geregelt; gemal § 22a AEG
wiederum werden Fragen der HOhe einer durch die Vorhabentragerin in Geld zu

entrichtenden Entschadigung aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Wenn dementsprechend Zusagen, die die Vorhabentragerin im Laufe des
Planfeststellungsverfahrens gegeniber Planbetroffenen getatigt hat, zivilrechtliche
Fragen betreffen oder die Hohe bzw. die Abwicklung einer Entschadigungszahlung
(etwa wegen passivem Schallschutz), sind etwaige Unstimmigkeiten in diesem
Zusammenhang zwischen der Vorhabentragerin und den Planbetroffenen - auferhalb

dieses Planfeststellungsverfahrens - direkt zu klaren.

Zusage gegeniber der Feuerwehr Einsatzabteilung Strategische

Einsatzplanung und Grundsatzangelegenheiten

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Stellungnahme der Feuerwehr-Einsatzabteilung
vom 13.01.2020 in der weiteren Planung zu berlcksichtigen und die Kennzeichnung
der Rettungswege und Rettungszufahren mit der zustindigen Feuerwehr- und

Rettungswache abzustimmen.

Zusage gegeniiber der Behorde fiir Inneres und Sport, Polizei Hamburg,
StraBenverkehrsbehérde VD 52

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der Behorde fiur Inneres und Sport, Dienststelle VD52 vom 10.03.2020, alle dort
genannten strallenverkehrlichen Anordnungen zeitgerecht mit der zustandigen

StralRenverkehrsbehorde des PK 46 abzustimmen.
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A.5.3

A5.4

Zusage gegeniiber der Hamburger Wasserwerke GmbH

Die Vorhabentragerin sagt zu, die allgemeinen Hinweise und Anmerkungen aus der
Stellungnahme  der Hamburger Wasserwerke GmbH und  Hamburger
Straflenentwasserung vom 11.03.2020, in der Planung zu berlcksichtigen. Ebenfalls

wird das genannte Merkblatt zum Schutz erdverlegter Wasserleitungen beachtet.

Zusagen gegeniiber der Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und
Agrarwirtschaft (BUKEA, vormals Behorde fur Umwelt und Energie - BUE) zu

Naturschutz, Landschaftspflege und Artenschutz

A.5.4.1 Biologische Bauiliberwachung

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der BUKEA vom 12.03.2020, eine biologische Baulberwachung zu beauftragen, die
unabhangig und fachlich geeignet ist. Die BUKEA wird ca. alle 2 Woche durch

Protokolle informiert.

A.5.4.2 Ausfuhrungsplanung fur Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der BUKEA vom 12.03.2020, die Umsetzung der Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
durch eine Ausfihrungsplanung zu konkretisieren, sie durch ein qualifiziertes Blro
erstellen zu lassen und mit der BUKEA abzustimmen. Sie sagt ferner zu der BUKEA
die Ausfuhrungsplanung rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten zur Umsetzung der

Malnahmen vorzulegen.

A.5.4.3 KompensationsmaBRnahmen

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der BUKEA vom 12.03.2020, die in Kapitel 7 der Unterlage 14.1 festgesetzten
Kompensationsmallnahmen spatestens 3 Monate nach Fertigstellung des Vorhabens
zu beginnen und zigig umzusetzen. Sie sagt zu, spatestens 3 Monate nach
Fertigstellung der KompensationsmalRnahmen bei der BUKEA die Abnahme der
Malnahme zu beantragen, bei der die ordnungsgemafRle Durchfihrung der
KompensationsmalRhahmen nachzuweisen ist oder alternativ zur
Maflnahmenabnahme der BUKEA eine Bestatigung eines Fachblros vorzulegen, in

der die einwandfreie Durchfihrung der KompensationsmalRnahmen bestatigt wird.
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A.5.4.4 PflegemaBnahmen

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der BUKEA vom 12.03.2020, die in Kapitel 7 der Unterlage 14.1 dargestellten
PflegemalRnahmen  unverziglich nach  Fertigstellung der festgesetzten
KompensationsmalRnahmen zu beginnen und dauerhaft fortzuflihren. Sie sagt zu, der
BUKEA Uber die Durchfihrung der festgesetzten PflegemalRnahmen erstmalig 2
Jahre nach Beginn und im Anschluss daran 1-mal wiederkehrend in Abstanden von 3
Jahren einen Bericht eines beauftragten Fachbiros vorzulegen, in dem eine

Erfolgskontrolle enthalten ist.

A.5.4.5 Bepflanzungen
Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der BUKEA vom 12.03.2020, die im Kapitel 7 der Unterlage 14.1 beschriebenen
Bepflanzungen aus standortgerechten gebietsheimischen Gehdlzen nur mit
forstlichem oder anderen zugelassenen Herkunftsnachweisen zu verwenden, so dass
garantiert ist, dass gebietsheimische Pflanzen mit dem entsprechenden genetischen
Ursprung (Nordwestdeutsches Tiefland) verwendet werden und eine mdgliche
Florenverfalschung durch gebietsfremde Arten (§ 40 BNatSchG) vermieden wird. Sie

sagt zu, der BUKEA den Herkunftsnachweis vorzulegen.

A.5.4.6 Information der Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
(BUKEA, vormals Behorde fiir Umwelt und Energie — BUE) liber Beendigung
der Bauarbeiten

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der BUKEA vom 12.03.2020, dieser die Beendigung der Arbeiten zur Durchfiihrung
des Vorhabens fir den die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen festgesetzt sind
unverzlglich schriftlich anzuzeigen. Dies gilt auch fir eine langer als ein Jahr

andauernde Unterbrechung der Arbeiten.

A.5.4.7 Ersatzzahlung

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der BUKEA vom 12.03.2020, die Ersatzzahlung gemaR Kap. 8 der Unterlage 14.1 an
die BUKEA zu leisten.
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A.5.4.8 Schutz von Geholzbiotopen

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der BUKEA vom 12.03.2020, bei den geplanten BaumafRRnahmen in geeigneter Weise
sicherzustellen, dass der Baumbestand der gesetzlich geschitzten Biotope nicht
beschadigt wird und die DIN 18920 bei allen Malnahmen beachtet wird. Die Biotope
werden einschlieRlich der Wurzelbereiche der Randbdaume (auch wenn diese
aulerhalb des Biotops liegen) durch einen mindestens 1,80 m hohen festen Bauzaun

wahrend der gesamten Bauzeit abgegrenzt.

A.5.4.9 Pflege des Biotops HGM

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der BUKEA vom 12.03.2020, die Pflege des Biotops HGM mit der BUKEA

abzustimmen.

A.5.4.10 Nachtliche Beleuchtung wahrend der Bauzeit

A.5.5

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend der Forderungen aus der Stellungnahme
der BUKEA vom 12.03.2020, die Beleuchtung bei nachtlicher Bauaktivitat auf ein
Mindestmal® zu beschranken und ausschliellich auf das Baufeld auszurichten sowie
eine Abstrahlung oberhalb der Horizontalen, insbesondere auf angrenzende Gehdlze

und Biotope abzuschirmen.

Arbeitsschutzrechtliche Bestimmungen sind dabei zu beachten.

Zusage gegeniiber dem Bezirksamt Harburg

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Stellungnahme des Bezirksamtes Harburg vom
02.03.2020 in der weiteren Planung zu berlcksichtigen. Im Zusammenhang mit
Wasser und Entwasserung wird sie die Wasserbehdrde des Bezirksamtes Harburg
informieren, sofern im Rahmen der geplanten Baumalnahme unter den Gleisanlagen
eine durchgangige Verbindung zwischen Fischteichgraben zum Seevekanal

festgestellt wird. Die Verbindung wird aufrechterhalten.

Im Zusammenhang mit Ful3- und Radwegeverbindungen sagt die Vorhabentragerin
zu, die Abwicklung der Baustellenverkehre abzustimmen und zu koordinieren, sofern
es zu Uberschneidungen von Bauterminen mit einem geplanten Radschnellweg im

Nahbereich des Vorhabens kommt.
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A.5.6

A.5.7

A.5.8

A6

A7

Zusage im Zusammenhang mit den Stellungnahmen des SB 6

Die Vorhabentragerin hat die in den Stellungnahmen des SB 6 vom 10.12.2020 (Az.
57612-576ti/001-1114#009), 30.07.2021 (Az.: 57612-576ti/002-1114#020) und
16.09.2021 (Az.: 57612-576ti/002-1114#020) zur Kenntnis genommen und sagt zu,

diese in der weiteren Planung und Umsetzung des Vorhabens zu berucksichtigen.

Zusage wegen Beweissicherung an StraRen

Die Vorhabentragerin sagt zu, vor Aufnahme der Bautatigkeit gemeinsam mit dem
Strallenbaulasttrager den Zustand der bauzeitlich genutzten Strallen zu
dokumentieren. Nach Abschluss der Bauarbeiten werde der festgestellte
urspriingliche Zustand wiederhergestellt, wenn festgestellt wird, dass die
aufgetretenen Schaden bzw. Veranderungen dem planfestgestellten Vorhaben

zuzurechnen sind.

Zusage wegen Beweissicherung an StraBen, Wegen und Gebauden

Die Vorhabentragerin sagt zu, unmittelbar vor Beginn der BaumalRnahme im Zuge
eines Beweissicherungsverfahrens den Urzustand, d. h. den Zustand von potentiell
betroffenen Gebauden, Gebaudeteilen, Bauwerken und sonstigen fir die
Bauausfuhrung genutzten Flachen durch die jeweilige Baufirma mittels Protokoll und
ggfs. Zeichnungen sowie Fotoaufnahmen zu dokumentieren. Eventuelle
Abweichungen zum Urzustand, d. h. Schaden, werden gemal der Zusage der
Vorhabentragerin auf dieser Grundlage ermittelt und behoben, soweit die
gesetzlichen Voraussetzungen hierfir vorlagen, insbesondere also ein ursachlicher
Zusammenhang zwischen dem Schaden und der BaumalRnahme bestehe. Insoweit
werde der Urzustand funktional wiederhergestellt. Die Kosten wiirden zu Lasten der

Vorhabentragerin gehen.

Entscheidung iiber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwenderinnen sowie die von
Behdrden und Stellen gedulerten Forderungen, Hinweise und Antrdge werden
zurickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar.
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A8

A9

A9.1

A.9.2

A.9.3

Gebiihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fir das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe

der Gebuhr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.

Hinweise

Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlieBlich der
notwendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
berthrten offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere
behordliche Entscheidungen, insbesondere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (§ 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 75 Abs. 1 VWVFG).

VV BAU, VV BAU-STE sowie VV IST

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Gber die Bauaufsicht im Ingenieurbau,
Oberbau und Hochbau“ (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift flir die Bauaufsicht
Uber Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen® (VV BAU-STE)
sowie die Verordnung Uber die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen flr das
Eisenbahnsystem (EIGV) sind zu beachten. Beim Eisenbahn-Bundesamt sind die
hiernach erforderlichen Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrdge zu
stellen. Soweit das Vorhaben Bestandteil auch des transeuropdaischen
Eisenbahnnetzes ist, sind darliber hinaus bei der Ausfihrungsplanung die
Anforderungen der “Verwaltungsvorschrift fiur die Verfahrensweise bei der
Inbetriebnahme struktureller Teilsysteme des transeuropaischen Eisenbahnsystems

fur den Bereich ortsfester Anlagen® (VV IST) zu beachten.

Warnsignalgeber

Werden vor dem Hintergrund des weitestgehend aufrecht erhaltenen laufenden
Bahnbetriebs, wahrend der Durchfihrung von Bauarbeiten Rottenwarnanlagen oder
Sicherungsposten eingesetzt, die mit Warnsignalgebern ausgestattet sind, sind
Warnsignalgeber mit automatischer Pegelanpassung (APA) gemal der
Allgemeinverfugung des Eisenbahn-Bundesamtes vom 11.04.2016
(Geschaftszeichen Pr.3354-33hui/005-8009#005) zu verwenden.
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A9.4

A.9.5

B.1

B.1.1

Denkmalschutz

Auf die Meldepflichten des Denkmalschutzgesetzes wird hingewiesen. Werden
wahrend der Bauarbeiten noch unbekannte Bodendenkmale entdeckt, sind diese

unverzlglich der zustandigen Denkmalschutzbehérde anzuzeigen

Kampfmittelfunde

Kampfmittelfunde wahrend der Bautatigkeit sind den ortlich zustandigen Behdrden
(z.B. Polizeidienststellen) unverziglich zu melden. Die jeweilige Bautatigkeit ist zu
unterbrechen, bis mit den zustandigen Behdrden das weitere Vorgehen abgestimmt

ist.

Begriindung

Sachverhalt

Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben Knoten Hamburg Paket 1, Malinahme 2 Meckelfeld, PFA 2 Freie
und Hansestadt Hamburg hat die Umsetzung von InfrastrukturmalRnahmen am
Eisenbahnknoten Hamburg, im Bereich Meckelfeld zum Gegenstand, durch die
Kreuzungskonflikte der Strecken 1720 (Lehrte — Cuxhafen), 1255 (Maschen Rbf —
Hamburg Sid) und 1280 (Buchholz — Maschen Rbf — Hamburg) beseitigt werden
sollen, um eine Kapazitatserhdhung in diesen Streckenabschnitten zu erreichen. Zu
diesem Zweck sollen zwei Gleise aus dem Rbf Maschen neu gebaut und das
bestehende Uberwerfungsbauwerk Rénneburg erweitert werden. Damit wird die
zeitgleiche Ein-/Ausfahrt nach/von Maschen Rbf und die Umfahrung des Maschen
Rbf erreicht.

Der PFA 2 (Freie und Hansestadt Hamburg) umfasst den nérdlichen Bereich des
Projekts bis zur Landesgrenze Hamburg/Niedersachsen. In diesem Abschnitt befindet
sich das bestehende Uberwerfungsbauwerk  Rénneburg, sowie  der
Erweiterungsbereich des Bauwerks und der Uberwiegende Teil der neu zu

errichtenden Rampen inklusive Larmschutzanlagen.

Wegen der Einzelheiten der Planung wird auf die genehmigten Planunterlagen

verwiesen.
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B.1.2

B.1.3

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die DB Netz AG, Regionalbereich Nord (Vorhabentragerin) hat mit Schreiben vom
27.06.2019 Az. |.NP-N-D-HMB eine Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEGi. V. m. § 74
Abs. 1 VWVI{G fir das Vorhaben ,Knoten Hamburg Paket 1, Mallnahme 2 Meckelfeld,
PFA 2 Freie und Hansestadt Hamburg " beantragt. Der Antrag ist am 01.07.2019

beim Eisenbahn-Bundesamt, AuRRenstelle Hannover, eingegangen.

Mit Schreiben vom 27.09.2019 hat das Eisenbahn-Bundesamt der Freien und
Hansestadt Hamburg, Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation als zustandige

Anhdérungsbehdrde um Durchfliihrung des Anhérungsverfahrens gebeten.

Anhorungsverfahren

Das Anhoérungsverfahren wurde am 8. Januar 2020 durch die Beteiligung der
Behorden, deren Aufgabenbereich durch das Vorhaben bertuhrt wird, die

Naturschutzvereinigungen und sonstige Trager o6ffentlicher Belange eingeleitet.

Die Planunterlagen wurden ab dem 10. Januar 2020 im Bezirksamt Harburg, Zentrum
fur Wirtschaftsforderung, Bauen und Umwelt, Infopunkt und Geschéftsstelle, 6ffentlich
ausgelegt. Die ortsubliche Bekanntmachung der Auslegung der Planunterlagen (§ 73
Absatz 5 VwWVfG) erfolgte die fur das Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg
durch eine Bekanntmachung im Amtlichen Anzeiger. Die gleichlautende
Bekanntmachung erfolgte auf der Internetseite der Anhérungsbehdérde (§ 27a Absatz
1 VWVfG) und im UVP-Portal des Bundes (§ 20 Absatz 2 UVPG). In letzterem war
das Vorhaben seit Auslegungsbeginn verdffentlicht, jedoch wurde unter dem 14.
Januar 2020 eine Verlinkung zur EBA-Aulenstelle Hannover als zustandiger
Planfeststellungsbehérde vorgenommen, sodass als aktualisiertes Einstellungsdatum
dort der 14. Januar 2020 erscheint. Insoweit ist festzustellen, dass das Vorhaben

gleichwohl von Beginn der Auslegung an im UVP-Portal abrufbar war.

B.1.3.1 Beteiligung von Behorden und sonstigen Tragern offentlicher Belange

Die Behodrde fur Wirtschaft und Innovation der Freien Hansestadt Hamburg
(Anhérungsbehdérde) hat die folgenden Behérden und sonstigen Trager oOffentlicher

Belange um Stellungnahme gebeten:
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. 1&1 Versatel Deutschland GmbH

2. 50Hertz Transmission GmbH

3. Angelsport-Verband Hamburg e.V.

4. Arbeitsgemeinschaft Naturschutz Hamburg

5. Freie Hansestadt Hamburg, Behorde fur Gesundheit und
Verbraucherschutz

6. Freie und Hansestadt Hamburg, Behdérde fir Inneres und Sport, Amt fir
Innere Verwaltung und Planung, Katastrophen-, Brand- und
Bevolkerungsschutz

7. Freie Hansestadt Hamburg, Behorde fur Inneres und Sport, Feuerwehr —
Einsatzabteilung

8. Behorde fur Inneres und Sport, Polizei Hamburg — Verkehrsdirektion
(VD 52)

9. Freie Hansestadt Hamburg, Behorde flr Stadtentwicklung und Wohnen

10. Freie Hansestadt Hamburg, Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und
Agrarwirtschaft (BUKEA, ehemals Behoérde fir Umwelt und Energie -
BUE)

11. Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation, Amt fir Verkehr und
StralRenwesen,
Verkehrsbelange in der Stadtentwicklung — VE3

12. Freie und Hansestadt Hamburg, Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation, Amt fir Verkehr und StralRenwesen, Technische
Landeseisenbahnaufsicht — VM 305

13. Freie Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Harburg

14. Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.

15. Bundeseisenbahnvermdgen

16. Bundespolizeiinspektion Hamburg

17. Bundesvereinigung gegen Schienenlarm e.V.

18. Colt Technology Services GmbH

19. Dataport

20. DB Energie GmbH

21. DB Fernverkehr AG

22. Deutsche Bahn AG, DB Immobilen Region Nord

23. Deutsche Telekom Technik GmbH

24, euNetworks AG

25. European XFEL GmbH

26. Forderkreis ,Rettet die Elbe” e.V.

27. Gasnetz Hamburg GmbH

28. Gasunie Deutschland Transport Services GmbH

29. GLH Auffanggesellschaft fir Telekommunikation mbH
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

30. GlobalConnect Netz GmbH

31. Hamburg Energie GmbH

32. Hamburg Gas Consult GmbH

33. Hamburg Netz GmbH

34. Hamburg Wasser (Hamburger Wasserwerke HWW / Hamburger
Stadtentwasserung HSE)

35. Hamburg Warme GmbH (vormals Vattenfall Europe)

36. Hamburger HOCHBAHN AG

37. Hamburger Landesarbeitsgemeinschaft fir behinderte Menschen e.V.
38. Hamburger Verkehrsverbund GmbH

39. Handelskammer Hamburg

40. Handwerkskammer Hamburg

41. HanseWerk AG

42. HanseWerk Natur GmbH

43. Archaologisches Museum Hamburg — Helms-Museum

44, Innogy SE

45, Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Kultur und Medien,

Denkmalschutzamt

46. Landesbetrieb Verkehr (LBV) Transport- und Genehmigungs-
Management

47. Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermogen

48. Landes-Seniorenbeirat Hamburg

49. Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG)

50. Level 3 Communications

51. Martens EWETel GmbH

52. Metronom Eisenbahngeellschaft mbH

53. PLEdoc GmbH

54. Senatskanzlei

55. Senatskoordinatorin fir die Gleichstellung behinderter Menschen

56. Stadtreinigung Hamburg

57. Stromnetz Hamburg GmbH

58. Telefonica Germany GmbH & Co. OHG

59. Thiele Kommunikationstechnik GmbH

60. Vattenfall Europe Warme AG

61. Verein ,Schlickfall“ zur Forderung des Naturschutzgebietes
Westerweiden e.V.
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

62. Verein zum Schutz des Mihlenberger Loches e.V.
63. Verizon Deutschland GmbH

64. Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH

65. Verkehrsclub Deutschland e.V., Landesverband Hamburg e.V.
66. Vodafone Kabel Deutschland GmbH

67. Wasserverbandstag Hamburg

68. wilhelm.tel GmbH

69. |willy.tel GmbH

70. FlixTrain GmbH

71. | OBB Personenverkehr AG

72. DB Regio Nordost

Von den beteiligten Tragern 6ffentlicher Belange haben 30 Stellen zu dem Vorhaben

Stellung genommen.

Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen oder

Empfehlungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

42. HanseWerk Natur GmbH

Stellungnahme vom 14.01.2020, kein Az.

30. Global Connect Netz GmbH

Stellungnahme vom 16.01.2020, kein Az.

25. European XFEL GmbH

Stellungnahme vom 15.01.2020, kein Az.

5. Freie Hansestadt Hamburg, Behérde fir Gesundheit und
Verbraucherschutz, Amt fur Arbeitsschutz (V3-AS24)
Stellungnahme vom 22.01.2020, Az.: 36/2020-Bon

28. Gasuine Deutschland Transport Service GmbH
Stellungnahme vom 28.01.2020, kein Az.

2. 50Hertz Transmission GmbH

Stellungnahme vom 31.01.2020, Az.: 2020-000804-01-TG
43. Archaologisches Museum Hamburg — Helms-Museum
Stellungnahme vom 03.02.2020, kein Az.

46. Landesbetrieb Verkehr (LBV), Transport- und
Genehmigungsmanagement

Stellungnahme vom 10.02.2020, kein Az.

53. PLEdoc GmbH

Stellungnahme vom 20.02.2020, Az.: 20200202967

9. Freie und Hansestadt Hamburg, Behoérde fir Stadtentwicklung und
Wohnen (BSW)

Stellungnahme vom 24.02.2020, kein Az.

11. Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation — Amt fiir Verkehr und
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Strallenwesen
Stellungnahme vom 26.02.2020, Az.: 41-3571

47.

Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermdgen
Stellungnahme vom 02.03.2020, kein Az.

38.

Hamburger Verkehrsverbund GmbH
Stellungnahme vom 04.03.2020, kein Az.

Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fir Inneres und Sport, Amt fir
Innere Verwaltung und Planung, Katastrophen-, Brand- und
Bevolkerungsschutz, Referat: Katastrophenschutz

Stellungnahme vom 03.03.2020, Az.: — A 444 -

29.

GLH Auffanggesellschaft fir Telekommunikation GmbH
Stellungnahme vom 04.03.2020, kein Az.

45.

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Kultur und Medien,
Denkmalschutzamt
Stellungnahme vom 13.03.2020, kein Az.

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Lfd. Nr.

Bezeichnung

7.

Freie und Hansestadt Hamburg, Behdrde fir Inneres und Sport,
Feuerwehr — Einsatzabteilung
Stellungnahme vom 13.01.2020, Az.: F021 — 21.28-008/2020

1&1 Versatel Deutschland GmbH
Stellungnahme vom 14.01.2020, Az.: 624614

27.

Gasnetz Hamburg GmbH
Stellungnahme vom 22.01.2020, kein Az.

20.

DB Energie GmbH
Stellungnahme vom 10.01.2020, Az.: I.LET-W-N1 RP

12.

Freie und Hansestadt Hamburg, Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation, Technische Landeseisenbahaufsicht - VM305
Stellungnahme vom 20.02.2020, Az.: 745.5420 561/101/002 (Ham024)

22.

Deutsche Bahn AG, DB Immobilien Reg__ion Nord
Stellungnahme vom 09.03.2020, Az.: TOB-HH-20-69518

Behdrde fir Inneres und Sport, Polizei Hamburg — Verkehrsdirektion
(VD 52)
Stellungnahme vom 10.03.2020, Az.: VD52/8V/0165460/2020

13.

Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Harburg
Stellungnahme vom 02.03.2020, kein Az.

34.

Hamburg Wasser (Hamburger Wasserwerke HWW / Hamburger
Stadtentwasserung HSE)
Stellungnahme vom 11.03.2020, Az.: IK2

52.

Metronom Eisenbahngesellschaft mbH
Stellungnahme vom 11.03.2020, kein Az.

10.

Freie Hansestadt Hamburg, Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und
Agrarwirtschaft (BUKEA, ehemals Behérde fir Umwelt und Energie -
BUE)

Stellungnahme vom 12.03.2020, Az.: 111.45-079.355

66.

Vodafone GmbH / Vodafone Kabel Deutschland GmbH
Stellungnahme vom 13.03.2020, Az.: S00837903
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

5. Freie und Hansestadt Hamburg, Behoérde fir Gesundheit und
Verbraucherschutz, Amt fir Verbraucherschutz — V23
Stellungnahme vom 02.04.2020, Az.: 520-02.25/34

Mit Schreiben vom 24.08.2020 hat die Planfeststellungsbehérde den Sachbereich 6
des Eisenbahn-Bundesamten um Stellungnahme gebeten. Der Sachbereich 6 gab in
diesem Zusammenhang Stellungnahmen ab (10.12.2020 - Az. 57612-576ti/001-
1114#009, 30.07.2021 - Az.: 57612-576ti/002-1114#020 und 16.09.2021 - Az.:
57612-576ti/002-1114#020).

B.1.3.2 Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der
Anhdérungsbehdérde in der Freien und Hansestadt Hamburg im Bezirksamt Harburg,
Zentrum fur Wirtschaftsférderung, Bauen und Umwelt, Infopunkt und Geschéftsstelle
vom 10.01.2020 bis 11.03.2020 offentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der

Dienststunden ausgelegen.

Zeit und Ort der Auslegung wurden in der Freien und Hansestadt Hamburg am 3.
Januar 2020 durch Veréffentlichung im Amtlichen Anzeiger Nr. 1 ortsiblich bekannt
gemacht, zudem wurde sie auf der Internetseite der Anhdrungsbehdrde (§ 27a
Absatz 1 VwWVfG) und im UVP-Portal des Bundes (§ 20 Absatz 2 UVPG) bekannt
gemacht. Ende der Einwendungsfrist war der 11.03.2020.

Aufgrund  der  Auslegung der Planunterlagen sind insgesamt 210

Einwendungsschreiben eingegangen, davon 166 fristgerecht bis zum 11. Marz 2020.

Nach Ablauf der Einwendungsfrist gingen 44 weitere Einwendungen beim Bezirksamt
Harburg als Auslegungsbehérde ein, drei davon am 12. Marz 2020, weiteren 41 am
13. Méarz 2020. Die nach der Frist eingegangen 44 Einwendungen werden im
weiteren Planfeststellungsverfahren und im Rahmen dieses

Planfeststellungsbeschlusses berlcksichtigt.

Das Anhoérungsverfahren wurde durch eine gréere Anzahl inhaltlich &hnlicher
Einwendungen mit wiederkehrenden Formulierungen charakterisiert, die aus Sicht
der Anhérungsbehdrde auf der verbreiteten Verwendung einer Einwendungsvorlage
beruhen. Individuell verfasste Einwendungen bilden nur eine kleine Minderheit der

Einwendungen.
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B.1.3.3 Benachrichtigung von Vereinigungen

Die Anhorungsbehorde hat die anerkannten Umwelt- und Naturschutzvereinigungen
sowie sonstige Vereinigungen von der Auslegung des Plans durch die ortsubliche
Bekanntmachung der Auslegung nach § 73 Abs. 5 Satz 1 VwVfG benachrichtigt und
ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben. Folgende Stellungnahme ist

eingegangen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

14. Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland, Regionalverband Elbe-
Heide
Stellungnahme vom 07.03.2020, kein Az.

B.1.3.4 Erorterung

Damit Planungs- und Genehmigungsverfahren mit Offentlichkeitsbeteiligung auch
unter den erschwerten Bedingungen wahrend der COVID-19-Pandemie
ordnungsgemal’ durchgefihrt werden kénnen, wurde das Gesetz zur Sicherstellung
ordnungsgemaler Planungs- und Genehmigungsverfahren wahrend der COVID-19-
Pandemie (Planungsicherstellungsgesetz — PlanSiG) erlassen. Danach kann anstelle
eines  Erdrterungstermins  eine  Online-Konsultation  durchgefihrt  werden
(§ 5 PlanSiG).

Als Konsultationszeitraum wurde der Zeitraum vom 20. Juli 2020 bis zum 31. Juli
2020 bestimmt. In diesem Zeitraum konnte entsprechend der gesetzlichen Regelung
zu den sonst im Erdrterungstermin oder der muandlichen Verhandlung zu
behandelnden Informationen per E-Mail an das Funktionspostfach der
Anhdérungsbehdrde oder schriftlich an deren Postanschrift vorgetragen werden. Die
sonst im Erdrterungstermin oder der muindlichen Verhandlung zu behandelnden
Informationen wurden den zur Teilnahme berechtigten gem. § 5 Absatz 4 PlanSiG flr
die Online-Konsultation durch individuelle postalische Benachrichtigung der
Einwenderlnnen zuganglich gemacht. Hierzu erhielten die Behdrden und diejenigen,
die Einwendungen erhoben, Stellungnahmen abgegeben oder sich zu den
Umweltauswirkungen geauliert haben, ein entsprechendes Schreiben der
Anhoérungsbehdrde einschliellich des Bekanntmachungstextes der Online-
Konsultation. Drei Einwenderlnnen konnten Uber die Online-Konsultation nicht
benachrichtigt werden, da die Einwenderlnnen es unterlieRen, bei Abgabe der
Einwendung eine Anschrift einschliellich einer lesbaren Hausnummer abzugeben.
Eine Ermittlung der Anschriften tber Anfragen an die Meldebehoérde schlug in allen

drei Fallen wegen Sperrung gegenuber Auskunftsersuchen fehl.
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Das Stattfinden der Online-Konsultation wurde im am 17. Juli 2020 erschienenen
Amtlichen Anzeiger Nr. 64, Seite 1274 f. bekannt gemacht. Im Ubrigen wurde der
Inhalt dieser Bekanntmachung auch auf den Internetseiten der Anhérungsbehdrde

veroffentlicht.

B.1.3.5 AbschlieBende Stellungnahme der Anhérungsbehorde

B.2

B.2.1

B.2.2

B.3

B.3.1

Mit Datum vom 11.05.2021 hat die Anhdérungsbehérde eine abschlieRende
Stellungnahme geman § 73 Abs. 9 VWVfG gefertigt und der Planfeststellungsbehdrde

zugeleitet.

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fur die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VWVfG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlieRlich der
Bahnstromfernleitungen durfen nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan
zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben
berihrten o6ffentlichen und privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit

im Rahmen der Abwagung zu bertcksichtigen.

Zustandigkeit
Gemall §3 Abs.1 Satz1 Nr.1 und Abs.2 Gesetz Uber die Eisenbahn-

verkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt flr den
Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74
Abs. 1 VWVFG flur Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig. Das
Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB
Netz AG, Regionalbereich Nord.

Umweltvertraglichkeit

Verfahren zur Priifung der Umweltvertraglichkeit

Das Vorhaben betrifft die Anderung eines Schienenweges von Eisenbahnen mit den
dazugehoérenden Betriebsanlagen einschliellich Bahnstromfernleitungen, Nummer
14.7 der Anlage 1 zum UVPG.

Die verfahrensleitende Verfigung zum Vorhaben vom 20.06.2016 bezieht sich auf

das UVPG in der vor dem 29. Juli 2017 geltenden, seinerzeit aktuellen, zum Zeitpunkt
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der Einleitung des Planfeststellungsverfahrens (01.07.2019) Uberholten und daher
alten Fassung (a.F.). FUr das Vorhaben wurde mit der verfahrensleitenden Verfligung
gemall § 3cSatz1 und Satz 3 UVPG a.F. auf Grundlage von § 3e Absatz 1
Nummer 2 UVPG a.F. festgestellt, dass eine Pflicht zur Durchfiihrung einer

Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.

Die Planunterlagen einschlieBlich der zusammenfassenden Umwelterklarung
ausweislich des gewahlten Umfangs der Schutzgutbetrachtungen (einschlielich
Flache, Klima, Luft) sind konform mit den Anforderungen des UVPG in der seit 2017
geltenden Fassung. Hieraus schloss die Anhdrungsbehdrde, dass die
Vorhabentragerin beabsichtigt, das Verfahren nach den Maligaben des UVPG 2017
durchzufihren. Dies betrachtete die Anhdrungsbehdrde als Pramisse fur die
Durchfuhrung des Anhoérungsverfahrens und flhrte die Verfahrensschritte
entsprechend des UVPG 2017 durch.

Gemal §4 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbstandiger Teil
verwaltungsbehdrdlicher Verfahren, welche der Entscheidung Uber die Zulassigkeit

von Vorhaben dienen.

Die Vorhabentragerin hat einen den Anforderungen des § 16 UVPG entsprechenden

UVP-Bericht vorgelegt, der Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen ist.

Die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 18 Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des

Anhoérungsverfahrens.

B.3.2 Umweltvertraglichkeitsprifung

B.3.2.1 Untersuchungsraum

Das Untersuchungsgebiet (UG) gehdrt zum Bezirk Harburg und befindet sich in den
Stadtteilen Rénneburg und Gut Moor.

Fir das Vorhaben wurden folgende Regelbreiten der Untersuchungsraume

angewendet:
Schutzgut Gesamtbreite des untersuchten Korridors
(m)
Mensch 400
Kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter 400
Boden 200
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Wasser 200

Klima und Lufthygiene 400
Tiere und Pflanzen 200
Landschaft 400

Sie sind in den Bestandsplanen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) (Unterlagen
17.2 — 17.4) kartographisch dargestellit.

Die Abgrenzung der einzelnen UG orientiert sich an den Vorgaben des ,Umwelt-
Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie flir
Magnetschwebebahnen® Teil Ill des Eisenbahn-Bundesamtes, Stand 2014. Der
Untersuchungsrahmen wurde in einem Scoping-Verfahren ermittelt und im Ergebnis-
Protokoll vom 21.06.2016 dokumentiert.

Innerhalb des UG liegen einige Gehdlzbereiche und Gehdlzstreifen, die als
Ausgleichsflachen der FH Hamburg gekennzeichnet sind. Sudlich des UG befindet
sich in etwa 2,8 km Entfernung das FFH-Gebiet DE 2526-331 ,Seeve“. Das FFH-
Gebiet (DE 2526-331) ,Seeve“ unterquert unterirdisch eine geplante BE-Flache.

B.3.2.2 Umweltrechtliche Variantenpriifung

Durch das Vorhaben werden die bereits bestehenden intensiv genutzten
Bahnanlagen weiter verdichtet, eine Inanspruchnahme von wertgebenden Wohn- und
Erholungsflachen sowie wertvollen Lebensraumen von Tieren und Pflanzen wird
vermieden. Vorhabenbedingt sind lediglich geringe zusatzliche Auswirkungen auf die
Umwelt zu erwarten, so dass andere vernlnftige Alternativen zum o. g. Vorhaben

nicht maoglich sind.

B.3.2.3 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemaR § 24 UVPG
Entsprechend dem UVP-Bericht (Unterlage 17), den Stellungnahmen der Behoérden,
den AuRerungen der betroffenen Offentlichkeit sowie den Ergebnissen der eigenen
Ermittlungen der Planfeststellungsbehdrde sind nachfolgend beschriebene
Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 UVPG

genannten einzelnen Schutzguter zu erwarten.
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B.3.2.3.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen
Die Untersuchungsschwerpunkte beim Schutzgut Mensch liegen zum einen in dem
Aspekt Wohn- bzw. Wohnumfeldfunktion, zum anderen im Bereich der

Erholungsfunktion und Freizeitinfrastruktur.

Aufgrund der Lage des Vorhabens am Stadtrand befinden sich innerhalb des UG
neben Gleisanlagen und Industrieflachen zahlreiche Gehdlze und Wiesen, sodass
Flachen mit Wohnfunktion nur in relativ geringem Umfang vorhanden sind. Die
Wohnumfeldfunktion im Nahbereich des Vorhabens wird von privaten
Gartengrundsticken bzw. Kleingartenanlagen gepragt. Darlber hinaus besteht der
siedlungsnahe Freiraum aus land- und forstwirtschaftlichen Nutzflachen. Der
Naherholung dienen im UG die vorhandenen Gartengrundsticke und die

siedlungsnahen Freiflachen.

Hinsichtlich vorhabenbedingter Auswirkungen liegt der Schwerpunkt der Betrachtung
auf bau- bzw. betriebsbedingt verursachten Erschutterungs-, Schall-, Schadstoff- und
Staubimmissionen. Anlagebedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind
nicht mit dem Vorhaben verbunden. Im Umkreis von 1.500 m um das Vorhaben
befinden sich keine Betriebe nach Storfallverordnung, sodass mit Auswirkungen

durch Stoérfalle nicht zu rechnen ist.
Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase wird es durch den Einsatz von Baufahrzeugen und -
maschinen zu einer Belastung von Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion in
Form von Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen kommen. Aus
den immissionsschutzrechtlichen Gutachten (Unterlage 18.3 und 18.5) geht hervor,
dass durch die Ramm- und Abbrucharbeiten die Anforderungen fiir Erschiitterungen
Uberschritten werden kénnen. Zudem ergaben exemplarische Berechnungen fir die
larmintensivsten Bauarbeiten im Bereich Meckelfeld, dass die Beurteilungspegel in
fast allen Fallen geringer als die Vorbelastung durch den Schienenverkehr sind, es
jedoch zu méglichen Uberschreitungen der projektspezifischen Immissionsrichtwerte

kommen kann.

Insbesondere dort, wo Baustrallen im Bereich bestehender Rad- und Wanderwege
verlaufen, ergeben sich temporare Beeintrachtigungen der Erholungsnutzung durch

baubedingte Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen.
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Betriebsbedingte Auswirkungen

Im Zusammenhang mit dem Betrieb kommt es zu Belastungen auf Flachen mit
Wohn- und Wohnumfeldfunktion in Form von Schallimmissionen. Auch unter
Berucksichtigung der geplanten Schallschutzmalinahmen tritt an einigen Gebauden
eine wesentliche Anderung der Luftschallsituation bei gleichzeitiger Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ein, sodass an diesen Gebauden
Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach besteht (Unterlage 18.1 und
18.2).

Da es sich um eine elektrifizierte Strecke handelt, kdénnen im gesamten
Streckenabschnitt elektromagnetische Felder entstehen. Die diesbezlglich in der 26.
BImSchV festgesetzten Vorsorgegrenzwerte werden durch Oberleitungsanlagen der
DB selbst unmittelbar unter der Oberleitung mit Sicherheit eingehalten. Eine
gesundheitliche Beeintrachtigung durch elektrische und magnetische Felder bzw.

Schadstoffimmissionen ist daher nicht zu beflrchten (Unterlage 22).

Betriebsbedingt entstehen darlber hinaus Beeintrachtigen von Erholungsflachen
durch  Schallimmissionen. Die Wirkzone, in welcher es zu potenziellen
Beeintrachtigungen fur die Erholungsnutzung kommt, liegt bei dem Orientierungswert
von 55 dB(A) tags aulerorts. Der Orientierungswert wird bis zu einer Entfernung von
rund 400 m von der Trasse Uberschritten. Hiervor ist das westlich der Bahntrasse

gelegenen LSG Marmstorfer Flottsandplatte betroffen.

B.3.2.3.2 Auswirkungen das Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt
Die Ausfihrungen im UVP-Bericht (Unterlage 17.1) basiert auf Erfassungen der Flora

und Fauna aus dem Jahr 2017.
Schutzgut Pflanzen

Die Biotopausstattung des UG ist im westlichen Siedlungsbereich anthropogen
gepragt, wohingegen der Ostliche Bereich eine naturnahere Auspragung aufweist.
Nach §30 BNatSchG und § 14 HmbBNatSchAG geschiitzte Biotope sowie
Lebensraumtypen (LRT) des Anhang | der europaischen FFH-Richtlinie sind

innerhalb des UG nur fragmentarisch vertreten.

Vorhabenbedingt liegt der Schwerpunkt der Betrachtung auf bau- und
anlagebedingter Flacheninanspruchnahme. Betriebsbedingte Auswirkungen auf

Pflanzen sind mit dem Vorhaben nicht verbunden.
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Baubedingte Auswirkungen

Durch die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme flr Baueinrichtungsflachen,
Baustrallen, technologische Streifen u. 8. kommt es zum Verlust von Biotopstrukturen

und deren Funktion fir den Naturhaushalt.

Wahrend der Bauphase besteht im Bereich der BE- und Stellplatzflachen,
BaustraRen und technologischen Streifen das Risiko von baubedingtem
Schadstoffeintrag in Biotopstrukturen durch Leckagen an Fahrzeugen sowie durch

den Umgang mit Kraft- und Betriebsstoffen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme ist mit einem dauerhaften Verlust von

Biotopstrukturen und deren Funktion fir den Naturhaushalt verbunden.
Schutzgut Tiere

Das faunistische Artenspektrum setzt sich vor allem aus weit verbreiteten und
haufigen Arten zusammen, die gegenlber anthropogenen Stérungen vergleichsweise
wenig empfindliche sind. Im direkten Umfeld der Bahnstrecke befindet sich unter den
32 nachgewiesenen Brutvogelarten mit dem Haussperling eine Art der Vorwarnliste.
Aus der Artengruppe der Amphibien wurde die Erdkréte nachgewiesen. Von
Fledermausen wird das UG nur in geringem Umfang zur Jagd und zum Transfer
genutzt. Fledermausquartiere wurden nicht nachgewiesen. Dagegen weisen Baume

im UG Quartierpotenzial fur xylobionten Kafern auf.

Bzgl. des Schutzgutes Tiere treten vorhabenbedingt bau-, anlage- und

betriebsbedingte Auswirkungen auf.

Baubedingte Auswirkungen

Durch die baubedingte Inanspruchnahme von Vegetationsstrukturen gehen
Lebensraume fir Tiere verloren. Aufgrund der betroffenen Biotopstrukturen und der
Artenausstattung des Landschaftsraumes kann es zu Auswirkungen auf die Avifauna,
xylobionte Kéafer und Amphibien kommen. Auswirkungen auf weitere
Tierartengruppen sind nicht zu erwarten, da entsprechende Lebensraumstrukturen
nicht betroffen sind oder im Nahbereich zum Vorhaben geeignete
Lebensraumstrukturen vorhanden sind, so dass die Moglichkeit zum Ausweichen

besteht (z.B. Fledermause).
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Im Bereichen baubedingter Flacheninanspruchnahme kann es fir Bodenbewohnende
Tierarten, wie Amphibien zu Auswirkungen auf Wanderbewegungen durch die

Zerschneidung von Lebensraumen kommen.

Eine Kollision mit Baufahrzeugen ist insbesondere fiir Artengruppen relevant, die
nicht flugfahig und/oder wenig mobil sind und Baufahrzeugen somit ungentigend

ausweichen konnen.

Aufgrund baubedingter Immissionen wie Larm, visuellen Storreizen, Erschitterungen,
Staub und Schadstoffen, kann es bauzeitlich zu Vergramung und daraus folgend zu
Scheuchwirkung und Meideverhalten, insbesondere von Brutvogeln, Fledermausen

und Amphibien kommen.

Anlagebedingt Auswirkungen

Durch die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme kann es zum dauerhaften
Verlust von Lebensrdumstrukturen und damit Fortpflanzungs- und Ruhestatten von

faunistischen Artengruppen, insbesondere Brutvégeln und Amphibien kommen.

Das Vorhaben ist anlagebedingt mit einer dauerhaften Barrierewirkung verbunden,
Durch die neunen Anlagenteile kommt es zur Zerschneidung von
Lebensraumstrukturen und Wanderbeziehungen. Hiervon sind insbesondere nicht

bzw. schlecht flugfahigen Artengruppen wie Amphibien betroffen.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch Zug- und Kraftfahrzeugverkehr kann es zu Kollisionen von Tieren kommen. Im
Bereich des Vorhabenstandortes kénnen hierdurch insbesondere die Artengruppen
Avifauna, Fledermause und Amphibien betroffen sein. Darliber hinaus kann es zur
Betroffenheit von Tieren durch Immissionen wie Schall, Licht/optische Reize,

Erschitterung, Staub und Abgase kommen.

B.3.2.3.3 Auswirkungen auf die Schutzgiter Flache und Boden
Schutzgut Flache

Das UG ist von Verkehrsanlagen gepragt und zeichnet sich durch einen hohen Anteil
an versiegelten Flachen aus. GroRere unversiegelte Flachen sind nur im Grunland an

der Ostlichen Grenze des UGs sowie im Wald im Nordwesten des UGs zu finden.

Vorhabenbedingt liegt der Schwerpunkt der Betrachtung auf bau- und

anlagebedingter Flacheninanspruchnahme. Betriebsbedingte Auswirkungen auf das
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Schutzgut Flache sind nicht zu erwarten, da damit keine Flacheninanspruchnahme

verbunden ist.

Bau- und Anlagebedingte Auswirkungen

In Anbetracht der immer mehr zunehmenden Flachenbeanspruchung besteht im
Allgemeinen eine hohe Empfindlichkeit gegentber der Neuinanspruchnahme von
zuvor unbelasteten Flachen. Aus diesem Grund kann es durch die Bau- und
anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme zu Auswirkungen auf das Schutzgut

Flache kommen.
Schutzgut Boden

Im O&stlichen Teil des UG dominieren Niedermoore, wahrend westlich zunachst
vorherrschend Braunerde-Podsole vorliegen, die im Bereich der Bahntrassen
anthropogen Uberpragt sind. Im ndrdlichen Teil schlieRen sich vorherrschend
Pseudogley-Parabraunerden an. Anthropogene Vorbelastungen des Bodens
bestehen vor allem auf den Uberbauten Flachen im Bereich der Siedlungsflachen und
der Verkehrswege. Hier sind zum einen die natlrlichen Bodenhorizonte zerstért, zum

anderen ist eine weitere natlrliche Bodenentwicklung unterbunden.

Vorhabenbedingt liegt der Schwerpunkt der Betrachtung auf bau- und
anlagebedingter Flacheninanspruchnahme. Relevante betriebsbedingte
Auswirkungen auf den Boden sind aufgrund der bereits vorhandenen Nutzung im
Bestand sowie der bereits anthropogenen Uberpréagung im Bereich des Vorhabens

nicht zu erwarten.

Baubedingte Auswirkungen

Durch  baubedingte  Flacheninanspruchnahme und  Versiegelung gehen
Bodenfunktionen (wie z.B. Versickerungsfahigkeit zur Anreicherung des
Grundwassers und Lebensraum) im Bereich von Baustraf’en und BE-Flachen fir die
Dauer der Bautatigkeiten zumindest in Teilen verloren, zudem kann es in

Abhangigkeit vom anstehenden Bodentyp zu Bodenverdichtungen kommen.

Wahrend der Bauphase besteht im Bereich der BE- und Stellplatzflachen,
BaustraRen und technologischen Streifen das Risiko von baubedingtem
Schadstoffeintrag durch Leckagen an Fahrzeugen sowie durch den Umgang mit

Kraft- und Betriebsstoffen.
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Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingte kommt es durch zwei neue Gleise zur Versiegelung von Boden.
Geringfligige Bodenverluste resultieren aus dem Neubau von Kabelkanalen. Zudem
kommt es zur Neumodellage und Neuanlage von bahn- und stralenbegleitenden

Bdschungen.

B.3.2.3.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
Das Schutzgut Wasser lasst sich in die Teilfunktionen ,Grundwasser‘ und

,Oberflachenwasser” differenzieren.

Vorhabenbedingt liegt der Schwerpunkt der Betrachtung auf bau- und
anlagebedingter Flacheninanspruchnahme. Relevante betriebsbedingte
Auswirkungen auf das Grundwasser oder Oberflachengewasser sind aufgrund der
bereits vorhandenen Nutzung im Bestand sowie der anthropogenen Uberpragung im

Bereich des Vorhabens nicht zu erwarten.
Schutzgut Grundwasser

Der Grundwasserflurabstand variiert im UG zw. 0,0 bis 2,5m im Bereich der
Bahntrasse und bis zu 10 bis 15 m im Bereich der Siedlung. Fur den &stlichen Teil
des UG wird die Durchlassigkeit der oberflachennahen Gesteine als mittel bis maRig,
fur den westlichen Teil als mittel angegeben. Wasserschutzgebiete,
Heilquellenschutzgebiete, Entnahmestellen sowie Abwasseranlagen befinden sich
nicht im UG.

Baubedingte Auswirkungen

Durch  temporare  Bodenversiegelungen gehen  wahrend der Bauzeit
Versickerungsflachen verloren, wodurch es zu einer  verringerten

Grundwasserneubildung kommen kann.

Baubedingter Schadstoffeintrag in Bdéden, kann Auswirkungen auf das Grundwasser

haben.

Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die anlagebedingte Neuversiegelung gehen Versickerungsflachen dauerhaft

verloren.
Schutzgut Oberflichengewasser

Innerhalb des UG befinden sich mit dem Seevekanal und dem Fischteichgraben

Ostlich der Bahn, sowie dem Wittheck- und Hillbeergraben im nérdlichen Teil des
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UG, vier FlieRgewasser. Im Ostlichen Bereich des UG befindet sich ein
Kleingewasser, das nach § 30 BNatSchG zudem zu den gesetzlich geschitzten

Biotoptypen gehort.

Baubedingte Auswirkungen

In Bereichen, in denen Oberflachengewasser direkt an das Baufeld angrenzen, kann

es zu baubedingten Schadstoffeintragen kommt.

Anlagebedingte Auswirkungen

Die anlagebedingte Entwasserung ist Uber Versickerungsflachen geplant, so dass

eine Nutzung von Oberflachengewassern damit nicht verbunden ist.

B.3.2.3.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima
Rénneburg weist insgesamt eine geringe Warmebelastung auf. Im UG sowie in der
unmittelbaren Umgebung kommen Uberwiegend grof¥flachige kaltluftproduzierende
Offenlandbereiche vor. Aufgrund des leichten Anstiegs des Gelandes von Ost nach
West ist die Wirkung der 6stlich gelegenen Wiesen auf den Ortsbereich jedoch
eingeschrankt. Bahnstrecken koénnen als Luftleitbahn fur den Kaltluftstrom dienen,
aufgrund der leicht erhdhten Lage der Bahntrasse sowie der vorhandenen
Uberwerfungsbauwerke besteht diesbeziiglich am Vorhabenstandort eher eine
Barrierewirkung. Gehdlzbestande mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion befinden
sich im Norden des Siedlungsbereichs. Lokal ubernehmen kleinflachige bzw. lineare

Geholzstrukturen innerhalb des UG ebenfalls eine klimatische Funktion.

Vorhabenbedingt liegt der Schwerpunkt der Betrachtung auf der baubedingten
Flacheninanspruchnahme. Anlagebedingte Auswirkungen auf die klimatische sowie
die lufthygienische Ausgleichsfunktion sind nicht zu erwarten, da es zu keiner
dauerhaften Beanspruchung kaltluftproduzierender Offenlandflachen sowie lediglich
zu einer kleinflachigen Beanspruchung von Geholzbiotopen kommt. Eine vertiefende
Betrachtung kann entfallen. Relevante betriebsbedingte Auswirkungen sind aufgrund
der bereits vorhandenen Nutzung im Bestand sowie der anthropogenen Uberpragung

im Bereich des Vorhabens nicht zu erwarten.
Baubedingte Auswirkungen

Aufgrund der baubedingten Flacheninanspruchnahme kann es durch den temporaren

Verlust von Kaltluftentstehungsgebieten zu Auswirkungen auf die klimatische

Ausgleichsfunktion kommen. Daruber hinaus kann es durch den Verlust von

Frischluftentstehungsgebieten  zu  Auswirkungen auf die Ilufthygienische
Seite 40 von 87




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fur das Vorhaben ,Knoten Hamburg Paket 1, MaBnahme 2 Meckelfeld,
PFA 2 Freie und Hansestadt Hamburg “, Bahn-km 165,921 bis 166,418 der Strecke 1720 Lehrte - Cuxhaven, Az. 581ppa/014-
2019#003 vom 17.12.2021

Ausgleichsfunktion kommen. Eine Belastung der Luft mit Schadstoffen und Stauben
durch das Baugeschehen, schwerpunktmafig im Trassenumfeld bzw. im Bereich von
Baustrallen und BE-Flachen, sind aufgrund der zeitlich begrenzten Dauer nicht von

Bedeutung.

In Bezug auf die prognostizierten Klimaveranderungen sind flr Bahnanlagen im
Allgemeinen das zunehmende Hochwasserrisiko durch Starkregenereignisse und die
Zunahme des Windwurfrisikos durch Orkane relevant. Aufgrund der erhéhten Lage
des Bahndammes und der Einrichtung einer Ruckschnitt- und Stabilisierungszone
sind erhebliche Auswirkungen des Klimawandels auf die Betriebssicherheit der

Bahnanlage nicht zu erwarten.

B.3.2.3.6 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft
Teile des UG ndrdlich und westlich der Bahntrasse befinden sich innerhalb des LSG
,Marmstorfer Flottsandplatte“. Der Uberwiegende Teil des UG wird jedoch vom
Ortsbild des Hamburger Stadtteils Roénneburg sowie von bestehenden
Verkehrsflachen gepragt. Vorbelastungen bestehen durch die Schall-, Schadstoff-

und Larmimmissionen von den Verkehrsflachen.

Vorhabenbedingt liegt der Schwerpunkt der Betrachtung auf der anlagebedingten
Errichtung  von Bauwerken. Von der bau- und anlagebedingten
Flacheninanspruchnahme sind keine erlebniswirksamen Landschaftselemente
betroffen. Auswirkungen durch baubedingte Larm- und Staubimmissionen sind
aufgrund der hohen Vorbelastung und der geringen Wertigkeit des Landschaftsbildes
in den trassennahen Bereichen ebenfalls nicht zu erwarten. Eine vertiefende
Betrachtung kann entfallen. Relevante betriebsbedingte Auswirkungen sind aufgrund
der geringen Landschaftsbildqualitat, der bestehenden Vorbelastung durch Larm
sowie der nur in geringem Male vorliegenden Erhéhung des Larmpegels durch das

Vorhaben nicht zu erwarten.
Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die neuen baulichen Anlagen (Gleise, Uberwerfungsbauwerk) kommt es im

Siedlungsgebiet zur Erhéhung des baulichen Charakters.
B.3.2.3.7 Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter
Innerhalb des UG befinden sich mehrere Bodendenkmale deren Lage in Unterlage

17.2 verortet sind.
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Zu Auswirkungen auf Kulturgiter kommt es im UG weder durch den Neubau der
Gleise noch durch die Anlage von BE-Flachen und Baustralen. Werden wahrend der
Bauarbeiten noch unbekannte Bodendenkmale entdeckt, sind diese unverziglich der

zustandigen Denkmalschutzbehdrde anzuzeigen.

B.3.2.3.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern
Aus den betrachteten Wirkgefiigen zwischen den Schutzgitern sind keine uber die

Angaben zu den einzelnen Schutzgutern hinausgehenden Auswirkungen erkennbar.

B.3.2.4 Begriundete Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 25 UVPG

Die in § 3 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt umfasst gemal} der Verwaltungsvorschrift zur Ausfiihrung des Gesetzes Uber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVwWV) die Auslegung und die Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze und
Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. Auer Betracht
bleiben flr die Bewertung nicht umweltbezogene Anforderungen der Fachgesetze
und die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1,
Satz 2 UVPVwV). Kriterien flr die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens
auf die in §2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzglter sowie die Moglichkeit zu

Minderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der
Bestandsaufnahme und Bewertung und der Wirkungs- und Konfliktanalyse, mit der
Bewertung und Risikoeinschatzung der zu erwartenden Umweltauswirkungen. Die
Ermittlung des 06kologischen Risikos von Umweltauswirkungen erfolgt in
Zusammenfluhrung der Kriterien Beeintrachtigungsintensitat und Bewertung bzw.
Bedeutung der Schutzgiter im UG. Die Beeintrachtigungsintensitat ergibt sich dabei
jeweils aus der Empfindlichkeit der Schutzguter gegeniber der Wirkfaktoren des
Vorhabens und der mit den Wirkungen des Vorhabens verbundenen

Belastungsintensitat.

MalRgeblich fur die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erflllt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (Unterlage 17

UVP-Bericht) und der Anregungen aus der Anhdérung alle Auswirkungen der
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vorliegenden Planung auf die Umwelt und die daraus resultierenden

Folgemalinahmen zur Umweltvorsorge Uberprift, mit folgenden Einzelergebnissen:

B.3.2.4.1 Schutzgut Menschen
Menschen reagieren empfindlich auf Schall- und Abgasimmissionen sowie
Erschitterungen. Aufgrund ihrer hohen Schutzwirdigkeit sind Wohngebiete als sehr
hoch empfindlich gegenuber Schallimmissionen anzusehen, Mischgebiete sind hoch
Empfindlich. Gegenlber Larmimmissionen besitzen die Flachen mit Wohnumfeld-

/Erholungsfunktion eine mittlere Empfindlichkeit.
Baubedingte Auswirkungen

Trotz der Vorbelastung von Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion durch
Immissionen in der Bestandssituation, wird das Okologische Risiko insbesondere
durch  Erschitterungs- und  Schallimmissionen  aufgrund  der  hohen
Belastungsintensitat in Verbindung mit der Empfindlichkeit fir die Wohngebiete als
sehr hoch, fur die Mischgebiete als hoch eingeschatzt. Fur die Griunflachen liegt ein

mittleres bis hohes dkologisches Risiko vor.

Baubedingte Schadstoffeintrage (vor allem Staub) insbesondere in trassennahen
Bereichen sowie innerhalb und in der Nahe der BE-Flachen koénnen durch

entsprechende SchutzmalRnahmen (Benetzung mit Wasser) reduziert werden.

Wo Baustrallen im Bereich bestehender Rast- und Wanderwege verlaufen sind
Erholungssuchende Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen nur
lokal und kurzzeitig ausgesetzt. Aus diesem Grund ist die Empfindlichkeit
vergleichsweise gering. Entlang des Seevedeichs verlauft eine grune
Wegeverbindung. Diese befindet sich parallel zur Bahnstrecke hinter den
Kleingartenanlagen. Durch die bestehende hohe Vorbelastung ist das 6kologische
Risiko hier als gering einzuschatzen. Im Bereich des siedlungsnahen Freiraums ist flr
die Erholungsnutzung, auch aufgrund des temporaren Charakters baubedingter

Auswirkungen, von einem geringen okologischen Risiko auszugehen.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Trotz der bestehenden hohen  Vorbelastung durch  betriebsbedingte
Schallimmissionen im Bereich von Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion, wird
das okologische Risiko durch die betriebsbedingten Schallimmissionen aufgrund der

hohen Belastungsintensitat und der hohen Wertigkeit der Wohnflachen als sehr hoch
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eingeschatzt. Fur die Mischgebiete liegt ein hohes, fir die Grinflachen ein mittleres

bis hohes 6kologisches Risiko vor.

Aufgrund der hohen Zugzahlen bereits in der Bestandssituation sind vorhabenbedingt
keine zusatzlichen erheblichen Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und

Wohnumfeldfunktion durch Schadstoffimmissionen zu erwarten.

Das LSG Marmstorfer Flottsandplatte ist fir die naturgebundene Erholungsnutzung
von hoher Bedeutung. Da der Orientierungswert fir Auswirkungen auf
Erholungssuchende durch Schallimmissionen von 55 dB(A) tags aulerorts im
Bereich des LSG Uberschritten wird, besteht eine starke Beeintrachtigung. Aus
diesem Grund entsteht trotz der Vorbelastung durch den bestehenden Bahnverkehr
ein mittleres Okologisches Risiko. Die innerhalb des UG entlang des Seevedeichs
verlaufende ,Grine Wegeverbindung“ ist in der Bestandssituation bereits in dem
MalRe Vorbelastet, dass es vorhabenbedingt nur zu geringen 6kologischen Risiken

kommt.
Fazit

Es kommt sowohl bau- als auch betriebsbedingt zu Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch, insbesondere durch baubedingte Erschitterungs- und Schallimmissionen
und betriebsbedingte Schallimmissionen. Die Auswirkungen koénnen unter
Anwendung der in den Immissionsgutachten (Unterlagen 18.1 — 18.5) beschriebenen
aktiven und insbesondere passiven Schutzmalnahmen sowie den erganzenden
Festlegungen im verfigenden Teil dieses Planfeststellungsbeschlusses (Kap. A.4.2)
weitgehend reduziert werden, so dass es vorhabenbedingt nicht zu erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Menschen sowohl in Hinblick

auf das Wohnumfeld wie auch auf die Erholungsnutzung kommt.

B.3.2.4.2 Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt
Schutzgut Pflanzen

Die Empfindlichkeit von Biotopen gegenuber baubedingter Flacheninanspruchnahme
richtet sich nach deren Wiederherstellbarkeit. Je langfristiger diese ist, desto hoher ist
die Empfindlichkeit. Biotope sind gegenuber anlagebedingter
Flacheninanspruchnahmen sehr hoch empfindlich, da hiermit ein dauerhafter
Funktionsverlust verbunden ist. Gegeniber Schadstoffeintragen, insbesondere
Nahrstoffen besteht fur Biotope im UG uUberwiegend eine mittlere Empfindlichkeit.
Buchenwdlder innerhalb des UG sind gegenlber Nahrstoffeintragen hoch

Empfindlich.
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Baubedingte Auswirkungen

Gegentiiber baubedingter Flacheninanspruchnahme besteht flr die gering- bis
mittelwertigen Biotope wie Ruderalfluren in Verbindung mit der Empfindlichkeit eine
geringe Beeintrachtigungsintensitat, sie sind kurzzeitig Wiederherstellbarkeit. Aus
diesem Grund ist das 6kologische Risiko gering. Fir naturnahe Gehodlze ist die
Wiederherstellbarkeit mittelfristig bis langfristig zZu erreichen, die
Beeintrachtigungsintensitat ist mittel, bei alteren Gehdlzbestande hoch. Aus diesem
Grund besteht ein mittleres bis hohes 0©kologisches Risiko. Eine sehr hohe
Beeintrachtigungsintensitat liegt flir die Bereiche 6stlich der Trasse vor, in denen
ausgewiesene Ausgleichsflachen mit Gehdlzbestanden der Stadt Hamburg durch
Flacheninanspruchnahmen betroffen sind. Hier besteht unter Berlcksichtigung der
Empfindlichkeit ein sehr hohes &kologisches Risiko. Ein hohes Risiko besteht
aulerdem an den Standorten geschutzter bzw. gefahrdeter Pflanzen auf den BE-

Flachen.

Die Belastungsintensitat durch baubedingten Schadstoffeintrdge in Biotopstrukturen
ist allgemein als hoch einzustufen. In Verbindung mit einer mittleren bis hohen
Empfindlichkeit der Biotope ergibt sich eine hohe Beeintrachtigungsintensitat. Fir die
gering- bis mittelwertigen Biotope wie Ruderalfluren entsteht durch die
Schadstoffeintrage ein mittleres Risiko, fur die hochwertigen und sehr hochwertigen

Biotope ein hohes bzw. sehr hohes Risiko.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen

Das aus dem dauerhaften Verlust von Biotopstrukturen durch
Flacheninanspruchnahme resultierende Okologische Risikos ist vom

naturschutzfachlichen Wert der betroffenen Biotope abhangig.

Das Uberwerfungsbauwerk befinden sich tiberwiegend im direkten Gleisbereich bzw.
angrenzend an das Industriegebiet. Diese Flachen sind bereits in der
Bestandssituation stark anthropogenen Uberformt und haben entsprechend eine
geringe Wertigkeit. Demnach ist auf diesen Flachen nicht mit zusatzlichen

erheblichen Auswirkungen zu rechnen.

Der anlagebedingte Verlust von Offenland- und Gehdlzbiotopen ist unter
Berucksichtigung der Empfindlichkeit mit einer sehr hohen
Beeintrachtigungsintensitat verbunden. Abhangig vom naturschutzfachlichen Wert

der Biotopstrukturen besteht ein hohes 6kologisches Risiko durch den Verlust der
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Ruderalfluren und Grinlandflachen. Fir die naturnahen Geholze besteht ein sehr

hohes 6kologisches Risiko.
Fazit

Es kommt sowohl bau- als auch anlagebedingt zu Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen durch temporare und dauerhafte Flacheninanspruchnahme. Insbesondere
die baubedingten  Auswirkungen kdénnen unter Anwendung der im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 14) definierten
VermeidungsmalRnahmen (001_V, 002_V, 003_V, 005V, 006_V und 008_V)
weitgehend reduziert werden. Nicht vermeidbare baubedingte Auswirkungen auf
hochwertige Geholzstrukturen werden durch die im Landschaftspflegerischen
Begleitplan definierte MalRnahme 015_A ausgeglichen. Eine Realkompensation der
verbleibenden dauerhaften Beanspruchung von Biotopstrukturen ist aufgrund einer
fehlenden Flachenverfigbarkeit nicht moglich. Aus diesem Grund wurde im Rahmen
des Landschaftspflegerischen Begleitplans eine Ersatzgeldzahlung vorgesehen.
Insgesamt verbleiben unter Berlcksichtigung des MaRnahmenkonzeptes keine
Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen, die nicht kompensiert werden. Somit
kommt es vorhabenbedingt nicht zu erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen

auf das Schutzgut Pflanzen.
Schutzgut Tiere

Die Brutvogel im UG sind in Abhangigkeit ihrer Lebensraumanspriiche
unterschiedlich empfindlich gegeniber bau- und betriebsbedingten Immissionen.
Vogel des Offenlandes sind hoch bis sehr hoch empfindlich, wohingegen Wald- und

Geholzarten weniger empfindlich sind.

Amphibien weisen gegenlber der Beeintrachtigung von Lebensraumstrukturen, der
Zerschneidung von Wanderkorridoren und der Kollisionsgefahr wahrend des Baus
eine hohe Empfindlichkeit auf. Hinsichtlich der betriebsbedingten Kollisionsgefahr mit
Zigen besteht eine sehr hohe Empfindlichkeit bei der Uberquerung der Gleisanlage.
Fledermause sind gegeniber bau- und betriebsbedingten Immissionen wie
Larm/Erschitterung sowie Licht und optischen Reizen insbesondere wahrend der
Dammerungs- und Nachtstunden empfindlich. Gegentber betriebsbedingten
Kollisionen mit Zligen mit einer Geschwindigkeit > 30 km/h weisen Fledermause i. d.
R. eine mittlere bis hohe Empfindlichkeit auf, wobei diese stark durch das
artspezifische Verhalten (Flughohe, Geschwindigkeit, Nahrung etc.) bestimmt ist.

Xylobionte Ké&fer wie z. B. Eremit verbringen bis zum Schlipfen der adulten Kafer
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mehrere Jahre in geeigneten Baumen in larvaler Form. Sie weisen eine hohe
Empfindlichkeit gegenliber bau- und anlagebedingtem Verlust von Lebensraumen

auf.

Baubedingte Auswirkungen

Durch baubedingte Flacheninanspruchnahme kommt es temporar zur Betroffenheit
von Revieren nicht wertgebender Vogelarten (Blaumeise, Haussperling, Rotkehichen
und Kohlmeise). Zudem geht ein potenzieller Quartierbaum fiir xylobionte Kafer
verloren. Durch die baubedingte Inanspruchnahme von Gehdlzstrukturen sind

potenzielle Winter-/Sommerlebensraume der Erdkrote zeitweise betroffen.

Im Bereich des Vorhabens besteht kein Schwerpunkt der Amphibienwanderung.
Aufgrund der mehrjdhrigen Bauzeit ist dennoch mit einer bauzeitlichen
Barrierewirkung zu rechnen. Es ist daher davon auszugehen, dass es aufgrund von
Zerschneidungen bestehender Lebensraumstrukturen zu Auswirkungen auf

wandernde Amphibien kommt.

Da sich im Nahbereich der Baustelle, z.B. im Bereich des Kleingewassers 6stlich der
Bahntrasse Lebensraumstrukturen von Amphibien befinden ist eine Kollision von

Amphibien mit Baufahrzeugen nicht auszuschlieen.

Im Zusammenhang mit bauzeitlicher Vergramung von Brutvdgeln, Fledermausen und
Amphibien besteht im Bereich des Vorhabens aufgrund des vorhandenen
Bahnbetriebes, Industrie- und Gewerbetatigkeiten sowie Stralkenverkehr eine
erhebliche anthropogene Vorbelastung. Aus diesem Grund ist im Zusammenhang mit
einer vergramenden Wirkung eine weitgehende Adaptation anzunehmen. Zudem wird
wahrend des Baugeschehens auf die Umsetzung emissionsmindernder Malinahmen
geachtet. Es ist daher davon auszugehen, dass die bauzeitlichen Immissionen nur
eine maBige Auswirkung auf Brutvogel, Fledermause und Amphibien haben werden.
Bei Bedarf kénnen die genannten Artengruppen durch die unmittelbar angrenzenden
Lebensraume den o.g. Immissionen zudem ausweichen. Nach Beendigung der
Bauphase ist eine Wiederbesiedlung der von baubedingten Immissionen betroffenen

Flachen madglich.

Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme kommt es zum Revierverlust
nicht wertgebender Brutvogelarten (Amsel, Dorngrasmiicke, Gartengrasmicke,
Heckenbraunelle, Moénchsgrasmiicke, Singdrossel, Blaumeise und Ringeltaube),

schwerpunktmalfig im Béschungsbereich nérdlich der Industrieflache. Dartiber hinaus
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kann es zum dauerhaften Verlust potenzieller Winter-/Sommerlebensraume der

Erdkréte im Geholzbereich an der Landesgrenze zu Niedersachsen kommen.

Durch Anlagenteile besteht bereits vor Umsetzung des Vorhabens eine erhebliche
Barrierewirkung im Bereich des Vorhabenstandortes. Hier wurden nur sehr
vereinzelte Nachweise von Amphibien erbracht, so dass kein Schwerpunkt des
Amphibienvorkommens besteht. Aus diesem Grund ist die zusatzliche

vorhabenbedingte Barrierewirkung zu vernachlassigen.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Hinsichtlich des Kollisionsrisikos besteht bereits vor Umsetzung des Vorhabens durch
den Zugverkehr auf den vorhandenen sechs Gleisen, insbesondere fir
bodenbewohnende Tierartengruppen, eine erhebliche Vorbelastung. Durch die
vorhabenbedingte Erhéhung der Zugzahlen ist in Relation mit der Bestandssituation

nicht von einer Zunahme der Kollisionen von Zugen mit querenden Tier auszugehen.

Auch die streckenweise Erhéhung der Geschwindigkeit auf 200 km/h fihrt in Relation
zur Bestandssituation mit einer Geschwindigkeit von 160 km/h nicht zu zusatzlichen
Kollisionen, da bereits bei dieser Geschwindigkeit, selbst bei den flugfahigen
Artengruppen Végel und Fledermaduse, nicht von einem mdglichen Ausweichen

auszugehen ist.

Durch den bestehenden Bahnbetrieb, sowie die Nutzung angrenzender Flachen
(Industrie- und Gewerbetatigkeiten sowie Stralienverkehr), ist bereits im Bestand eine
erhebliche Vorbelastung durch Immissionen wie Schall, Licht/optische Reize,
Erschitterung, Staub und Abgase vorhanden. In diesem Zusammenhang ist
betriebsbedingt nicht mit zusatzlichen erheblichen Auswirkungen zu rechnen. Der
Neubau der Gleise erfolgt im bestehenden Gleisbereich, sodass sich die
Trassenbreite insgesamt kaum verandert und somit keine zusatzlichen Auswirkungen

in bisher unbelasteten Bereichen zu erwarten sind.
Fazit

Es kommt sowohl bau- als auch anlage- und betriebsbedingt zu Auswirkungen auf
das Schutzgut Tiere, insbesondere durch Barrierewirkung, Flacheninanspruchnahme
und Kollisionsgefahr. Aufgrund der Vorbelastung durch die Bestandssituation ist
jedoch Uberwiegend nicht mit zusatzlichen Erheblichkeiten zu rechnen. Besonders
die baubedingten  Auswirkungen  sind unter  Anwendung der im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 14) definierten

Vermeidungsmalinahmen (004_V, 005_V, 007_VA, 009 _V, 011_VA und 013_VA),
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die sich schwerpunktmalig auf die Tierartengruppen Amphibien, Végel, Fledermause
und xylobionte Kafer beziehen, weitgehend verbeidbar. Bau- und anlagebedingtem
Verlust von Lebensraumstrukturen wird mit den CEF-MafRnahmen 010_CEF und
012_CEF begegnet, womit die durchgangige Lebensraumfunktion flir die betroffenen
Tierartengruppen Végel und Fledermause sichergestellt wird. Unter Berilicksichtigung
der artenschutzrechtlichen MaRnahmen wird zudem das Eintreten von
artenschutzrechtlichen  Verbotstatbestanden des § 44 BNatSchG vermieden.
Vorhabenbedingt kommt es demnach nicht zu erheblichen nachteiligen

Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Tiere.

B.3.2.4.3 Schutzgut Flache und Boden
Schutzgut Flache

In Anbetracht der immer mehr zunehmenden Flachenbeanspruchung besteht im
Allgemeinen eine hohe Empfindlichkeit gegenliber der Neuinanspruchnahme von
zuvor unbelasteten Flachen. Die betroffenen Flachen im UG sind jedoch grofitenteils

bereits versiegelt, sodass die Empfindlichkeit hier als gering eingeschatzt wird.

Bau- und anlagebedingte Auswirkungen

Im Rahmen des Vorhabens werden bauzeitlich rund 16.619 m? Flache beansprucht,
wovon 4.616 m? bisher unbefestigte Flachen sind. Da die Boden der beeintrachtigten
Flachen nur von geringer Wertigkeit sind und die Flachen nach Abschluss der
Bauarbeiten wiederhergestellt werden und zur Verfligung stehen, ist hier von einem
geringen  Okologischen Risiko auszugehen. Anlagebedingt erfolgt eine
Neuversiegelung von rund 835 m2 Da die Bdden der trassennahen Bereiche als
anthropogen stark Uberformt einzustufen sind besteht ein geringes 6kologisches
Risiko.

Fazit

Die vorhabenbedingt neu beanspruchten Flachen sind aufgrund der bestehenden
Nutzung vorbelastet, so dass keine unbelasteten Freiflachen sowie fir die Land- und
Forstwirtschaft bedeutsame Flachen betroffen sind. Das Ausmall des
vorhabenbedingten Flachenverbrauchs ist insgesamt gering. Aus diesem Grund
kommt es nicht zu erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut

Flache.
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Schutzgut Boden

Die Verdichtungsempfindlichkeit von Béden ist von der Bodenart und Faktoren wie
der Feuchtestufe und dem Humusgehalt abhangig. Aufgrund der tGberwiegend bereits
vorhandenen Versiegelung im Bereich des Baufelds ist die
Verdichtungsempfindlichkeit hier als gering zu bewerten. Bei baubedingt betroffenen
Moorbdden ist aufgrund der nutzungsbedingten Vorbelastung, direkt angrenzend an
die Bahntrasse, lediglich von einer geringen Verdichtungsempfindlichkeit

auszugehen.

Aufgrund der starken Vorbelastung der Béden am Vorhabenstandort ist zudem von

einer geringen Empfindlichkeit in Bezug auf Schadstoffeintrage auszugehen.

Gegenliber einer dauerhaften Uberbauung und Flachenversiegelung besitzen bisher
unversiegelte Bdden generell eine sehr hohe Empfindlichkeit, da alle

Bodenfunktionen vollstandig verloren gehen.

Baubedingte Auswirkungen

Die Belastungsintensitat auf bis dato unversiegelten Baustellenflachen und -strafl3en
wird allgemein hoch eingeschatzt. Da die Vorhabenbedingt betroffenen Bodentypen
(Pseudogley-Parabraunerde, Braunerde-Podsol und stark anthropogen Uberpragt und
daher vorbelastete Moorbdden) in |hrer Auspragung am Vorhabenstandort
Verdichtungen gegentber in geringem Maf} empfindlich sind, ist insgesamt von einer
mittleren Beeintrachtigungsintensitat auszugehen. Das dkologische Risiko gegenlber
temporarer Bodeninanspruchnahme ist im Bereich der Pseudogley-Parabraunerden
und Braunerde-Podsolen gering. Dort wo betroffene Moorb&éden nicht bereits durch

die Bahnbauwerke selbst Gberpragt sind, ist das 6kologische Risiko hoch.

Die Belastungsintensitat gegenlber baubedingten Schadstoffeintragen ist wahrend
des Baus allgemein als hoch einzustufen. Aufgrund der geringen Empfindlichkeit der
Bodentypen am Vorhabenstandort gegentber Schadstoffeintrag ergibt sich eine
mittlere Beeintrachtigungsintensitat. In Verbindung mit der Wertigkeit der Bdoden
resultiert fur die Pseudogley-Parabraunerden und Braunerde-Podsole ein geringes

Okologisches Risiko, wahrend flir die Moorbéden ein hohes Risiko besteht.

Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Versiegelungen und Uberpragung von Bdden sind dauerhaft. Die
Belastungsintensitat durch Versiegelung und Uberpragung bisher unversiegelter und
kaum vorbelasteter Boden ist sehr hoch einzuschatzen. Die Bdéden im Bereich der

neuzubauenden Gleise sind jedoch als stark vorbelastet und versiegelt
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einzuschatzen. Es ergibt sich daher eine geringe Belastungsintensitat. Demzufolge
wird das oOkologische Risiko Uberwiegend gering eingeschatzt, lediglich fir die

Moorbdden besteht ein mittleres dkologisches Risiko.
Fazit

Es kommt sowohl bau- als auch anlagebedingt zu Auswirkungen auf das Schutzgut
Boden durch temporare und dauerhafte Flacheninanspruchnahme. Baubedingte
Auswirkungen kénnen unter Anwendung der im Landschaftspflegerischen Begleitplan
(Unterlage 14) definierten Vermeidungsmalnahmen (001_V und 005_V) weitgehend
reduziert werden.

Auswirkungen auf das Schutzgut Boden durch anlagebedingte
Flacheninanspruchnahme sind unvermeidbar. Als Kompensation hierfir wurde im
Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans eine Ersatzgeldzahlung
vorgesehen. Eine Realkompensation ist aufgrund der fehlenden Flachenverfiugbarkeit
nicht mdglich. Unter Bertcksichtigung des Mallnahmenkonzeptes und der
Ersatzgeldzahlung verbleiben keine Auswirkungen, die nicht kompensiert werden.
Somit kommt es vorhabenbedingt nicht zu erheblichen nachteiligen

Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden.

B.3.2.4.4 Schutzgut Wasser

Schutzgut Grundwasser

Die Empfindlichkeit des Grundwassers gegenuber Schadstoffeintrag ist von der
Speicher- und Regulierungsfunktion der Boden abhangig. Die Empfindlichkeit ist im
Bereich des Vorhabens Uberwiegend gering. Im Uberwiegenden Bereich des UG ist
die Grundwasserneubildung von mittlerer Bedeutung, demnach besteht eine mittlere

Empfindlichkeit gegenliber Versiegelung.

Baubedingte Auswirkungen

Die verminderte Grundwasserneubildung durch bauzeitliche Flachenversiegelungen
ist aufgrund der mehrjahrigen Bauzeit mit einer mittleren Beeintrachtigungsintensitat
zu bewerten. Aus diesem Grund und da die verlorengehenden Versickerungsflachen
von mittlerer Bedeutung fir die Grundwasserneubildungsrate im Bereich des
Vorhabens sind, wird das oOkologische Risiko am Vorhabenstandort als mittel

bewertet.

Die Belastungsintensitat durch baubedingten Schadstoffeintrag in das Grundwasser

ist allgemein als hoch einzustufen. Die Empfindlichkeit des Grundwassers gegenlber
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Schadstoffeintrag hangt von der Auspragung des Schutzpotenzials der
Grundwasseriuberdeckung sowie des Grundwasserflurabstandes ab. Im Bereich des
Vorhabens besteht aufgrund der Uberwiegend geringen bis mittleren Empfindlichkeit

gegenuber Schadstoffeintragen ein geringes bis mittleres dkologisches Risiko.

Anlagebedingte Auswirkungen

Mit einem erheblichen Verlust an Versickerungsflache ist aufgrund der insgesamt
geringen Neuversiegelung am Vorhabenstandort nicht zu rechnen. Das
Entwasserungskonzept sieht zudem eine Versickerung von Niederschlagswasser vor,
so dass auf den versiegelten Flachen anfallendes Wasser weiterhin in das
Grundwasser gelangt. Nachteilige Auswirkungen auf die Versickerungsleistung und

Grundwasserneubildung sind daher nicht zu erwarten.
Fazit

Da der Flachenverlust fur die Grundwasserneubildung gering ist und
Niederschlagswasser sich aufgrund der geplanten Versickerung weiterhin als
Grundwasser anreichern kann, sind erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf
das Grundwasser durch die Bau- und Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme nicht
zu erwarten. Baubedingte Auswirkungen kénnen unter Anwendung der im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 14) definierten

Vermeidungsmallnahmen 016_V und 025_V weitgehend reduziert werden.
Schutzgut Oberflichengewasser

Oberflachengewasser sind gegeniiber Schadstoffeintragen sowie Beeintrachtigungen

des Selbstreinigungsvermdgens hoch empfindlich.

Baubedingte Auswirkungen

Die Belastungsintensitat durch Schadstoffeintrdge in Gewasser wird wahrend der
Bauphase hoch eingeschatzt. In Bereichen, wo das Baufeld an Oberflachengewasser
angrenzt ist temporar von einem mittleren bis hohen 06kologischen Risiko

auszugehen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Die Entwasserung des anfallenden Niederschlagswassers erfolgt Uber eine flachige
Versicherung. Die Versickerungsflache ist durch einen Damm begrenzt. Um zu
vermeiden, dass Niederschlagswasser ungedrosselt in den Seevekanal gelangt, wird
der vorhandene Durchlass bei km 166,401 der Strecke 1720-1 verschlossen. Die

stidwestliche Begrenzung wird durch den Bahnkdrper der Strecke 1720 und einen
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Gelandeanstieg gebildet. Aus diesem Grund sind Auswirkungen  auf

Oberflachengewasser nicht zu erwarten.
Fazit

Im Bereich des Baufeldes grenzen keine Oberflachengewasser an. Dartber hinaus
sind erhebliche nachteilige Auswirkungen Aufgrund des verschlossenen Durchlasses
sowie der physischen Merkmale des Vorhabens (Bahnkorper und Gelandeanstieg)

auf Oberflachengewasser nicht zu erwarten.

B.3.2.4.5 Schutzgut Luft und Klima
Aufgrund der Grolraumigkeit siedlungswirksamer Kalt- und
Frischluftentstehungsgebiete im UG, besteht eine geringe Empfindlichkeit des
Schutzgutes Klima gegenuber der vorhabenbedingten Flachenbeanspruchunge. Die

Lufthygiene ist vor allem gegentber Schadstoffeintragen hoch empfindlich.
Baubedingte Auswirkungen

Offenlandflachen werden nur temporar und kleinflachigkeit beansprucht. Daher wird
die Belastung fur die klimatische Ausgleichsfunktion als irrelevant eingeschatzt,

Okologische Risiken sind damit nicht verbunden.

Der baubedingte Verlust von Gehdlzstrukturen ist kleinflachig, damit verbundene
Belastungen der lufthygienischen Ausgleichsfunktion sind daher gering. In
Verbindung mit einer geringen Empfindlichkeit des Schutzgutes gegeniber der
vorhabenbedingten Flacheninanspruchnahme sowie der mittleren Bedeutung
vorhabenbedingt betroffener Gehdlze im Zusammenhang mit der lufthygienischen

Ausgleichsfunktion, resultiert ein geringes Risiko.
Fazit

Aufgrund des geringen Umfangs der Inanspruchnahme klimatisch wirksamer
Strukturen, sind erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Luft

und Klima nicht zu erwarten.

B.3.2.4.6 Schutzgut Landschaft
Im Uberwiegenden Teil des UG besteht aufgrund der zivilisatorischen Pragung eine
eher geringe Empfindlichkeit gegentber Veranderungen des aulderen
Erscheinungsbildes der Landschaft. Nur ein kleiner Teil des UG ist von

ausgeraumten, strukturarmen Offenlandbereichen ohne besondere
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Reliefkennzeichnungen gepragt, somit sind visuelle Veranderungen i.d.R. weithin

wirksam, so dass eine hohe Empfindlichkeit besteht.
Anlagebedingte Auswirkungen

Da sich bereits in der Bestandssituation Uberwerfungsbauwerke im Bereich des
Vorhabens befinden, werden durch die neuen baulichen Anlagen keine traditionellen
oder gewohnten Sichtachsen zerstért. Die Sichtbeziehung ist aufgrund des
Industriegebiets mit seinen Kranen sowie der existierenden Bauwerke bereits stark
eingeschrankt. Die Belastung wird daher als gering eingeschatzt. Der
Siedlungsbereich von Rdnneburg weist gegenlber dieser Art von Beeintrachtigung
eine geringe Empfindlichkeit auf. Das Risiko ist in Verbindung mit der

Landschaftsbildqualitat in diesem Bereich daher als gering einzustufen.
Fazit

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft durch die
Errichtung landschaftsbildwirksamer Strukturen sind aufgrund der Vorbelastung und
der damit verbunden geringen Qualitdt des Landschaftsbildes am Vorhabenstandort

nicht mit dem Vorhaben verbunden.

B.3.2.5 Zusammenfassung

Mit dem Vorhaben ,Knoten Hamburg Paket 1, MalRnahme 2 Meckelfeld, PFA 2 Freie
Hansestadt Hamburg“ sind Auswirkungen unterschiedlicher Intensitat auf die UVPG
Schutzguter verbunden. Das Vorhaben stellt sich in erster Linie als Erweiterung des
bestehenden Uberwerfungsbauwerks dar und den Einbau von Weichen und Riickbau
von Weichen mit Lickenschluss, die Verschwenkung vorhandener Streckengleise,
die Anpassung von Entwasserungsanlagen, den Neubau von Rettungswegen sowie

den Neubau und Anpassung von Larmschutzwanden (LSW).

Als Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung lasst sich feststellen, dass die
Planung des Vorhabens dem Prinzip der Umweltvorsorge ausreichend Rechnung
tragt. Dabei umfasst die Beschreibung des Vorhabens gemal den Vorgaben des §
16 Abs. 4 UVPG auch die MaRhahmen, mit denen erhebliche Umweltauswirkungen
des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden. Die dem
Vorhaben zum Teil entgegenstehenden Belange werden zu einem sachgerechten

Ausgleich gebracht, unvertretbare Wechselwirkungen ergeben sich nicht.

Vorhabenbedingt sind vor allem die Schutzguter Menschen, einschliellich der

menschlichen Gesundheit (Wohn- und Erholungsfunktion), Tiere, Pflanzen und
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B.4

B.4.1

Boden betroffen. Okologische Risiken ergeben sich fir diese Schutzglter in erster
Linie aus baubedingten Immissionen und Flacheninanspruchnahmen. Erhebliche
Auswirkungen kénnen durch geeignete Vorkehrungen und MafRRnahmen wirksam
vermindert werden. Dariber hinaus entfallen baubedingte Auswirkungen nach
Bauabschluss weitgehend wieder. Okologische Risiken fiir die Schutzgliter Pflanzen,
Tiere, und Boden sind zudem mit der anlagebedingten Flacheninanspruchnahme
verbunden. Unter Berlcksichtigung der Vorbelastung durch die bestehende Nutzung
am Vorhabenstandort sowie vorgesehener Ersatzmalinahmen und der Zahlung von

Ersatzgeld, verbleiben keine Auswirkungen die erheblich fir diese Schutzguter sind.

Okologische Risiken bestehen auRerdem fiir das Schutzgut Menschen durch
betriebsbedingte Schallimmissionen. Diese koénnen unter Bericksichtigung der

Vorbelastung und durch geeignete Schallschutzmaf3nahmen gemindert werden.

Es verbleiben mit Umsetzung der geplanten MalRnahmen keine unmittelbaren und
mittelbaren Umweltauswirkungen des Vorhabens im Sinne des § 2 Abs. 2 UVPG auf

die Schutzguter, die erheblich nachteilig sind.

Das Eisenbahn-Bundesamt kommt zu dem Ergebnis, dass das geplante
Bauvorhaben unter Berlcksichtigung der Vermeidungs-, Schutz- und
Gestaltungsmalinahmen keine erheblichen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes
verursacht. Nicht vermeidbare Beeintrachtigungen werden durch Ausgleichs- und

ErsatzmalRnahmen im Sinne der Eingriffsregelung nach § 15 BNatSchG kompensiert.

Aus den Unterlagen 14 bis 17 zum Vorhaben sowie dem Erlauterungsbericht
(Unterlage 1) ergibt sich nach Prifung, dass von dem Vorhaben keine
entscheidungserheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Im
Ergebnis ist die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens mit einem positiven Ergebnis

zu bejahen.

Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens

Planrechtfertigung

Das Projekt ist als MalBnahme des Knoten Hamburgs Bestandteil des
Bundesverkehrswegeplans 2030 und als Malnahme des vordringlichen Bedarfs
eingestuft. Damit ist die Planrechtfertigung gegeben, entsprechende Einwendungen

werden zuruckgewiesen.
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B.4.2 Abweichungen vom Regelwerk

Von den durch die Vorhabentragerin beantragten Unternehmensinternen
Genehmigungen (UiG), liegt eine der Planfeststellungsbehérde vor, die Andere hat

sich im Nachgang als nicht erforderlich erwiesen.

B.4.3 Abschnittsbildung

Auf Grund der Lange der Strecke, der Komplexitat der geplanten Baumalinahmen
sowie der administrativen Grenzen zwischen der Freien und Hansestadt Hamburg
(Bezirk Harburg) und dem Land Niedersachsen (Gemeinde Seevetal im Landkreis
Harburg) erfolgt eine Aufteilung in zwei Planfeststellungsabschnitte (PFA). Der
sudliche PFA 1 umfasst den im Land Niedersachsen, der nordliche PFA 2 den auf
dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg gelegenen Teil der Mallinahme. Die
Landesgrenze und somit die Trennlinie der PFA durchschneidet die Strecke 1720 bei
Strecken-km 165,921, die Strecke 1255-1 bei Strecken-km 1,337, die Strecke 1255-2
bei Strecken-km 1,310 und die Strecke 1280 bei Strecken-km 25,946.

B.4.4 Variantenentscheidung

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurden zwei Planfalle unter Berlcksichtigung
der betrieblichen Anforderungen (Aufldsung der betrieblichen Engstellen in Form
Kreuzungskonflikten, Steigerung der Leistungsfahigkeit) entwickelt und in der
Vorplanung vollstandig beplant. Abschliefend wurden sie hinsichtlich Kosten und
Nutzen miteinander verglichen und bewertet. Nach Abwagung der Vor- und Nachteile

ging die vorliegende Planung (Planfall 2) als Vorzugsvariante aus der Studie hervor.

Das Bundesministerium fiur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI LA 175) und das
EBA Referat 41 haben der vorgeschlagenen Vorzugsvariante (Planfall 2) zugestimmt
und die Nachvollziehbarkeit des Variantenentscheids bestatigt. Die Vorzugsvariante
(Planfall 2) vereint den optimalen betrieblichen Nutzen zur Auflésung aller
bestehenden Konflikte bei geringeren Kosten gegeniber der Alternative (Planfall 1).
Zudem ist er mit einem geringeren Eingriff in Natur und Landschaft verbunden, da

bereits betrieblich genutzte Flachen besser in die Planung integriert wurden.

B.4.5 Wasserhaushalt

B.4.5.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Eine wasserrechtliche Genehmigung wird gem. § 19 WHG in diesem Beschluss

miterteilt (A.3.1). Fir die wasserrechtlichen Genehmigungen/Entscheidungen, die
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zum Zeitpunkt der Planfeststellung nicht erteilt werden kdnnen, behalt sich das
Eisenbahn-Bundesamt vor, diese gemal § 74 Abs. 3 VWVfG in einem spateren

Erganzungsbescheid zum Planfeststellungsbeschluss zu treffen (A.3.2).

B.4.5.2 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Das Vorhaben ist nach MaRgabe der Regelungen dieses
Planfeststellungsbeschlusses (Kap. A.3.1 und A.4.1) mit den Belangen der

Wasserwirtschaft und des Gewasserschutzes vereinbar.

B.4.5.3 Stellungnahmen im Zusammenhang mit Wasserfachlich und -rechtlich

relevanten Sachverhalten

Im Zuge des Anhoérungsverfahrens konkretisiert die Vorhabentragerin, dass im PFA 2
zwei Einleitungen ins Grundwasser (lUber Versickerungsflachen) vorgesehen sind.
Auf Rickfrage der Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA,
vormals Behoérde fir Umwelt und Energie - BUE) hat die Vorhabentragerin
klargestellt, dass Einleitungen im Endzustand in den Seevekanal im PFA 2 nicht

vorgesehen sind und nicht beantragt werden.

Bzgl. der anlagebedingten Versickerung von Niederschlagswasser wurde im
Anhoérungsverfahren das Benehmen mit der BUKEA hergestellt (Az.: 841.52-
706/012), so dass eine entsprechende wasserrechtliche Erlaubnis in diesem
Beschluss ausgesprochen werden kann. Die Planfeststellungsbehérde verweist in

diesem Zusammenhang auf Kap. A.3.1 diese Beschlusses.

Im Zeitraum des Anhorungsverfahrens war noch offen, ob eine temporare

Grundwasserabsenkung zur Errichtung des Trogbauwerks erforderlich ist.

Die Vorhabentragerin erklart im Anschluss an das Anhdrungsverfahren gegeniber
der Planfeststellungsbehorde, dass eine bauzeitliche Grundwasserabsenkung lokal
und kleinrdumig erforderlich ist. Das bauzeitlich geforderte Grundwasser soll zur

Versickerung gebracht und in den Seevekanal eingeleitet werden.

Die BUKEA erklart mit E-Mail vom 10.11.2021, dass auf Grundlage der von der
Vorhabentragerin mit E-Mail vom 24.09.2021 vorgelegten Unterlagen (19.4
Wasserrechtliche Sachverhalte — Stand 24.02.2021 und 19.5 Entwasserungsplan
Baugruben — Stand 23.04.2012) zu den voribergehenden Grundwasserabsenkungen
und der lhnen vorliegenden Geoinformationen (z.B. Geoportal Hamburg) keine
grundsatzlichen Bedenken gegen die geplanten Mallnahmen bestehen. Insofern ist

im Rahmen der detaillierten Prifung der noch zu Kkonkretisierenden
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Antragsunterlagen seitens der BUKEA mit einer positiven Entscheidung zugunsten

der Vorhabentragerin zu rechnen.

Bzgl. der Einleitung von bauzeitlich geférdertem Grundwasser in den Seevekanal
stellt das Bezirksamt Harburg mit Schreiben vom 07.09.2021 gegentber der

Planfeststellungsbehdrde eine wasserrechtliche Erlaubnis in Aussicht.

Diese Einschatzungen der Fachbehdrden bildet fir die Planfeststellungsbehérde die

Grundlage den Vorbehalt aus Kap. A.3.2 dieses Beschlusses auszusprechen.

Die Planfeststellungsbehodrde erteilt in Kap. A.3.1 die von der Vorhabentragerin
beantragte wasserrechtliche Erlaubnis zur anlagebedingten Entwasserung. Sie
ordnet Uberdies Nebenbestimmungen an um den Belangen der Wasserwirtschaft und
des Gewasserschutzes ausreichend Rechnung zu tragen. Darlber hinaus ordnet die
Planfeststellungsbehérde  zum  Schutz  von  Oberflaichengewassern  die

Nebenbestimmung A.4.1 an.

Im Ubrigen bittet das Bezirksamt Harburg wahrend des Anhérungsverfahrens in Ihrer
Stellungnahme vom 02.03.2020 um Information, sofern wahrend der Bautatigkeiten
eine durchgangige (wasserfihrende) Verbindung zwischen dem Fischteichgraben
und dem Seevekanal unter den Gleisanlagen festgestellt wird und weist darauf hin,
dass eine entsprechende Verbindung aufrechtzuerhalten ist. Die Vorhabentragerin

sagt zu, die Stellungnahme des Bezirksamtes zu bertcksichtigen.

Die Zusage der Vorhabentragerin wird von der Planfeststellungsbehérde zur Kenntnis

genommen und in Kap. A.5.5 dokumentiert. Weiter Regelungsbedarf besteht nicht.

B.4.5.4 Stellungnahme SB 6

Der Sachbereich 6 duflert sich in den Stellungnahmen vom 10.12.2020 (Az. 57612-
576ti/001-1114#009) und 30.07.2021 (Az.: 57612-576ti/002-1114#020) zu den
wasserrechtlichen Sachverhalten und fordert flir eine abschlieRende Beurteilung
einzelne Unterlagen nach. Die entsprechenden Unterlagen wurden der
Planfeststellung zur Weitergabe an den SB 6 vorgelegt. Die finale Stellungnahme des
SB 6 stammt vom 16.09.2021 (Az.: 57612-576ti/002-1114#020). Damit bestehen
seitens des SB 6 unter Berticksichtigung der Hinweise und Nebenbestimmungen aus

den o.g. Stellungnahmen keine Bedenken gegen die Planung.

Die Vorhabentragerin hat die in den Stellungnahmen formulierten Hinweise und

Nebenbestimmungen zur  Kenntnis genommen und  gegenidber  der
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B.4.6

Planfeststellungsbehérde zugesagt, diese in der weiteren Planung und Umsetzung

des Vorhabens zu berticksichtigen.

Die Planfeststellungsbehtérde dokumentiert die Zusage in Kap. A.5.6 dieses

Beschlusses und verweist aulierdem auf Kap. A.3.1 dieses Beschlusses.

Naturschutz und Landschaftspflege

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Naturschutzes und der Landschaftspflege

vereinbar. Im Einzelnen:

Die Vorhabentragerin hat zur Abarbeitung der Eingriffsregelung einen
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) inkl. Bestandstibersichtsplan, Bestands-
und Konfliktplan, MalRnahmenibersichtsplan und Malnahmenblattern vorgelegt
(Unterlage 14).

Hier wird dargestellt, dass das Vorhaben mit Eingriffen in Natur und Landschaft (§ 14
Abs. 1 BNatSchG) verbunden ist. Der Verursacher eines Eingriffs ist gem. § 13
BNatSchG i. V. m. § 15 Abs. 1 BNatSchG verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Zu diesem Zweck
werden durch die Vorhabentragerin Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen vorgesehen
(001_V, 002_V, 003_V, 004_V, 005_V, 006_V, 007_VA, 008_V, 009_VA, 010_CEF,
011_VA, 012_VA, 013_VA und 014_CEF). Diese beziehen sich schwerpunktmaRig
auf die Schutzguter Pflanzen und Tiere und sollen insbesondere dem Schutz vor
baubedingten Beeintrachtigungen dienen. Auch unter Bericksichtigung dieser
Malnahmen verbleiben unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen der

Schutzglter Pflanzen und Tiere.

Der Eingriffsverursacher ist gemall § 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG verpflichtet,
unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen durch Malknahmen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder zu ersetzen
(Ersatzmallinahmen). Um dieser Verpflichtung nachzukommen sieht die
Vorhabentragerin zum Teil AusgleichsmalRnahmen (015_A) vor. Da eine
Realkompensation verbleibender erheblicher Beeintrachtigungen aufgrund einer
fehlenden Flachenverfugbarkeit innerhalb des Suchraumes far
KompensationsmalRnahmen der Freien und Hansestadt Hamburg nicht moglich ist,
erfolgt eine Ersatzgeldzahlung. Nach Umsetzung der Ausgleichsmalihahme und
Ersatzgeldzahlung verbleiben keine Eingriffe in Natur und Landschaft, die nicht

kompensiert sind.
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Das Vorhaben tangiert bauzeitich im sehr geringen MalRe das
Landschaftsschutzgebiet ,Marmstorfer Flottsandplatte®. Es ragt ca. 13 m in den
Vorhabenbereich. Zudem werden Anlagebedingt 21 Laubbdume dauerhaft entfernt,
die unter die Hamburger Baumschutz-VO fallen. Entsprechende MalRnahmen zur
Wiederherstellung von Biotopstrukturen und der Kompensation werden wie oben

beschrieben im Rahmen des LBP gewahrleistet.

B.4.6.1.1 Stellungnahen und Einwendungen im Zusammenhang mit Umwelt- und
Naturschutzrechts
Umweltfolgen werden in den Einwendungen nicht in substantiierter Weise kritisiert.
Einwenderseitig angenommen wird allgemein eine ,Vertreibung von Tieren“ aus dem
Wald an der Stral’e An der Eiche. Dieser Umstand wird von der fir die Bewertung
von Eingriff und Ausgleich zustandigen Behoérde fur Umwelt, Klima, Energie und
Agrarwirtschaft (BUKEA, vormals Behdérde fir Umwelt und Energie — BUE) so nicht
aufgegriffen. Dieses Waldstuiick wird vorhabenbedingt nicht unmittelbar in Anspruch

genommen wird.

Die BUKEA formuliert in lhrer fachlichen Stellungnahme zum Naturschutz vom
12.03.2020 und Az.: 111.45-079.355 Forderungen in Bezug auf Anpassungen des
LBP (Unterlage 14) sowie Auflagen. Die Vorhabentragerin sagte die Umsetzung
dieser Forderungen zu. Die Planfeststellungsbehérde nimmt die Zusagen der
Vorhabentragerin zur Kenntnis und dokumentiert diese in Kap. A.5.4 dieses

Beschlusses.

Die  Uberarbeiteten naturschutzfachlichen Planunterlagen  wurden der
Planfeststellungsbehorde vorgelegt. Es ergeben sich keine neuen Betroffenheiten
gesetzlich geschutzter Biotope bzw. weitere Eingriffe in Natur und Landschaft, so das

damit kein Regelungsbedarf entsteht.

Das Einvernehmen mit der BUKEA (Vormals BUE/ 32) gemall § 8 HmbBNatSchAG
wurde durch die Planfeststellungsbehdrde mit E-Mail vom 15.11.2021 hergestellt.

Die Planfeststellungsbehdrde weist darauf hin, dass bzgl. des Ersatzgeldes zwischen
der Vorhabentragerin und der BUKEA eine Endabstimmung zu erfolgen hat, um die
Summe der zu leistenden Ersatzgeldzahlung auf Grundlage des aktuell gultigen

Berechnungsverfahrens zu ermitteln.
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B.4.7 Arten- und Gebietsschutz (,,Natura 2000“-Gebiet)

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Aren- und Gebietsschutzes vereinbar. Im

Einzelnen:

Im Ergebnis des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages (Unterlage 15) wird dargelegt,
dass Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG unter Einbeziehung der vorgesehenen
Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen (005_V, 009_VA, 011_VA, 013_VA, 010_CEF,
012_CEF und 014_CEF) nicht verletzt werden.

Das FFH-Gebiet DE 2526-331 ,Seeve” quert eine Baustelleneinrichtungsflache im
Bereich der Zugbildungsanlage Maschen unterirdisch. Flacheninanspruchnahme ist
damit nicht verbunden. Bereits auf Ebene der FFH-Vorprifung (Unterlage 16) wird
plausibel dargelegt, dass mit hinreichender Sicherheit auszuschlieRen ist, dass das
Vorhaben mit erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes 2526-331 ,Seeve®
und der entsprechenden Erhaltungsziele sowie der zu schiitzenden Arten verbunden

ist. Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung ist nicht erforderlich.

B.4.7.1.1 Stellungnahen und Einwendungen im Zusammenhang mit dem speziellen
Artenschutz
Die BUKEA weist in lhrer Stellungnahme vom 12.03.2020 und Az.: 111.45-079.355
darauf hin, dass die aktuelle rote Liste der Brutvégel Hamburg 2018 zugrunde zu
legen sei. Hiernach ist der Haussperling mit 3 (gefahrdet) eingestuft (alt: Vorwarnliste
V). In diesem Zusammenhang fordert die BUKEA, dass die CEF-Malnahme
010_CEF so geandert wird, dass anstelle von 2 Nistkasten (Kompensationsverhaltnis
1:2) fir den Verlust einer Baumhohle fir den Hausperling, insgesamt 3 Nistkasten
(Kompensationsverhaltnis 1:3) anzubringen und jahrlich zu kontrollieren und zu

reinigen sind.

Eine Beleuchtung wahrend der Nachtzeiten ist auch in der Bauphase
auszuschlieBen. Eine Abstrahlung oberhalb der Horizontalen, insbesondere auf
angrenzende Gehdlze und Biotope, ist abzuschirmen. Hierzu erwidert die
Vorhabentragerin, dass auf eine Beleuchtung bei nachtlicher Bauaktivitat aus
Sicherheitsgrinden nicht verzichtet werden kann. Die Beleuchtung werde auf das

Mindestmald beschrankt und ausschliel3lich auf das Baufeld ausgerichtet.

Die Anderungen in Unterlage 15 wurden durch die Vorhabentragerin vorgenommen
und der Planfeststellungsbehdérde vorgelegt. Bzgl der Beleuchtung wahrend der
Nachzeiten verweist die Planfeststellungsbehdérde auf die Zusage der

Vorhabentragerin aus Kap. A.5.4.10 dieses Beschlusses. Daruber hinaus sind die
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B.4.8

vorgelegten Unterlagen aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde und auch im Ergebnis
des Anhoérungsverfahrens nicht zu beanstanden. Demnach beseht kein weiterer

Regelungsbedarf.

Im Rahmen der Malihahme 013_VA (Artgerechte Baufeldfreimachung Eremit) konnte
bereits zum Zeitpunkt der Planfeststellung durch fachlich geeignete Personen eine
Nutzung des untersuchten Baumes durch den streng geschutzten Eremiten
ausgeschlossen werden, die Vorhabentragerin legte hierzu ein entsprechendes
Fachgutachten vor. Weitere artenschutzrechtliche MalRnahmen sind diesbezulglich

somit nicht erforderlich.

Immissionsschutz
Das Vorhaben genilgt den larmbetroffenen Belangen der Anwohnerlnnen nach
MaRgabe der Regelungen dieses Planfeststellungsbeschlusses (Kap. A.4.2) in

angemessener Form. Im Einzelnen:

B.4.8.1 Baubedingte Larmimmissionen

Ausweislich der schalltechnischen Untersuchung zum Baularm (Unterlage 18.3) ist
das Bauvorhaben voraussichtlich mit einer nicht unerheblichen Bauldrmentwicklung
verbunden. Gemall dem Erlauterungsbericht der genehmigten Planunterlagen
(Unterlage 1, Kap. 9.3.7) legt die Vorhabentragerin dem Bauldarmgeschehen die AVV
Baularm zugrunde und begrenzt die baularmbedingten Auswirkungen des Vorhabens
mit umfangreichen Schutz- und Vermeidungsmallnahmen insgesamt auf ein
zumutbares Mal}. Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm als RichtgroRe fur die
Zumutbarkeit hebt die Vorhabentragerin aufgrund der gegebenen Vorbelastung des
planbetroffenen Bereichs durch Schienenverkehrslarm in  der Weise auf
projektspezifische Richtwerte an, dass diese mindestens 5 dB(A) unter der
Vorbelastung aus dem Schienenverkehr, sowie 5 dB(A) unter 70 dB(A) tags sowie 60
dB(A) nachts liegen. Weiterhin bleiben die projektspezifischen Richtwerte im
Nachtzeitraum mindestens 5 dB(A) unter dem Richtwert im Tageszeitraum. An weiter
entfernt liegenden Gebauden westlich der Gleise betragen die projektspezifischen
Richtwerte 55 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts. Wegen der Einzelheiten hierzu wird
auf die schalltechnische Untersuchung zum Baularm, Unterlage 18.3, Kap. 5

Vorbelastung, verwiesen.

Wahrend der Planung des Vorhabens wurden durch die Vorhabentragerin

Anpassungen des Bauablaufes eingeplant um eine Senkung der Beurteilungspegel

Seite 62 von 87




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fur das Vorhaben ,Knoten Hamburg Paket 1, MaBnahme 2 Meckelfeld,
PFA 2 Freie und Hansestadt Hamburg “, Bahn-km 165,921 bis 166,418 der Strecke 1720 Lehrte - Cuxhaven, Az. 581ppa/014-
2019#003 vom 17.12.2021

zu erzielen. So wurden die larmintensiven Arbeiten teilweise in den Tageszeitraum
verlegt und statt larmintensiver Rammarbeiten mit einer Schlagramme leisere

Bohrverfahren bzw. Rammarbeiten mit einer Vibrationsramme gewahilt.
Darlber hinaus beabsichtigt die Vorhabentragerin weitere Mallnahmen umzusetzen:

e Da an den baularmbetroffenen Gebduden teilweise mit baubedingten
Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts zu rechnen
ist und die Vorhabentragerin eine Unterbringung der davon betroffenen Bewohner
in Ausweichquartieren (Hotels) Uber einen langeren Zeitraum nicht als sinnvoll
erachtet, sollen die aus dem Eisenbahnbetriebslarm in dem hier
verfahrensgegenstandigen Bereich resultierenden passiven
Larmschutzanspriche bereits vor Baubeginn erfillt werden, um den Betroffenen

Gelegenheit zu geben, SchutzmalRnahmen rechtzeitig umzusetzen.

o An weiteren Gebauden in dem hier verfahrensgegenstandigen Bereich, die keinen
Anspruch auf passiven Schallschutz aus dem Eisenbahnbetriebslarm haben,
werden  bauldarmbedingte  passive  SchallschutzmaRnahmen  flir  die
schitzenswerten Raume vor Baubeginn realisiert, da an diesen Gebauden
voraussichtlich fir mehr als 4 Wochen baubedingte Beurteilungspegel von Uber

60 dB(A) im Nachtzeitraum auftreten kénnen.

e Die Vorhabentragerin benennt eine bauldarmverantwortliche Person, die fur
etwaige durch Baularm hervorgerufene Probleme zustandig sein wird, bei Bedarf
SchallschutzmaRnahmen koordiniert und als Ansprechpartnerin fir betroffene

Bulrger zur Verfligung steht.

e Falls notwendig, werden den Bewohnernlnnen von Gebauden, in denen kein
passiver Schallschutz umgesetzt wird, bei Beurteilungspegeln von mehr als 70
dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts externe Ubernachtungsmdglichkeiten

angeboten.

¢ Alle Betroffenen werden rechtzeitig Uber die bevorstehenden Arbeiten ausfihrlich

informiert.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde ist das Schutzkonzept der
Vorhabentragerin insgesamt geeignet, die baularmbetroffenen Belange der
planbetroffenen  Anwohnerlnnen - auch im Hinblick auf eine etwaige
Gesundheitsgefahrdung — angemessen zu berlcksichtigen. Gemal der Auflage
A.4.2.1.5 ist im Ubrigen eine angemessene Entschadigung in Geld zu leisten, wenn

trotz aller SchutzmaRBnahmen Uberschreitungen der projektspezifischen
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Immissionsrichtwerte  auftreten, wobei Auflage A.4.2.1.4 erganzend ein
Larmmonitoring vorsieht, so dass die dokumentierten Messungen bei etwaigen

Entschadigungsauseinandersetzungen Beweisschwierigkeiten vermeiden.

Die im Anhérungsverfahren geltend gemachte Kritik wegen zu erwartenden Baularms
bzw. wegen des zu erwartenden Baugeschehens wird von der

Planfeststellungsbehérde im Folgenden beurteilt:

B.4.8.1.1 Kritik an Transportvolumina Schiene/StraBe im Zusammenhang mit der
Zufahrt zu Baustelleneinrichtungsflachen
Vielfach kritisiert wird die geplante ErschlieBung der Baustelleneinrichtungsflache
,vossloh® Uber offentliche Verkehrswege des Harburger Stadtteils Rénneburg.
Einwenderlnnen beflrchten hier eine erhebliche Verkehrszunahme im gesamten
Stadtteil.

Aus den Baustellen- und ErschlieBungsplanen, Unterlagen 10.1 bis 10.4, wird jedoch
ersichtlich, dass die Zufahrt Uber die Vogteistrale und Rellerstieg nur eine von drei
Zufahrten zu den verschiedenen Baustelleinrichtungsflachen darstellt. Zudem ist dem
BoVEK (Unterlage 21.1) zu entnehmen, dass nach der Masseneinschatzung rund
110.000 m® Bodenaushub, 13.800 m® Altschotter, 850 Holz- und 9.000
Betonschwellen, 2.900 m® Bauschutt sowie 550 t Stahlschrott anfallen. Der Transport
dieser Abféalle kann demnach ,Uberwiegend schienengebunden erfolgen“. Demnach
ist davon auszugehen, dass eine vollstadndige Fokussierung des LKW-Verkehrs auf

Anfahrten durch Rénneburg nicht zu erwarten ist.

Aus den Gegendulerungen der Vorhabentrdgerin im Rahmen des
Anhoérungsverfahrens geht auch hervor, dass die Anzahl der LKW-Fahrten durch
Roénneburg sowohl durch die Schwerpunktlegung auf schienengebundene Transporte
als auch durch die Verteilung der Baulogistik auf mehrere Baustellenzufahrten
erheblich vermindert wird. Da zentrale Anlaufstelle der Transporte gemaR BoVEK die
sudlich des PFA 2 gelegenen Lagerflachen auf dem Rangierbahnhof Maschen sind,
ist nach Ausfahrt aus der Strale Reller von einer Orientierung des LKW-Verkehrs in
Fahrtrichtung Siden auszugehen. Die Vorhabentragerin wies darauf hin, dass die
Massen verteilt Uber den langen Bauzeitraum anfallen werden und legt
nachvollziehbar dar, dass der Abtransport der ausgebauten Stoffe wegen der
Insellage der Baustelle fast komplett schienengebunden erfolgen misse, sodass das

verbleibende, von der Baustelle ausgehende Transportvolumen voraussichtlich sehr
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gering sein werde. Zudem erklart die Vorhabentragerin, dass sich die Nutzung der

Vogteistralle im Rahmen des widmungsgemalen Gemeingebrauchs bewegen wird.

Insgesamt kann die genannte Kritik nicht durchgreifen. Die Planung bezlglich der
Baustellenzufahrten ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde nach den

plausiblen Darlegungen der Vorhabentragerin nicht zu beanstanden.

B.4.8.1.2 Kritik an der Zufahrt zu Baustelleneinrichtungsflachen und Forderung nach
einer ,,Baustrale entlang der Gleise“
Teilweise wird in Einwendungen eine BaustellenerschlieBungsstrale ,entlang der
Bahngleise* gefordert. Dabei wird z.B. auch zur Optimierung vorgeschlagen, die
Zufahrt zur BaustralRe Uber die Rdnneburger Straf3e und ein kurzes Stuck der Stralle

Hillenklint zu legen.

Die Vorhabentragerin entgegnet, dass die geforderte ,Baustralenzufahrt Uber
Meckelfeld entlang der Bahngleise® je nach Trassenfihrung den Neubau von
mindestens 600 Meter Baustrale (mit den Folgen von Umwelteingriffen,
Versiegelung, Larm) bedingen und je nach Trassenvariante fur mehrere Meckelfelder
Anwohnerlnnen Betroffenheiten erzeugen wirde. Die Einmidndungssituation an der
Stralle Hillenklint unmittelbar neben der zur Baustralle parallelen Rdnneburger
Stralle ware, so die Vorhabentragerin, nur durch einen entzerrenden Ausbau des

Knotenpunktes mit Eingriff in die angrenzenden Waldflachen zu l6sen.

Im Ubrigen bestatigt die Vorhabetragerin im Anhérungsverfahren, dass die
plangegenstandlichen Zufahrten fir alle infrage kommenden Fahrzeuge bereits
ausgebaut sind. Mal3geblich sei hier nicht die Abwicklung grof3er Transportvolumina,
sondern die Nutzbarkeit flr verschiedenste Transporte (z.B. Anlieferung eines

Baugerates mit Kettenfahrwerk auf einem geeigneten Transportfahrzeug).

Die Planfeststellungsbehoérde folgt der Vorhabentragerin in ihren Ausflihrungen. Die
Forderung nach der hier erérterten alternativen Baustrassenfliihrung wird aus den

genannten Griinden zurlickgewiesen.

B.4.8.1.3 Kritik an Baustellenverkehr tiber die StraBe Reller
In der StralBe Reller wohnhafte Einwenderlnnen kritisieren die Flhrung der

BaustralRenzufahrt zur Baustelleneinrichtungsflache tGber die Stral3e Reller.

Die Vorhabentragerin erlautert die Planung wie folgt:
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Die regulare Fihrung der Stralte Reller einschliellich der Verlangerung in Form der
Werkszufahrt zu Vossloh Rail bietet bereits im Bestand eine strallenseitige
Anbindung der nérdlichen Gleisanlagen und bietet sich daher fir Baustellenverkehr
an. Die Errichtung einer neuen Baustrale ,auf freiem Felde" ware mit zeit-, kosten-
und larmintensiven Bauarbeiten verbunden, die zusatzlich auch umweltrelevant sein
wirden. Weiterhin wirde sich die Nutzung der Strale Reller im Rahmen des

widmungsgemaflen Gemeingebrauchs bewegen.

Die von den Anwohnerninnen ,im Minutentakt® beflurchteten LKW-Fahrten wiirden
u.a. deshalb nicht zu erwarten sein, weil die Abfuhr von Aushub- und Einbaumaterial
Uber den Schienenweg erfolgt und sich die primare Nutzung der Stral3e Reller auf die
Anfahrt von Baufahrzeugen im Einzelfall beschrankt. Auferdem verteilt sich die

Baustellenandienung auf mehrere Zufahrtsstraf3en.

Aus der Stellungnahme der Strallenverkehrsbehorde wird zudem ersichtlich, dass sie
fur  bauzeitliche  verkehrsbehdérdliche  Anordnungen im Sinne  einer
Tonnagebegrenzung, Sperrung flir bestimmte Fahrzeugarten 0.4. keine
Veranlassung sieht. Dem entspricht, dass die Stral’e Reller in einer Tempo-30-Zone
liegt, jedoch nicht als verkehrsberuhigter Bereich (StVO Zeichen 325) ausgewiesen
ist. Zudem befindet sich in Verlangerung der Stral’e Reller die Nutzung als

Werkszufahrt der Vossloh Rail im Bestand.

Weiterhin wird in Einwendungen kritisiert bzw. befurchtet, dass durch den
bauzeitlichen Verkehr die Erreichbarkeit von Anliegergrundsticken — insbesondere
auch eines dadurch in seiner Existenz bedrohten Gewerbebetriebes — gefahrdet sei.
Es wird kritisiert, dass ein Verlust der SpielstraRenqualitat der Stralle Reller eintrete
und der Aufenthalt auf dem Gehweg oder der Fahrbahn bei den an die Strale Reller
anschlieBenden Anliegerstrallen Rellerstieg und An der Eiche vorhabenbedingt
eingeschrankt werde. Auf den genannten Anliegerstrallen ist vorhabenbedingt kein

Zufahrtsverkehr zur Baustelleneinrichtungsflache Vossloh Rail vorgesehen.

Die Planfeststellungsbehdrde weist darauf hin, dass sich die Nutzung der Stralle
Reller durch Baufahrzeuge im Rahmen der Widmung dieser Stralle bewegt, so dass

insofern die Notwendigkeit einschrankender Auflagen nicht ersichtlich ist.

Soweit bei Einwenderninnen die Besorgnis besteht, nach Ende der bauzeitlichen
Befahrung der Stral’e Reller durch LKW ,erneut zur StralRensanierung herangezogen
zu werden®, wird darauf hingewiesen, dass fur eine solche Kostenumlage, wenn denn

Schaden auf die bauzeitliche Befahrung der StralRe zurlckzuflhren sind, keine
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Rechtsgrundlage besteht. Abgesehen davon sagte die Vorhabentragerin zu, vor
Aufnahme der Bautatigkeiten gemeinsam mit dem Strallenbaulasttrager den Zustand
der StralRen zu dokumentieren. Nach Abschluss der Bautatigkeiten werde der
festgestellte urspriingliche Zustand wiederhergestellt, sofern feststeht wird, dass die
aufgetretenen Schaden bzw. Veranderungen dem planfestgestellten Vorhaben

zuzurechnen sind.

Die Planfeststellungsbehérde nimmt die Zusage der Vorhabetragerin bzgl. der
Beweissicherung zur Kenntnis und dokumentiert sie in Kap. A.5.7 dieses
Beschlusses. Insgesamt ist die Nutzung der StralRe Reller als Baustrafle vor dem

Hintergrund der obigen Ausfiihrungen nicht zu beanstanden.

B.4.8.1.4 Kritik wegen Nacht- und Wochenendarbeiten
Im Zusammenhang mit den im Anho6rungsverfahren kritisierten Nacht- und
Wochenendarbeiten erldutert die Vorhabentragerin, dass larmintensive und langer
andauernde Arbeiten grundséatzlich tagsuber an Werktagen im Zeitraum zwischen 7
und 21 Uhr ausgefuhrt werden. Einige Arbeiten jedoch, bei denen mehrere
Bahnstrecken gleichzeitig  betroffen sind, kénnten nur innerhalb von
Nachtsperrpausen durchgefihrt werden. Auf Basis der aktuellen Planungen wird mit
einem Umfang von ca. 30 - 40 Nachtsperrpausen verteilt Uber das jeweilige
Fahrplanjahr ausgegangen. Aufgrund des vorgegebenen engen Terminplanes wird
Uberwiegend auch an Sonntagen gearbeitet. Zum Schutz vor Baularm wird die
Allgemeine Verwaltungsvorschrift Baularm (AVV Baularm) bertcksichtigt. Im Zuge
der Baustellenplanung vor Beginn der jeweiligen Einzelbaumallnahme werden
mogliche Beeintrachtigungen soweit wie mdglich minimiert. Dabei kommen im
Einzelfall entsprechende SchutzmalRnahmen oder zeitliche Beschrankungen in
Betracht. Insbesondere wird Nachtarbeit nur dann vorgesehen, wenn sie aus

betrieblichen Zwangen nicht zu vermeiden ist.

Die Vorhabentragerin bekraftigt zudem, dass hinsichtlich der vorhabennahen
Gebaudestandorte in den Stralen Reller, Rellerstieg und An der Eiche unter
Berucksichtigung der Vorbelastung, die nachts in derselben Grékenordnung liegt wie
am Tag, die projektispezifischen Richtwerte mindestens um 5 dB(A) unter der
Vorbelastung aus dem Schienenverkehr, sowie 5 dB(A) unter 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts blieben. Weiterhin blieben die projektspezifischen Richtwerte im

Nachtzeitraum mindestens um 5 dB(A) unter dem Richtwert im Tageszeitraum.
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Fir den Bereich Wagenwerkweg verwies die Vorhabentragerin darauf, dass diesem
im Rahmen der Untersuchungen zum Bauldrm die Richtwerte der Kategorie ,c* der
AVV Baularm zugeordnet wurden, bei der Bestimmung der projektspezifischen
Richtwerte die Vorbelastung berlcksichtigt und die Richtwerte angehoben wurden.
Die ermittelten projektspezifischen Richtwerte blieben demnach mindestens um 5
dB(A) unter der insoweit entscheidenden Vorbelastung bzw. werden auf maximal 65
dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts angehoben.

In Unterlage 18.3, Anhang 1, Ergebnistabelle Baularm, wurde eine Einstufung des
Wagenwerkwegs als Kleingartengebiet vorgenommen. Da hier tatsachlich
Wohnhauser in Gleisnahe vorzufinden sind, raumt die Vorhabentragerin ein, dass im
Anhang 3 der schalltechnischen Untersuchung dem angesprochenen Bereich die
falsche  Gebietskennung  zugeordnet worden sei. Die  angegebenen
Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A) nachts entsprechen jedoch
den Immissionsgrenzwerten, welche auch ,Wohnen im Auflenbereich® zugeordnet
werden. Die sich ergebenden Anspriiche auf Larmvorsorge sind nach Darstellung der
Vorhabentragerin somit korrekt. Die Vorhabentragerin sagte zu, die Gebietskennung

entsprechend zu andern.

In einer Einwendung wird eine Larmbelastung durch ein ,auf dem Gelande der
Vossloh Rail Center GmbH vorgesehenes Betonmischwerk mit Tag-, Nacht- und
Wochenendbetrieb“ beflrchtet. Die Vorhabentragerin bestatigt gegentber der
Planfeststellungsbehdérde mit E-Mail vom 30.Juli.2021, dass ein entsprechendes
Betonmischwerk auf dem Gelande der Vossloh Railing nicht geplant sei.

Diesbezliglich besteht somit kein Regelungsbedarf.

Die von der Vorhabentréagerin zugesagte Anderung der Gebietskennung in Unterlage
18.3 Anhang 1 wurde vorgenommen und der Planfeststellungsbehodrde vorgelegt. Im
Zusammenhang mit allgemeinen Kritikpunkten bzgl. baubedingter Larmimmissionen
und Bedenken an den MinderungsmafRnahmen wird auf die Ausfiihrungen in Kap.
B.4.8.1 verwiesen. Die Planfeststellungsbehdrde ordnet die Nebenbestimmungen
unter Kap. A.4.2.1 dieses Beschlusses an. Unter Berlcksichtigung des
Schutzkonzeptes der  Vorhabentragerin  und der Regelungen dieses
Planfeststellungsbeschlusses ist den bauzeitlichen Larmschutz betroffenen Belangen,
insbesondere auch im Zusammenhang mit Bedenken bzgl. Gesundheitsgefahrdung,
ausreichend Rechnung getragen. Weiterer Regelungsbedarf besteht aus Sicht der

Planfeststellungsbehoérde nicht.

Seite 68 von 87




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fur das Vorhaben ,Knoten Hamburg Paket 1, MaBnahme 2 Meckelfeld,
PFA 2 Freie und Hansestadt Hamburg “, Bahn-km 165,921 bis 166,418 der Strecke 1720 Lehrte - Cuxhaven, Az. 581ppa/014-
2019#003 vom 17.12.2021

B.4.8.1.5 Temporare Aufstellung bauzeitlicher (mobiler) Lairmschutzwédnde
Aus der Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen (Unterlage 18.3) geht
hervor, dass die Aufstellung von temporaren Schallschutzwanden zwar geprift
wurde, jedoch in vielen Bereichen aus Platzgriinden bzw. wegen der Notwendigkeit

der Aufrechterhaltung des Zugbetriebes nicht mdglich ist.

Gegenuber der Planfeststellungsbehérde konkretisiert die Vorhabentragerin mit E-
Mail vom 30.07.2021 ihre Aussagen zu temporaren Larmschutzwanden: Sie stellt u.
a. dar, dass in einigen Bereichen Larmschutzwande mit einer HOhe von 6 — 7 m
aufgestellt werden mussten, um eine effektive Abschirmung vom Baularm zu
erreichen. Larmschutzwande dieser Art wirden entsprechende Gegengewichte
bendtigen, die ebenso Platz beanspruchen wirden. Insbesondere im Gleisbereich sei
dieser Platz nicht gegeben. Dies gilt vor allem fir die Bereiche, in denen die
nachstgelegenen Gleise als Baustralle bzw. zum Abwickeln des regularen
Zugsverkehrs erforderlich sind. Darlber hinaus seien temporare Schallschutzwande
jede Nacht bei betroffenen Hausern aufzustellen und anschlie®end abzubauen, was

mit zusatzlichen Immissionen von einem Bagger bzw. einem Mobilkran verbunden ist.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde sind die Aussagen der Vorhabentragerin
nachvollziehbar.  Hierdurch  scheidet die Aufstellung von temporaren
Larmschutzwanden mit einer Héhe aus, die Uberhaupt Larmschutzwirkung entfalten
kénnten, dementsprechend kann der Vorhabentragerin die Aufstellung bauzeitlicher

Larmschutzwande nicht auferlegt werden.

B.4.8.2 Betriebsbedingte Lirmimmissionen

Die Unterlage 18.1 der genehmigten Planunterlagen stellt die Untersuchung zu
betriebsbedingten Schallimmissionen auf Grundlage der 16. Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), geandert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269), dar. Darin wurden die
Beurteilungspegel nach Vorgabe der Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV ,Berechnung
des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)“ mithilfe geeigneter Software
zur Gerauschimmissionsberechnung (CadnaA der Firma DataKustik, Version 2018
MR 1) ermittelt.

Mit Bezug auf § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV wurde die Art der betroffenen baulichen
Anlagen und Gebiete ,entsprechend der Schutzbedurftigkeit auf Grundlage einer

Ortsbesichtigung anhand der tatsachlichen Nutzung eingestuft. Die Einstufung ist
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dem Ubersichtsplan der Schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 18.1.1) sowie

der Ergebnistabelle im Anhang 4 der Unterlage 18.1 zu entnehmen.

Zur Ermittlung der Frage, ob eine wesentliche Anderung der Schallsituation nach den
Beurteilungskriterien der 16. BImSchV vorliegt, wurden gemal dem Umwelt-Leitfaden
zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir
Magnetschwebebahnen, Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr
des Eisenbahn-Bundesamtes (Fachstelle Umwelt vom 13.12.2012) mal3gebliche

Immissionsorte innerhalb und auferhalb des Bauabschnitts berlcksichtigt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass es flr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnitts infolge der baulichen Anderungen zu
Pegelminderungen, in Einzelfallen von bis zu 4,0 dB(A) im Beurteilungszeitraum Tag
und von bis zu 4,5 dB(A) im Beurteilungszeitraum Nacht kommen wird. Das Kriterium
der  wesentlichen Anderung bei gleichzeitiger Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wird an insgesamt 170 Gebauden im
Tageszeitraum und an 266 Gebauden im Nachtzeitraum erflllt. Aus diesem Grund

besteht an diesen Gebauden ein Anspruch auf Schallschutzmalinahmen.

Bzgl. der untersuchten Kleingarten wird festgestellt, dass bei diesen im Bereich der
BaumaRnahme das Kriterium der wesentlichen Anderung nicht erfillt ist, da keine
Pegelerhdhung von 3 dB(A) bzw. eine Erhdhung der Beurteilungspegel von 70 dB(A)

im Tageszeitraum stattfindet, so dass hier kein Anspruch auf Larmvorsorge besteht.

Weiter kommt das Schallgutachten zum Ergebnis, dass es aulerhalb des
Bauabschnittes zu geringen Pegelminderungen, in Einzelfallen von bis zu 0,3 dB(A)
im Beurteilungszeitraum Tag und von bis zu 0,2 dB(A) im Beurteilungszeitraum Nacht
kommt. An 3 Gebauden wird das Kriterium der wesentlichen Anderung bei
gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erfiillt, so

dass dort ein Anspruch auf Larmvorsorge besteht.

Bei Anspruch auf Larmvorsorge ist sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV durch aktive Schallschutzma®nahmen eingehalten werden, sofern
die Kosten der aktiven SchutzmalRnahmen nicht auRer Verhaltnis zum Schutzzweck
stehen. Hierzu legte die Vorhabentragerin einen schalltechnischen Variantenvergleich
vor (Unterlage 18.2). Die Prifung der VerhaltnismaRigkeit erfolgte dabei nach dem

0.g. Umweltleitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes, Teil VI.

Im Rahmen des Variantenvergleichs wurden die Bereiche mit Anspruch auf

Larmvorsorge gemal ihrer  Bebauungsstruktur zu vier  Teilbereichen
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zusammengefasst, um aktive Schallschutzmallinahmen zu bestimmen. Das
Larmschutzkonzept wurde anhand des Kostenaufwandes der SchutzmalRnahmen in
Relation zu den geldsten Schutzfallen hergeleitet. Im Ergebnis wurde eine
Kombination der Verfahren besonders Uberwachtes Gleis (biG) mit
Schallschutzwanden von 2 bis 5m Hoéhe als bevorzugende aktive
SchallschutzmaRnahmen festgestellt. Fur die verbleibenden Schutzfalle mit
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte werden passive Schallschutzmafinahmen
dem Grunde nach erganzend vorgesehen. Fir Einzelheiten wird auf Unterlage 18.1

verwiesen.

Unter Anwendung des Larmschutzkonzeptes wird innerhalb des Baubereiches eine
mittlere Pegelminderung an allen untersuchten Gebauden und Kleingarten von 5,6
dB(A) erreicht. Die maximale Pegelminderung im Nahbereich der Bahnanlagen
betragt bis zu 18,1 dB(A).

Fir 24 Gebaude im Tageszeitraum und 218 Gebaude im Nachtzeitraum kénnen die
Immissionsgrenzwerte mit dem vorgesehenen Larmschutzkonzept nicht eingehalten
werden, hierfir werden passive SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach

erganzend vorgesehen.

Aulerhalb des Baubereiches wird eine mittlere Pegelminderung an allen
untersuchten Gebauden von 2,4 dB(A) erreicht. Die maximale Pegelminderung
betragt bis zu 13,1 dB(A). Fur 3 Gebadude besteht ein ergdnzender Anspruch auf

passiven Schallschutz dem Grunde nach.

Die Berechnungen der schalltechnischen Untersuchung sind fachlich einwandfrei
durchgefliihrt worden und nicht zu beanstanden. Auch die Herleitung des
planfestgestellten Larmschutzkonzeptes ist in sich schlissig und nachvollziehbar und
wird von der Planfeststellungsbehdrde im Ergebnis aus den in der schalltechnischen
Untersuchung genannten Grinden als angemessen eingeordnet. Wegen der
Einzelheiten wird auf die Untersuchung zu betriebsbedingte Schallimmissionen
(Unteralge 18.1) und den schalltechnischen Variantenvergleich (Unterlage 18.2)

verwiesen.

Auf die im Anhdrungsverfahren an dem Schallschutzkonzept geauflerten Kritikpunkte

wird im Folgenden eingegangen:
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B.4.8.2.1 Kritik an der Dimensionierung des Uberwerfungsbauwerks sowie der
Gleisanlagen; Einhausung der Gleisanlagen; Riickbau eines
larmschitzenden Dammes; Kapazitatssteigerung

Im Anhdrungsverfahren wurden Einwande vorgebracht, wonach das Vorhaben
(gemeint: die beiden in das Uberwerfungsbauwerk mindenden Gleise der Strecke
1280) eine gegenlber der Bestandstrasse ,erhdhte“ Bauausfuhrung aufweise, welche

die Schallausbreitung begunstige.

Im Rahmen des Anhoérungsverfahrens bestéatigt die Vorhabentragerin in diesem
Zusammenhang, dass das (bis zur vorhabengegenstandlichen Gabelung der Strecke
1280 in die Strecken 1280-1 und 1280-2 zur Fldhrung auf die neuen
Rampenbauwerke) im Bestand erhalten bleibende Uberwerfungsbauwerk der Strecke
1280 Uber die Strecke 1720 die H6henlage gleichbleibend vorgibt.

Eine in einer Einwendung geforderte Einhausung der komplexen Gleisanlagen wirde
so die Vorhabentragerin nicht nur mit Auswirkungen auf den Landschaftsraum
verbunden sein, sondern weitergehende Anpassungen auch bisher nicht betrachteter
Bestandsgleisanlagen bedingen, um Raum fir entsprechende Stlitzengassen zu
schaffen. Auch eine Lageoptimierung des Vorhabens zur Verbesserung des
Schallschutzes ist nach Erkenntnissen aus dem Anhdrungsverfahren schwerlich
moglich. Die mit dem Vorhaben verbundene ,Entflechtung der Verkehrsstrome® kann
baulich nur dort umgesetzt werden, wo Kreuzungs- und Ubergangsmdéglichkeiten der
zu entflechtenden Strecken 1255, 1280 und 1720 im Bestand gelegen sind. Die Lage
des Rangierbahnhofs Maschen, des Bahnhofs Meckelfeld und die Ausfadelung der
Strecke Hamburg — Bremen geben durch die bestehenden Streckenflihrungen
Zwangspunkte vor, die ein (theoretisch denkbar fir den Larmschutz sich positiv

auswirkendes) Abrticken von Wohngrundstiicken der Einwenderinnen ausschlief3en.

In Einwendungen wird zudem vorgebracht, dass ein larmschutzfachlich relevanter
Damm ,westlich der Bahnstrecken® existiere, der aber im Zuge des Vorhabens
beseitigt werde, an dessen derzeitigem Standort jedoch jedenfalls im Bereich des
Gebiets der Freien und Hansestadt Hamburg kein Ersatz durch eine Larmschutzwand
erfolge. Nach Erkenntnissen aus dem Anhdrungsverfahren verhalt es sich so, dass
im genannten Bereich die sogenannte Larmschutzwand 2 endet. Etwa 16 Meter vor
dem Ende der Larmschutzwand 2 beginnt allerdings bereits die Larmschutzwand 3.
Die Vorhabentragerin stellte dar, dass aufgrund dieser Uberschneidung alle
gesetzlichen Grenzwerte eingehalten werden. Ferner werde, so die

Vorhabentragerin, der bestehende Damm nicht vollstandig abgetragen, sondern fir

Seite 72 von 87




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fur das Vorhaben ,Knoten Hamburg Paket 1, MaBnahme 2 Meckelfeld,
PFA 2 Freie und Hansestadt Hamburg “, Bahn-km 165,921 bis 166,418 der Strecke 1720 Lehrte - Cuxhaven, Az. 581ppa/014-
2019#003 vom 17.12.2021

die Herstellung eines regelgerechten Gleisquerschnittes die gleisseitige

Dammbdéschung angepasst.

Zusammenfassend bestehen keine Anhaltspunkte daflir, dass Lage und bauliche
Ausflhrung der Hochbauten bzw. der Trassierungselemente des Vorhabens fiir sich

genommen zu einer Mehrbelastung der Anlieger mit Schienenverkehrslarm beitragen.

Bezuglich der Zugzahlen fuhrt die Vorhabentragerin nachvollziehbar aus, dass es
zum Jahr 2030 durchaus eine voraussichtliche Steigerung der Zugzahlen um 30%
gegenlber dem Jahr 2019 geben werde, diese Steigerung jedoch nicht einzig durch
das Vorhaben induziert sei, sondern primar der ohnehin gemal BVWP

(Bundesverkehrswegeplan) zu erwartenden Verkehrsentwicklung.

Im Zusammenhang mit der dem Vorhaben (Uberwiegend pauschal) zugeschriebenen
unbedingten Steigerungsmaoglichkeiten von Uber die Strecken 1280 und 1255
gefuhrten Guterzugverkehren wird darauf hingewiesen, dass im Rechtssinne einer
wesentlichen Anderung im PFA 2 im Vergleich zur Bestandssituation zwei zusatzliche
Gleise in Parallellage gebracht werden. Hierbei handelt es sich um &rtlich begrenzte
parallele GleisfUhrungen, die der Verschiebung des Verknupfungspunktes zwischen
den Strecken 1280 und 1255 dienen. In diesem Zusammenhang kann die in der
schalltechnischen Untersuchung zu findende Formulierung des ,viergleisigen
Ausbaus der Strecke 1255 den Eindruck eines weit umfangreicheren

Ausbauvolumens in Bezug auf die Gleisanlagen erwecken.

Weiterhin dient das Vorhaben der Optimierung von Betriebsablaufen hinsichtlich der
Fahrplanstabilitdt und Funktionssicherheit der betreffenden Bahnstrecken, durch die
Aufhebung der niveaugleichen Kreuzung zweier Strecken. Die Verminderung von
Trassenkonflikten durch Reduzierung der  Anzahl zZu passierender
Weichenverbindungen kommt dabei, nicht zuletzt durch den flexibleren Wechsel
zwischen den Strecken, auch dem hier verkehrenden Schienenpersonennahverkehr
zu Gute, der in schalltechnischer Hinsicht eine gegenliber dem Giterverkehr weniger

maligebliche Rolle spielt.

SchlieBlich ist hinsichtlich des Vorbehalts der Kapazitatssteigerungen durch
»,moderne Zugsteuerungen® (Formulierung aus der Einwendung-Vorlage) im Ergebnis
des Anhoérungsverfahrens festzustellen, dass die Signalisierung auf dem Stand der
Technik neu installiert, hier aber grundsatzlich kein hheres Systemniveau (welches
etwa zu einer Verkurzung der Blockabstéande fuhren konnte) als im Bestand erreicht

wird. Maldgeblich ist insoweit, dass die Stellwerkstechnik, an welche die neu
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aufzustellenden Signale angeschlossen werden, durch das Vorhaben nicht berlhrt
wird. Die Elemente der Leit- und Sicherungstechnischen Anlagen werden an die
schon bestehenden Stellwerke angebunden. Im Bereich Hamburg-Harburg werden
somit alle Elemente dem elektronischen Stellwerk (ESTW) zugeordnet. Es bleibt

festzustellen, dass die Signaltechnik letztlich nicht planfeststellungsrelevant ist.

Aus den genannten Grinden greift die oben dargestellte Kritik nicht durch.

B.4.8.2.2 Kritik durch Einwenderinnen auerhalb des planbetroffenen Bereichs
Uber die Planungsgrenzen hinaus insbesondere der nérdlich angrenzende Bereich
bis zum Bahnhof Hamburg-Harburg, in dem die Strecken 1255, 1280 und 1720 sowie
weitere Abstellgleise nebeneinanderliegen, flihrt vornehmlich westlich der Strecken
im Suden Harburgs bereits die Bestandssituation zu einer Belastung mit
Schienenverkehrslarm. Im Rahmen des Anhoérungsverfahrens sind zahlreiche
Einwendungen von Anwohnerninnen aus diesen Bereichen (vornehmlich aus dem
Postleitzahlenbezirk 21079) erhoben worden. Der Bereich liegt aulterhalb derjenigen
Planungsgrenzen, in denen die Voraussetzungen flr Schallschutzanspriuche
vorliegen. Hier liegen keine erheblichen baulichen Eingriffe vor, die im
Zusammenhang mit dem verfahrensgegenstandlichen Vorhaben stehen. In diesem
Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass es fur Schallschutzanspriche auf
eine wesentliche Anderung im Sinne von § 41 Absatz 1 Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ankommt. Die entsprechende Kritik wird daher

zurtickgewiesen.

B.4.8.2.3 Kritik wegen einer vermeintlichen ungerechtfertigten ,,Ungleichbehandlung“
gegeniiber Larmbetroffenen im PFA 1 Niedersachsen

Das gutachterliche Ergebnis, im PFA 1 Niedersachsen wegen betriebsbedingter

Immissionsbeeintrachtigungen  Empfehlungen  fir die  Errichtung  aktiver

Larmschutzmalnahmen auszusprechen, im PFA 2 jedoch aus Kostengriinden auf

passiven Larmschutz (Entschadigung) zu verweisen, ist in zahlreichen Einwendungen

als ungerechtfertigte Ungleichbehandlung kritisiert worden.

Die beiden Planfeststellungsabschnitte wurden gemafly der Untersuchung zu
betriebsbedingten Schallimmissionen (Unterlage 18.1) jeweils nachvollziehbar
angemessen behandelt. Fir eine ungerechtfertigte Ungleichbehandlung gibt es aus
Sicht der Planfeststellungsbehorde keine Anhaltspunkte. Im Ubrigen verweist die

Planfeststellungsbehodrde auf die Ausfuhrungen in Kap. B.4.8.2 dieses Beschlusses,
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wonach die schalltechnische Untersuchung sowie die Herleitung des

Larmschutzkonzeptes nicht zu beanstanden sind.

B.4.8.2.4 Kritik an Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung zum Betriebslarm
Auf Grundlage der vielfach verwendeten formularmaRigen Einwendungen wird die
schalltechnische Untersuchung u.a. dahingehend kritisiert, dass sie nicht die auf den
verfahrensgegenstandlichen  Schienenwegen maximal denkbaren Zugzahlen

berlcksichtige.

Hierzu erlautert die Vorhabentragerin im Rahmen des Anhoérungsverfahrens, dass bei
der Beurteilung der Schallimmissionen und der Ermittlung der notwendigen
Schallschutzmallnahmen nicht die kapazitive Vollauslastung zugrunde zu legen sei.
Der fir den Bau oder die wesentliche Anderung eines Schienenweges ggf.
erforderliche Schallschutz bemesse sich nicht an einem rein theoretischen Wert der
Spitzenbelastung ("Vollauslastung"). Dieser Wert wirde unterstellen, dass
realitdtsferne  Annahmen zum Bahnbetrieb (z.B. Ein-Richtungs- statt Zwei-
Richtungsverkehr, einheitliche Geschwindigkeit samtlicher Guter- und Personenver-
kehrszlige, kein Halt an Bahnhdfen etc.) getroffen wirden. Stattdessen wird auf Basis
der zukilnftig verkehrenden Anzahl an Zigen eine realistische Betriebsprognose
erstellt. Zu Grunde gelegt wird also die voraussehbare Durchschnittsbelastung, wie
sie auf der Grundlage eines realistischen Betriebsablaufs zu erwarten ist (standige
Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts - BVerwG, u.a. Urteil vom
13.12.2018 - Az. 3 A 17.15; Urteil vom 29.06.2017 — Az. 3 A 1.16; Urteil vom
08.09.2016). Grundlage der Betriebsprognose 2030 ist der vom Bundestag

beschlossene Bundesverkehrswegeplan 2030.

In Einwendungen wird mit Bezug auf zahlreiche unterstellte immissionswirksame
Randbedingungen des Vorhabens zudem kritisiert, dass ,Pegelkorrekturen® zulasten
des Vorhabens nicht im gebotenen Umfang in Ansatz gebracht worden seien. Es wird
kritisiert, dass ,Pegelkorrekturen fiir die Art der Fahrbahn nicht vorgenommen
worden seien, da die im Bereich des Vorhabens zu verzeichnende Mehrgleisigkeit
der Gleisanlage, die einen erweiterten Horizont der Schallausbreitung mit sich bringe,
nicht berlcksichtigt worden sei. In diesem Zusammenhang bestatigt die
Vorhabentragerin im Rahmen des Anhdrungsverfahrens, dass von der
.Pegelkorrektur fir die Fahrbahnart® gemal Schall 03 nicht schalltechnische
Einflisse des Gleisbilds, etwa der Mehrgleisigkeit einer Gleisanlage erfasst sind,

sondern die schalltechnischen Spezifika besonderer Arten des Oberbaus, wie fester
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Fahrbahn oder Einbauten der Gleise in Bahnibergange. Die im Berechnungsmodell

zugeordneten Pegelkorrekturen entsprechen den Festlegungen der Schall03.

Die von Einwenderninnen im Spektrum der verkehrenden Ziige als besonders bzw.
zusatzlich stérenden ,Rangierfahrten® sind nach Erkenntnissen aus dem
Anhérungsverfahren auf den vom Vorhaben berlhrten Strecken betrieblich nicht
vorgesehen, da es sich durchweg um Streckengleise zwischen den Bahnhdéfen
Hamburg-Harburg und dem Rangierbahnhof Maschen handelt. Die betreffenden
Gleise sind dementsprechend fiur die Bildung von (Guter-)Zigen weder geeignet noch
bestimmt, sodass die von Einwenderninnen vermutete Gerauschkulisse (Bremsen,
Kuppeln, Zug- und StoRgerausche etc.) gutachterlich nicht (etwa nach Schall 03 Ziffer

4.8) einzukalkulieren war.

Die Vorhabentragerin erlautert im Rahmen des Anhdérungsverfahrens im
Zusammenhang mit der in Einwendungen vorgebrachten Kritik an einer vermeintlich
veralteten Software, dass das Programm CadnaA Version 2018 MR1 von DataKustik
die zum Zeitpunkt der Erstellung der schalltechnischen Untersuchung aktuelle
Version darstelle. An dem Berechnungsverfahren wurde demnach seither nichts
geandert, so dass die mit der seinerzeitigen Version ermittelten Ergebnisse nach
Darstellung der Vorhabentragerin noch glltig sind. Die Vorhabentragerin erlautert
weiter, dass die vorliegenden Planfeststellungsunterlagen nach der im Rahmen der
Qualitatskontrolle vorgenommenen Anpassungen (Rechtschreibfehler,
Formulierungen, usw.) die Ausgangsversion der schalltechnischen Untersuchungen

darstellten.

Insgesamt ist aus den von der Vorhabentragerin zu Recht genannten Griinden die

oben aufgeflihrte Kritik zurtiickzuweisen.

B.4.8.2.5 Forderungen nach betrieblichen Regelungen in der Planfeststellung
einschlieBlich Larmschutz an Fahrzeugen
Von Einwenderninnen wird vielfach die Forderung nach einer larmschutztechnischen
Optimierung von Eisenbahnfahrzeugen, welche die vorhabengegenstandlichen
Strecken befahren, sowie diverse dauerhafte (darlber hinaus auch bauzeitliche)
Einschrankungen des Eisenbahnbetriebs fir bestimmte Wochentage, Tages- und
Nachtzeitrdume sowie bestimmte Zugarten vorgebracht, diese geforderten

Einschrankungen fallen in die Kategorie der betriebsregelnden Anordnungen.

Die Vorhabentragerin verdeutlicht im Rahmen des Anhorungsverfahrens, dass

betriebsregelnde Anordnungen abzulehnen seien, da Geschwindigkeitsreduzierungen
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und andere betriebliche Restriktionen dem Ziel eines verkehrlich attraktiven, sicheren
und wirtschaftlichen Eisenbahnbetriebs entgegenstiinden, insbesondere, weil sie bei
dem im Eisenbahnbetrieb vorgegebenen Blockabstand mit exakt geplanten
Geschwindigkeiten zu Auswirkungen auf den gesamten Fahrplan fihren und sich auf

alle folgenden Zuge auswirkten.

Sie macht weiter geltend, dass Geschwindigkeitsreduzierungen keine aktiven
SchallschutzmaRnahmen im Sinne von § 41 Absatz 1 Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) darstellten. Dies ergebe sich daraus, dass der
fur VermeidungsmalRnahmen maflgebliche Stand der Technik im Sinne von § 41
Absatz 1 BImSchG auf eine Begrenzung der Emissionen einer Einrichtung bei

gleichem Betriebs- und Leistungsvolumen abziele.

Die Planfeststellungsbehorde schlief3t sich der inhaltlich berechtigten Erwiderung
durch die Vorhabentragerin an. Die Forderungen werden aus den genannten

Grundne zurickgewiesen.

B.4.8.2.6 Verstandnisfragen und Korrektur falscher Adressangaben
Hinsichtlich der Einwenderlnnen denen nach gutachterlicher Einschatzung
Larmschutzanspriiche zustehen, dies jedoch lediglich bezlglich bestimmter
Immissionsorte am betreffenden Objekt sowie Einwenderlnnen, deren bewohntes/im
Eigentum befindliches Objekt mit negativem Ergebnis gutachterlich auf
Larmschutzanspriiche geprift wurde erlautert die Vorhabentragerin gegenlber der
Planfeststellungsbehérde mit E-Mail vom 31. Juli. 2021 das die BaumalRhahme einen
erheblichen baulichen Eingriff in die Schienenverkehrsanlagen darstellt. Gema 16.
BImSchV ist zu priifen, ob eine wesentlichen Anderung der Schallsituation vorliegt.
Hierzu wurde geprift, ob sich die Beurteilungspegel zum Prognosehorizont mit
Baumallnahmen gegentber dem Prognosehorizont ohne Baumaflnahme erhéhen
und die Kriterien der 16. BImSchV, erhebliche Erhéhung der Beurteilungspegel bzw.
Erhéhung von Beurteilungspegel > 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts, erfillt werden. Ist

dies nicht der Fall, so besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge.

Zudem erklart die Vorhabentragerin im Zusammenhang mit Einwenderninnen, deren
bewohntes/im Eigentum befindliches Objekt anders als benachbarte Objekte nicht
gutachterlich auf Schallschutzanspriiche geprift worden sind, dass die Gebaude
Bestandteil der Untersuchung zu betriebsbedingten Larmimmissionen waren und die
dort falsch angegebenen Adresse korrigiert wurden. Die Vorhabentragerin erlautert

weiter, dass einzelne Gebaude schalltechnisch nicht untersucht wurden, wenn
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nahergelegene Gebaude bereits keinen Anspruch auf Larmvorsorge aufwiesen, da

dann eine wesentliche Anderung auszuschlieRen sei.

Die Planunterlagen wurden wie oben beschrieben angepasst und der
Planfeststellungsbehérde vorgelegt. Sie verweist darliber hinaus auf die Aussagen
zur Untersuchung zu betriebsbedingten Larmimmissionen in Kap. B.4.8.2 dieses
Beschlusses. Um den Belangen des Immissionsschutzes ausreichend Rechnung zu
tragen, ordnet die Planfeststellungsbehdérde zudem die Nebenbestimmungen unter
Kap. A.4.2.2 dieses Beschlusses an. Ferner erscheinen der Planfeststellungsbehdérde
die Ausfuhrungen der Vorhabentragerin sachgerecht und plausibel, so das kein

weiterer Regelungsbedarf besteht.

B.4.8.3 Baubedingte Erschiitterungsimmissionen
Ausweislich der Prognoseberechnung, die im Rahmen der ,Untersuchung zu
baubedingten Erschitterungsimmissionen“ (Unterlage 18.5) vorgenommen wurde
kénnen an einzelnen Gebauden Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150-3
wahrend Rammarbeiten nicht von vorne herein ausgeschlossen werden. Aufgrund
der schalltechnisch relevanten Ramm- und vereinzelten Abbrucharbeiten ergeben
sich im Ubrigen Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150-2 und der VDI

2719 im Tages- und Nachtzeitraum.

Die Vorhabentragerin sieht im Rahmen von Schutzvorkehrungen in Bezug auf
baubegleitende  Erschiitterungen  Uberwachungsmessungen  wahrend  der
Bautatigkeiten vor. Dies geht aus dem festgestellten Erlauterungsbericht (Unterlage
1, Kap. 9.3.8) hervor. So sollen insbesondere an den Gebauden, fir die
Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150-3 nicht ausgeschlossen werden
kénnen, Messungen erfolgen. Auf dieser Grundlage soll nach Méglichkeit Einfluss auf
den Bauablauf genommen werden, um die Intensitat der Erschitterungsimmissionen
zu verringern, zumindest aber zu dokumentieren. Weiterhin kdnnen auf Grundlage
der Messergebnisse ggf. Schutzmalnahmen fir die Anwohnerinnen getroffen

werden.

Bereits auf dieser Grundlage sind die entsprechenden Messungen fur die
Vorhabentragerin verpflichtend. Daruber hinaus bestatigt die Vorhabentragerin
gegenuber der Planfeststellungsbehérde mit E-Mail vom 30.07.2021 vor Baubeginn
eine Beweissicherung u.a. an potentiell betroffenen Gebauden vorzunehmen. Diese

Zusage ist in Kap. A.5.8 dieses Beschlusses dokumentiert.
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Die Planfeststellungsbehdrde ordnet im Ubrigen die allgemeinen
Nebenbestimmungen unter Kap. A.4.2.1.1 dieses Beschlusses zum Bauablauf,
Bauverfahren und Information der Anwohnerinnen sowie Kap. A.4.2.1.2 zur
Einhaltung der DIN 4150 Teil 2 und 3 an. Unter Berlicksichtigung der vorgesehenen
Schutzmallnahmen und der Nebenbestimmungen besteht zum Schutz vor
baubedingten Erschitterungsauswirkungen kein weiterer Regelungsbedarf. Die

insoweit betroffenen Belange sind hinreichend gewahrt.

B.4.8.4 Betriebsbedingte Erschiitterungsimmissionen

Die Prognoseberechnungen der Erschitterungsimmissionen ergibt, dass an zwei
Immissionsorten  (Wagenwerkweg 22 und 24) aufgrund der geplanten
Weichenverbindung bei km 166,0 der Strecke 1720 (Weichen 1112 und 1113) eine
Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150-2 bei gleichzeitiger Erhéhung um
mehr als 25 % vorliegt. Um eine erhebliche Erhdhung der Erschitterungsimmissionen
an den beiden Gebauden zu vermeiden, sind Schutzmalinahmen erforderlich. In der
,untersuchung zu betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen“ (Unterlage 18.4)

wird eine Schwellenbesohlung als geeignete Malihahme empfohlen.

Darlber hinaus kommt das Gutachten zu dem Ergebnis, dass die Anhaltswerte der
DIN 4150- 2 an den Ubrigen Gebauden zwar teilweise Uberschritten werden,
allerdings verringern sich die Gesamtimmissionen in der Regel, da ein groflierer Tell
der Zige auf den innenliegenden Gleisen 1012 und 1023 abgewickelt wird. Eine
Erhdéhung der Erschitterungsimmissionen um mehr als 25 % wirde selbst dann nicht
erreicht, wenn man davon ausginge, dass der komplette Guterverkehr der Strecke
1255 Uber die beiden Streckengleise abgewickelt wirde. Insoweit ist im Ubrigen
Untersuchungsgebiet nicht mit einer erheblichen Zunahme der Erschitterungen zu

rechnen, sodass kein Anspruch auf SchutzmalRnahmen besteht.

Die Beurteilungskriterien fur den sekundaren Luftschall werden im gesamten
Untersuchungsgebiet sowohl im Prognosenulifall, als auch im Prognoseplanfall

eingehalten.

Die im Immissionsgutachten empfohlene Schwellenbesohlung wird der
Vorhabentragerin im Rahmen der Nebenbestimmung unter Kap. A.4.2.3 dieses
Beschlusses aufgegeben. Daruber hinaus besteht kein weiterer Regelungsbedarf.

Dahingehende Forderungen werden zurickgewiesen.
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B.4.8.4.1 Stellungnahmen im Zusammenhang mit Immissionsschutzfragen

Bezirksamts Harburg

Das Bezirksamts Harburg weist auf die bezirkspolitische Forderung nach
MaRnahmen aktiven Larmschutzes entlang der Strecken sldlich des Bahnhofs

Hamburg-Harburg hin.

Die Vorhabentragerin erlautert hierzu, dass der Ausbau des Knoten Hamburg
Meckelfeld gemall der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zur
Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - 16. BImSchV) schalltechnisch
untersucht und beurteilt wurde. Durch den Ausbau der Strecken werden
umfangreiche SchallschutzmaRnahmen erforderlich. Die in diesem Zusammenhang
durchgefiihrte sorgfaltige Abwagung bezlglich der SchallschutzmalRnahmen erfolgte
im Sinne der gesetzlichen Grundlagen unter Bertcksichtigung des Vorrangs aktiver
Schallschutzmallnahmen. Fir den angesprochenen Bereich Hamburg-Harburg
werden aktive SchallschutzmalRnahmen als unverhaltnismalig eingestuft (siehe

hierzu Unterlage 18 der Planunterlagen).

Der Hinweis der Stellungnahme des Bezirksamts auf den hinsichtlich der
schalltechnischen  Untersuchungen bestehenden Korrekturbedarf bei der
administrativen Zuordnung von Gebduden des Wagenwerkwegs zur Freien und
Hansestadt Hamburg anstelle der Zuordnung zum Landkreis Harburg ist zutreffend.
Dies andert indes nichts daran, dass die Gebaude des Wagenwerkwegs in ndmlicher
Weise wie die weiteren im PFA 2 gelegenen und von Immissionen betroffenen
Grundstucke Gegenstand der schalltechnischen Untersuchungen sowohl fur den
Betriebs- als auch den bauzeitlichen Larm sind. Auch ein verfahrensrechtlich
relevanter Mangel ist durch diesen (blof3) redaktionellen Fehler nicht indiziert, da
samtliche Unterlagen, aus denen die Betroffenheit der Grundstiicke des
Wagenwerkwegs durch den PFA 2 hervorgehen, auch Gegenstand der Auslegung
der Unterlagen fir den PFA 2 gewesen sind, einschlief3lich der schalltechnischen
Untersuchungen. Die Vorhabentragerin bestatigte, dass die Bebauung entlang des
Wagenwerkwegs im Rahmen des schalltechnischen Variantenvergleichs dem
Teilbereich 4, unabhangig von der Gemeindezugehdrigkeit, zugeordnet wurde. Die
Vorhabentragerin verwies darauf, dass fur die gesamte Bebauung ein
Variantenvergleich durchgefuhrt wurde, welcher in der Unterlage 18.2 dokumentiert

ist.

Die vom Bezirksamt Hamburg angemerkten Korrekturen wurden von der

Vorhabentragerin vorgenommen und der Planfeststellungsbehoérde vorgelegt.
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B.4.9

Die Planfeststellungsbehérde weist darauf hin, dass das Bundesprogramm zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes bzw.
freiwillige  Larmsanierungsmaflnahmen nicht Bestandteil der vorliegenden
Planfeststellung sind. Insgesamt besteht angesichts des Vorbringens des

Bezirksamtes Harburg kein Regelungsbedarf.
Behorde fiir Gesundheit und Verbraucherschutz

Die Stellungnahme der Behoérde fur Gesundheit und Verbraucherschutz basiert zu
weiten Teilen auf Empfehlungen der Weltgesundheitsorganisation (WHO) und der
diese Empfehlungen stlitzenden wissenschaftlichen Literatur. Es wird die Legitimation
der Herleitung und Berechnung projektbezogener Immissionsrichtwerte dem Grunde

nach angezweifelt.

Zur behordlichen Forderung nach zusatzlichen Ausfliihrungen zur Verschattung teilt
die Vorhabentragerin mit, dass Aussagen Uber die mdgliche Verschattung z.B. durch
ein Verschattungsgutachten nicht Bestandteil der Planrechtsunterlagen nach AEG
sind. Dennoch wurde von der Vorhabentragerin ein Verschattungsgutachten erstellt,
demnach sind durch die geplante Baumalnahme keine wesentlich héheren

Verschattungseinwirkungen als im Bestand zu erwarten.

Die Planfeststellungsbehdrde weist darauf hin, dass den Empfehlungen der WHO im
Zusammenhang mit der Planfeststellung keine immissionsschutzrechtlich
durchgreifende Wirkung zukommt. Sie verweist zudem auf die Ausflihrungen und
Regelungen im Zusammenhang mit Immissionen in Kap. B.4.8 dieses Beschlusses.
Damit ist den immissionsschutzrechtlichen Belangen ausreichend Rechnung

getragen.

Brand- und Katastrophenschutz
Das Vorhaben genugt nach MafRgabe der Regelungen dieses
Planfeststellungsbeschlusses (Kap. A.4.4) den Anforderungen des Brand- und

Katastrophenschutzes.

B.4.9.1 Stellungnahme der Feuerwehr-Einsatzabteilung

In der Stellungnahme der Feuerwehr-Einsatzabteilung werden Uber die Ublichen
Kommunikations- und Abstimmungserfordernisse hinaus keine besonderen
Anforderungen geltend gemacht. Die Vorhabentragerin sagt zu, die Stellungnahme in
der weiteren Planung zu berlicksichtigen und die Kennzeichnung der Rettungswege

und Rettungszufahren mit der zustandigen Feuerwehr- und Rettungswache
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abzustimmen. Die Planfeststellungsbehérde nimmt die Zusage der Vorhabentragerin
zur Kenntnis und dokumentiert sie in Kap. A.5.1 dieses Beschlusses. Darlber hinaus
nimmt die Vorhabentragerin die Hinweise der Feuerwehr-Einsatzabteilung in den

Beschluss auf und ordnet sie als Nebenbestimmungen in Kap. A.4.4 an.

B.4.9.2 Stellungnahme der Metronom Eisenbahngesellschaft mbH

Die Metronom Eisenbahngesellschaft mbH &aufert in lhrer Stellungnahme
Befurchtungen Uber erschwerte Flucht- und Rettungsbedingungen durch die
Dimensionierung von Fluchtwegen und Fluchttiren in den zu errichtenden

Larmschutzwanden.

Die Vorhabentragerin verweist diesbezuglich auf die der EBA-Richtlinie
»Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb
von Schienenwegen nach AEG" entsprechende Dimensionierung der Rettungswege
und Fluchttiren. Die Anforderungen der Richtlinie werden ausweislich der
Planunterlagen, des Erlauterungsberichts (Unterlage 1, Kap. 10.8) und des

Rettungswegekonzeptes (Unterlage 23), erflllt.

Im Rahmen des Anhérungsverfahrens wurden von den fur Brand- und
Katastrophenschutz zustandigen Stellen keine Bedenken vorgetragen. Insofern
besteht aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde kein weiterer Regelungsbedarf. Die
Planfeststellungsbehoérde weist darauf hin, dass Zuwegungen zu Rettungswegen im

Ereignisfall flr die Zwecke der Fremdrettungskrafte zur Verfligung steht missen.

B.4.10 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen, Stellungnahmen von

Leitungstragern

Das Vorhaben ist nach Mafgabe der Regelungen dieses
Planfeststellungsbeschlusses (Kap. A.4.3) mit Belangen bzgl. &ffentlicher Ver- und

Entsorgungsanlagen vereinbar.

Im Rahmen des Anhdérungsverfahrens wurden von den beteiligten Leitungstragern
keine Bedenken gegen das Vorhaben erhoben. Die Vorhabentragerin hat gemal den
in Kap. A.4.3 formulierten Auflagen die Hinweise der Leitungsbetreiber zu beachten
und alle zur Sicherung der bestehenden Leitungen und Anlagen erforderlichen

MafRnahmen zu treffen. Weiterer Regelungsbedarf besteht nicht.
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B.4.11 Sonstige Belange

B.4.11.1 Niederfrequente Magnetfelder, bauzeitliche Verkehrsfiihrung;
Wertschwankungen bei Immobilien
Die Behorde fur Gesundheit und Verbraucherschutz, Amt fir Verbraucherschutz, V23
Gesundheit und Umwelt, tbt Kritik an dem Umstand, dass die Vorhabentragerin keine
Uberschreitung an den Grenzwerten der 26. BImSchV erkennen kann und verweist

dabei u.a. auf Aussagen der Weltgesundheitsorganisation (WHO).

Die Vorhabentragerin verweist in lhrer Gegenaulterung auf das Gutachten zu
elektromagnetischen Immissionen (Unterlage 22). Ergebnis dieser Untersuchung ist,
dass aufgrund der Elektrifizierung generell von keinen gesundheitlichen
Beeintrachtigungen durch die magnetischen oder elektrischen Felder der erwarteten
GroRenordnung auszugehen ist. Die Untersuchung zur Berlcksichtigung anderer
Niederfrequenzanlagen sowie ortsfester Hochfrequenzanlagen gem. 26. BImSchV §
3(3) ergab, dass keine relevanten Niederfrequenzanlagen oder ortsfeste

Hochfrequenzanlagen im Projektbereich vorhanden bzw. zu berticksichtigen sind.

Die Planfeststellungsbehdrde weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass das
vom Gesetzgeber vorgegebene Regelwerk der 26. BImSchV mit den dort
festgesetzten Grenzwerten fur die entsprechende Beurteilung entscheidend ist. Mit
Blick darauf hat das Gutachten Uber die elektromagnetische Vertraglichkeit
(Unterlage 22) wie von der Vorhabentragerin in Ihrer Gegenaulierung dargestellt
ergeben, dass alle entsprechenden Grenzwerte eingehalten werden. Aus diesem

Grund besteht kein weiterer Regelungsbedarf.

Das Bezirksamt Harburg vermutet negative Auswirkungen einer bauzeitlichen
Sperrung der Wegeverbindung Hoérstener Stralle — Seevedeich fur den Radverkehr
sowie der StralRenverbindung Vorderkamp — Kanzlershof — Kanzlershofer Weg fir
den Kraftfahrzeugverkehr. Da die Vorhabentragerin bestatigte, die beiden
bezeichneten Verbindungen bauzeitlich lediglich im Rahmen des Gemeingebrauchs,
jedenfalls nicht ausschlie3lich nutzen zu wollen, wird der Eintritt der vom Bezirksamt

Harburg befirchteten Sperrungssituation letztlich vermieden.

Die Vorhabentragerin legt dar, zum einen eine Andienung der Baustelle Uber den
Schienenweg anzustreben, und zum anderen die von der Strallenverkehrsbehdrde
klarstellend ausgefiihrte Beschrankung der Zufahrt von Osten auf Fahrzeuge mit
einem zulassigen Gesamtgewicht von 3,5 Tonnen zu bertcksichtigen. Weiterhin kann

die Vorhabentragerin auf die — aus den nachrichtlich beigefligten Unterlagen zum
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PFA 1 ersichtlichen - zusatzlichen vom PFA 1 her bestehenden

Baustellenanbindungen verweisen.

Zur Vermeidung baubedingter Verkehrsbehinderungen im Umfeld der Baustelle und
im nachgeordneten Netz sowie zur Qualitat provisorischer Wegebeziehungen ordnet
die Planfeststellungsbehérde die Nebenbestimmungen unter Kap. A.4.5.1 dieses

Beschlusses an. Darlber hinaus besteht kein Regelungsbedarf.

Wertminderungen fir Immobilien, die auf das verfahrensgegenstandliche Vorhaben
zuruckgefuhrt werden kénnten, werden nicht substantiiert dargelegt und sind auch
sonst nicht ersichtlich. Entsprechende Entschadigungsforderungen werden

zuruckgewiesen.

B.4.11.2 Gesetzliche Vorgaben

B.5

Soweit von behordlicher Seite, insbesondere der Behoérde fir Umwelt, Klima, Energie
und Agrarwirtschaft (BUKEA, vormals Behorde fur Umwelt und Energie - BUE) in
Stellungnahmen die Einhaltung gesetzlicher Vorhaben (z.B. KrWG -
Kreislaufwirtschaftsgesetz) gefordert wird, weist die Planfeststellungbehérde darauf
hin, dass es insoweit keiner gesonderten Anordnung bedarf. Die Vorhabentragerin ist

auch ohne diese zur Beachtung entsprechender Regelungen verpflichtet.

Gesamtabwidgung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein offentliches Interesse. Die
Planfeststellungsbehoérde hat die unterschiedlichen &ffentlichen und privaten Belange
ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander und

untereinander abgewogen.

Dabei waren insbesondere die eisenbahnbetrieblichen Belange sowie die Belange im
Zusammenhang mit immissionsschutzrechtlichen Fragestellungen zu
bertcksichtigen. In die Abwagung eingegangen sind u. a. auch Belange des

Gewasserschutzes sowie Naturschutzes, Landschaftspflege und Artenschutzes.

Die Planung wurde unter Berlcksichtigung der eisenbahnbetrieblichen Belange
(Anforderungen an die betriebliche Sicherheit, die Tragsicherheit und die
Dauerhaftigkeit des Bauwerks) aufgestellt. Den o.g. weiteren Belangen kann im
Rahmen des Vorhabens durch Zusagen der Vorhabentragerin und
Nebenbestimmungen jedoch ebenso Rechnung getragen werden. Das Vorhaben

stellt sich somit als zulassungsfahig dar.
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B.6  Sofortige Vollziehung
Gemalt §80 Abs. 2 Nr. 3a VwGO ist der vorliegende, Bundesverkehrswege

betreffende Planfeststellungsbeschluss sofort vollziehbar.

B.7  Entscheidung iiber Gebiihr und Auslagen
Die Entscheidung Uber die Gebihr und die Auslagen flr diese individuell
zurechenbare 6ffentliche Leistung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf § 3 Abs. 4
Satz 1 BEVVG i. V. m. der Verordnung Uber die Geblhren und Auslagen flr

Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats

nach Zustellung Klage beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

erhoben werden. Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist.
Dies gilt nicht fur die Verfahrensbeteiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss

gesondert zugestellt wurde.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur

Begrindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat
gemall §18e Abs.2 Satz1 AEG keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf
Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den
vorstehenden Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VwGO kann
nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses

beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung
rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen
hierauf gestutzten Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung
innerhalb einer Frist von einem Monat stellen und begrinden. Die Frist beginnt mit

dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.
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Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Hannover
Hannover, den 17.12.2021
Az. 581ppa/014-2019#003
EVH-Nr. 3421968
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