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Schallimmissionsschutz nach Verkehrslarmschutzverordnung

Die DB Netz AG plant in der Ortslage Krefeld die Erneuerung der Eisenbahnuberfihrung EU
Trift (km 2,526 der Strecke 2500 Krefeld Hbf - Krefeld Linn).

Mit dem Bauvorhaben soll die vorhandene Stahlbriicke mit Gleisen auf Schotteroberbau und
Holzschwellen durch ein Stahltrogbauwerk aus Dickblech mit Schotterbett und Betonschwel-
len ersetzt werden. Nachfolgende Bilder zeigen die beiden Briickenkonstruktionen in Be-
stand bzw. Planung.

Bestand:

Bild 1 EU Bestand, Stahltrogbriicke

Planung:

Bild 2 Briicke Planung, Stahltrogbriicke (Dickblech)

EU Tiift/ EU Kuhleshiitte in Krefeld
Schnitt durch das neue Bauwerk
M =1:100

- Strafienaufweitung von ca. 8.0 m auf 16,0 m

-Uberbau alt: Stahl-Tragerest mit ca. 8,6 m Stulzweite

- Uberbau neu: dréhnungsarmer Stahltrog mit
Dickblech, Stutzweite ca. 17,40 m

- Entwurfsgeschwingigkeit: 160 km/m
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Die Anderung der Art des Uberfiihrungsbauwerkes (Stahltrogbriicke zu Stahltrogbriicke aus
Dickblech) sowie die VergroRerung der lichten Weite der Uberfilhrung muss formal als ,er-
heblicher baulicher Eingriff* nach der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1] be-
wertet werden, dessen schalltechnische Auswirkungen nach der in Anlage 2 der genannten
Verkehrslarmschutzverordnung angegebenen Rechenvorschrift Schall 03 zu untersuchen

sind.

Im Rahmen der Larmvorsorge sind die schalltechnischen Auswirkungen eines ,erheblichen
baulichen Eingriff* nach der in Anlage 2 der genannten Verkehrslarmschutzverordnung an-

gegebenen Rechenvorschrift Schall 03 zu untersuchen und zu beurteilen.

Dabei werden Ublicherweise die Beurteilungspegel in der Nachbarschaft fir den Prognose-
Nullfall (baulicher Bestand) und den Prognose-Planfall (nach Umbau) in einer Schallimmissi-
onsprognose berechnet und nach dem Beurteilungsverfahren der Verkehrslarmschutzver-

ordnung bewertet.

Fur Eisenbahniberfiihrungen werden dabei gegeniber der freien Strecke sogenannte Bri-
ckenzuschlage (fur die erhdhte Lastigkeit der Schallabstrahlung von Briicken) beriicksichtigt.

Die Rechenvorschrift Schall 03 enthalt dazu die nachfolgende Tabelle:

Tabelle 1 Zuschlage fur Brucken, Auszug aus der Verkehrslarmschutzverordnung [1]

Spalte A B
Zeile Briicken- und Fahrbahnart Ker
in dB
1 Briicken mit stahlernem Uberbau, Gleise direkt aufgelagert 12
2 Briicken mit stahlernem Uberbau und Schwellengleis im 6
Schotterbett
3 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem 3
stéhlernen Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett
4 Briicken mit fester Fahrbahn 4

Die beiden Konstruktionsarten des Uberfilhrungsbauwerkes kénnen entsprechend obiger

Tabelle wie folgt eingestuft und mit folgenden Briickenzuschlagen bewertet werden:

- Bestand: Stahlbriicke, Schwellengleis im Schotterbett Kg: = 6 dB

- Planung: Stahlbriicke aus Dickblech, Schwellengleis
im Schotterbett Kgr =3 dB
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Die Anderung des Uberfuhrungsbauwerkes von der einfachen Stahlbriicke in eine Briicke
mit Stahltragkonstruktion aus Dickblech stellt somit eine schalltechnisch glinstigere Kon-

struktion mit einem um 3 dB geringeren Briickenzuschlag dar.

Aufgrund dessen, dass

- mit der geplanten Brickenkonstruktion im Prognose-Planfall (nach Umbau) ein nied-

rigerer Brickenzuschlag als im Prognose-Nullfall (baulicher Bestand) anzusetzen ist,

- mit der Baumafinahme weder die horizontale noch die vertikale Lage der Gleise ge-

andert wird,
- die Streckengeschwindigkeit beibehalten wird,

- gleiche Verkehrsdaten fir Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall anzusetzen sind

(das Bauvorhaben flhrt nicht zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen)

ergeben sich im Prognose-Planfall (bei Beibehaltung der lichten Weite) generell niedrigere

Beurteilungspegel als im Prognose-Nullfall.

Im vorliegenden Fall wird jedoch die lichte Weite der EU von gegenwartig 7,85 m (baulicher
Bestand) auf 16,10 m (nach Umbau) erhoht.

Diese Parameteranderungen werden wie folgt bewertet:

Fur die Uberfihrungsbauwerke sind aufgrund deren Lange folgende Zuschlage gegeniiber

der freien Strecke zu vergeben:

Bestand:
- lichte Weite 7,85 m zzgl. auf beiden Seiten 2 m (nach Pkt. 4.6 der Schall 03) = 11,85 m
- Emissionszuschlag Strecke: +10*log(11,85 m) = 10,7 dB
- Emissionszuschlag EU: Kg, = 6 dB
- Gesamtzuschlag: 6 dB + 10,7 dB = 16,7 dB

Planung:
- lichte Weite 16,1 m zzgl. auf beiden Seiten 2 m (nach Pkt. 4.6 der Schall 03) = 20,1 m
- Emissionszuschlag: +10*log(20,1 m) = 13,0 dB
- Emissionszuschlag EU: Kg, = 3 dB
- Gesamtzuschlag: 3 dB + 13,0dB = 16,0 dB
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Aufgrund dessen, dass fir das Uberfiihrungsbauwerk im Prognose-Planfall (nach Umbau)
ein niedrigerer Emissionszuschlag (um fast 1 dB) als im Prognose-Nullfall (baulicher Be-
stand) anzusetzen ist, werden auch unter Bertcksichtigung der Vergrof3erung der lichten
Weite der EU im Prognose-Planfall generell niedrigere Beurteilungspegel als im Prognose-

Nullfall berechnet.

Da sich zudem die nachstgelegene Wohnbebauung (Trift 143) erst in mehr als 70 m Entfer-
nung von der EU befindet, kann auf eine detaillierte schalltechnische Untersuchung verzich-

tet werden.

Das Bauvorhaben fihrt nicht zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der Verkehrslarm-

schutzverordnung - 16. BImSchV.

Anspriche auf Larmschutz, die generell einen Larmzuwachs voraussetzen, werden durch

das Bauvorhaben der Erneuerung der Eisenbahnuberfiihrung nicht ausgelést.
Larmschutzmafinahmen sind nicht erforderlich.

Die obigen Aussagen gelten unabhéangig von der konkreten Verkehrsmenge der Strecke.

Erschitterungsschutz

Mit dem Bauvorhaben soll die vorhandene Stahlbriicke mit Gleisen auf Schotteroberbau und
Holzschwellen durch ein Stahltrogbauwerk aus Dickblech mit Schotterbett und Betonschwel-

len ersetzt werden.

Mit der Anderung der Briickenkonstruktion von der Stahlbriicke zur Stahlbriicke aus Dick-
blech und der VergréRerung der lichten Weite werden an der nachstgelegenen Wohnbe-
bauung (Trift 143, Entfernung von der EU mehr als 70 m) keine Erhéhung der Erschitterun-
gen erwartet. MaBnahmen zum Erschitterungsschutz sind weder fiir das nachstgelegene

Gebaude Trift 143 noch fur die weiter entfernt liegenden Gebaude erforderlich.

Dresden, den 02.06.2020
cdf Schallschutz

Bl B B s

Dipl.-Ing. (FH) Rajko Berger Dipl.-Ing. Dieter Friedemann
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[1] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990; BGBI Teil I, Jg.
1990, zuletzt geéndert am 18.12.2014 BGBI Jg. 2014 Teil | Nr. 61

[2] Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung
sowie fur Magnetschwebebahnen, Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus Schie-
nenverkehr; Eisenbahn-Bundesamt Berlin; Dezember 2012
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