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A. Ergebnis der landesplaneriéchen Beurteilung
I Gesamtergebnis
1. Der nach den vorgelegten Projektunterlagen der Planungsgesellschaft Bahn-

I1. Mafgaben

11

111

112

113

bau Deutsche Einheit mbH geplante Ausbau des Abschnitts Niirnberg-
Ebensfeld der Ausbau-/Neubaustrecke Nirnberg-Erfurt-Halle/Leipzig-Berlin
einschlieBlich der S-Bahn-Planung' Niirnberg-Forchheim, der Deponie "Tie-
fes Feld" und den Einrichtungen zur Bahnstromversorgung entspricht mit

den unter A. II. genannten MaBgaben den Erfordernissen der Raumordnung.

Die nach den vorgelegten Projektunterlagen der Planungsgesellschaft Bahn-
bau Deutsche Einheit mbH fiir den geplanten Ausbau des Abschnitts Niirn-
berg-Ebensfeld der Ausbau-/Neubaustrecke Niirnberg-Erfurt-Halle/Leipzig-

Berlin geplante Deponie "Schweinauer Buck" entspricht nicht den Erforder-

nissen der Raumordnung.

Bahntrasse

Raumstruktur
In Erlangen und Bamberg sind ICE-Systemhalte auf Dauer zu sichern.

Im Zuge der iiberrégionalen Entwicklungsachse Niirnberg/Fiirth/Erlan-
gen-Forchheim-Bamberg-Lichtenfels/Coburg ist die Bedienung durch den
Interregio-, Regionalexpre- und Regionalbahnverkehr auf Dauer zu si-

chern und weiter auszubauen.

Die'Funkt.ion des Bahnhofs Bamberg als Schienenverkehrsknoten ist, auch

in der Ost-West-Verbindung, zu sichern und auszubauen.
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114 Der Verbund zwischen StraBe und Schiene ist, vor allem entlang der S-

Bahn-Strecke Niirnberg-Forchheim, zu verbessern.

1.2 ‘Technischer Umweltschutz

1.2.1 Zum Schutz der Bevolkerung in Siedlungsgebieten vor Lirm ist ein detail-
liertes Ladrmschutzkonzept zu erstellen und dem Planfeststelluﬁgsverfah-

ren zugrunde zu legen. Dabel sind folgende Vorgaben zu beachten:

1.2.1.1 Die vom Betrieb der Ausbaustrecke ausgehenden Lﬁrrﬁemissionen sind .m}
entsprechend den Bestimmungen und Verfahren der 16. Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.90 generell soweit
abzumindern, dafl Gefahren, Nachteile und im Sinne des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes erhebliche Beldstigungen fiir die Wohnbevélke-

rung ausgeschlossen werden.

1.2.1.2 Ein Bonus fiir das besonders gepflegte und tiberwachte Gleis ("Gleis-
pflegebonus”) ist bei der Bemessung der LirmschutzmaBnahmen als

pauschale Lirmminderung nicht in Ansatz zu bringen. GleispflegemaB-

nahmen konnen nur im tatsichlich erbrachten und nachgewiesenen

Umfang der Lirmminderung angerechnet werden.

1213 Der erforderliche Lirmschutz ist vorrangig durch aktive Lirmschutz-

maBnahmen am Verkehrsweg und/oder betriebstechnische Mafnah-

men herbeizufiihren. Dabei

- st zur Verbesserung des aktiven Larmschutzes im Bereich der Stadt
Erlangen eine unterirdische Streckenfihrung fiir Giiterziige unter
der Voraussetzung vorzusehen, daB die VerhiltnismiRigkeit dieser
MaBnahme durch;einen nennenswerten finanziellen Beitrag der

Stadt Erlangen gewﬁhrleistet ist;
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123

- sind in allen weiteren Stidten und Gemeinden an der Ausbaustrek-
B ke, in denen die Lirmschutzgrenzwerte der 16. BImSchV durch die
bisher geplanten aktiven LarmschutzmaBnahmen nicht eingehalten
werden kénnen, alle Méglichkeiten zur Verwirklichung weitergehen-

der aktiver LirmschutzmaBnahmen auszuschépfen;

- sind Art und Umfang der aktiven LarmschutzmaBnahmen unter Be-
riicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten und der berihrten Be-
lange, vor allem stidtebaulicher Gesichtspunkte, mit den Kommu-

nen abzustimmen und zu konkretisieren.

Soweit mit aktiven Lirmschutzmafinahmen und ggf. betriebstechni-
. schen MaBnahmen die Lirmschutzgrenzwerte der 16. BImSchV nicht
erreicht werden, sind passive LirmschutzmaBnahmen (Ldrmschutzvor-

kehrungen' an Gebiuden) erforderlich. Diese sind nach der VDI-
Richtlinie 2719 zu bemessen.

Bei der Baudurchfiihrung sind die Grundsitze der allgemeinen Verwal-

tungsvorschrift Baulirm vom 19.08.70 (Bundesanzeiger 160 vom 01.09.70)

zu beachten.

Ober- und Unterbau der Ausbaustrecke sind so zu errichten, da3 unter
Berticksichtigung des Standes der Technik beim Eisenbahnbetrieb keine
schidlichen und nachteiligen Erschiitterungen auf Gebidude und Men-

schen in Gebiuden entstehen (vgl. Vornorm DIN 4150 "Erschiitterungen

. im Bauwesen" Teil 1 und 2 vom September 1975 und Teil 3 vom Mai 1983

sowie VDI-Richtlinie 2058 Bl 1 zum sekundiren Schalischutz); ggf sind

Beweissicherungsverfahren durchzufiihren.
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13 Natur- und Landschaftsschutz, Erholung

Mafgaben zur Minimierung von Eineriffen:

131 Landschaftseingriffe und Eingriffe in den Naturhaushalt sind auf das

unvermeidbare MaB zu beschrianken.

1311 Die in Ost-West-Richtung die Schienentrasse querenden Bachtiler sind.
nicht durch Dammschiittungen abiuriegeln, sondern durch ausreichend ‘?
dimensionierte Briicken oder Durchlisse in ihrer Funktion im Biotop-
verbundnetz und als wichtige Wander- und Ausbreitungskorridore bio-

logischer Arten zu sichern.

13.1.2  Im Bereich westlich Kleingriindlach (Stadt Niimberg) ist die Trasse bei
minimaler Ausbaubreite eng mit der A 73 zu biindeln, um Eingriffe in

das Biotop "Griindlachniederung" und die Waldbereiche zu vermeiden.

1313  Der artenreiche Mischwald am Erlanger Burgberg ist durch Minimie-

rung der Einschnitte im Norden und Siiden soweit wie méglich zu

erhalten.

1314 Zur Verringerung des Eingriffs in das Waldbiotop nérdlich von Hir-
schaid ist auf den Uberholbahnhof Hirschaid-Nord zu verzichten.

13.15 Die geplante Westverschiebung der Trasse im Bereich Strullendorf ist
in nordlicher Richtung soweit fortzusetzen, daB die Sandmagerrasen-

Biotope weitgehend verschont bleiben.

13.1.6  Um den besonderen Anforderungen der Belange von Natur und Land-
schaft sowie der Wasserwirtschaft bei dem zwischen BreitengiiBbach
und Ebihg erforderlichen Eingriff in den Main und die Mainaue Rech-

nung zu tragen, ist neben der geplanten Mainriickverlegung auch die
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Stiitzmauer-Lésung als weitere technische Gestaltungsmoglichkeit zu

untersuchen und in das Planfeststellungsverfahren einzubringen.

1317 Sidlich Ebensfeld sind Eingriffe in die Mainschleife und ihre Begleit-

vegetation durch Trassenoptimierung und Umgestaltung des Uberhol-

bahnhofs Unterleiterbach zu vermeiden.

MaBeaben zum Auseleich von Eineriffen und zum Ersatz fir nicht ausgleich-

ba.re Eingriffe

13.2

133

1.3.4

Fiir nachteilige Folgen unvermeidbarer bzw. nicht ausgleichbarer Eingriffe.
sind gem. § 8 Abs.2 Bundesnaturschutzgesetz und Art. 62 Bayerisches
Naturschutzgesetz Ausgleichs- und Ersatzmainahmen durchzufihren.

Dafiir kommen vor allem in Betracht die Wiederherstellung, Renaturie-
rung und Pflege von Mager- und Feuchtstandorten, NaBwiesenstandorten
und ‘sonstigen Feuchtflichen, die Entwicklung naturnaher Waldbestidnde,
die Neugestaltung von Griben und Bachliufen sowie die Anlage von

Rohbodenflichen zur Erméglichung einer natiirlichen Sukzession.

Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind gem. § 8 Abs. 4 Bundesnatur-
schutzgesetz und Art. 6b Abs. 4 Bayerisches Naturschutzgesetz auf der
Grundlage einer detaillierten Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung in einem
landschaftspflegerischen Begleitplan darzustellen. Dieser ist im Einver-
nehmen mit dem Bayerischen Landesamt fiir Umweltschutz und den
Regierungen von Oberfranken und Mittelfranken - hohere Naturschutz-
behérden - zu erarbeiten und dem nachfolgenden Planfeststellungsver-
fahren ‘zugrunde zu legen. Die Methodik der Bilanzierung ist mit dem

Bayerischen Landesamt fiir Umweltschutz abzustimmen.

Der landschaftspflegerische Begleitplan muf8 den durch die Planung be-

troffenen Landschaftsraum in der Darstellung soweit erfassen, wie sich
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135

1.3.6-

1.3.7

138

13.9

das Bauvorhaben auf den Naturhaushali, das Landschaftsbild und die Fli-

chennutzung voraussichtlich auswirken wird.
Als Schwerpunkte fiir Ausgleichs- und Ersatzmainahmen sind

- der Bereich des geplanten Naturschutzgebietes siidlich des Bihlberges
bei Baiersdorf sowie

- der Bereich der geplanten Riickverlegung des Mains und Renaturie-

rung der Mainaue zwischen BreitengiiSbach und Ebing

vorzusehen.

Fiir weitere Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind bevorzugt geeignete

und verfiigbare Erdaufschlisse und Deponiestandorte zu verwenden.
Soweit diese nicht ausreichen und landwirtschaftliche Flichen herangezo-

gen werden miissen, sind bevorzugt solche geringer oder mittlerer Boni-

tdt, vorzugsweise verndBte Standorte, zu verwenden.

Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind nicht nur im direkten Ein-
wirkungsbereich des Vorhabens, sondern auch in weiteren Abstinden an

geeigneten Standorten zu verwirklichen.

Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind rechtzeitig vorzunehmen. Die
Einzelheiten sind im landschaftspflegerischen Begleitplan darzustellen und
gehen in die Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung ein.

Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind fiinf Jahre nach Fertigstel-
lung des Vorhabens unter Einschaltung der Regierungen von Oberfranken
und Mittelfranken - héhere Naturschutzbehérden - auf ihre funktions-

geméfBle Entwicklung zu kontrollieren, ggf. sind nachtrigliche MaBnahmen

‘durchzufithren.
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1.4

141

142

143

14.4

BTN

145

14.6.

Grundwasser und oberirdische Gewasser

Die weiteren Untersuchungen und Planungen zu den Auswirkungen des
Vorhabens auf das Grundwasser und oberirdische Gewdsser sind friithzei-

tig mit den Wasserwirtschaftsbeh6rden abzustimmen.

Qualitative Beeintrichtigungen des Grundwassers sind zu vermeiden. Die
Méglichkeiten zur Sicherung der bestehenden Wassergewinnungen sind
auszuschépfen. Dies gilt insbesondere fir die Wassergewinnungen der
Zweckverbinde zur Wasserversorgung des Knoblauchslandes und der El-
tersdorfer Gruppe sowie fiir die Wassergewinnungen der Stddte Forch-

heim und Bamberg und des Marktes Zapfendorf.

Bei Beeintrichtigungen von Trinkwassergewinnungen ist der rechtzeitige
und ausreichende Ersatz von Trinkwasser sicherzustellen. Dies gilt beson-

ders fiir die Wasserversorgung der Stadt Bamberg.

Die bei Bau und Betrieb der Bahntrasse gef. notwendigen Schutz-, Uber-
wachungs- und Ersatzmafinahmen beziiglich des Grundwassers und der
Grundwassergewinnungen sind rechtzeitig mit den Wasserwirtschaftsbe-
hérden und betroffenen Kommunen abzustimmen und im nachfolgenden

Planfeststellungsverfahren detailliert darzustellen und zu erldutern.

Bei Kreuzungen der Bahntrasse mit Gewissern und Uberschwemmungs-
gebieten ist eine Behinderung der FlieBverhiltnisse und des Hochwasser-

abflusses zu vermeiden.  Briickenbauwerke und Durchlédsse sind ausrei-

chend zu bemessen.

Unvermeidbare Eingriffe in den Retentionsraum des Mains sind auszu-
gleichen.
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1.5 Land- und Forstwirtschaft

1.5.1 Die durch den Flichenbedarf fiir die Schienentrasse selbst, fiir StraBen-
baumaBnahfnen, Larmschutzeinrichtungen und Ausgleichs- und Ersatz-
mafBnahmen sowie durch Landdurchschneidungen fiir die aligemeine Lan-
deskultur bedingten Eingriffe sind auf das unvermeidbare MaR zu be-

schrinken. Die natiirlichen Erzeugungsbedingungen sind zu beriicksichti-

gen.

152  Um eine Existenzgefahrdung von unmittelbar betroffenen landwirtschaftli-
chen Betrieben, vor allem solchen mit Sonderkulturen, méglichst zu ver-

meiden, ist vor Beginn der BaumaBnahmen entsprechendes Ersatzland

bereitzustellen.

15.3  Die Unterbrechung kommunaler, land- und forstwirtschaftlicher Erschlie-
BungsstraBen und -wege ist durch Errichtung von Kreuzungs- oder Unter-
fuhrungsbauwerken bzw. durch die Anlage von ErsatzstraBen und -wegen

zu vermeiden bzw. auszugleichen.

154 Entlang der Trasse sind, soweit erforderlich, Flurbereinigungen nach § 87

Flurbereinigungsgesetz zur Beseitigung oder Verminderung von Durch-
schneidungsschdden durchzufiihren. Bei anhingigen Flurbereinigungsver-
fahren sind entstehende Nachteile durch geeignete MaBnahmen zu ver-

mindern.

15.5 Pflanzenbauliche Beweissicherungsverfahren sind bei zu befiirchtenden
negativen Auswirkungen auf Kleinklima und Bodenwasserhaushalt, vor

allem auch beziiglich der Méglichkeit zur Gewinnung von Beregnungs-

wasser, rechtzeitig durchzufithren,

1.5.6 Eingriffe in Waldgebiete sind auf das unvermeidbare Maf3 zu beschrin-

ken. Bei Verlusten von Waldflichen, besonders in dem als Bannwald
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ausgewiesenen Hauptsmoorwald, sind Ersatzaufforstungen vorzunehmen.

Neue Waldriandeér sind zu stabilisieren.

1.5.7 Direkte und indirekte Beeintriachtigungen der Land- und Forstwirtschaft

durch den Baubetrieb sind so gering wie mdglich zu halten.

16 Stadtebau und Denkmalpflege

1.6.1 Die durch den Flichenverbrauch fiir die Schienentrésse, fiir Larmschutz-
mafBnahmen und notwendige StraBenbaumafinahmen bedingten Eingriffe

in bebaute Bereiche sind auf das unvermeidbare Mal3 zu beschrianken.

1.6.2 Die Barrierewirkungen und die Auswirkungen auf Sichtbeziehungen und
das Ortsbild durch die Schienentrasse -selbst, durch Larmschutzmafnah-

men und durch erforderliche Strafenbaumafinahmen sind so gering wie

moglich zu halten.

163 Die erforderlichen aktiven Larmschutzmafinahmen in Siedlungsbereichen
sind durch geeignete Gestaltung in das Orts- und Landschaftsbild einzu-

P> passen.
1.6.4 In der Bauleitplanung ausgewiesene Bauflidchen sind bei der Bemessung

der aktiven LarmschutzmafBnahmen zu bericksichtigen.

1.6.5 Die Gestaltung der-aktiven LirmschutzmaBnahmen im Bereich der denk-
malgeschiitzten Innenstadt Erlangens, vor allem der historischeﬁ Stadt-
mauer, hat besonderen denkmalpflegerischen Anforderungen Rechnung
Zu trégen; dazu ist die historische Stadtmauer wieder herzustellen, in die

LirmschutzmaBnahmen einzubeziehen und ein Architekturwettbewerb
durchzufiihren.




10

Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

17

1.8

21

16.6 Die Wahrung denkmalpflegerischer Belange, besonders bei Beeintrichti-

171

1.7.2

gungen von Bau- und Bodendenkmilern und historisch bedeutsamen

Siedlungsbereichen, ist in Abstimmung mit dem Bayerischen Landesamt

fiir Denkmalpflege sicherzustellen.

Verkehrsinfrastruktur

Die Wahrung der straBenbaulichen Belange ist in Abstimmung mit der
StraBBenbauverwaltung und den beriihrten Kommunen sicherzustellen. Bei
den notwendigen StraBenanpassungsmaBnahmen sind der Landverbrauch
und die Beeintrichtigungen der Belange von Natur und Landschaft, der

Wasserwirtschaft und der Denkmalpflege so gering wie méglich zu halten.

Bei kreuzungsbedingten Straflen- und WegebaumafBinahmen sind gréfere
Umwege moglichst zu vermeiden und Funktionsbeziehungen innerhalb

und zwischen den Siedlungsgebieten zu erhalten.

Brand- und Katastrophenschutz

Die Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes, insbesondere bei
Tunnel- und groBeren Larmschutzbauten, sind zu beriicksichtigen. Einzel-
heiten hierzu sind mit dem Bayerischen Landesamt fiir Brand- und Katastro-

phenschutz und den fiir die Belange des Stidtebaus zustindigen Behérden
abzustimmen.

.Folge- und Begleitmanahmen

Deponie

Die weitere Planung fiir den Deponiestandort "Tiefes Feld" ist mit der Ent-

wicklungsplanung der Stadt Niirnberg abzustimmen.
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22 Einrichtungen zur Bahnstromversorgung

221 Bei der weiteren Planung der Einrichtungen zur Bahnstromversorgung
sind die Belange der Siedlungsenmicklung,‘der, Landwirtschaft, der Was-

serwirtschaft und von Natur und Landschaft besonders zu beriicksichtigen.

222 Maststandorte sind mdglichst an Wege und Grundstiicksgrenzen zu set-

zen.
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Ausbaualternativen Bild 6.2 - 6.6
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Ausbaualternative 1

199571996
Gesamtinvestition: Zugzahlen: Fahrzeiten:
11 Mrd. DM Leistungs!./Prognose Nir - Lei 215 Min
95 / 86 Nir- Sa-Er 205 Min

Ergebnis der MaBnahmen:

Die Wiederherstellung der Zweigleisigkeit und
der Elektrifizierung im Gesamtabschnitt von Lichtenfels
bis Camburg fuhrt zur

- Verkirzung der Reisezeit um etwa 25 Minuten,
- Erhohung der Leistungsfahigkeit der Strecke
von 50 auf 95 Zige

Im Zuge der Gesamtstrecke Nurnberg - Leipzig
kann wegen der Engpasse im Raum Nirnberg/
Erlangen bzw. im Streckenabschnitt GroBheringen -
Weillenfels die neugewonnene Leistungs-

fahigkeit nicht ausgenutzt werden!

Defizit: rd. 40 Zige

Bei nicht gekennzeichneten Strecken-
abschnitten kann auch nach Ausnutzung
der Leistungsfahigkeit durch die MaB-
nahme D9 von ausreichender Leistungs-
fahigkeit bei eventuell verminderter
Qualitat ausgegangen werden!

MaBnahmebereich

% Coburg<}

Arnstadt

Halle

Konsequenzbereich Nord

Leipzig

Grofkorbetha
Weillenfels

Streckenleistungs-
fahigkeit bereits
heufe Uberschritten.

LF= 240 254 Zige

«©
Iimenau

Sonneberg

$ Pressig

Y Kronach

%~ Naumburg ii

E;Eera

MaBnahmebereich

Leistungsfahigkeit : 95 Ziige

Steigerung gegeniiber Ist-Zustand: +40 Ziige
Planungsfall:

24 Nahverkehrsziige

12 Fernreisezige { 1 IC-Linie 2-Std.-Takt,
1 IR-Paar}

50 Giterzige

%) Hof

22 Giterzige von Schweinfurt
in Richtung Lichtenfels
und zuriick ﬂ

25 Guterzuge von Schweinfurt
nach Nirnberg
und zuriick

R

Konsequenzbereich Sid

Lichtenfels

Ebensfeld Kulmbach

Bamberg Bayreuth&;f?

A

Belastung gemal Prognose:

42 Nahverkehrszige
16 Fernreiseziige
80 Giterzige

Forchheim

Erlangen

Belastung :

wie Abschnitt
Bamberg - Erlangen

Farth

Nurnberg

— Streckenleistungsfahigkeit fir vor-
handene zweigleisige Strecke und
Signalisierung Uberschritten,

Betrieb bei schlechter
| Qualitat durchfihrbar

Leistungsfahigkeit des Knoten
Firth (Abzweig zum Rangierbahnhof
Nurnberg) Uberschritten.

Reduktion des Guterverkehrs um
etwa 40 Guterzige erforderlich.

Bild 6.2

LickenschluBmaBnahme D9

Strecke Nirnberg - Bamberg -
Lichtenfels - Saalfeld -
Jena - Camburg - Leipzig

MaBnahmen:

1. Wiederherstellung der Zweigleisigkeit
im Gesamtabschnitt von Lichtenfels
bis Saalfeld

2. Wiederherstellung der Elektrifizierung
im Abschnitt Probstzella - Camburg

Zeithorizont: 1995/1996

Legende

Gesamtstrecke Nirnberg - Bamberg -
Lichtenfels - Saalfeld-
Jena - Camburg - Leipzig

Lage der LickenschluBmaBnahme D9

Wichtige parallele und kreuzende

Strecken in Richtung Erfurt

Zugzahlen jeweils pro Tag und Richtung!

PB DE Gassfemeimn™™

B OBERMEYER
PLANEN + BERATEN
25.06.1993




Ausbaualternative 2.1

1998
Gesamfinvestition: Zugzahlen: Fahrzeiten:
1,6 Mrd. DM Leistungsf./Prognose Nur - Lei 210 Min
95 / 86 Nur- Sa-Er 205 Min

Ergebnis der MaBnahmen:

Die Maflnahmen zur Erhohung der
Leistungsfahigkeit im sudlichen Korri-

dorbereich verbessern die Ausnutzung
der LuckenschluBmafnahme D9.

Die im Planungsfall der Ausbaualternative 1
genannten 50 Guterzuge auf der Saalebahn
kannen gefahren werden.

Konsequenzbereich

T

o
Ilmenau

Baustein 3:

Herstellung eines dritten Gleises

zwischen Abzw. Saaleck und Weilenfels
und eines zusdtzlichen vierten Gleises von
Weillenfels bis Grofkorbetha. (13 km)

Kosten: 05 Mrd. DM

Wirksamkeit:

gleichzeitig Reise-
zeitverkurzung
um efwa & Min.

Rudolstadt
&

> Saalfeld

Probstzella

Kronach

Engpalbeseitigung und

Halle

MaBnahmebereich Nord

Leipzig
A

Qf'?/\

d

v

MaBnahmebereich Sid

22 Giiterziige von Schweinfurt
in Richtung Lichtenfels

und zurick Ebensfeld

25 Giiterzige von Schweinfurt
nach Nirnberg
und zurick

Lichfenfels

_ Bamberg

LA
Kulmbach

Bayreuth Sir?

2N

Forchheim

Belastung gemal Prognose:

42 Nahverkehrszige
16 Fernreisezuge 138

80 Guterzuge

Erlangen

4& Baustein 2:

Herstellung eines dritten
Gleises 2wischen Erlangen/El-
tersdorf und Forchheim.

Furth
HbF

Baustein 1.

Herstellung einer Giiterzugstrecke
mit Tunnel zwischen Nurnberg/
GroBmarkt und Erlangen/Elksdorf.

Nurnberg

%Gera

Leistungsfahigkeit : 95 Zlge
Steigerung gegeniiber Ist-Zustand: +40 Zige

Konsequenzbereich

Planungsfall:

24 Nahverkehrszige
20 Fernreisezuge { 1 IC-Linie, 1 IR-Linie
jeweils 2-Std.-Takt )

50 Guferzige

Hof

Kosten: 0,5 Mrd. DM

Wirksamkeit: Leistungsfahigkeit 160 Ziige
mafgebender Abschnitt

Kosten: 0,6 Mrd. DM
Wirksamkeit: Engpaflbeseitigung

Bild 6.3

LickenschiuBmaBnahme D9
FolgemaBnahmen

Strecke Nirnberg - Bamberg -
Lichtenfels - Saalfeld -
Jena - Camburg - Leipzig

MaBnahmen zur Erhéhung

der Leistungsfahigkeit

1 Herstellung einer Guterzugstrecke
in Nurnberg (Pegnitztunnel)

2 Herstellen eines dritten Gleises

im Abschnitt Erlangen - Forchheim

3 Herstellen eines dritten Gleises
im Abschnitt

und zusatzliches 4. Gleis von (13km)
Weillenfels bis GrofBkorbetha.

Legende

Gesamtstrecke Nirnberg - Bamberg -
Lichtenfels - Saalfeld-
Jena - Camburg - Leipzig

Lage der Ausbaumalnahmen aus
vorhergehender Ausbaualternative

Lage der Folgemalnahmen

Wichtige parallele und kreuzende
Strecken in Richtung Erfurt

Zugzahlen jeweils pro Tag und Richtung

PB DE GiSfimemn

OBERMEYER

=
PLANEN + BERATEN

25.06.1993
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Ausbaualternative 2.2

1998
Gesamtinvestition: Zugzahlen: Fahrzeiften:
Baustein 1.1 u. 2 131 Mrd. DM Leistungsf./Prognose Nir - Lei 190 Min
Baustein 1.2 u. 2 131 Mrd. DM 120 7 86 Niir-Je-Erf 145 Min.
Nur-Sa-Erf 145 Min

Baustein 1.2:

MaBnahmen: Rickbau Anpassung von Bahnhdfen
Anpassung der Uberhb‘hungen, Sanierung der Strecke.
Lange insgesamt von Arnstadt bis Saalfeld 47 km,
davon 12 km bereits saniert,

Baustein 1.1

MaBnahmen: Sanierung/Beschleunigung
des Streckenabschnittes Jena

- Weimar; Zusammenlegung der

Bahnhofe Jena-West und Je-Saalbahnhof
110Mio DM Strecke {30kml,
100Mio DM Bahnhof
Kostenteilung mit Projekt
Weimar - Jena - Gera:
anrechenbar 0,11 Mrd. DM

Reisezeit: Niir.-J =145 Min, J.-Erf.=30 Min.
Umsteigen =5 Min >180 Min.gesamt.

Kosten:

Grofkorbetha

Halle

Konsequenzbereich Nord

Leipzig

Rudolstadt

=
Ilmenau . Saalfeld

Kosten: 0,13 Mrd. DM

Reisezeit: Nur-Sa=113 Min, Sa.-Erf.=60 Min.
Umsteigen =5 Min >180 Min. gesamt.

Baustein 2:

Mafinahmen: NBS - Abschnitt von Fartschendorf
bis Saalfeld mit hohem Tunnelanteil
V - 160 km/h , |=28 km.

Kosten: 1.2 Mrd. DM

Wirksamkeit: Umgehung der kurfigen Strecke

Ludwigstadt - Saalfeld,
Fahrzeiteinsparung 35 Min.
Anhebung der Leistungsfahigkeit
auf 120 Ziige im Gesamtabschnitt
Meidung der Scheitelstrecke
Fértschendorf - Probstzella

Probstzella

Sonneberg

MaBnahmebereich

T

" Kranach

Coburg{‘\?

%j}ﬁera

Leistungsfahigkeit : 120 Ziige

MaBnahmebereich

Planungsfall:
24 Nahverkehrszu

H
20 Fernreisezige ?1 IC-Linie, 1 IR-Linie

jeweils 2-Std.-Takt)
50 Guterziige

QD Hof

22 Guterzige von Schweinfurt

und zuriick

%

in Richtung Lichtenfels ﬂ

Lichtenfels

>
Kulmbach

Ebensfeld

Konsequenzbereich
25 Giterzige von Schweinfurt
nach Nurnberg

und zZurick

\& Bayreuth ci;/:f'

Bamberg
Belastung geman Prognose:
42 Nahverkehrszige
16 Fernreiseziige
Eorchtisin 80 Guiterzige
I Herstellung eines dritten
Erlangen Gleises zwischen Erlangen/El-
ltersdorf und Forchheim.
Furth Herstellung einer Guterzugstrecke
Q\ £ mit Tunnel zwischen Nirnberg/
i GroBmarkt und Erlangen/Elksdorf.
Rbf

Ndarnberg

Kosten: 05 Mrd. DM

Wirksamkeit: Leistungsfahigkeit 160 Ziige
> mafigebender Abschnitt

Kosten: 0,6 Mrd. DM

Wirksamkeit: Engpafbeseitigung

Bild 6.4

LickenschiuBmaBnahme D9
FolgemaBnahmen

Lichtenfels - Saalfeld -
Jena - Camburg - Leipzig

Strecke Nirnberg - Bamberg -

MaBnahmen / Mdglichkeiten zur
Verbesserung der Reisezeiten

Baustein 1.1: Strecke Jena - Weimar

Baustein 1.2: Strecke Saalfeld - Arnstadt
- | Erfurt )

Baustein 3: NBS - Abschnitt von Fortschen-
dorf bis Saalfeld

Zeithorizont: 1998

Legende

Gesamtstrecke Nurnberg - Bamberg -
Lichtenfels - Saalfeld-
Jena - Camburg - Leipzig

Lage der AusbaumafBnahmen aus —_—
vorhergehenden Ausbaualternativen
Lage der FolgemaB3nahmen —_—

Wichtige parallele und kreuzende
Strecken in Richtung Erfurt

Zugzahlen jeweils pro Tag und Richtung

PB DE GisSsenieimin ™

OBERMEYER
PLANEN + BERATEN

=

25.06.1993




Ausbaualternative 3

2010
Gesamtinvestition: Zugzahlen: Fahrzeiten:
Leistungsf /Prognose Nur-Erf Ub. Saalf.205 Min
205 /7 200 Nir- Lei 107 Min
Gesamt: 13,9 Mrd. DM

Baustein 2:

Maflnahme: NBS zwischen Erfurt und Leipzig
V=250 km/h ; 1=110 km

Kosten: 45 Mrd. DM

Wirksamkeit:  Erhohung der Leistungsfahigkeit und

Verkirzung der Reisezeit

AV

Ergebnis der MaBnahme D9:

Die Wiederherstellung der Zweigleisigkeit und Elektrifizierung
im Gesamtabschnitt von Lichtenfels bis Camburg fihrt zur Ver-
kirzung der Reisezeit und Erhohung der Leistungsfahigkeit (siehe Ausbaualternative 1).
Die Engpasse im Raum Nirnberg/Firth - Erlangen begrenzen die Ausnufzung der
erreichbaren Leistungsfahigkeit.

Iimenau

Belastung gemal Prognose:
Saalebahn

Ludwigstadt

Sonneberg
42 Nahverkehrsziige
24 Fernreiseziige éﬁp Hof
50 Giterzige
%7 CObI.l’cg\? ’ Kronach
7 Kulmbach
Lichtenfels
22 Giiterzige von Schweinfurt Ebensfeld I
in Richtung Lichtenfel : i
A i / ‘ / Baustein 1:
25 Giterzi n Schweinfurt
e v"‘::;hz"c;’e‘:é"g & Ba ,I BayrGUth <& / Mafinahme: NBS zwischen Nirnberg und Leipzig
u Ir
. A g [~/ V=250 km/h ; 1=262 km
- Kosten: 9.4 Mrd. DM
N
29 Wirksamkeif:  Erhohung der Leistungsfahigkeit und
g Verkiirzung der Reisezeit
Belastung gemal Prognose: Forchheim p
42 Nahverkehrszige /i
16 Fernreiseziige 138 Ziige ;
80 Giterzige £ _Erlangen /
(48 = /'
Firth 4
4
v R\

Bild 8.5

LickenschluBmaBnahme D 9
und

MaBnahmen im Korridor

Ndrnberg - Leipzig
Erfurt - Leipzig/Halle

MaBnahmen zur Erhéhung

der Leistungsfahigkeit
und Verbesserung der
Reisezeiten

Baustein 1: NBS Nurnberg - Leipzig

Baustein 2: NBS Erfurt - Leipzig

Legende

Gesamtstrecke Nirnberg - Bamberg -
Lichtenfels - Saalfeld-
Jena - Camburg - Leipzig

Lage der AusbaumaBnahmen aus
vorhergehenden Ausbaualternativen

Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr.8 — =

NBS Erfurt - Leipzig/Halle
NBS Nirnberg -(Bayreuth - Hof-) Leipzig == =

Wichtige parallele und kreuzende

Strecken im Korridor
Nirnberg - Erfurt/Leipzig

Zugzahlen jeweils pro Tag und Richfung

Rbf

ﬁrnberg

PB DE GiSfemeimn ™

B OBERMEYER
PLANEN + BERATEN
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Ausbaualternative 4

2010
Gesamtinvestition: Zugzahlen: Fahrzeiten:
Leistungsf./Pragnose Nur-Erf-Lei 105 Min
230 / 200 Nur-Jen-Lei 210 Min
Gesamt: 12,4 Mrd. DM

Baustein 3:
Mafinahme: NBS zwischen Erfurt und Leipzig
V=250 km/h ; =110 km £~ Naumburg
Kosten: L6 Mrd. DM baveig Sasleck
Wirksamkeit:  Erhohung der Leistungsfahigkeit und Erfurt Camburg
Verkiirzung der Reisezeit
‘" §>Gera
Arnstadt "2
Baustein 2: Rudolstadt C;?\
Maflnahme:  NBS zwischen b o > Saalfeld Zwickau
Ebensfeld und Erfurt Belastung gemal Prognose:
V=250 km/h ; 1=110 km NBS Saalebahn
Kosten: 4,6 Mrd. DM Probstzella - 42 Nahverkehrsziige
- : & ; _ 24 24 Fernreiseziige
Wirksamkeit: Erhohung der Leistungs- Ludwigstadt 84 50 Guterziige
f3higkeit und Reise- ‘
zeitverkirzung Sonneberg
¥ Pressig QD II f
CObUngi-. ¥ Kronach
s
Lichtenfels ‘r\}a Kulmbach
22 Giiterziuge von Schweinfurt 7 Ebensfeld
in Richtung Lichtenfels )(/
und zurick
B FE O Bayreuth
und zurck Bamberg S
Baustein 1:
Maflnahme:  ABS zwischen Nirnberg
und Ebensfeld
V=200 km/h ; (=81 km Forchheim Belastung gemalB Prognose:
Kosten: 3,3 Mrd. DM 61 Nahverkehrsziige
) ] . J 36 Fernreisezuge 215 Zige
Wirksamkeit: Erhohung der Leistungs- Erlangen 146 Giiterzige
fahigkeit und Reise-
zeitverkirzung _
Furth
%7 ot

Rbf
as

Nirnberg

Bild 6.6

Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit

Schiene Nr. 8

Numberg - Bamberg -
Erfurt - Leipzig/Halle

MaBnahmen zur Erhohung

der Leistungsfahigkeit
und Verbesserung der
Reisezeiten

Baustein 1: ABS Nirnberg - Ebensfeld
Baustein 2: NBS Ebensfeld - Erfurt

Baustein 3: NBS Erfurt - Leipzig/Halle

Legende

Gesamtstrecke Nirnberg - Bamberg -

Lichtenfels - Saalfeld-
Jena - Camburg - Leipzig

Lage der LuckenschluBmaBnahme D9

Verkehrsprojekf Deutsche Einheit Nr.8

Wichtige parallele und kreuzende
Strecken in Richtung Erfurt

Zugzahlen jeweils pro Tag und Richtung

PB DE Das¥ameimn ™
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