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Bayerische Kompensationsverordnung (BayKompV) vom 7. August 2013 (GVBI. S.
517, BayRS 791-1-4-U)
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Erlauterungsbericht

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

ABS Ausbaustrecke

Abs. Abschnitt

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

Art. Artikel

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift

AZ Autozug

BAB Bundesautobahn

Bay Bayern

BayDSchG Bayerisches Denkmalschutzgesetz

BayKompV Bayerische Kompensationsverordnung

BayNatSchG Bayerisches Naturschutzgesetz

BayRS Bayerischen Rechtssammlung

BayStMLU Bayerisches Staatsministerium fir Landesentwicklung und Um-
weltfragen

BayWaldG Bayerisches Waldgesetz

BayWG Bayerisches Wassergesetz

BGBI Bundesgesetzblatt

BE Baustelleneinrichtung

BEMFV Verordnung Uber das Nachweisverfahren zur Begrenzung
elektromagnetischer Felder

BEVVG Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz

Bf Bahnhof

BImSchVv Bundesimmissionsschutzverordnung

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

Bk Bauklasse

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BNetzA Bundesnetzagentur

BOS Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben

BSWAG Bundesschienenwegeausbaugesetz

BTEX aromatische Kohlenwasserstoffe Benzol, Toluol, Ethylbenzol
und Xylole

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

BVWP Bundesverkehrswegeplan

BW-Nr. Bauwerksnummer
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buG besonders Uberwachtes Gleis

bzw. beziehungsweise

ca. circa

CEF Continuous ecological functionality measures
(6kologische Ausgleichsmalinahmen)

CKW Chlorkohlenwasserstoff

DB AG Deutsche Bahn AG

dB(A) Mafeinheit des Schalldruckpegel

DDR Grunddienstbarkeit fur Dritte

DIN Deutsches Institut fir Normung

DN Nenndurchmesser

DR-Technik Drucktasten-Relais-Technik

DWA-A Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und
Abfall e.V.

EBA Eisenbahnbundesamt

EBR/EU Eisenbahnbriicke/Eisenbahnuberfiihrung

EC EuroCity

EDR Grunderwerb fir Dritte

EIGV Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung

EMF Elektromagnetische Felder

EN EuroNight

ENeuOG Eisenbahnneuordnungsgesetz

ESTW Elektronisches Stellwerk

ET Grunderwerb Technische Anlage

ETCS European Train Control System

ff. folgende

FFH-RL Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie

FINK Fachinformationssystem Naturschutz und Kompensation der DB

GDbf Guterbahnhof

ggf. gegebenfalls

Gl. Gleis

GOK Gelandeoberkante

Gmkg Gemarkung

GSM-R Global System for Mobile Communications — Railway

GW-Modell Grundwassermodell

Hbf Hauptbahnhof
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Hz Hertz

IC InterCity

ICE InterCityExpress

IR InterRegio

IKE Inter-Kombi-Express, Direktguterzug des kombinierten
Ladungsverkehrs zwischen Umschlagbahnhdéfen

KBemax maximale Schwingstarke

KBFry Beurteilungsschwingsstarke

Ks Durchlassigkeitsbeiwert (m/s)

km G Kilometerangabe der Glterzugstrecke

kv Kilovolt

KV-Terminal Terminal fur den Kombinierten Verkehr

LB geschutzte Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LEP Landesentwicklungsprogramm

LfU Landesamt fir Umwelt (Bayern)

LHKW Leichtflichtige halogenierte Kohlenwasserstoffe

LSG Landschaftsschutzgebiet

LU-Strecke Strecke mit Lademaliberschreitung

NA Notausgang

NBS Neubaustrecke

ND Naturdenkmal

NN Normal-Null (H6he Uber ...)

NP Nationalpark

NSG Naturschutzgebiet

Ofr Oberfranken

0.9. oben genannt

PBDE Planungsgesellschaft Bahnbau Deutsche Einheit

Pbf Personenbahnhof

PFA Planfeststellungsabschnitt

RB RegionalBahn

RDbf Rangierbahnhof

RE RegionalExpress

rd. rund

Ri Richtung

saP spezielle artenschutzrechtliche Prifung
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SBR/SU StralRenbriicke/Stral3entberfihrung

SGV Schienenglterverkehr

SOK Schienenoberkante

SPV Schienenpersonenverkehr

SPFV Schienenpersonenfernverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

SRU Sachverstandigenrat fur Umweltfragen

Str. Strecke

TA Technische Ausriistung

TGA Trinkwassergewinnungsanlage

TEIV Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitats-Verordnung
TEN-V Transeuropaische Netze (Eisenbahn)

TK-Linien Telekommunikationslinien (-leitungen)

TSI Technische Spezifikation fur die Interoperabilitat
USW. und so weiter

UVPG Gesetz uber die Umweltvertraglichkeit

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

U-Gebiet Uberschwemmungsgebiet

Ubf Uberholungsbahnhof

Ust Uberleitstelle

VDE Verkehrsprojekte Deutsche Einheit

Ve Entwurfsgeschwindigkeit

VerkPBG Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz
VG Vorubergehende Inanspruchnahme (oberirdisch)
vgl. vergleiche

VGN Verkehrsverbund Grof3raum Nirnberg

VWVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WE Wohneinheiten

WHG Wasserhaushaltsgesetz

ZiG Zustimmung im Einzelfall

PF13-4 A 00-1_Bericht_.docx

Stand: 30.09.2020 Seite XVIII



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8 Unterlage 0.1
Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld 15 berich
Planfeststellungsabschnitt 13 Glterzugstrecke Erlauterungsbericht

0.1.

0.2.

4. PLANANDERUNGSVERFAHREN PFA 13 GUTERZUGSTRECKE

Aktueller Stand des Planfeststellungsverfahrens PFA 13 (Historie)
Das Planfeststellungsverfahren ,PFA 13 Guterzugstrecke km G 4,935 -
km G 13,500 wurde vom 24.05. bis 24.06.1994 o6ffentlich ausgelegt und in der Zeit
vom 21. bis 24.11.1994 erortert.

Aufgrund von Anderungsantragen wurden im Jahr 1996 folgende Plananderungen
nach 8§ 73 Abs. 8 VwWVfG beantragt:

¢ Rothenburger Stral3e

e Befahrbarkeit Tunnel Pegnitz

e Baustelleneinrichtung Kronach

In den Erstauslegungen aller Planfeststellungsabschnitte ab dem Jahr 1994 wurde
die Projektbegriindung der VDE 8.1 inklusiver aller Varianten und den damaligen
verkehrlichen Zielen ausfiihrlich behandelt. Die so gewdahlte Ausbauvariante ist
heute durch die zwischenzeitlich erfolge Teilrealisierung und Inbetriebnahme zu-
sammen mit den Neu- und Ausbaustrecken zwischen Ebensfeld und Berlin fest-
gelegt, weshalb diese Kapitel im nachfolgenden Teil | des Erlauterungsberichtes

gekdrzt und aktualisiert wiedergegeben werden.

4. Plananderungsverfahren gem. § 73 Abs. 8 VwV{G
Mit der vorliegenden 4. Plananderung wird das Planfeststellungsverfahren weiter-
gefiihrt. Die 4. Plananderung beinhaltet u.a. folgende wesentliche Anderungen:
e Verschiebung der Abzweigweichen Kleinreuth um ca. 330 m in Richtung
Nurnberg Rbf und der Planfeststellungsgrenze nach km G 4,500.
¢ Verzicht auf die beiden Erdmodellierungen links der Bahn im Bereich des
Tiefen Feldes
e Verlegung der Uffenheimer Stral3e von der Planfeststellungsgrenze bis
zur Rothenburger Straf3e inklusive Neubau von Stiutzwanden im Bereich
der Kreuzung Wallensteinstral3e
o Ersatz des Schallschutzwall rechts der Bahn zwischen Grof3reuth und

Rothenburger StralRe durch eine Schallschutzwand
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¢ Neudimensionierung der Schallschutzwdnde und der Erschitterungs-
schutzmalnahmen

¢ Neues Vorflutkonzept im Abschnitt von Planfeststellungsgrenze bis Bf
GroRRmarkt mit Bau eines Sickerbeckens

e Anderung der Entwurfsgeschwindigkeit auf der Strecke 5955 Abzweig
Kleinreuth — Eltersdorf und dadurch mégliche Trassierungséanderungen
im Bereich der Pegnitzquerung von km G 8,65 bis km G 9,9 zur Vermei-
dung von Geb&udeunterfahrungen und zur Abriickung von der Klaranlage

o Umstellung des Tunnelvortriebs auf einen Schildvortrieb mit verkuirzter of-
fener Tunnelbauweise im Suden und Tunnelverlangerung im Norden.

¢ Tunnelvortriebsbedingte Trassierungsénderung in Lage und Hohe vor der
nordlichen Planfeststellungsgrenze.

e Zusatzlicher Portalzugang Sid und Neuverortung der Notausgange Tun-
nel Pegnitz inklusive Ausweisung von Rettungsplatzen

¢ Neubau eines Lokabstellungsgleises im Bf GroBmarkt als Ersatz fir die
Uberbauten Bahnhofsgleise

o Verkleinerte Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung Zuckermandelweg
fur eine Rad- und FuRwegkreuzung

e Beriicksichtigung der zwischenzeitlich ausgewiesenen Uberschwem-
mungsflachen des Bucher Landgrabens und Herstellung eines Retenti-
onsraums nordlich der Strafl’e ,Am Reichgraben® und éstlich der BAB

e Einrichtung einer zentralen Baustelleneinrichtungsflache ndordlich und
sudlich der Strale ,Am Reichgraben® zur Ver- und Entsorgung des Tun-
nelschildvortriebes

e Verschiebung der Baustelleneinrichtung zwischen Grof3markt Nirnberg

und Zuckermandelweg nach Osten an den Rand von Gaismannshof.

Die ndrdliche Planfeststellungsgrenze bleibt geographisch unveréandert, tragt aber
mit km G 13,526 eine neue Stationierung, da im Bereich der Pegnitzquerung Tras-
sierungsanderungen vorgenommen wurden, die zu einer Trassenverlangerung
von 25,89 m fihrt.

Die Plananderung Rothenburger StralRe wurde durch die zwischenzeitliche Reali-

sierung der StralRenbaumafinahme seitens der Stadt NUrnberg gegenstandslos.
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0.3.

Durch das neue Rettungskonzept ist auch das Plandnderungsverfahren zur Be-
fahrbarkeit des Tunnel Pegnitz Gberholt und wird vom Vorhabentrager nicht mehr

weiterverfolgt.

Die Plananderung zur Verschiebung der Baustelleinrichtungsflache in Kronach

bleibt dem Grunde nach bestehen und geht in das neue Baulogistikkonzept auf.

Die bisher vorgebrachten Einwendungen und der Stand der Erérterung bleiben
grundsatzlich bestehen und werden im weiteren Verfahren entsprechend beriick-

sichtigt.

Hinweise zu den Unterlagen und bisherigen Einwendungen

Aufgrund der mannigfachen Anderungen werden die Antragsunterlagen von 1994
sowie die Unterlagen der drei bisherigen Plandnderungen vollstandig als ungultig
erklart und komplett durch die neuen Unterlagen der 4. Plananderung ersetzt. Die
ungultigen Unterlagen werden zusammen mit den neuen Unterlagen ausgelegt,

um einen Abgleich zu ermdglichen.

Unabhangig davon gelten alle bisher vorgebrachten Einwendungen weiter und
werden in der Beschlussabwégung durch das Eisenbahnbundesamt bertcksich-

tigt.

Die Darstellung der ABS- Planung im angrenzenden Planfeststellungsabschnitt
16A erfolgt in diesem Planfeststellungsabschnitt 13 nur nachrichtlich und ist des-
halb fir die S- Bahn in griin und fiir die weitere Giiterzugstrecke in schwarz gehal-

ten.

Die nordliche Planfeststellungsgrenze durchschneidet den Tunnel Pegnitz. Dieser
ist nunmehr insgesamt 7500 m lang, wovon 7326 m im PFA 13 und 174 m im PFA
16A liegen. Da die bauzeitlichen und dauerhaften Auswirkungen des Tunnels und
seiner anschlielenden Trogbauwerke auf das Tunnelrettungskonzept, das Grund-
wasser, das Uberschwemmungsgebiet Bucher Landgraben nicht planfeststel-
lungsabschnittsscharf dargestellt werden kénnen, werden die Auswirkungen die-
ser Bauwerke ganzheitlich beschrieben und betrachtet, die einzelnen Bauteile bau-

rechtlich aber nach Planfeststellungsabschnitten getrennt behandelt.
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Die im Text verwendeten Bergriffe ,bahnrechts” bzw. ,bahnlinks® sind aus Sicht
eines Lokfuhrers, der von Nirnberg Rbf nach Eltersdorf, also in Kilometrierungs-

richtung der Strecke, fahrt, zu verstehen.
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Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8
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Unterlage 0.1
Erlauterungsbericht

ALLGEMEINER TEIL

1. GEPLANTE BAUMASSNAHME

1.1. Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE) Nr. 8
Der Planfeststellungsabschnitt (PFA) ,13 Gulterzugstrecke® ist Bestandteil des Ver-
kehrsprojektes Deutsche Einheit - Schiene Nr. 8 - Ausbau-/Neubaustrecke Nirn-
berg — Erfurt — Leipzig/Halle — Berlin, das baurechtlich und organisatorisch wie

folgt gegliedert ist:

o VDE 8.1 Aus-/Neubaustrecke Nurnberg — (Ebensfeld —) Erfurt

o VDE 8.2 Neubaustrecke Erfurt — Leipzig/Halle
o VDE 8.3 Ausbaustrecke Berlin — Leipzig/Halle

Verkehrsprojekt
Deutsche Einheit
(VDE) Nr. 8

== Neubaustrecke
mm Ausbhaustrecke

Halle (Saale)

Exrfurt

3 Bamberg

8 Niirnberg

Berlin

Leipzig

Abb. 1: Verkehrsprojekt Deutsche Einheit - Schiene Nr. 8 - ABS/NBS Nurnberg — Berlin

Der Streckenabschnitt ndrdlich von Bamberg (VDE 8.1) bis Berlin ist zwischenzeit-
lich planrechtlich behandelt, realisiert und seit 2017 durchgéangig in Betrieb.
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1.2 Teilprojekt VDE 8.1 ABS/NBS Nurnberg — Erfurt
Die ca. 190 km lange VDE 8.1 ABS/NBS Nurnberg - Ebensfeld — Erfurt umfasst im
sudlichen Projektabschnitt
e den viergleisigen Ausbau der Strecken 5900 Nurnberg — Bamberg und
5100 Bamberg — Hof bis Ebensfeld
¢ den Neubau einer zweigleisigen Guterzugstrecke in der Relation Nirn-
berg Rangierbahnhof — Eltersdorf zur Umfahrung des Knotenbahnhofs
Farth

und im nordlichen Abschnitt
o den Neubau einer Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen Ebensfeld und
Erfurt
o den Neubau zweier eingleisiger Verbindungskurven bei Niederfillbach

und Doérfles-Esbach zur Anbindung von Coburg.

Die VDE 8.1 ist in 13 Planfeststellungsabschnitte gegliedert — siehe Kapitel 8.2.

1.3. Guterzugstrecke Abschnitt Nirnberg Rangierbahnhof — Eltersdorf
Die neue Giterzugstrecke Abzweig Nirnberg Kleinreuth - Eltersdorf der VDE 8.1
stellt die direkte Verbindung des Rangierbahnhofs Nirnberg mit der ABS Nirnberg
- Ebensfeld unter Umfahrung des Knotenbahnhofs Firth her. Sie beginnt mit der
neuen Abzweigstelle Nirnberg-Kleinreuth auf der Strecke 5950 Nirnberg Rbf —
Farth Gbf und endet nach ca. 14,5 km im neuen Knotenbahnhof Eltersdorf stdlich

von Erlangen.

Die Guterzugstrecke ist in drei Planfeststellungsabschnitte aufgeteilt:
o PFA 13 Guterzugstrecke km G 4,500 — km G 13,500
e PFA 16 Furth Nord km G 13,500 — km G 16,840
e PFA 17 Erlangen km G 16,840- km G 19,0

Die vorliegenden Unterlagen behandeln die 4. Plandnderung zum PFA 13 Giiter-

zugstrecke.
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Zum PFA 16 ist ein Planfeststellungsbeschluss ergangen, der jedoch bezlglich
der S-Bahn-Streckenfuihrung erfolgreich beklagt wurde. Um die festgestellten Man-
gel zu beheben wird hier ein 3. Plananderungsverfahren vorbereitet.

Im PFA 17 sind die AusbaumalRnahmen mit Ausnahme der Glterzugsgleise be-

reits realisiert und in Betrieb genommen.

2. ZUSTANDIGKEITEN

Am 14.02.1992 wurde die Planungsgesellschaft Bahnbau Deutsche Einheit mbH
(PB DE) von der Deutschen Bundesbahn mit der Vorbereitung der VDE 8.1
ABS/NBS Nurnberg - Erfurt beauftragt.

Im Rahmen der 2. Stufe der Bahnreform im Jahre 1999 wurden die Zustandigkei-
ten innerhalb des Bahnkonzerns weiter entflochten. So wurde die Infrastruktur den
Konzerngesellschaften DB Netz AG, DB Energie GmbH und DB Station&Service
AG Ubertragen. Als Infrastrukturbetreiber ibernahmen diese Gesellschaften auch

die Funktion eines Vorhabentragers (Bauherr) fir Neu- oder Ausbauprojekte.

Vorhabentrédger der VDE 8.1:

DB Netz AG DB Station&Service AG DB Energie GmbH
Regionalbereich Sid  Regionalbereich Sid

SandstralRe 38 - 40 Bahnhofsplatz 9 Sandstral3e 38 - 40
90443 Nirnberg 90443 Nirnberg 90443 Nirnberg

Die Planungsgesellschaft Bahnbau Deutsche Einheit mbH (PB DE) ging im Jahr
2000 in die DB Projekt Verkehrsbau tber. Diese wiederum ging im Jahre 2002 in
die DB ProjektBau GmbH (ber, die das Vorhaben ABS Nurnberg - Ebensfeld im
Auftrag der Bauherren DB Netz AG, DB Station&Service AG und DB Energie
GmbH plant und realisiert. Zum 01.07.2015 erfolgte der Ubergang des Projektma-
nagements von der DB ProjektBau GmbH zur DB Netz AG. Mit diesem Ubergang
ist die Projektverantwortung des Vorhabens im Sinne der Vertretung der Vorha-

bentrégerin von der DB ProjektBau GmbH an die DB Netz AG Ubergegangen.
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Vertretung der Vorhabentrager:
DB Netz AG
GroR3projekte VDE 8
AuRere Cramer- Klett- StraRe 3
90489 Nurnberg

Planfeststellungsbehorde:

Zustandige Planfeststellungsbehdrde ist unter Hinweis auf § 3 Absatz 2 des Ge-
setzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes das
Eisenbahn-Bundesamt
AulRenstelle Nurnberg
Eilgutstralie 2
90443 Nirnberg

Anhodrungsbehorde:

Zustandige Anhorungsbehdrde ist die
Regierung von Mittelfranken
Promenade 27
91522 Ansbach

3. WESENTLICHE PLANUNGSGRUNDLAGEN

Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld

e Streckenlange rd. 95 km

e Geschwindigkeit max. 230 km/h

¢ Anlehnung an vorhandene Langsneigungen

o Kapazitive Erweiterung um zwei zuséatzliche Gleise

e (u.a. 14 km Guterzugneubaustrecke im Raum Nurnberg / Firth)

Neubaustrecke Ebensfeld — Erfurt

e Streckenlange rd. 107 km
e Geschwindigkeit max. 300 km/h
e Malgebliche Langsneigung 12,5 %o fur Mischverkehr
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4, BEGRUNDUNG FUR DEN BAU DER ABS/NBS NURNBERG - ERFURT

Historischer Abriss und Stand der ABS/NBS Nurnberg — Erfurt

Aufgrund der Wiedervereinigung der beiden deutschen Staaten hat das Bundes-
kabinett am 09.04.1991 unter anderem 9 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit —
Schiene zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in Deutschland beschlossen.

Der dieser Antragsunterlage zugrundeliegende Abschnitt ist Teil des Verkehrs-
projektes Deutsche Einheit — Schiene Nr. 8 Nurnberg — Erfurt — Leipzig/Halle —

Berlin.

Mit Schreiben vom 19. bzw. 20.10.1992 wurden die Raumordnungsverfahren
durch das Bayrische Staatsministerium fiir Landesentwicklung und Umweltfragen

und das Thuringer Ministerium fir Umwelt und Landesplanung eingeleitet.

Am 01.03.1993 wurde das Raumordnungsverfahren fur den Streckenabschnitt
Ebensfeld — Landesgrenze Bayern/Thiringen, am 20.04.1993 das Raumord-
nungsverfahren fir den Abschnitt Landesgrenze Bayern/Thiringen — Erfurt abge-
schlossen. Die dieser Antragsunterlage zugrundeliegende Linienfiihrung wurde
unter Beachtung von MalRgaben positiv beurteilt.

Das am 30.03.1993 durch das Bayrische Staatsministerium fir Landesentwick-
lung und Umweltfragen eingeleitete Raumordnungsverfahren fur den Ausbaustre-
ckenabschnitt Nurnberg — Ebensfeld wurde am 30.07.1993 ebenfalls positiv zum
Abschluss gebracht.

Die damaligen Alternativ- und Variantenuntersuchungen fiihrten zu folgendem
Ergebnis:

e auch durch Ausschopfung aller technischen Modernisierungsmoglichkeiten
bei der Streckenausristung, beim rollenden Material und beim Betriebsablauf
lassen sich die Kapazitaten der bestehenden Strecken nicht im erforderlichen
Mal3e erhdhen

¢ eine Verkehrsverlagerung auf andere Strecken war weder sinnvoll noch még-
lich, die in Frage kommenden Strecken waren bereits stark belastet und jeder
zusatzliche Verkehr hétte dort zu Engpéassen fihren und Aus- oder Neubau-

maflnahmen erfordert; ein Ausbau der vorhandenen Strecken wére jedoch
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4.1.

vielerorts aufgrund des Trassenverlaufs und der Topographie nicht, oder nur
mit erheblich hdherem Aufwand méglich gewesen

o der Ausbau der bestehenden Strecken im Korridor Nirnberg — Leipzig flhrte
nicht zur erforderlichen Kapazitatssteigerung und somit nicht zu einer Verkdr-
zung der Fahrzeiten und Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit gegenuber
dem StraRenverkehr und Luftverkehr, lediglich im Bereich des Regnitz- und
Maintals hatte durch den geplanten Ausbau der bestehenden Strecken Nirn-
berg — Bamberg und Bamberg — Hof von Nurnberg bis Ebensfeld die Stre-
ckenkapazitat im erforderlichen Mafl3 erhéht werden kdénnen.

Diese Ergebnisse begriinden die gewahlte Linienfuhrung Uber die Ausbaustrecke
Nurnberg — Ebensfeld in Kombination mit der Neubaustrecke Ebensfeld — Erfurt.

In den Jahren 1995 — 1997 wurden die Planfeststellungsverfahren fiir die Neu-
baustrecke Ebensfeld — Erfurt abgeschlossen, sodass in den Jahren 1997 — 2007
der Baubeginn erfolgte. Die Inbetriebnahme der Neubaustrecke erfolgte im De-
zember 2017. Fur den Bereich der Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld sind die
meisten Abschnitte bereits in Betrieb, andere befinden sich noch in laufenden

Planfeststellungsverfahren oder in der Bauausfiihrung.

Gesetzlicher Auftrag der Deutschen Bahn AG zum Neu- und Ausbau
der Schienenwege

Das ,Gesetz Gber den Ausbau der Schienenwege des Bundes* (Bundesschienen-
wegeausbaugesetzt) vom 15.11.1993 (BGBI S. 1874 ff) hat die ABS/NBS Nurn-
berg — Erfurt unter Nr. 5 in den vordringlichen Bedarf neuer Vorhaben eingestuft.
Die Notwendigkeit der MalRBnahme ist somit vom Parlament bestatigt. Mit Auf-
nahme der MaRnahmen in den Bedarfsplan, der Anlage des Gesetzes ist, liegt ein

offentliches Interesse am Bau des Schienenweges vor.

Im aktuellen dritten Gesetz zur Anderung des Bundesschienenausbaugesetztes
vom 23.12.2016 ist die ABS/NBS Nurnberg — Ebensfeld weiterhin als laufendes

und fest disponiertes Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs eingestuft.
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4.2.

4.2.1.

Neubaustrecken der Deutschen Bahn — ein wesentlicher Bestandteil
der koordinierten Verkehrswegeplanung in Europa und der Bundesre-

publik Deutschland

Verkehrspolitische Situation
In den letzten Jahrzehnten konnten Strafl3en-, Binnenschifffahrts- und Luftverkehr
im Gegensatz zum Schienenverkehr ihren jeweiligen Anteil am Verkehrsaufkom-
men erheblich steigern. Eine weitere Steigerung des Verkehrsaufkommens ist zu
erwarten durch:

¢ die expansive Entwicklung des europaischen Binnenmarktes

o die Liberalisierung des Handels mit den Staaten Osteuropas

e das weitere Zusammenwachsen der alten mit den neuen Bundeslandern

Die Bundesregierung strebt mit inrer Verkehrspolitik eine Verbesserung des Eisen-
bahnverkehrs mit folgenden Zielen an:
¢ Das Eisenbahnsystem mit seinen arteigenen technischen und wirtschaftlichen
Vorteilen soll durch neue Strecken und durch den Ausbau vorhandener Stre-
cken verbessert werden.
o Der spezifische Energieverbrauch fur Transportleistungen soll verringert und
die Abhangigkeit von auslandischen Energiequellen vermindert werden.
e Die Umweltbelastungen durch den Strafl3enverkehr sollen durch Verkehrsver-

lagerungen von der Stral3e auf die Schiene reduziert werden.

Die Ziele des Projektes VDE 8 sind dabei:

¢ Verbesserung des Eisenbahnnetzes durch Neubau bzw. Ausbau vorhandener
Strecken

e Beseitigung bestehender betrieblicher Engpasse

e Verringerung der Fahrtzeiten: Die Fahrzeiten werden sich erheblich reduzie-
ren - statt z. B. bislang sechs Stunden wird die Fahrt von Miinchen nach Berlin
nur noch rund vier Stunden dauern

o Starkung der Wettbewerbsfahigkeit und Attraktivitat des Schienenverkehrs

e Verringerung des spezifischen Energieverbrauchs beim Transport von Perso-

nen und von Gitern
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¢ Verringerung der Umweltbelastungen aus dem Stral3enverkehr durch Erho-
hung der Schienenverkehrsleistung infolge
e weniger Schadstoffemissionen
e weniger Flachenbedarf
e weniger lastiger Larm
¢ hohe Sicherheit

Mit dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 wird als zuséatzliches Ziel die
Einfuhrung eines Deutschlandtaktes angestrebt, was aber aufgrund der fortge-
schrittenen Realisierung nur noch im PFA 23 Bamberg umsetzbar ist.

4.2.2. Ausbauprogramme fiur das Eisenbahnnetz

4.2.2.1. Europaischer Infrastruktur-Leitplan
Die ABS/NBS Nirnberg - Erfurt ist Bestandteil der Strecke Nurnberg -
Halle/Leipzig, die in Anhang Il Ziff. 1 der Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 23.07.1996 in der Fassung der Entschei-
dung Nr. 884/2004/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
29.04.2004 genannt ist. GemalR Art. 19 dieser Entscheidung zahlt dieses Infra-

strukturprojekt zu den vorrangigen Vorhaben.
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4.2.2.2. Europaisches Hochgeschwindigkeitsnetz
Die fortschreitende Integration Europas macht es erforderlich, die nationalen
Hochgeschwindigkeitsprojekte zu einem auf européische Verhaltnisse zugeschnit-

tenen Netz, dem europaischen Hochgeschwindigkeitsnetz, zusammenzufiigen.

Die VDE 8 ABS/NBS Nirnberg — Berlin ist als Teil der Nord-Sud-Korridors Skan-
dinavien — Mittelmeer Bestandteil des europaischen Hochgeschwindigkeitsnetzes
mit vordringlichem Bedarf (TEN-V).

Baufortschritt VDE 8 (Stand Marz 2018) T pdisches V (TEN-V) _p/'

Berlin

Ausbaustrecke Ll{'hEISﬂdl
Leipzig/Halle- Berlin VDE 8.3 Wittenberg

Bitterfeld
Leipzig

Halle (Saale)

Neubaustrecke
Erfurt-Leipzig/Halle VDE 8.2

Neubaustrecke
Ebensfeld-Erfurt VDE 8.1

Ebensfeld

Bamberg
Ausbaustrecke Forchheim
Niirnberg-Ebensfeld VDE 8.1 o] Eilangen
Fiirth
O Niirnberg

Neubaustrecke in Betrieb seit 2003 = Aus- und Neubaustrecke in Betrieb seit 2017

Bahnknoten in Betrieb ab 2017 D« i
Ausbaustrecke in Betrieb seit 2006 he Einheit (VDE), Ei

dische Netze (TEN-V) der Europaischen Union, Eisenbahnprojekte

istrecke VDE 8
Korridors Skandinavien- Mittelmeer

Ausbaustrecke in Betrieb seit 2011

Neubaustrecke in Betrieb seit 2015

Ausbaustrecke und Bahnknoten im Bau Ost-West-Verbindung
Bestandstrecke Nord-Siid-Verbindung TEN-V Korridor Skandinavien- Mittelmeer

Abb. 2: VDE 8 Nurnberg — Berlin als Teil des transeuropaischen Verkehrsnetzes

4.2.2.3. Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 1992, 2003, 2030 mit Deutschland-Takt
Um eine durchgreifende Verbesserung des Eisenbahnverkehrs zu erreichen, um
insbesondere auch zukinftigen Verkehrsanforderungen gewachsen zu sein, hat
die Deutsche Bahn AG die fiir notwendig erachteten Neubau- und Ausbauprojekte
zur Bundesverkehrswegeplanung angemeldet. Dieses Programm weist alle Mal3-
nahmen aus, die aus der Sicht der Deutschen Bahn AG flr eine wettbewerbsféhige
Eisenbahn erforderlich sind. Dabei ist fir Neubaustrecken vorausgesetzt, dass sie

mit gleichen Fahrzeugen und gleicher Betriebsweise befahren werden kénnen wie
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4.2.2.3.1.

das Ubrige Streckennetz (Kompatibilitat der Strecken). Demzufolge wird eine Elekt-
rifizierung vorausgesetzt.

Die Verkehrsprojekte Deutsche Einheit sind seit 1992 integraler Bestandteil der
Bundesverkehrswegeplane und stehen bei der Dringlichkeit der im BVWP 2030
enthaltenen Projekte an vorderster Stelle. In Analogie zum BVWP 1992 und 2003
wurde der erforderliche Neu- bzw. Ausbau der betreffenden Streckenabschnitte im
Rahmen des BVWP 2030 fortgeschrieben. Die ABS/NBS Nurnberg - Erfurt gehort
zu den Neubau- und Ausbauprojekten der Bundesverkehrswegeplanung 2030
(Projekt-Nr. L09).

Das Projekt VDE 8 ist seit 1992 fester Bestandteil des Bundesverkehrswegeplans
(BVWP). Die im BVWP enthaltenen Verkehrsprojekte Deutsche Einheit wurden
aufgrund von Voruntersuchungen der gesamtwirtschaftlichen Rentabilitat sowie
der Auswirkungen auf die Umwelt vorab ausgewahlt und vom Bundeskabinett am
9. April 1991 beschlossen.

Der im BVWP 2030 vorgesehene Aus- und Neubau orientiert sich erstmals am Ziel
eines Deutschland-Taktes und bildet die infrastrukturelle Grundlage fir seine Ein-
fihrung. Der Deutschland-Takt hat das Ziel, mit einem netzweiten abgestimmten
Taktangebot im Schienenpersonenverkehr die Wegekette im System Bahn fir ei-

nen grof3e Anzahl von Personen attraktiver zu gestalten.

Verkehrsprojekte Deutsche Einheit — Bestandteil des Bundesschienenwegeaus-
baugesetzes

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15.11.1993 beinhaltet unter ande-
rem neun Verkehrsprojekte Deutsche Einheit im Bereich Schiene, die Verbindun-
gen der jahrzehntelang zerschnittenen Verkehrsnetze Deutschlands zwischen den
Bevolkerungs- und Wirtschaftsschwerpunkten durch leistungsfahige Verkehrs-
wege herstellen kénnen.

Die ABS/NBS Niirnberg-Erfurt (Teilprojekt VDE 8.1) ist im Dritten Gesetz zur An-
derung des Bundesschienenausbaugesetztes vom 23.12.2016 weiterhin unter der
laufenden Nummer 9 als laufendes und fest disponiertes Vorhaben des Vordring-

lichen Bedarfs eingestuft.
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4.2.2.4.

Landesentwicklungsprogramm und Regionalplanung Bayern

Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern

Das Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern vom 25.Januar 1994 definierte

fur den Schienenverkehr folgende Ziele

Ziel B X 3.1und 3.2

»LAus Grinden der Verkehrssicherheit, des Umweltschutzes und des Energiever-
brauches und zur Verbesserung der grof3rdumigen Erschlieung Bayerns sollen
eine Erhdhung der Leistungsfahigkeit der Eisenbahn und eine Starkung der Eisen-
bahn auf dem Verkehrsmarkt angestrebt werden. Zur Verbesserung des Schie-
nenverkehrs in den Grenzlandregionen zur Tschechischen Republik und Nachbar-
regionen zu Sachsen und Thiringen soll der veranderten verkehrlichen und 6ko-
logischen Lage durch betriebliche MaRnahmen sowie den Aus- und Neubau von
Schienenstrecken Rechnung getragen werden.

Eine Erhohung der Leistungsféahigkeit des Streckennetzes der Eisenbahnen und
eine Beschleunigung des Verkehrs sollen angestrebt werden. Hierzu soll vorrangig
u.a. die Schienenverbindung Nurnberg — Erfurt (— Berlin) ausgebaut werden.

Im aktuellen Landesentwicklungsprogramm vom 01. Januar 2020 fiihrt die Begrin-
dung zum Grundsatzpunkt 4.3.1 Schienenwegenetz aus:

,Der Aus-, Um- und Neubau der Schieneninfrastruktur dient dem Erhalt und der
Erganzung eines leistungsfahigen Netzes fiir den Schienenpersonen- und Schie-
nengiterverkehr. Da das Verkehrsaufkommen weiter steigen wird, ist es aus ver-
kehrlichen, 6kologischen und volkswirtschaftlichen Grinden erforderlich, den An-
teil des Schienenpersonen- und des Schienenguterverkehrs am Gesamtverkehrs-
aufkommen durch Verlagerung von anderen Verkehrstrdgern zu steigern. Die
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes missen dazu zugig bedarfsgerecht
ausgebaut werden.

Der Aus- und Neubau, der in allen Landesteilen erfolgen soll, richtet sich nach dem
jeweiligen Bedarfsplan fur die Bundesschienenwege (Anlage zum Bundesschie-

nenwegeausbaugesetz).”
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Regionalplan der Region Nirnberg

In der 20. Anderung des Regionalplanes der Region Niirnberg vom 16.08.2018
sind fur den Schienenverkehr folgende Ziele ausgegeben:
4.3.1 Die gute Uberregionale Anbindung durch den Schienenverkehr soll als ein
wesentlicher Standortfaktor der Region erhalten und ausgebaut werden.
4.3.2 Die Infrastruktur fir den Schienenfernverkehr und der entsprechende Fahr-
zeugeinsatz sollen kontinuierlich ausgebaut und modernisiert werden, um die Leis-
tungsfahigkeit zu sichern und zu verbessern.
Dazu sollen
e das gemeinsame Oberzentrum Nirnberg/Furth/Erlangen mittels des Haupt-
bahnhofes Nirnberg und der regional bedeutsamen Bahnhdofe Erlangen und
Furth méglichst umsteigefrei an alle Verdichtungsrdume in Deutschland ange-
bunden werden
o der viergleisige Ausbau des Streckenabschnittes Nirnberg — Firth verwirklicht
werden
o der Ausbau der Fernverkehrsstrecke Nirnberg — (Ebensfeld, R 4) — Erfurt als
Voraussetzung einer beschleunigten Verbindung nach Berlin umgesetzt und
mit dem Bau der S-Bahn Nirnberg — Erlangen — (Forchheim, R 4) abgestimmt

werden

Reqgionalplan Oberfranken West

Der Regionalplan Oberfranken West in der Fassung vom 04.05.2011 definiert fol-
gendes Ziel BV 1.3.2

,Die Leistungsfahigkeit des vorhandenen Schienennetzes soll im Hinblick auf die
Verbesserung des Fernreise- und Giterverkehrs langfristig erhalten und erhoht
werden. Die Bedienung der Relation Nirnberg — Bamberg — Lichtenfels — Saalfeld
— Jena — Leipzig durch einen leistungsfahigen und vertakteten Schienenfernver-
kehr soll auch nach Fertigstellung der ICE-Neubaustrecke Ebensfeld — Erfurt si-
chergestellt werden.“ Das am 30.07.93 abgeschlossene Raumordnungsverfahren
fur die Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld kommt zu dem Ergebnis, dass das
Vorhaben unter Beachtung von MaRgaben den landesplanerischen Erfordernissen
zur raumstrukturellen Entwicklung, der Wirtschafts- und Verkehrsinfrastruktur Bay-
erns, der Region Oberfranken-West sowie der Industrieregion Mittelfranken ent-

spricht.
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4.2.2.5.

4.3.

Landesentwicklungsprogramm Thiringen (LEP 2025)
Die Ubergeordneten Ziele des Landesentwicklungsprogramms Thiringen von
1993 waren
e das Land Thiringen in das Gesamtgeflige Deutschlands und Europas einzu-
binden und die in seiner Lage und Mdéglichkeiten entsprechende Stellung zu
erreichen und
e es zu einem vielgestaltigen und gesunden Wirtschafts-, Siedlungs- und Le-

bensraum zu entfalten

Diese Ziele sollten verkehrlich u.a. durch eine tberregional bedeutsame Verkehr-
sachse in Richtung Bayern, mit dem Anschluss Thiringens an das ICE -Netz durch
Bau der Hochgeschwindigkeitstrecke Nurnberg — Erfurt — Leipzig/Halle erreicht
werden, wobei diese ICE-Strecke auch vom Giterverkehr und den IR-Verkehr ge-

nutzt werden sollte.

Mit Inbetriebnahme der Hochgeschwindigkeitsneubaustrecke Ebensfeld — Erfurt —
Leipzig/Halle Ende 2015/2017 wurde diese verkehrliche Malinahme des LEP rea-
lisiert. Das aktuelle LEP 2025 vom 15.05.2014 beschreibt den Eisenbahnknoten
Erfurt nun als Drehscheibe mit guten Voraussetzungen fur den Personen- und Gi-

terverkehr.

Die ABS/NBS Nirnberg - Erfurt als Teil des Ausbauprogramms
Die Magistrale Berlin — Leipzig/Halle — Erfurt — NUrnberg — Miinchen ist wegen der
zentralen Lage in Mitteleuropa und im geeinten Deutschland ein wichtiger Be-

standteil des nationalen und internationalen Eisenbahnstreckennetzes.

Konsequenterweise schlief3t die ABS/NBS Nirnberg - Erfurt in Nurnberg Richtung
Siden an die seit 2006 in Betrieb befindliche NBS/ABS Nirnberg - Ingolstadt -
Munchen an.

Die NBS Ebensfeld - Erfurt findet seit 2017 ihre Fortsetzung nach Norden als
NBS/ABS Uber Leipzig/Halle nach Berlin. In Leipzig ist sie mit der ABS Leipzig -

Dresden und in Halle mit der ABS Paderborn - Halle verknupft.
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5.1.

BEDEUTUNG DER RELATION NURNBERG — ERFURT - LEIPZIG IM
EISENBAHNNETZ

Verkehrliche und betriebliche Bedeutung

Eine hochwertige Fortsetzung der bestehenden Eisenbahnverbindungen zwischen
Miinchen und Nirnberg nach Norden tber Bamberg — Raum Lichtenfels/Coburg
nach Erfurt und weiter tUber Leipzig/Halle und Berlin kommt dem nationalen und
internationalen Personen- und Giiterverkehr zugute. Vorteile erfahren vor allem
auch die Regionen Nordbayerns und Tharingens mit ihren erheblichen Einwohner-
und Arbeitsplatzpotentialen. So verfigt allein die Region Mittelfranken mit Nurn-
berg als Zentrum nach Angaben aus dem Landesentwicklungsprogramm Bayern
im Jahr 1990 dber rund 1,2 Mio. Einwohner und rd. 0,6 Mio. nicht der Landwirt-
schaft zuzurechnende Arbeitsplatze. Berticksichtigt man das auf Nirnberg stern-
férmig zulaufende Streckennetz, so erhdhen sich diese Zahlen auf das rund Drei-

fache.

Die Region Mittelthtringen mit der Landeshauptstadt Erfurt als Zentrum hat rd. 0,9
Mio. Einwohner. Thiringen insgesamt verfugt tber rd. 1,1 Mio nicht der Landwirt-

schaft zuzurechnenden Arbeitsplatze. (Stand 1994)

Durch den Bau einer ABS/NBS Nurnberg — Ebensfeld — Erfurt — Leipzig/ Halle —
Berlin wird erstmalig eine direkte Verbindung in dieser Relation mit sehr kurzen
Reisezeiten angeboten. Dieses hochrangige Verkehrsangebot kommt dem ge-
samten nordbayerischen und thirringischen Raum, und damit einem grof3en Ein-
wohner- und Arbeitsplatzpotenzial zugute. Daraus ergeben sich auch Direktverbin-
dungen mit sehr kurzen Reisezeiten zwischen den Ballungsraumen Berlin,

Leipzig/Halle, Erfurt, Nirnberg, Minchen und Stuttgart.

Die Zielweiten innerhalb der auf der Basis von Marktanalysen ermittelten Akzep-
tanzgrenzen fur die Reisezeit — bei Eintagesreisen von 3 — 4 Stunden je Fahrtrich-
tung, bei Mehrtagesreisen von 4 — 6 Stunden je Fahrtrichtung — werden durch die
ABS/NBS Nurnberg — Erfurt — Leipzig/Halle — Berlin erheblich ausgedehnt. Die DB
erwartet allein daraus einen Verkehrszuwachs von bis zu 30 %. Fur den schnellen
Guterzugverkehr mit Geschwindigkeiten bis 160 km/h wird eine im Nachtsprung

erreichbare Transportentfernung wesentlich gesteigert.
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Fur den nordbayerischen und thiringischen Raum besteht die Méglichkeit durch
den Einsatz von Regionalschnellbahnen und die Biindelung der Verkehrsstréme
auf die Eisenbahnknoten Nirnberg, Bamberg, Coburg und Erfurt das Zugangebot

zu verdichten, zu vertakten und zu beschleunigen.

Zusammen mit dem ABS-Projekt Nirnberg — Ebensfeld ist die Nordverlangerung
der S-Bahn-Linie 1 Nirnberg Hartmannshof Uber Erlangen und Forchheim bis
nach Bamberg geplant und zwischenzeitlich auch realisiert, um in der Metropolre-
gion die Qualitat und Attraktivitat des Personennahverkehrs zu steigern und gleich-
zeitig durch die Streckentrennungen betriebliche Kapazitaten fir den projektbe-

dingten Fernverkehrszuwachs in den Knotenbahnhofen freizusetzen.
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Abb. 4: Liniennetz S-Bahn Nurnberg
(Quelle: www.vgn.de, Stand: 14.06.2020)

Im Abschnitt von Nurnberg tber Furth bis nach Eltersdorf wird die S-Bahn auf einer
eigenstandigen, eingleisigen Strecke (5972) mit zweigleisigen Begegnungsab-

schnitten gefuhrt.
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5.2.
5.2.1.

Die Leistungsfahigkeit des Knotens Firth wird neben der betrieblichen Separie-
rung des S-Bahn-Verkehrs auch durch den Neubau der zweigleisigen Guterzug-
strecke 5955 von Nurnberg Abzweig-Kleinreuth nach Eltersdorf erreicht, da hier-
durch die betriebsstérende, hoéhengleiche Ein-/Ausfadelung des Giuterverkehrs
von/nach Niurnberg Rbf in die Fernverkehrsachsen nach Wirzburg oder Bamberg
im Knoten Furth entfallen. Im Streckenendbahnhof Eltersdorf erfolgt die Verknip-
fung mit der hier zweigleisigen S-Bahn und der 4-gleisigen Ausbaustrecke aus be-

trieblichen Griinden wieder hohenfrei mit Uberwerfungsbauwerken.

Ab dem Knotenbahnhof Eltersdorf verkehren die S-Bahn-Zige zusammen mit dem
langsameren Giuterverkehr auf den zwei mittleren Gleisen der viergleisig auszu-
bauenden Strecke, der Hochgeschwindigkeitsverkehr verkehrt mit dem Regional-
verkehr auf den Auf3engleisen. Durch die Trennung des schnellen Personenfern-
verkehrs vom langsamen Giter-zug-/ S-Bahn-Verkehr auf der viergleisig ausge-
bauten Strecke ist ein leistungsfahiger und wirtschaftlicher Eisenbahnbetrieb ge-
wabhrleistet, der allen Zuggattungen zugutekommit.

Das Projekt ABS/NBS Nurnberg - Erfurt ist somit Grundlage fur eine Verbesserung

des Personenfernverkehrs, des Personennahverkehrs und des Giterverkehrs.

Leistungsbetrachtungen (Kapazitat)

Allgemeine Betrachtungen zur Streckenkapazitat

Die erforderliche Kapazitat (Leistungsfahigkeit) einer Strecke wird ausgedrtickt
durch die Anzahl der Ziige, die eine Strecke unter bestimmten Qualitatsbedingun-
gen (z. B. Geschwindigkeit und Plnktlichkeit) und unter bestimmten betrieblichen

und technischen Voraussetzungen pro Tag durchfahren kann.

Bei der erforderlichen Kapazitat wird davon ausgegangen, dass Tagesspitzen
ohne QualitatseinbuRen bewaltigt und Fest- und Ferienverkehre sowie Saisonspit-
zenverkehre unter Hinnahme von geringen Qualitdtseinbuf3en aufgefangen wer-
den kdnnen. Eine Infrastruktur fir eine volle Spitzenbedarfsdeckung scheidet aus

wirtschaftlichen Grinden aus.

Fur zweigleisige, technisch gut ausgerustete Hauptbahnen mit Mischbetrieb liegt

die Kapazitatsgrenze bei rund 120 Zigen/Tag und Richtung.
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5.2.2.
5.2.2.1.

Wird diese Kapazitatsgrenze Uberschritten, so treten in zunehmendem Umfang
Betriebsbehinderungen auf. Als Folge daraus steigt das Verspatungsniveau uber-

proportional an.

Dies fuhrt einerseits zu einer deutlichen Qualitatsminderung (z. B. Zuganschlisse
werden nicht mehr erreicht, Giterztige fahren verzégert und mussen haufiger
Uberholt werden, Kunden werden spater beliefert) und andererseits zu einer un-
wirtschaftlichen Betriebsfihrung. Nachteilige Folgen der Qualitatsminderung sind

letztlich MarkteinbuRen im Personen- und Guterverkehr.

Die von der Deutschen Bahn und dem Bundesministerium fiir Verkehr ermittelte
Kapazitatsgrenze von 120 Ziugen/Tag und Richtung fir eine zweigleisige, gemischt
befahrene Eisenbahnstrecke liegt auch im Rahmen von internationalen Ver-
gleichswerten. So wurden im Europaischen Infrastrukturleitplan Leistungswerte
von 100 - 110 Ziuge/Tag und Richtung fur zweigleisige Strecken bei gemischtem
Verkehr und guter Streckenausristung fir Dauerleistungen zugrunde gelegt.

Aufgrund der hohen Streckenbelastung musste im Jahr 2007 der Streckenab-
schnitt Knoten Firth - Bamberg (Streckennummer 5900) als Uiberbelasteter Schie-

nenweg deklariert werden.

Heutige Streckenbelegung
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) — Fahrplan 2018
In der Relation Nurnberg — Erfurt verkehren seit 2017 nachfolgende Fernverkehrs-
linien Gber die bereits fertiggestellte NBS Ebensfeld — Erfurt:
¢ Minchen - Leipzig — Berlin im 2-Stunden-Takt
e Munchen — Halle (Saale) — Berlin im 2-Stunden-Takt
¢ Minchen — Berlin, Einzelziige

e Stuttgart — Leipzig, Einzelzige
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5.2.2.2.

5.2.2.3.

Da im einzigen Knotenbahnhof Bamberg keine Verknipfungen zu andern Fernver-
kehrslinien existieren, ergeben sich fur die ABS und fur beide Fahrtrichtungen zu-

sammengefasst folgende Zugzahlen pro Tag:

Schienenpersonenfernverkehr 2018 Anzahl Personenfernzige

in der Relation und im Abschnitt in beide Fahrtrichtungen

Relation Nurnberg — Erfurt

_ 40 Zige pro Tag
Abschnitt ABS Nirnberg - Ebensfeld

Tab. 1: Schienenpersonenfernverkehr 2018 im Abschnitt ABS Nirnberg — Ebensfeld

Die Reisezeit von Bahnhof zu Bahnhof betragt zwischen
¢ Nirnberg und Bamberg ca. 35 Minuten

e Bamberg und Erfurt ca. 45 Minuten

Die Relation Nurnberg — Erfurt ist eine Direktverbindung. Die Fahrzeit zwischen
Nurnberg und Erfurt betragt ca. 80 Minuten, flr die schnellsten Ziige - Sprinter

ohne Unterwegshalt - liegt die Fahrzeit bei 68 Minuten.

Zur Verknipfung der Knoten Niirnberg und Erfurt im Sinne eines Taktverkehrs ist
diese Fahrzeit nicht ausreichend und muss auf weniger als 60 Minuten reduziert

werden.

Schienenpersonenfernverkehr im Raum Erfurt

Der Schienenpersonenfernverkehr im Raum Erfurt ist mit Inbetriebnahme der Neu-
baustrecken bedarfsgerecht ausgebaut worden und fir die noch offenen Planfest-
stellungsabschnitt auf der VDE 8.1 ABS Nurnberg — Ebensfeld nicht mehr relevant.

Schienengtterverkehr (SGV) — Fahrplan 2018

An den Endpunkten der ABS/NBS Nurnberg — Erfurt sind die Zugbildungsanlagen
Nurnberg Rangierbahnhof und Erfurt Giterbahnhof angeordnet. Guterverkehrliche
Verknipfungen mit der Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld erfolgen in den Kno-

tenbahnhofen Firth und Bamberg.
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Nord-Siud-Giterverkehr im Knoten Firth — Stand Fahrplan 2018

Die nach dem Fahrplan 2018 in beide Richtungen verkehrenden Guterzige - in-

klusive der sonstigen Zige (z. B. Arbeitszlige, Lokfahrten) — stellen sich in den

einzelnen Abschnitten wie folgt dar:

Schienenguterverkehr 2018 Anzahl Glterzige

in der Relation und im Abschnitt in beide Fahrtrichtungen

Relation Nirnberg Rbf — Bamberg

) 62 Zuge pro Tag
Abschnitt Ntrnberg Rbf — Eltersdorf

Tab. 2: Nord-Sud-Schienenguterverkehr im Knoten Firth — Fahrplan 2018

Glterverkehr im Raum Bamberg - Stand Fahrplan 2018

Der Bahnhof Bamberg bildet einen lokalen Knotenpunkt fir den ortlichen Guter-
verkehr im Nahbereich. Eingehende Gilterziige werden dabei nach Wagengrup-
pen sortiert und den Gleisanschlissen, wie z. B. Hafen Bamberg, Schliisselfeld
oder Baunach, zugefihrt.

In Bamberg bildet der Bayernhafen mit nachfolgenden Gleisanschliissen das
hochste ortliche Guteraufkommen:
¢ Containerterminal (KV-Terminal): etwa 1 Ganzzug taglich
e Gleisanschluss fiir das Tanklager: etwa 1 Ganzzug wochentlich
¢ Gleisanschluss fiir Schrott und Stahl: etwa tagliche Bedienung, Einzelwagen
e Gleisanschluss fir Mull: etwa tagliche Bedienung, Einzelwagen

e Gleisanschluss fiir Dungemittelverladung: saisonale Verkehre

Der Grof3teil der Guterzige durchfahrt den Bahnhof Bamberg. Die Hauptlastrich-
tungen bilden dabei die Laufwege Nirnberg - Bamberg - Saalfeld (Saale) und
Nurnberg - Bamberg - Rottendorf. Zusatzlich verkehren im Abschnitt Nurnberg -
Bamberg auch Giterziige der Relation Nord/West-Deutschland - Gemuinden -
Schweinfurt - Bamberg - Nirnberg zur Entlastung des Uberlasteten Schienenwegs

Wirzburg - Nirnberg.
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Im Einzelnen stellt sich die Belastung der Strecken mit Glterzugen inklusive der
sonstigen Zuge (z. B. Arbeitszlige, Lokfahrten) fir beide Richtungen zusammen-

gefasst innerhalb von 24 Stunden wie folgt dar:

Schienenguterverkehr 2018 Anzahl Glterzige

in der Relation und im Abschnitt in beide Fahrtrichtungen

Nurnberg - Bamberg,
. 62 Zuge pro Tag
Abschnitt Strullendorf — Bamberg

Bamberg - Lichtenfels,
_ ] 33 Zuge pro Tag
Abschnitt Bamberg — BreitengifZbach

Bamberg - Schweinfurt,

) ] 28 Zuge pro Tag
Abschnitt Bamberg — Oberhaid

Hallstadt — Abzweig Hoflein
) 0 Zluge pro Tag
(Verbindungskurve)

Knoten Bamberg
3 Zluge pro Tag
Bamberg — Hafen Bamberg

Tab. 3: Schienengtterverkehr im Knoten Bamberg — Fahrplan 2018

5.2.2.4. Schienenpersonennahverkehr (SPNV) im Raum Bamberg - Fahrplan 2018
In der Relation Nirnberg — Bamberg verkehren nachfolgende Linien:
¢ Nirnberg — Saalfeld (Regionalexpress) im 1-Stunden-Takt
¢ Nirnberg — Sonneberg (Regionalexpress) im 1-Stunden-Takt
e Bamberg — Nirnberg — Hartmannsdorf (S-Bahn) im 1-Stunden-Takt

¢ (Ebermannstadt -) Forchheim — Bamberg (Regionalbahn), Einzelzlige

In der Relation Bamberg — Lichtenfels verkehren nachfolgende Linien:
¢ Nirnberg — Saalfeld (Regionalexpress) im 1-Stunden-Takt
e Nirnberg — Sonneberg (Regionalexpress) im 1-Stunden-Takt
e Bamberg — Hof (Regionalexpress) im 2-Stunden-Takt
e Bamberg — Lichtenfels (— Kronach) (Regionalbahn) im 1-Stunden-Takt
e Bamberg — Ebern (Regionalbahn) im 1-Stunden-Takt
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In der Relation Bamberg — Schweinfurt verkehren nachfolgende Linien:
e Bamberg — Wirzburg (Regionalexpress) im 2-Stunden-Takt
o Bamberg — Frankfurt (Main) (Regionalexpress) im 2-Stunden-Takt
e Bamberg — Schlichtern (Regionalbahn) im 1-Stunden-Takt

e Bamberg — Hal¥furt (Regionalbahn), Einzelziige

Fur beide Fahrtrichtungen zusammengefasst ergeben sich daraus innerhalb von 24
Stunden folgende Zugzahlen:

Schienenpersonennahverkehr 2018 Anzahl Nahverkehrsziuge
in der Relation und im Abschnitt in beide Fahrtrichtungen

Relation NiUrnberg - Bamberg,
) 115 Zige pro Tag
Abschnitt Strullendorf — Bamberg

Relation Bamberg - Lichtenfels,
_ _ 151 Zige pro Tag
Abschnitt Bamberg — BreitengiiZbach

Relation Bamberg - Schweinfurt,

) ] 80 Zuge pro Tag
Abschnitt Bamberg — Oberhaid

Tab. 4: SPNV im Raum Bamberg (Stand Fahrplan 2018)

5.2.3. Prognostizierte Streckenbelegung 2030

Die prognostizierten Streckenbelegungen beruht auf der im Auftrag des Bundes-
ministers fur Verkehr von unabh&ngigen Verkehrsinstituten erarbeiteten Verkehrs-
prognose. Diese basiert auf dem seit 2018 gtiltigen Prognosehorizont fur das Jahr
2030, welche aus Grinden der Aktualitdt zugrunde gelegt wurde. Auf dieser
Grundlage erfolgte eine weitergehende Plausibilisierung der Prognosezugzahlen
fur das Jahr 2030 in der Form, dass fur die Zugarten SPFV und SPNV in Abstim-
mung mit Zugangsberechtigten und dem Aufgabentrager die Zugzahlen fortge-
schrieben wurden. Die Prognose fiir den SGV wurde unverandert itbernommen.

Die so fur das Jahr 2030 fortgeschriebene Prognose wurde vom Bundesministe-

rium fiir Verkehr als Grundlage fur die weitere Planung bestatigt.
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5.2.3.1. Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) — Prognose 2030
In der Relation Nurnberg — Erfurt sind folgende Linien vorgesehen:
¢ Minchen — Leipzig — Berlin, 16 Ziuge/Tag und Richtung
¢ Minchen — Halle (Saale) — Berlin, 16 Zlige/Tag und Richtung
¢ Minchen — Berlin, 4 Ziige als Einzelzlige/Tag und Richtung

¢ Nirnberg — Bamberg — Saalfeld — Leipzig, 8 Ziige/Tag und Richtung

Fur beide Fahrtrichtungen zusammengefasst ergeben sich daraus innerhalb von

24 Stunden folgende Zugzahlen:

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) Anzahl Personenfernziige
in der Relation in beide Fahrtrichtungen
Relation Nurnberg — Erfurt 88 Ziige pro Tag

Tab. 5: Schienenpersonenfernverkehr - Prognose 2030

Zur Verknupfung der Knoten Nirnberg und Erfurt im Sinne eines Taktverkehrs ist
eine Reduzierung der Fahrzeit auf weniger als 60 Minuten notwendig, woflr der
Fahrzeitgewinn aus dem PFA 22 — Bamberg durch die Geschwindigkeitserhhung
von 160 km/h auf 230 km/h von elementarer Bedeutung ist.

5.2.3.2. Schienenpersonenfernverkehr im Raum Erfurt
Der Schienenpersonenfernverkehr im Raum Erfurt ist mit Inbetriebnahme der Neu-
baustrecken bedarfsgerecht ausgebaut worden und fir die noch offenen Planfest-

stellungsabschnitt auf der VDE 8.1 nicht mehr relevant.
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5.2.3.3.

Guterverkehr

Nord-Siud-Giterverkehr im Raum Nirnberg/ Firth — Prognose 2030

Die nach der Prognose 2030 in beide Richtungen verkehrenden Giiterziige — in-

klusive der sonstigen Zige (z. B. Arbeitszlige, Lokfahrten) — stellen sich in den

einzelnen Abschnitten wie folgt dar:

Nord-Sud-Schienenguterverkehr 2030 in Firth

in der Relation und im Abschnitt

Anzahl Glterzige in

beide Fahrtrichtungen

Relation Nurnberg Rbf — Wirzburg/Bamberg
Abschnitt Abzweig Nurnberg-Kleinreuth — Furth Gbf

272 Zuge pro Tag

Relation Nirnberg Rbf — Bamberg
Abschnitt Abzweig Nurnberg-Kleinreuth — Furth Gbf

180 Zige pro Tag

Relation Nirnberg Rbf — Bamberg
Abschnitt Abzweig Nurnberg-Kleinreuth — Eltersdorf

92 Zuge pro Tag

Relation Nurnberg Rbf — Bamberg
Abschnitt Furth Gbf — Eltersdorf

8 Zlge pro Tag

Tab. 6: Nord-Sid-Schienengiterverkehr im Knoten Furth — Prognose 2030

Glterverkehr im Raum Bamberg — Prognose 2030

Gemal der Zugzahlenprognose des Bundes fiir das Jahr 2030 werden fir die Re-

lationen am Knoten Bamberg folgende Giterzlge fiir beide Fahrtrichtungen inner-

halb von 24 Stunden prognostiziert:

Schienenguterverkehr 2030 im Knoten Bamberg

in der Relation und im Abschnitt

Anzahl Giterzige in

beide Fahrtrichtungen

Relation Niurnberg - Bamberg,

Abschnitt Strullendorf — Bamberg

100 Zige pro Tag

Relation Bamberg - Lichtenfels,
Abschnitt Bamberg — BreitengiiZbach

106 Zige pro Tag

Relation Bamberg - Schweinfurt,
Abschnitt Bamberg — Oberhaid

34 Zuge pro Tag

Relation Hallstadt — Abzweig Hoflein

(Verbindungskurve)

20 Ziuge pro Tag

Relation Bamberg — Hafen Bamberg

(Hafengleis)

3 Zluge pro Tag

Tab. 7: Schienenguterverkehr im Knoten Bamberg — Prognose 2030
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5.2.3.4. Schienenpersonennahverkehr
Uber die ABS Niirnberg — Ebensfeld verkehren zukiinftige folgende Nahverkehrs-

linien:

Regionalexpress Nirnberg — Erfurt, 9 Zige/Tag und Richtung

Regionalexpress Nurnberg — Sonneberg, 9 Ziige/Tag und Richtung

¢ Regionalexpress Niurnberg — Wirzburg/Jena, 9 Ziige/Tag und Richtung

¢ Regionalexpress Nurnberg — Coburg/Saalfeld, 9 Zige/Tag und Richtung

e S-Bahn S1 Hartmannsdorf — Nurnberg — Bamberg, 20 Zuge/Tag und Richtung
¢ Regionalexpress Bamberg — Hof (Saale), 11 Zige/Tag und Richtung

¢ Regionalbahn Bamberg - Lichtenfels — Kronach, 18 Ziige/Tag und Richtung
¢ Regionalbahn Bamberg — Ebern, 16 Zige/Tag und Richtung

In den Knoten Bamberg und Forchheim werden dariiber hinaus folgende Nahver-
kehrslinien mit der ABS Nirnberg — Ebensfeld verknupft.

¢ Regionalbahn Bamberg — Wirzburg, 18 Ziige/Tag und Richtung

¢ Regionalbahn Bamberg — Jossa, 11 Zige/Tag und Richtung

¢ Regionalbahn Bamberg — HaRfurt, 6 Ziige/Tag und Richtung

¢ Regionalbahn Forchheim — Ebermannstadt, 5 Zlige/Tag und Richtung

Fur alle Relationen ergeben sich daraus innerhalb von 24 Stunden folgende Zug-
zahlen fur beide Fahrtrichtungen:

Schienenpersonennahverkehr 2030 Anzahl Nahverkehrszuge

in der Relation und im Abschnitt in beide Fahrtrichtungen

Relation Nirnberg — Bamberg
) 122 Zuge pro Tag
Abschnitt Strullendorf — Bamberg

Relation Bamberg — Lichtenfels

. . 162 Zlge pro Tag
Abschnitt Ebensfeld — Lichtenfels

Relation Bamberg — Schweinfurt

i ) 88 Zuge pro Tag
Abschnitt Bamberg — Oberhaid

Tab. 8: Schienenpersonennahverkehr — Prognose 2030
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6. AUSBAUALTERNATIVEN UND TRASSENVARIANTEN IM KORRIDOR
NURNBERG - ERFURT - LEIPZIG/HALLE
Aufgrund der abgeschlossen Baurechtsverfahren und der zwischenzeitlichen Re-
alisierung der Neubaustrecke VDE 8.2 Ebensfeld — Erfurt sowie des Teilausbaus
der VDE 8.1 Nurnberg — Ebensfeld sind die bei Erstauslegung der Planfeststel-
lungsunterlagen diskutierten Trassen- und Ausbauvarianten nicht mehr relevant.
Es werden nur noch die lokalen Varianten der zu andernden Planfeststellungsver-
fahren PFA 13 Giterzugstrecke und PFA 22 Bamberg behandelt.
Demzufolge entfallen die Kapitel 6.1 bis 6.6.1. Zur besseren Vergleichbarkeit wird
die Altgliederung jedoch beibehalten.

6.1. Ausbaualternativen zur Beseitigung der Kapazitatsengpasse im Korri-
dor Nirnberg — Erfurt — Leipzig/Halle

entfallt
6.2. Ergebnisiibersicht der Ausbaualternativen
entfallt
6.3. Entwicklung des SPNV in der Relation Nirnberg — Leipzig — Berlin
entfallt
6.4. Untersuchungsergebnis
entfallt
6.5. Ergebnis der Untersuchungen zu Ausbaualternativen im Korridor

NiUrnberg — Erfurt — Leipzig
entfallt

6.6. Trassenvarianten fur die Ausbau- und NeubaumafRnahmen im Korridor
Nirnberg — Erfurt

6.6.1. Planungen im Neubaustreckenabschnitt

6.6.2. Vertiefte Vorplanung fiir die ABS Nirnberg - Ebensfeld

6.6.2.4.1. Bau einer gesonderten Giterzugstrecke im Stadtgebiet NUrnberg - Firth zur Ent-

lastung Knoten Firth

6.6.2.4.2. Ausgangssituation
Im Knoten Firth Hbf ergeben sich Verknipfungen und héhengleiche Kreuzungen
der Ost-West-Relation Nurnberg Hbf/Rbf — Wirzburg mit der Nord-Sid-Relation
Nurnberg Hbf/Rbf — Bamberg. Gleichzeitig ist eine umfangreiche Andienung der

Ortsguteranlage durchzufihren.
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Der Bf Furth Westkopf stellt heute schon einen betrieblichen Engpass dar. Nach
dem zweigleisigen Ausbau und der Elektrifizierung der Strecke Hochstadt/-Markt-
zeuln — Camburg wird durch die Zunahme des Guterverkehrs im Abschnitt NUrn-
berg - Bamberg eine freie Abwicklung im Knoten Firth nur unter erheblichen Ein-
schrankungen mdoglich sein. Durch den Bau der ABS/NBS Nurnberg — Erfurt und
die damit verbundene S-Bahn Nurnberg - Forchheim - Bamberg ist der Knoten in
seiner heutigen Form den betrieblichen Anforderungen tberhaupt nicht mehr ge-

wachsen.

6.6.2.4.3. Losungsmoglichkeiten zur Entlastung des Knotens Firth
a) Ausbau des Knotens Fiirth

Ausgehend von den prognostizierten Zugzahlen und der Einfliihrung einer im
Bahnhofsbereich zweigleisigen S-Bahn mit einem 10m bis 20 min. Fahrplant-
akt wurde eine Spurplanlésung erarbeitet. Die Ausfliihrung einer solchen L6-
sung unter den genannten betrieblichen Bedingungen ergibt einen kompletten
Umbau des Bf Firth mit mindestens drei Uberwerfungsbauwerken. Diese er-
reichen H6hen von bis zu 14 m tber den derzeitigen Gleisanlagen. Des Wei-
teren sind Anpassungen von Zulaufstrecken zum Knoten Firth sowie eine Ver-
legung und Anpassung der Ortsglteranlagen erforderlich.

Hinweis: Letztere sind zwischenzeitlich aufgegeben und riickgebaut, die Frei-

flachen wurden stadtebaulich neu genutzt.

Vorteile:

¢ Nutzung bestehender Bahnanlagen

Nachteile:
e Erheblicher Eingriff in das innerstadtische Erscheinungsbild
e Problematischer Schallschutz
e Eingriff in die Randbebauung an den Zulaufstrecken

o Kostenintensiver als die letztlich vorgesehene Tunnellésung

Aufgrund der Uberwiegenden Nachteile wurde der Ausbau verworfen.
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b) Guterzugtrasse durch das Knoblauchsland

Diese Variante folgt ab NUrnberg GroBmarkt oberirdisch der alten Ringbahn
bis zum Bahnhof Nurnberg Nordwest. Anschliel3end erfolgt die Ausfadelung in
Richtung ,Knoblauchsland®. Bis Flrth Kronach kénnte sie weitgehend neben
einer Starkstromfreileitung verlaufen. Anschlieend verlauft sie parallel zur A
73 nach Eltersdorf

Vorteile:

¢ Nutzung bestehender Bahnanlagen im Stadtgebiet Nirnberg

Nachteile:
o Die Strecke ware ca. 2,8 km langer als die gewahlte Giiterzugstrecke
e Sie zerschneidet bisher von Eisenbahn unberihrte Stadtbereiche in Nurn-
berg und sorgt trotz umfangreicher SchallschutzmalRnahmen fir eine
Neuverlarmung
e Es st nur eine kurvenreiche, eisenbahntechnisch schlechte Trassierung
mdglich.

Diese Varianten wurde wegen der gravierenden Nachteile verworfen.

Glterzugtrasse in Blindelung mit der BAB A73 als Ausfiihrungsvariante

Nach Ausscheiden der Varianten ,Ausbau Knoten Furth® und ,FUhrung im ein-
zigen freien Baukorridor® wird die Trasse im Stadtgebiet Nurnberg/Furth in ei-
nem Tunnel gefihrt. Dieser taucht in Hohe des Bf Gro3markt ab, quert ein
Gewerbegebiet, mehrere Verkehrsanlagen und verlauft nach der Unterfahrung
der Pegnitz in der Trasse der BAB A 73 Nordlich des Further Stadtteils Kronach
wird die Trasse wieder oberirdisch in Bindelung mit der BAB A 73 nach Elters-
dorf gefiihrt.

Vorteile:
e Minimaler Flachenverbrauch im Stadtgebiet
o Kein Eingriff in stadtische Bebauung

e Keine Neuverlarmung im Tunnelbereich
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o Verbesserung der Larmsituation an der Strecke Nurnberg Kleinreuth —
Farth — Eltersdorf

¢ Blndelung mit der BAB A73

e Gestreckte, eisenbahntechnisch gunstige Trassierung maglich

e Trassenverkiirzung um ca. 2,6 km

Nachteile:

e Hohe Baukosten fur 6,8 km langen Tunnel
e Deponierung von Uberschussmassen

e Eingriff ins Grundwasser

e Flacheninanspruchnahme ndérdlich des Tunnels v. a. in Eltersdorf

Aufgrund der stadtebaulich und eisenbahntechnisch wesentlich glinstigeren
Trassenfuhrung sowie der Verbesserung der Larmsituation an der Altstrecke

wird diese Variante zur Ausfiihrung gebracht.

6.6.2.4.4. Varianten im Bereich Knoten Bamberg

Nach den ersten beiden Plananderungen in den Jahren 1996 und 1998 und
einer 12-jahrigen Projektunterbrechung wurden die Planungsaktivitdten zum
Bereich Bamberg mit einer Uberarbeitung der Vorplanung im Jahr 2010 wieder
aufgenommen.

Hierzu wurden umfangreiche Informationen der Birgerschaft und des Stadtra-
tes der Stadt Bamberg zu den jeweiligen Planungsstanden und zum Ergebnis
der Vorplanung zur Verfigung gestellt. In diesen Informationsveranstaltungen
wurde die Forderung aus dem politischen Raum erhoben, Planungsalternati-
ven zu diskutieren. Diese Forderungen resultieren im Wesentlichen aus folgen-
den Umstand:

Die Vorplanung ergab Larmschutzwandhdhen von 2 - 5 m fir AuRenwdnde
und bis zu 6 m fir Mittelwé&nde. Aus diesem Ergebnis leiteten Stadtrat und Biir-
gerinitiative eine Gefahrdung des Status ,Weltkulturerbe“ der Stadt Bamberg
ab. Daher wurde im Laufe der Diskussion der Beschluss gefasst, zusatzlich zur
Variante ,Durchfahrung“ eine Ostumfahrung Bambergs und einen Tunnel im
Bahnhof Bamberg hinsichtlich ihrer Machbarkeit und Raumempfindlichkeit zu

untersuchen.
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a)

b)

Variante Ostumfahrung
Die Trasse der Ostumfahrung verlasst die bestehende Strecke 5900 Nurnberg
— Bamberg noérdlich vom Bahnhof Strullendorf ca. bei km 55,0 in nérdliche
Richtung und kreuzt die B505 sowie die B22. Danach wird die Trasse im Stadt-
wald parallel zur Bundesautobahn (BAB) A73 gefiihrt und Bamberg im Osten
und Norden umfahren. Die Trasse tangiert den Flugplatz Bamberg 6stlich und
quert danach das Autobahnkreuz BAB A70/A73. Vor Breitengif3bach
schwenkt die Trasse in Parallellage zur bestehenden Strecke wieder ein.
Die Variante wurde aus folgenden Griinden ausgeschlossen:

e erhebliche Eingriffe in die Landschaft

o erhebliche Eingriffe in die Schutzguter Tiere, Pflanzen, Boden

e erhebliche Eingriffe in das Schutzgut Wasser

e kein Larmschutz fur die Bestandsstrecke im Stadtgebiet Bamberg

e aus verkehrlicher Sicht wird der tberlastete Bahnhofsnordkopf Bamberg

und die Einbindung der Strecke aus Wirzburg nicht verbessert

Am 27.04.2016 entschied der Stadtrat Bamberg, die Variante Ostumfahrung

nicht weiter zu verfolgen.

Variante Tunnel

Die vorhandene Strecke wird um zwei Gleise erweitert. Dabei werden der
durchgehende Fern- und Guterverkehr Gber die beiden aul3eren Gleise, der
Nahverkehr sowie der haltende beziehungsweise beginnende und in Bamberg
endende Guterverkehr Uber die innenliegenden Gleise gefuihrt. Um den maxi-
malen Schallschutz im sensiblen Bereich der Sudstadt zu gewahren, werden
alle vier Gleise nordlich der bestehenden EU Forchheimer Strale in einem
Tunnel gefuhrt. Die Nahverkehrsgleise werden kurz hinter der jetzigen EU
Geisfelder StralRe wieder oberirdisch gefiihrt, um die Verkehre an die beste-
henden Gleise im stdlichen Bahnhofsbereich anbinden zu kénnen. Die Lange
des Nahverkehrstunnels betragt zirka 1.320 Meter. Die Gleise fir den durch-
gehenden Fern- und Giiterverkehr werden in zwei eingleisigen Tunnelréhren
auf einer Lange von zirka vier Kilometern gefiihrt und im Bereich des Gleisdrei-
ecks an die Bestandsstrecken nach Rottendorf und Erfurt angebunden. Um

den durchgehenden Giterverkehr in Richtung Rottendorf zu fiihren, ist ein von

PF13-4 A 00-1_Bericht_.docx Stand: 30.09.2020 Seite 34



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8 Unterlage 0.1
Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld 15 berich
Planfeststellungsabschnitt 13 Glterzugstrecke Erlauterungsbericht

der 6stlichen Tunnelréhre abzweigendes Verbindungsbauwerk in oben offener

Trogbauweise erforderlich.

Der Vorhabentrager schloss diese Variante aus folgenden Griinden aus:
¢ erhebliche Eingriffe in das Schutzgut Wasser
e langere Bauzeit fir den Tunnelbau
o kein Larmschutz fur die Bestandsstrecke im Stadtgebiet Bamberg
e erhebliche Mehrkosten fiir den Tunnelbau

o die verkehrliche Zielsetzung wird nicht vollstandig erreicht

Am 06.03.2018 entschied der Stadtrat Bamberg, die Variante ,Ebenerdige
Durchfahrung“ als Vorzugsvariante weiter zu verfolgen. Damit wurde auch von

der Stadt die Tunnelvariante ausgeschlossen.

Neben den Varianten der Ostumfahrung und der Tunnelvariante wurden wei-
tere Untervarianten sowie Vorschlage der Offentlichkeit auf Machbarkeit unter-

sucht;

c) Kurzer Tunnel
Untertunnelung der Stadt Bamberg im Bereich zwischen der Forchheimer
Stral3e und der Geisfelder Stral3e

Diese Variante wurde ausgeschlossen, da die verkehrlichen Projektzeile nicht
erreicht wurden und erhebliche Mehrkosten gegeniiber der Durchfahrungsva-

riante entstehen

d) Volluntertunnelung
Untertunnelung der Stadt Bamberg im Bereich zwischen der Forchheimer

Stral3e und der Kronacher Stral3e sowie Verlegung des Guterbahnhofs
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f)

9)

Diese Variante wurde ausgeschlossen, da die verkehrlichen Projektziele nicht
erreicht wurden, keine geeigneten Flachen fur den Ersatzneubau eines Guter-
bahnhofs in Bamberg zur Verfigung stehen, erhebliche Mehrkosten gegen-

Uber der Durchfahrungsvariante entstehen und sich die Bauzeit verlangert

Dreigleisigkeit

Dreigleisiger Ausbau anstatt der Viergleisigkeit

Diese Variante wurde ausgeschlossen, da die betrieblichen Projektziele nicht
erreicht wurden. Bei den Prognosezugzahlen fur das Jahr 2030, welche fir
beide Fahrtrichtungen eine etwa symmetrische Steigerung der Zugzahlen vor-
sieht sind aufgrund der hohen Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen schnel-
len Zigen (bis zu 230 km/h) und langsameren Ziigen (etwa 80 km/h) fliegende
Uberholungen in beide Fahrtrichtungen und in Folge dessen zwingend vier
Streckengleise erforderlich.

Ertlichtigung mit digitaler Signal- und Sicherungstechnik
Kapazitatssteigerung durch Ersatz der bestehenden Stellwerkstechnik durch

ein modernes elektronisches oder digitales Stellwerk sowie Blockverdichtung

Diese Variante wurde ausgeschlossen, da die betrieblichen Projektziele nicht
erreicht wurden. Wie bei der vorangegangenen Variante kann auch eine Er-
tiichtigung der Sicherungstechnik die betriebliche Erfordernis eines 4-gleisigen

Ausbaus fiir fliegende Uberholungen nicht kompensieren.

Varianten fir das Hafengleis
gl) Hafengleis als héhengleiche Kreuzung in bestehender Lage.
Diese Variante wurde ausgeschlossen, da damit die verkehrlichen Projektziele

nicht erreicht werden kénnen.
g2) Hafengleis als hohenfreie Kreuzung in bestehender Lage.
Auch diese Variante wurde ausgeschlossen, da die verkehrlichen Projektziele

nicht erreicht wurden und erhebliche Mehrkosten fir den Tunnel entstehen

g3) Hafengleis Nordzufahrt in nérdlicher Lage zur BAB A70.
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Diese Variante wurde ebenfalls ausgeschlossen, da die verkehrlichen Projekt-
zZiele nicht erreicht wurden und erhebliche Mehrkosten flr die Ingenieurbauten

entstehen

6.6.3. Durchfihrung des Raumordnungsverfahrens
Im April 1993 wurden die Raumordnungsunterlagen dem Bayerischen Staatsmi-
nisterium fur Landesentwicklung und Umweltfragen vorgelegt mit der Bitte, die lan-

desplanerische Beurteilung und raumordnerische Abstimmung durchzufihren.

Am 30.07.93 wurde das Raumordnungsverfahren fur die Ausbaustrecke Nurnberg
— Ebensfeld mit der positiven landesplanerischen Beurteilung zum Abschluss ge-
bracht.

Die landesplanerische Beurteilung mit den Maf3gaben fur die weitere Planung ist
als Anhang 1 dem Bericht beigeftigt.

6.7. Linienbestimmung nach 8§ 2 Verkehrswegeplanungsbeschleunigungs-
gesetz
Fur die Ausbaustrecke Nirnberg - Ebensfeld ist kein Linienbestimmungsverfahren
erforderlich, da durch den viergleisigen Anbau der beiden neuen Streckengleise
an die vorhandenen Strecken Nirnberg — Firth, Nirnberg — Bamberg und Bam-

berg — Hof die Trassenfiihrung vorgegeben ist.

Fur den Neubau der 2-gleisiegren Guterzugstrecke Nirnberg Rangierbahnhof —
Eltersdorf wurde eine Linienbestimmung nach § 2 Verkehrswegeplanungsbe-
schleunigungsgesetz beantragt. Der Antrag wurde als nicht erforderlich vom Bun-

desminister fur Verkehr abgelehnt.
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7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.3.

AUSBAUSTRECKE NURNBERG — EBENSFELD

Erlauterung der vorhandenen Anlagen

Derzeitiger Streckenzustand

Allgemeines

Vor Beginn der Ausbaumal3nahme stand im Streckenabschnitt Niurnberg — Bam-
berg — Ebensfeld eine zweigleisige, elektrifizierte Hauptstrecke zur Verfigung, die
auf dem flachen Streckenabschnitt im Regnitz- und Maintal mit Geschwindigkeiten
von bis 160 km/h im Mischbetrieb befahren wurde. Die Unterwegsbahnhofe waren
noch mit mechanischen bzw. elektromechanischen Stellwerken und héhenglei-
chen Bahnsteigzugdngen ausgerustet. Es waren zahlreiche héhengleiche Kreu-
zungen (Bahniubergange) vorhanden, welche dem Ausbauziel einer Erhéhung der

Geschwindigkeit auf 230 km/h entgegenstanden.

Zwischenzeitlich hat das Projekt folgenden Planungs- bzw. Ausbauzustand er-

reicht:

Streckenabschnitt Nturnberg Hbf — Firth Gbf
Der 4-gleisige Ausbau dieses Abschnitts mit den PFA 11 Nirnberg und PFA 14
Nurnberg — Furth ist abgeschlossen.

Streckenabschnitt Nurnberg Rbf — Furth Gbf

Diese Strecke im PFA 13 ist rund 10 km lang und elektrifiziert. Bis zur Abzweig-
stelle Hohe Marter (km 3,1) laufen beidseitig der 2-gleisigen Strecke noch die bei-
den Streckengleise von/nach Nurnberg Stein parallel. In der Abzweigstelle Hohe
Marter mindet die eingleisige, rund 2 km lange, elektrifizierte Strecke von Nirn-
berg Eibach (Strecke Treuchtlingen — Nirnberg) ein. Ab Hohe Marter bis Firth Hbf
ist die Strecke 2-gleisig.

Einziger Unterwegsbahnhof ist Nurnberg—Grol3markt. Der Streckenabschnitt ist
vollstdndig mit DR-Technik und Lichtsignalen ausgestattet. Er verlauft im Stadtge-
biet von Nurnberg nach Furth und hat nur niveaufreie Eisenbahnkreuzungen (Ei-

senbahn- und StraRenbricken).
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7.1.1.4.

7.1.1.5.

Der Privatgleisanschluss Gromarkt im Bf Nurnberg-Gro3markt wurde zwischen-
zeitlich aufgelassen, die dortigen Nebengleise werden nur noch fur Zug-/ Lokab-

stellungen genutzt.

Die Streckenleistungsfahigkeit betragt in Richtung und Gegenrichtung 114
ZugelTag.

Streckenabschnitt Furth Hbf - Bamberg
Die S-Bahngleise wurden von Firth durch den PFA 15 Firther Bogen bis ein-
schlieRlich der Uberfuhrung tber die Regnitz erstellt.

Aufgrund des beklagten Beschlusses im PFA 16 Firth Nord konnte bislang weder
der S-Bahn-Verschwenk noch die Guterzugstrecke entlang der BAB A73 errichtet

werden.

Ab Bahnhof Eltersdorf, durch Erlangen bis nach Forchheim (PFA 17 & 18) ist der
ABS-Ausbau wieder abgeschlossen, sodass hier ein moderner 4-gleisger Bahn-
bestand vorliegt.

Der PFA 19 Forchheim — Eggolsheim ist im Bau.

Der PFA 21 Hischaid steht vor Abschluss des Planfeststellungsverfahrens, sodass
hier noch der 2 gleisige Bestand anzutreffen ist. Der guten Ordnung halber ist an
dieser Stelle zu erwahnen, dass auf der VDE 8.1.1 der Ausbaustrecke zwischen
Nurnberg und Ebensfeld kein PFA 20 existiert.

Gleiches gilt fir den PFA 22 Bamberg, da hier aufgrund der Einspriche zur
Erstauslegung der Planfeststellungsunterlagen kein Beschluss gefasst werden
konnte, sondern eine umfangreiche Umplanung und Variantenuntersuchung aus-

|6ste, die nun in ein Plandnderungsverfahren tbergeht.

Streckenabschnitt Bamberg - Ebensfeld
Waéhrend der Abschnitt 23 Hallstadt noch im Bau, und damit nach wie vor 2-gleisig
ist, wurde der viergleisige Ausbau ab Breitengif3bach in den Abschnitten 24 Zap-

fendorf und 25 Ebensfeld abgeschlossen.
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7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

Derzeitige Bahnhofe
Bahnhof Nirnberg Hbf

Ausbau abgeschlossen

Bahnhof Nirnberg Rbf

Der im Suden der Stadt gelegene Bahnhof Nirnberg Rbf ist ein einseitiger, von

Osten nach Westen geneigter Geféallebahnhof. Er wurde im Jahre 1903 in Betrieb

genommen.

Der Bahnhof Nurnberg Rbf hat neben seiner Funktion als Rangierbahnhof fol-

gende weitere Aufgaben:

e Knotenpunktbahnhof mit 143 Strecken-km Ausdehnung

Der Bahnhof Nurnberg Rbf ist durch Guterverbindungsstrecken an die 7 in Nurn-

berg Hbf beginnenden Hauptstrecken angeschlossen, und zwar:

¢ In Richtung Westen, Suden und Norden

1.

Nurnberg — Treuchtlingen — Augsburg/Ingolstadt — Miinchen in Nirn-
berg-Eibach Ri bzw. Niurnberg-Reichelsdorf

Nurnberg — Crailsheim — Stuttgart in Nirnberg-Stein

Nurnberg — Wirzburg -Frankfurt/Main in Firth

Nurnberg — Bamberg — Probstzella/Erfurt — Berlin in Firth

(Strecken zu 3. und 4. Gemeinschaftsstrecken bis Firth)

¢ In Richtung Osten

5.
6.
7.

Nurnberg — Neukirchen b. SR — Furth in Nirnberg -Mdégeldorf
Nurnberg — Schnabelwaid — Hof/Schirnding in Nirnberg Ost

Nurnberg — Neumarkt (Oberpf.) — Regensburg — Passau in Fischbach
(bei NUrnberg)

(5.— 7. Gemeinschaftsstrecke bis NUrnberg - Langwasser auf 3 Gleisen)
(5.— 6. Gemeinschaftsstrecke bis NlUrnberg — Dutzendteich)

(5.— 7. Gemeinschaftsstrecke bis Nurnberg -Langwasser auf 3 Gleisen)
Vom Ausfahrtsbahnhof zweigt westlich noch die eingleisige, nicht

elektrifizierte Hauptbahn nach Nurnberg Hbf ab.

Die Gleisanlagen des Rangierbahnhofs missen fir den Bau der ABS nicht ange-

passt werden.
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7.1.2.3.

7.1.2.4.

7.1.2.5.

7.1.2.6.

7.1.2.7.

Bahnhof Furth Hbf (km 7,6)

Ausbau abgeschlossen.

Bahnhof Erlangen (km 23,5)

Ausbau abgeschlossen.

Bahnhof Forchheim (km 38,3)

Ausbau abgeschlossen.

Bahnhof Strullendorf (km 54,8)

In km 54,8 liegt der Bahnhof Strullendorf. Hier zweigt die 37 km lange Nebenbahn
nach Ebrach ab, von der in km 7,6 (Bahnhof Frensdorf) eine weitere Nebenbahn
mit 24 km L&nge nach Schisselfeld abzweigt. Der Abschnitt Frensdorf — Ebrach
wurde aufgelassen und riickgebaut, nach Schlisselfeld verkehrt nur noch Guter-
verkehr.

Bahnhof Bamberg
Im Bahnhof setzt sich die Hauptstrecke Nirnberg - Bamberg als 2-gleisige elektri-
fizierte Hauptstrecke nach Lichtenfels fort. Am Nordkopf zweigt in Richtung Wes-

ten die 2-gleisige, elektrifizierte Hauptstrecke tber Schweinfurt nach Wiirzburg ab.

Der Bahnhof ist mit einem Relaisstellwerk ausgestattet, von dem aus u. a. auch
die Abzweigstelle Hoflein und der Bahnhof Hallstadt (b. Bamberg) ferngestellt wer-

den.

Er besitzt 2 durchgehende Hauptgleise in der Relation Nurnberg - Lichtenfels und
13 weitere Hauptgleise, wobei 8 ausschlieB3lich Glterzuggleise sind. Es sind 4

Bahnsteige mit 7 Bahnsteigkanten vorhanden.

Der Bahnhof Bamberg wird pro Tag von ca. 18.000 Ein-/Aussteiger genutzt.

Fur die Abstellung und Behandlung der Nahverkehrsziige sind im Bestand um-

fangreiche Abstellanlagen im Bereich der Brennerstral3e sowie der Bosch-Halle

angeordnet.
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7.1.2.8.

7.1.2.9.

7.1.2.10.

7.2.
7.2.1.

Fur die Abwicklung des Schienenguterverkehrs befinden sich in Bamberg 3 Ein-
und Ausfahrgleise sowie 15 Richtungsgleise, welche an einen Ablaufberg ange-
schlossen sind. Weitere Nebengleise dienen der Abstellung von Guterwagen. Fer-

ner findet im LadestraRenbereich Holzverladung statt.

Uber ein Anschlussgleis ist der Bayernhafen Bamberg aus nordwestlicher Rich-
tung an den Bahnhof angeschlossen, in welchem sich umfangreiche Gleisanlagen

sowie Gleisanschliisse und ein KV-Terminal befinden.

Bahnhof Hallstadt
Ausbau abgeschlossen.

Bahnhof BreitengiiRbach
Ausbau abgeschlossen.

Bahnhof Zapfendorf
Ausbau abgeschlossen.

Verknipfungen und Einfihrungsbereiche, Schnittstellen

ABS Nirnberg — Ebensfeld

Der Schienenpersonenfernverkehr SPFV Niirnberg — Bamberg (- Lichtenfels/Er-
furt) verlauft zunachst auf den heutigen Bestandsgleisen von Niurnberg Hbf nach
Furth bis in den Raum Eltersdorf. Aus der heutigen, zweigleisigen Hauptabfuhr-
strecke entwickelt sich dann im Bf Eltersdorf die eigentliche ABS, die 6stlich der

Bestandstrecke, und parallel zu dieser, bis Ebensfeld gefiihrt wird.

Die Weiterfiihrung der ABS als NBS nach Erfurt geschieht dann nérdlich des Uber-
holbahnhofs Unterleiterbach bei km 20,74 der Strecke Bamberg — Hof.

In Bamberg bestehen Verknipfungen des SPFV mit den SPNV-Linien von/nach
Wirzburg, von/nach Lichtenfels/Saalfeld/Hof und von/nach Ebern. Im Bf Breiten-
guRbach ist die Nebenbahn von/nach Ebern angebunden. Weiterhin bestehen auf
allen Uberholungsbahnhdéfen Verkniuipfungen der SPFV-Strecke mit der Giiterzug-
/S-Bahn-Strecke.
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Eine wichtige VerknlUpfungsfunktion obliegt dem Bahnhof Bamberg. Hier werden
die auf den zwei Gleisen von Siuden her zulaufende Zuge auf die drei Strecken
nach Wirzburg, nach Lichtenfels (-Hof/Saalfeld) und nach Erfurt verteilt bzw. um-
gekehrt aus diesen Richtungen zulaufende Zige auf die zwei Richtungen Nlrn-
berg Hbf/Rbf ablaufende Gleise gebindelt. Die Knotenleistungsfahigkeit der Bf
Bamberg erfordert aus diesem Grund ein Uberwerfungsbauwerk (eingleisige Stre-
cke) vom dstlichen Bahnhofsbereich zur Strecke nach Schweinfurt/Wirzburg, das

auch in der Gegenrichtung benutzt werden soll.

Die SPFV-Strecke wird auch Li-Strecke. Da in den Bahnhéfen Erlangen, Forch-
heim und Bamberg an der ABS-Strecke fur den ICE- und IR-Verkehr 76 cm hohe
Bahnsteige erforderlich sind, miissen dort Gliterzuggleise ohne Li-Beschréankung
vorgehalten werden. Dies sind in Erlangen das Uberholgleis 1 (38er Bahnsteig-
kanten), in Forchheim Gleis 6 (38 Bahnsteigkanten) und in Bamberg die Giiter-
zuggleise.

Der Fernverkehr der ABS ist in den Knotenbahnhofen, der Regionalverkehr zu-
satzlich in den Unterwegsbahnhofen tber die bis nach Bamberg verlangerte S-

Bahn-Linie 1 mit dem Netz der S-Bahn Nurnberg verbunden.

Am ABS-Endbahnhof Nirnberg kénnen die Reisenden in alle 5 Linien der S-Bahn
Nurnberg umsteigen.

e S 1 Bamberg — Forchheim — Erlangen — Niirnberg — Lauf (links der Pegnitz)

— Hersbruck (links der Pegnitz) — Hartmannshof,

e S 2 Roth — Schwabach — Nirnberg — Altdorf,

e S 3 Nirnberg — Feucht — Neumarkt

e S 4 Nirnberg — Ansbach — Dombdihl.

e S 5 Nirnberg — Allersberg
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7.2.2.

7.2.3.

Gluterzugstrecke

Diese entwickelt sich aus der zweigleisigen Strecke Nurnberg Rbf — Flrth Gbf.

In der Abzweigstelle Hohe Marter kommt die eingleisige Verbindungsbahn
von/nach Nirnberg-Eibach hinzu. Sie stellt auch fur die Giterzugstrecke von/nach
Eltersdorf — Bamberg — Erfurt die Verbindung zur Hauptabfuhrstrecke (Miinchen —
Augsburg/Ingolstadt — Treuchtlingen — Nurnberg unter Umgehung des Nirnberger

Rangierbahnhof her.

Im Bf Eltersdorf wird die Guterzugstrecke, die 6stlich vom Bf Niirnberg-Grof3markt
bis Furth-Kronach im Tunnel gefuhrt wird, mit der ABS-Strecke verknipft, um G-
terziige von der einen auf die andere Strecke Uberleiten zu kénnen. Wegen der
Vielzahl der Guterziige mit Streckenwechsel ist eine hohenfreie Ein- und Ausfade-
lung erforderlich.

Im weiteren Verlauf werden auf der Bestandstrecke die Giiterziige bis Forchheim
zusammen mit der S-Bahn und danach bis Bamberg zusammen mi der Regional-

bahn gefihrt.

S-Bahn Nirnberg — Forchheim — Bamberg
Anschliisse an die RB von/nach Cadolzburg und von/nach Siegelsdorf — Markt Er-
Ibach bestehen in Fiurth Hbf.

Im Bf Eltersdorf, etwa 1 km siidlich des Haltepunktes Kdnigmuhle, erfolgt die ho-
henfreie Ein/Ausfadelung in die/aus den westlichen Gleisen des Streckenab-
schnitts Eltersdorf — Bamberg. Die gemeinsame Nutzung der Bestandsstrecke
durch die S-Bahn und durch den Grof3teil der Giiterziige von Eltersdorf bis Forch-

heim moglich.

Allerdings lasst sich eine Verdrangung von Giterzigen auf die ABS wegen
e des S-Bahn-Taktes von 20 Minuten
e der S-Bahn-Reisegeschwindigkeit von (nur) 65 km/h und
o des S-Bahn-Vorrangs vor allen Guterzigen — was bei der Streckenleis-
tungsfahigkeitsberechnung unterstellt wurde —

nicht vermeiden.
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In Forchheim (Ofr) bestehen Umsteigmdéglichkeiten zu den/von den RB-Linien
Forchheim — Bamberg und Forchheim — Ebermannstadt sowie zu den/von den RE-

Linien Nurnberg — Bamberg (- Lichtenfels — Coburg/Saalfeld/Hof).

7.3. Entwurfselemente und Linienfihrung

7.3.1. Entwurfselemente

Bei der Planung von Ausbaustrecken (ABS) ist zu berlicksichtigen, dass
¢ die Linienfihrung Geschwindigkeiten von 230 km/h zulasst und

e die Strecken das vorhandene Netz verbessern.

Die Planung der ABS mit Guterzugstrecke und S-Bahn liegen folgende Trassie-

rungsparameter zu Grunde:

Trassierungsparameter Fernbahn Guterzug- S-Bahn
strecke

Entwurfsgeschwindigkeit 200 km/h 120 km/h 120 km/h
Regelradius 1.888 m 1.000 m 1.000 m
Mindestradius 1523 m 585 m

Langsneigung 12,5 %o 12,5 %o 40,0 %o
Regelausrundung 16.000 m 5.800 m 5.800 m
Mindestausrundung 10.000 m 2.000 m 2.000 m

Tab. 9: Ubersicht Trassierungsparameter

Aufgrund der neuen BVWP-Vorgabe einen Deutschlandtakt einzuftihren, wurde fir

den PFA 22 Bamberg folgende Planungsparameter vorgegeben:

¢ Durchfahrgeschwindigkeit der Strecke 5919 von 230 km/h im Bahnhof

Bamberg und

¢ Durchfahrgeschwindigkeit der Strecke 5900 bzw. 5100 von 160 km/h im

Bahnhof Bamberg.

7.3.2. Zwangspunkte

Die Erweiterung der Gleisanlagen wird grundsétzlich auf der Seite vorgenommen,

wo die Eingriffe in die Bebauung geringer sind.
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7.3.3.

7.3.3.1.

7.3.3.2.

7.4.

Linienfihrung und Trassenbeschreibung
Die Linienfihrung der Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld wird bestimmt durch

die Lage der bestehenden Strecken Niurnberg Hbf — Bamberg und Bamberg — Hof.

Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld mit S-Bahn Nirnberg — Forchheim
Zwischen Nurnberg Hbf und Furth Hbf wurden zwischenzeitlich 2 zusatzliche
Gleise in Richtung Sud-Westen zur BAB A73 hin angeordnet.

Zwischen Furth und stidlich Stadeln werden zwei, von Stadeln bis Eltersdorf wird
ein neues Gleis erforderlich. Ab Eltersdorf bis Ebensfeld wird die bestehende zwei-
gleisige Strecke durchgehend um zwei zusatzliche Gleise erweitert.

Bis Unteroberndorf verlaufen die neuen Gleise 6stlich der vorhandenen Gleise. Im
Bereich der Mainannaherung bei Unteroberndorf/Ebing erfolgt durch ein Uberwer-
fungsbauwerk der Wechsel in die Westlage und nérdlich Ebensfeld der Ubergang
in die NBS durch Abschwenkung von der bestehenden Trasse in nordwestlicher
Richtung.

Gluterzugstrecke

Die Guterzugstrecke Niurnberg Rbf — Eltersdorf ist rd. 15 km lang. Sie beginnt mit
dem 4-gleisigen Ausbau der vorhandenen 2-gleisigen Strecke Hohe Marter — Firth
Gbf und taucht im Bf Nurnberg GroBmarkt (km 5,5) in einen Tunnel ab. Der 7,5 km
lange Tunnel unterfahrt Stadtteile Nirnbergs und verlauft im Stadtgebiet Firth in
der Trasse der BAB A73. Ab dem Tunnelende in Firth-Kronach wird die Trasse
eng mit der bestehenden BAB A73 geblndelt und miindet bei Eltersdorf in den
geplanten Uberholungsbahnhof ein (km 18,000).

Uberholungsbahnhofe, Uberleitstellen

Uberholungsbahnhéfe (Ubf) an Bahnstrecken erfiillen im Regelfall keine verkehr-
lichen, sondern nur betriebliche Aufgaben. Verkehrliche Aufgaben wéren z. B. Wa-
genbereitstellung fur das Be- und Entladen von Guitern bzw. das Ein- und Ausstei-
gen von Reisenden. Die wesentlichen betrieblichen Aufgaben sind Betriebstuber-
holungen und Uberleitungen auf das andere durchgehende Hauptgleis bzw. auf
die andere Strecke. Die Uberholungsbahnhafe sind hierfur mit je einem seitenrich-
tigen Uberholungsgleis und Uberleitverbindungen an den Bahnhofskdpfen ausge-
stattet. Der Abstand zwischen den Uberholungsbahnhéfen richtet sich nach be-

trieblichen Gesichtspunkten und betragt im Regelfall etwa 25 — 30 km.
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7.5.

Im ca. 85 km langen ABS-Abschnitt Niurnberg — Ebensfeld sind aus Griinden einer
flissigen Betriebsabwicklung folgende Uberholungsbahnhéfe und Uberleitstellen

(Ust) vorgesehen.

Im Streckenabschnitt Niirnberg Hbf — Fiirth (Bay) Hbf die Uberleitstelle Niirnberg-

Neusundersbihl (ca. km 3,5).

Im Streckenabschnitt Furth (Bayern) Hbf — Bamberg
e Ust Furth-Unterfarrnbach Nord (km 12,2)
e Bf Vach (km 14,5)
e Bf Eltersdorf (km 18,0)
e Bf Erlangen Gbf (km 22,5)
e Bf Erlangen Pbf (km 23,5)
o Bf Baiersdorf (km 31,5)
¢ Bf Forchheim (Oberfranken) (km 38,3)
o Bf Eggolsheim Siid (km 43,5)
e Bf Strullendorf (km 54,2)

Im Streckenabschnitt Bamberg — Ebensfeld:
e Bf Hallstadt (bei Bamberg) (km 3,5 und 4,5)
e Bf BreitengiiBbach (km 7,5)
e Bf Unterleiterbach (km 18,0)

Verkehr und Betrieb

Mit Inbetriebnahme der Neu- und Ausbaustrecken Ebensfeld — Erfurt — Berlin und
der S-Bahn-Linie 1 Bamberg — Nirnberg — Hartmannshof haben alle fir die ABS
Nurnberg — Ebensfeld geplanten Verkehrsangebote ihren Betrieb aufgenommen.
Die derzeit noch in Planung und Bau befindlichen Abschnitte wirken sich nicht auf
den Streckenbetrieb aus, sondern kénnen nach Realisierung zu zusatzlichen Zug-

fahrten bzw. hoheren Reisegeschwindigkeiten fihren.
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7.5.1. Derzeitiges Verkehrsangebot
Das derzeitige Verkehrsangebot (2020) entspricht dem der ABS-Planung zu-

grunde gelegten Verkehrsangebot.

Siehe Kapitel 7.5.5 Fahrplan.

7.5.2. Zukunftige Verkehrsbedienung

7.5.2.1. Schienenpersonenfernverkehr im Raum Nurnberg/Furth/Erlangen — Bamberg —
Lichtenfels/Coburg
Der geplante Verkehr ist bereits in Betrieb gegangen.

7.5.2.2. Schienenpersonennahverkehr im Raum Nurnberg/Furth/Erlangen — Bamberg —
Lichtenfels/Coburg
Der geplante Verkehr ist bereits in Betrieb gegangen.

7.5.2.3. S-Bahn-Verkehr der Relation Nirnberg Hbf — Firth — Forchheim — Bamberg
Die S-Bahn-Linie S1 Bamberg — Niurnberg — Hartmannshof hat ihren Betrieb auf-

genommen.

7.5.2.4. Guterverkehr
Der Giuterverkehr muss aus dem Knoten Furth entfernt werden, um Fernver-
kehrstrassen in den Relationen Nirnberg — Bamberg und Nurnberg — Wirzburg

freizustellen und eigene Trassenkapazitaten dazuzugewinnen.

Das Gros der Guterzuge wird
e zwischen Nirnberg Rbf und Eltersdorf auf zwei eigenen Guterzuggleisen,
e zwischen Eltersdorf und Forchheim zusammen mit der S-Bahn und
e zwischen Forchheim und Ebensfeld zusammen mit den RB-Zigen im

Mischverkehr verkehren.

7.5.3. Betrieb

Der Betrieb wurde bereits aufgenommen.
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7.5.4.

7.5.5.
7.5.5.1.

Geschwindigkeiten
Auf der ABS Nirnberg — Ebensfeld ergeben sich ab Nirnberg Hbf folgende
Hochstgeschwindigkeiten:

e km 0,0 bis km 23,3 — maximal 160 km/h

e km 23,3 bis km 59,5 — 200 km/h

e km 59,5 bis km 2,9 — 230 km/h

e km 2,9 bis km 20,4 — 200 km/h

Es werden derzeit folgende Fahrzeiten erreicht:

e Ndirnberg - Bamberg ca. 35 Minuten

e Bamberg - Erfurt ca. 45 Minuten

e Nurnberg - Erfurt ca. 68 Minuten (Einzelzuge)
Fahrplan

ICE / IC-Verbindungen
Im Rahmen der Inbetriebnahme der Neubaustrecke im Dezember 2017 organi-

sierte die Deutsche Bahn das Fernverkehrsnetz auf einigen Relationen neu.

Im Fahrplan 2020 verkehren im Fernverkehr folgende ICE-Linien auf der VDE 8:
e |CE Linie 18: Hamburg — Berlin — Halle — Erfurt — Bamberg — Nurnberg —
Ingolstadt /Augsburg — Miinchen
e |CE-Linie 28 Hamburg/Binz — Berlin — Leipzig — Erfurt — Nurnberg — Min-
chen
Beide Linien bieten Einzelhalte in den Stadten Coburg und Erlangen an und ver-
kehren im 2 Stunden-Takt, sodass ein stiindliches Zugangebot zwischen Hamburg

und Mlnchen besteht.

Zusétzlich verkehrt im anndhernd 2 Stunden-Takt der
e ICE-Sprinter 29 Warneminde — Berlin — Halle — Erfurt — Nirnberg — Mun-

chen

Daruber hinaus wird die ABS Nurnberg — Ebensfeld von der
e |C-Linie 17 Warneminde — Berlin — Leipzig — Jena — Saalfeld — Lichtenfels

— Bamberg — Erlangen — Furth — Nirnberg — Regensburg — Passau — Wien
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e IC-Linie 61 Karlsruhe — Stuttgart — Nurnberg — Bamberg — Lichtenfels —
Kronach — Saalfeld — Jena — Leipzig
befahren.
Wahrend die Linie einmal taglich als Nachtzug verkehrt, werden nur Einzelzlge

der Linie 61 von Nirnberg bis Leipzig durchgebunden.

7.5.5.2. IR-Linien
Die Interregio-Zuge wurden 2006 eingestellt und durch IC/ICE bzw. RE-
Verbindungen ersetzt.

7.5.5.3. Nahverkehr
Im Nahverkehr werden von folgenden Bahnen Nahverkehrsleistungen auf der ABS
Nurnberg — Ebensfeld erbracht:
Franken-Thuringen—Express und Frankenwaldbahn

e RE Nurnberg — Bamberg — Lichtenfels — Kronach — Saalfeld — Jena —
Leipzig im 2 h-Takt

¢ RE Nurnberg - Bamberg — Lichtenfels — Kronach — Saalfeld im 2 h-Takt

¢ RB Bamberg — Lichtenfels — Kronach im 2 h-Takt

Mainfrankenbahn und Main-Spessart-Express

¢ RE Nurnberg — Bamberg — Schweinfurt — Wiirzburg im Stunden

Aqgilis
e RB Bamberg — Hallstadt — Breitengui3bach — Ebern

Daruber hinaus verkehrt die S-Bahn in der Hauptverkehrszeit im 30 Minuten-Takt
zwischen Nurnberg und Forchheim und im Stundentakt bis Bamberg mit der Linie

e S1 Bamberg — Nurnberg — Hartmannshof.

Vormittags und abends verkehren zusatzlich 2 Verstarkerzugpaare zwischen Er-

langen und Ndrnberg.
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7.6.

Elektrifizierung und Bahnstromversorgung

Der elektrische Zugbetrieb auf den Eisenbahnstrecken gewahrleistet eine sichere

Betriebsflihrung und eine damit verbunden geringe Stéranfalligkeit.

Im Einzelnen sprechen dartiber hinaus nachstehende Fakten fur einen elektri-

schen Zugbetrieb:

Primarenergien:

Fur elektrische Eisenbahnen kommen alle nutzbaren Priméarenergien in
Frage, wie Wasserkraft, Kohle, Ol, Gas und Kernenergie. Die hohe Flexi-
bilitat sichert preisliche Vorteile und vermeidet Versorgungsengpasse.

Umweltfreundlichkeit
Elektrische Triebfahrzeuge erzeugen keine Abgasemissionen und nur eine
sehr geringe, von der jeweiligen Antriebsleistung unabhangige Gerausch-

entwicklung.

Wirtschatftlichkeit:
Der niedrige spezifische Energieverbrauch und die geringen Unterhal-
tungskosten durch hohe Laufleistungen sichern —auch aus volkswirtschaft-

licher Sicht — einen wirtschaftlichen Einsatz elektrischer Triebfahrzeuge.

Die vorhandenen Oberleitungsanlagen werden erneuert und der neuen Gleislage

und Geschwindigkeit angepasst. Zuséatzliche Gleise werden mit Oberleitungen der

Regelbauart ausgeristet.

Die vorhandenen elektrischen Energieanlagen wie Gleisfeld- und Bahnsteigbe-

leuchtung, Weichenheizung sowie deren Versorgungskabel sind der neuen Gleis-

lage anzupassen.
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7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

Signaltechnik und Telekommunikation

Die gesamte signal- und telekommunikationstechnische Streckenausriistung wird

zusammen mit der ABS-Trasse planfestgestellt. Hierzu gehéren:

Stellwerke mit moderner ETCS-Leit- und Sicherungstechnik

Signale, Anlagen der der Zugbeeinflussung und der Zugsteuerung
Gleisfreimelde -und Zugzustandsmeldeanlage,

Funkanlagen fir die innerbetriebliche Kommunikation, die Kommunikation
der Ordnungs- und Sicherheitsbehérden und fir die Kommunikation der
Reisenden

Fernsprechanlagen

Bauliche Anlagen wie Stellwerksgebaude, Schalthduser, Kabeltrogtrassen

und Funkmaste

Hochbauten

Die Hochbauten der Tunnelnotausgange werden zusammen mit der ABS-Trasse

planfestgestellt.

Brand- und Katastrophenschutz

Die notwendigen Anlagen des Brand- und Katstrophenschutzes sind Bestandteil

der Planfeststellung.

Landschaftspflegerische Begleitplanung

Bereits die Planfeststellungsunterlagen des Jahres 1994 enthielten eine Land-

schaftspflegerische Begleitplanung.

Diese wurde auf der Basis

des aus dem Raumordnungsverfahren vorhandenen Datenmaterials,
der Mal3gaben der landesplanerischen Beurteilung und

der mit dem Bayerischen Staatsministerium fir Landesentwicklung und
Umweltfragen (BayStMLU) und dem Thiringer Ministerium fir Umwelt-
und Landesplanung abgestimmten Bewertungsmethodik fir Eingriffser-

heblichkeit und Ausgleichsbedarf

erarbeitet.
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In der vorliegenden Plandnderung wird die Landschaftspflegerische Begleitpla-

nung fortgeschrieben. Dabei werden u. a. folgende Aspekte beriicksichtigt:

aktuelle Anpassungen der technischen Planung,

Veranderungen der Umweltsituation, die sich seit den 90er Jahren erge-
ben haben,

geadnderte gesetzliche Grundlagen,

geadnderte methodische Anforderungen, insbesondere durch die Einfih-
rung der Bayerischen Kompensationsverordnung, des EBA-
Umweltleitfaden und des Fachinformationssystems Naturschutz und
Kompensation (FINK) der Deutschen Bahn.

Die Ergebnisse der Landschaftspflegerischen Begleitplanung sind in der vorliegen-

den Unterlage in Anlage 12 dokumentiert. Die landschaftspflegerischen MalRnah-

men sind Bestandteil der Planfeststellungsmafinahmen.

Zur Bewaltigung der naturschutzrechtlichen Regelungen der 88 44 — 46 BNatSchG

wird ein Artenschutz-Fachbeitrag (Unterlage 12.5) als Unterlage zur speziellen ar-

tenschutzrechtlichen Prufung erstellt.
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8. PLANFESTSTELLUNG

8.1. Trassenfestlegung

Das beim Bundesminister fur Verkehr beantragte Linienbestimmungsverfahren wurde

als nicht erforderlich deklariert.

8.2. Planfeststellung

8.2.1. Allgemeines

Die ABS gliedert sich in folgende Planungsabschnitte, die gleichzeitig Planfeststel-

lungsabschnitte sind. Ergénzend wird ihr Status fur das Jahr 2020 dargestellt.

Planfeststellungsabschnitte VDE 8.1

ABS Nirnberg - Ebensfeld
Nr. Bezeichnung Status
PFA 11 Ndrnberg Hauptbahnhof Inbetriebnahme erfolgt
PFA 12 Stellwerk Erlangen Inbetriebnahme erfolgt
PFA 13 Guterzugstrecke laufendes Planfeststellungsverfahren
PFA 14 Ndrnberg - Furth Inbetriebnahme erfolgt
PFA 15 Further Bogen In Teilen realisiert
PFA 16 Faurth Nord Planfestgestellt — erfolgreich beklagt
PFA 17 Erlangen Inbetriebnahme erfolgt
PFA 18 Baiersdorf - Forchheim Inbetriebnahme erfolgt
PFA 19 Forchheim - Eggolsheim In Baut
PFA 21 Hirschaid laufendes Planfeststellungsverfahren
PFA 22 Bamberg laufendes Planfeststellungsverfahren
PFA 23 Hallstadt in Bau
PFA 24 Zapfendorf Inbetriebnahme erfolgt
PFA 25 Ebensfeld Inbetriebnahme erfolgt

Tab. 10: Ubersicht Planfeststellungsabschnitte VDE 8.1 ABS Niirnberg - Ebensfeld
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8.2.2.

8.3.
8.3.1.

8.3.2.

Zur Abwagung und Entscheidung Uber alle von der Planfeststellung berihrten Inte-
ressen werden gemal3 8§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) vom 27.12.1993,
zuletzt geandert am 3.12.2020 in Verbindung mit 88 73 ff Verwaltungsverfahrens-
gesetz (VWVIG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.1.2003, zuletzt gean-
dert durch Art. 15 Abs. 1 G vom 4.5.2021 |1 882 und dem Verkehrswegeplanungsbe-
schleunigungsgesetz (VerkPBG), letzte Anderung vom 31.08.2015, Planfeststel-

lungsverfahren durchgefihrt.

Hierflr wird das insgesamt 95 km lange Ausbauprojekt in 14 Planfeststellungsab-
schnitte unterteilt. Die Unterteilung wird aus verfahrenstechnischen Griinden, wegen
der Lange der ABS, der Vielzahl der Betroffenen und der unterschiedlichen Stre-
ckencharakteristik zur besseren Uberschaubarkeit vorgenommen.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 13 beinhaltet die Giterzugstrecke Nurn-
berg Rbf — Eltersdorf von km G 4,500 — km G 13,526. Nordlich schlief3t sich der ABS-
Abschnitt PFA 16 Firth Nord an.

Planfeststellungsverfahren
Die Planfeststellung beinhaltet gemaf § 16 UVPG — in Fortfihrung der im Zuge des
Raumordnungsverfahrens durchgefiihrten Umweltvertraglichkeitsprifung — die Fest-
legung der Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt und die
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen fir nicht vermeidbare Umweltauswirkungen des
Vorhabens im Einzelfall gemaf § 8 Abs. 2 Bundesnaturschutzgesetz und Art. 6a Bay-

erisches Naturschutzgesetz.

Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz

Gesetzliche Grundlagen
Gesetzliche Grundlagen fur die Planfeststellung der ABS Nirnberg — Ebensfeld sind
88 18 ff Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) in Verbindung mit dem Verkehrswege-
planungsbeschleunigungsgesetz (VerkPBG) und dem Verwaltungsverfahrensgesetz
(VWVIG).

Auswirkungen auf den Ablauf der Planfeststellung
83 VerkPBG regelt das Planfeststellungsverfahren. Die wesentlichen Anderungen zu
den herkdmmlichen Planfeststellungsverfahren liegen in der zeitlichen Festlegung

des Verfahrensablaufes. Darlber hinaus findet die Offentlichkeitsbeteiligung nach
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8.4.

den 88 15 und 16 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung wahrend des

Planfeststellungsverfahrens statt.

§ 5 VerkPBG regelt in Abs. 2, dass die Anfechtungsklage gegen einen Planfeststel-
lungsbeschluss keine aufschiebende Wirkung hat. Der Abs. 1 bestimmt, dass das
Bundesverwaltungsgericht im ersten und letzten Rechtszug Uber samtliche Streitig-

keiten, die Planfeststellungsverfahren nach 8 1 VerkPBG betreffen, entscheidet.

Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung - EIGV
Die Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung (EIGV) wurde im Jahr
2018 in Kraft gesetzt und I6st die Transeuropéische-Eisenbahn-Interoperabilitats-
verordnung (TEIV) ab. Damit wird der Anwendungsbereich Giber TEN-Strecken auf

das nahezu gesamte regelspurige Eisenbahnnetz in Deutschland erweitert.

PF13-4 A 00-1_Bericht_.docx Stand: 30.09.2020 Seite 56



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8 Unterlage 0.1
Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld 15 berich
Planfeststellungsabschnitt 13 Glterzugstrecke Erlauterungsbericht

Il. PLANFESTSTELLUNGSABSCHNITT 13 GUTERZUGSTRCEKE

ABSCHNITT NURNBERG RBF — ELTERSDORF KM G 4,500 — KM G 13,526

0. ALLGEMEINES

0.1. Allgemeines

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt PFA 13 umfasst den sudlichen Teil der
neu zu errichtenden Guterzugstrecke Nirnberg Rbf — Eltersdorf. An ihn schlief3t
sich im Norden der PFA 16 ,Furth Nord“ an.

0.2. 4. Plananderung
Das Planfeststellungsverfahren ,PFA 13 Giterzugstrecke km G 4,935 -
km G 13,500 wurde vom 24.05. bis 24.06.1994 o6ffentlich ausgelegt und vom 21.
bis 24.11.1994 eroértert.

Aufgrund von Anderungsantragen wurden im Jahr 1996 folgende Plananderungen
nach § 73 Abs. 8 VwWVfG ausgelegt:

¢ Rothenburger Stral3e

e Befahrbarkeit Tunnel Pegnitz

e Baustelleneinrichtung Kronach

Gegentber der erdrterten Planung haben sich zwischenzeitlich folgende wesentli-

che Anderungen ergeben:

e Verschiebung der Abzweigweichen Kleinreuth um ca. 880 m in Richtung
Nurnberg Rbf und der Planfestgrenze nach km G 4,500.

o Verzicht auf die beiden Erdmodellierungen links der Bahn im Bereich des
Tiefen Feldes

e Verlegung der Uffenheimer Stral3e von der Planfeststellungsgrenze bis
zur Rothenburger Straf3e inklusive Neubau von Stiutzwanden im Bereich
der Kreuzung Wallensteinstral3e

o FErsatz des Schallschutzwall rechts der Bahn zwischen GrofR3reuth und

Rothenburger StrafRe durch eine Schallschutzwand
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¢ Neudimensionierung der Schallschutzwadnde und der Erschitterungs-
schutzmalnahmen

o Neues Vorflutkonzept im Abschnitt von Planfeststellungsgrenze bis Bf
GroRRmarkt mit Bau eines Sickerbeckens

e Anderung der Entwurfsgeschwindigkeit auf der Strecke 5955 Abzweig
Kleinreuth — Eltersdorf und dadurch mégliche Trassierungséanderungen
im Bereich der Pegnitzquerung von km G 8,65 bis km G 9,9 zur Vermei-
dung von Geb&udeunterfahrungen und zur Abriickung von der Klaranlage

o Umstellung des Tunnelvortriebs auf einen Schildvortrieb mit verkuirzter of-
fener Tunnelbauweise im Suden und Tunnelverlangerung im Norden.

¢ Tunnelvortriebsbedingte Trassierungséanderung in Lage und Hohe vor der
nordlichen Planfeststellungsgrenze.

e Zusatzlicher Portalzugang Sid und Neuverortung der Notausgange Tun-
nel Pegnitz inklusive Ausweisung von Rettungsplatzen

¢ Neubau eines Lokabstellungsgleises im Bf GroBmarkt als Ersatz fur die
Uberbauten Bahnhofsgleise

o Verkleinerte Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung Zuckermandelweg
fur eine Rad- und FuRwegkreuzung

e Beriicksichtigung der zwischenzeitlich ausgewiesenen Uberschwem-
mungsflachen des Bucher Landgrabens und Herstellung eines Retenti-
onsraums nordlich der Stra3e ,Am Reichgraben® und 6stlich der BAB

e Einrichtung einer zentralen Baustelleneinrichtungsflache nordlich und
sudlich der Strale ,Am Reichgraben® zur Ver- und Entsorgung des Tun-
nelschildvortriebes

e Verschiebung der Baustelleneinrichtung zwischen Grof3markt Nirnberg

und Zuckermandelweg nach Osten an den Rand von Gaismannshof.

Die ndrdliche Planfeststellungsgrenze bleibt geographisch unverandert, tragt aber
mit km G 13,526 eine neue Stationierung, da im Bereich der Pegnitzquerung Tras-
sierungsanderungen vorgenommen wurden, die zu einer Trassenverlangerung
von 25,89 m fihrt.

Die Plananderung Rothenburger StralRe wurde durch die zwischenzeitliche Reali-

sierung der StralRenbaumafinahme seitens der Stadt Nurnberg gegenstandslos.
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0.3.

Durch das neue Rettungskonzept ist auch das Plandnderungsverfahren zur Be-
fahrbarkeit des Tunnel Pegnitz Gberholt und wird vom Vorhabentrager nicht mehr

weiterverfolgt.

Die Plananderung zur Verschiebung der Baustelleinrichtungsflache in Kronach

bleibt dem Grunde nach bestehen und geht in das neue Baulogistikkonzept auf.

Die bisher vorgebrachten Einwendungen und der Stand der Erérterung bleiben
grundsatzlich bestehen und werden im weiteren Verfahren entsprechend beriick-

sichtigt.

In Folge dieser Planungsénderungen muss nun ein umfassendes 4. Planande-
rungsverfahren durchgefuhrt werden. Hierzu werden die Planfeststellungsunterla-
gen komplett durch die vorliegenden neuen Unterlagen ersetzt, nochmals ausge-
legt und erortert. Die bisherigen Einwendungen bleiben Bestandteil des Verfah-

rens.

Allgemeine Hinweise
Die Darstellung der ABS-Planung im angrenzenden Planfeststellungsabschnitt 16
erfolgt in diesem Planfeststellungsabschnitt 13 nur nachrichtlich und ist deshalb fiir

die S-Bahn in griin und fur die weitere Giterzugstrecke in schwarz gehalten.

Die nordliche Planfeststellungsgrenze durchschneidet den nunmehr verlangerten
Tunnel Pegnitz. Dieser ist neuerdings insgesamt 7.500 m lang, wovon 7.326 m im
PFA 13 und 174 m im PFA 16 liegen.

Da die bauzeitlichen und dauerhaften Auswirkungen des Tunnels und seiner an-
schlieRenden Trogbauwerke auf das Tunnelrettungskonzept, das Grundwasser,
das Uberschwemmungsgebiet Bucher Landgraben nicht planfeststellungsab-
schnittsscharf dargestellt werden kdnnen, werden die Auswirkungen dieser Bau-
werke ganzheitlich beschrieben und betrachtet, die einzelnen Bauteile baurecht-

lich aber nach Planfeststellungsabschnitten getrennt behandelt.
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Die im Text verwendeten Begriffe ,bahnrechts” bzw. ,bahnlinks“ sind aus Sicht ei-
nes Lokfuhrers, der von Nurnberg Rbf nach Eltersdorf, also in Kilometrierungsrich-

tung der Strecke, fahrt, zu verstehen.

0.4. Vorhaben Dritter
Im Planungsraum befinden sich folgende, in unterschiedlichen Planungs- oder Re-
alisierungsstadien befindliche Vorhaben der Stadt Nurnberg.
e Temporare Zwischenlagerflache westlich der Uffenheimer Stral3e fur das
Vorhaben ,kreuzungsfreier Ausbau des Frankenschnellweges®
e U-Bahn-LinieU 3
e Bebauungsplanverfahren ,Tiefes Feld"
o Ausbau der LenkersheimerstralRe mit Umbau des Zuckermandelweges
zum Rad-/Gehweg

Sie sind alle nur nachrichtlich und deshalb in schwarz dargestellit.
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2.1.

2.1.1.

ENTWURFSELEMENTE

Der Trassierung im PFA 13 liegen die Anforderungen der TSI Teilsystem Infra-
struktur und die Entwurfsgrundséatze der Richtlinie 800.0110 mit folgenden Tras-
sierungsgrenzparametern zugrunde:
e Umbaustrecke 5950 Nurnberg Rbf - Furth Gbf
Entwurfsgeschwindigkeit:  ve= 90 km/h
Mindestradius: 342 m

¢ Neubaustrecke 5955 Abzweig Kleinreuth - Eltersdorf
Entwurfsgeschwindigkeit:  ve= 120 km/h (statt bislang 160 km/h)
Abstand Streckengleise: 4,00 m
Mindestradius: 567 m bei Fester Fahrbahn
maximale Langsneigung: 12,5 %o

LINIENFUHRUNG UND UMBAU BETRIEBSSTELLEN
Trassenbeschreibung

Im Zuge des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit Nr. 8 soll zur Entlastung des
Knotenbahnhofes Fiirth eine neue Giiterzugstrecke von Nurnberg Grof3reuth nach
Eltersdorf erstellt werden, die im Stadtbereich Nirnberg/Furth nahezu ganzlich un-

terirdisch im Pegnitztunnel verlauft.

Neben dem Neubau der Strecke 5955 Abzweig Kleinreuth — Eltersdorf ist auch die
bestehende Strecke 5950 Niurnberg Rbf — Firth Gbf inklusive dem Bf Gro3markt

umzubauen.

BW-Nr. 4.1 Umbau Strecke 5950 Nurnberg Rbf — Flrth Gbf

Die bestehende Strecke 5950 Nirnberg Rbf — Firth Gbf muss umgebaut werden,
da beide Strecken im Richtungsbetrieb gebiindelt werden, um die zukiinftig mittig,
in der heutigen Gleislage verlaufende neue Giterzugstrecke mit dem zweigleisi-
gen Pegnitztunnel héhenfrei ausfadeln zu kénnen. Die bestehende Streckengleise
von/nach Furth Gbf werden deshalb auf die AulRenseiten des zukiinftig 4-gleisigen

Bahnkorpers verschoben.
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2.1.2.

Der Umbau beginnt mit den beiden Abzweigweichen bei km G 4,5. Deren Lage ist
so gewahlt, dass Zuge in Richtung NiUrnberg Rbf bei rotem Ausfahrsignal nicht auf
der steilen Tunnelrampe zum Stehen kommen.

Die neuen Gleise werden anfanglich in einem Parallelabstand von 6,8 m zu den
Bestandsgleisen gefuhrt. Vor der Kreuzung mit der WallensteinstralRe schwenkt
das von Firth kommende Gleis ab, umfahrt den Briickenpfeiler auf der Stral3en-
seite und geht dann in einen Parallelabstand von 10 m Uber um ab km G 5,5 Platz
fir das Rampentrogbauwerk der Neubaustrecke zu schaffen. Das Gleis in Rich-
tung Furth verzieht den Bindelungsabstand kontinuierlich von 6,8 m auf 10 m im
Gleisbogen im Tiefen Feld.

Unmittelbar nach dem Portal des Pegnitztunnels bei km G 6,2 werden beide Gleise
wieder zusammengezogen, um bei km G 6,507 an die Bestandsgleislage anzu-
schliel3en. In diesem Bereich wird die siidliche Weichenverbindung des Bf Grol3-
markt und bei km G 6,4 die Anschlussweiche zum Uberholgleis angeordnet.

Das Ausziehgleis 211 und das Bereitstellungsgleis 201 fir den aufgelassenen Pri-
vatgleisanschuss Grof3markt werden derzeit nur noch sporadisch als Abstellgleise
genutzt. Um Platz fur das Tunnelbaufeld zu erhalten werden sie riickgebaut und
durch ein 50 m langes Lokabstellgleis nordlich des Zuckermandelweges bei
km G 6,8 ersetzt.

BW-Nr. 4.4 Neubau Strecke 5955 Abzweig Kleinreuth — Eltersdorf

Der Gleisneubau der Giiterzugstrecke 5955 Abzweig Kleinreuth — Eltersdorf be-
ginnt am Ende des Gleisbogens im Tiefen Feld bei km G 5,445 der bestehenden
Bahnstrecke mit dem Neigungswechsel auf die 12,5 %o steile und 1,7 km lange
Siudrampe des Tunnel Pegnitz. Nach einem 710 m langen Rampentrogbauwerk
erreicht die Strecke so bei km G 6,2 auf Hohe des Sportvereins das Siidportal des
7,5 km langen Pegnitztunnels. Dieser fadelt aus der mittigen Gleislage in eine 0st-
liche Parallellage am Ful3e des Bahndammes aus, passiert den Grofmarkt und
|6st sich nordlich der Leyher Straf3e aus der Biindelung mit der bestehenden Bahn-
linie.

Mittels einer freien S-formigen Trassierung wird der Zwangspunkt der Klaranlage
Nurnberg westlich umfahren und nach der Pegnitzquerung die Blindelung mit der
BAB A73 aufgenommen. Die Pegnitz wird bei km G 9,15 direkt unter der BAB-
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2.1.3.

Briicke gequert, wobei die Tunneliiberdeckung zur BAB ca. 16 m betragt. In die-
sem Hohenabstand folgt der Tunnel der rechten BAB-Fahrspur auf einer Lange
von ca. 3,6 km bis zum Further Ortsteil Kronach. Hier fadelt der Tunnel auf die

BAB-Ostseite aus und beginnt mit der 12,5 %o steilen Nordrampe aufzutauchen.

An der Planfeststellungsgrenze bei km G 13,526 liegt die Glterzugstrecke ca.
40 m nordlich des Bucher Landgrabens und ca. 22 m 6stlich neben der BAB A 73
in Tunnellage. Der Tunnel Pegnitz endet 174 m hinter der PF-Grenze im Planfest-
stellungsabschnitt 16.

Die wannenférmige Gradiente der Guterzugstrecke beginnt mit der 12,5%o steilen
Siudrampe bei km G 5,476, unterfahrt im Bereich der Leyher Stral3e den Zwangs-
punkt Abwassersammler DN 2500 und endet nach 3.269 m am Tiefpunkt ca. 30 m
unter Geléandeoberkante, kurz vor dem Zwangspunkt der Pegnitzunterfahrung.
Das anschlieBende ca. 4 km lange Gradientenmittelstlick steigt mit ca. 2% parallel
zur BAB-Gradiente an, um zwischen Ronhof und Kronach in die mit 12,5%. anstei-
gende Nordrampe Uberzugehen, mit der der Pegnitztunnel auftaucht. Zwangs-
punkt ist hier die Unterfahrung des Bucher Landgrabens und zeitgleich die Uber-
fahrung des Bisloher Landgrabens, die jedoch schon im Planfeststellungsabschnitt
16 liegt.

Zwangspunkte in der Trassierung
Bei der Bestimmung der Trasse flr die Giterzugstrecke waren folgende Zwangs-
punkte zu berlcksichtigen:
e Lage der Abzweigweichen, so dass davor haltenden Zuge in Richtung
Nurnberg Rbf nicht auf der steilen Tunnelrampe stehen missen.
o Mittelpfeiler der Straeniberfiihrung Wallensteinstral3e
e StralRentuberfiihrung Rothenburger StralRe
e Bundelung mit der Bahnstrecke 5950 Nurnberg Rbf — Furth Hbf
e Unterfahrung des Abwasserkanals DN 2500 nordlich der Leyher Stral3e
o Absetzbecken des Klarwerks 1 in Nirnberg
e Unterfahrung der Pegnitz
o Pfeiler und Widerlager der BAB-Kreuzungsbauwerke
e Unterfahrung des Bucher Landgrabens und Uberfahrung des Bisloher
Landgrabens im PFA 16
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2.2. Trassenoptimierung

Im Vergleich zur Erstauslegung der Planfeststellungsplanung von 1994 wurde die

Trasse in Lage und Hoéhe in folgenden Abschnitten optimiert:

km G 4,5 bis km G 5,4

Verschiebung der Abzweigstelle Kleinreuth nach km G 4,5 zur Verbesse-
rung der Betriebsqualitat fir die aus dem Tunnel ausfahrenden Zuge.

km G 7,4 bis km G 9,8

Die S-formige, freie Trassierung zwischen den Blndelungsbereichen mit
der bestehenden Bahnstrecke bzw. der BAB A73 im Streckenabschnitt
von Leyher Stral3e bis zur Pegnitz konnte durch die um 40 km/h reduzierte
Entwurfsgeschwindigkeit so optimiert werden, dass weniger Gebaude un-
terfahren werden.

km G 8,8

Anhebung der Gradiente im Tiefpunkt um ca. 5 m infolge des ge&nderten
Vortriebskonzeptes mit Schildmaschine.

km G 11,5 bis km G 13,5

Zur Vermeidung der offenen Tunnelbauweise im Abschnitt zwischen der
BAB-Anschlussstelle Ronhof und dem Ortsteil Firth-Kronach wird die
12,5 Promille steile Nordrampe um ca. 1,2 km nach Norden verschoben.
Neben der hieraus resultierenden Verschiebung des Portals um 700 bis
hinter den Bucher Landgraben kann die Trasse auch langer unter der
rechten BAB-Fahrspur gebiindelt bleiben. Das Ausfadeln auf die Ostseite

erfolgt erst auf Hohe Firth-Kronach.

2.3. Umbau Betriebsstellen

Infolge des Neubaus des Tunneltroges in Lage der bisherigen Streckengleise
Nurnberg Rbf — Furth Gbf wird der Westkopf des Bf GroBmarktes breiter und muss

deshalb in der Lage umgebaut werden, ohne dass der Spurplan selbst jedoch ge-

andert wird. Durch den verbreiterten Bahnkérper und die offenen Tunnelbaugru-

ben wird das Ausziehgleis 211 mit einer Nutzlange von ca. 305 m sowie das Be-

reitstellungsgleis 201 mit einer Nutzlange von ca. 305 m zur Andienung des Pri-

vatgleisanschlusses Grol3markt tberbaut. Mit der zwischenzeitlichen Auflassung

des Privatgleisanschlusses entfallt der betriebliche Bedarf fir die beiden Gleise.
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Nach Ruckfrage bei den Eisenbahnverkehrsunternehmen muss jedoch eine Lo-
kabstellmdéglichkeit mit einer Nutzlange von 50 m als Ersatz fir die Uberbauten
Anlagen vorgehalten werden. Dieses Abstellgleis wird dstlich der Eisenbahnbri-

cke Uber den Zuckermandelweg angelegt und mit zwei Weichen an das Gleis 202

angebunden.
Strecke 5950 NiUrnberg Rbf - Flrth Gbf
Bahnhof Nirnberg Grolmarkt
- 4 203111 @ 253 4
Nurnb;rg ROF % gos 11 — Pid Fur;h Gbf

204 112 x =] 231 252
114 115
202 - 5 250

Abb. 5: Umbau Spurplan Bf Gro3markt

BAUGRUND, HYDROGEOLOGIE, HYDROLOGIE UND WASSERRECHT

Nachfolgend ein Auszug aus der Anlage 14.

Baugrund

Die ABS verlauft am 6stlichen Talrand der Regnitz und quert dabei Keuperge-
steine, pleistozéane Terrassenablagerungen sowie verschiittete Flussrinnen des
Ur-Mains bzw. der Ur-Regnitz. Im Bereich verschiitteter Flussrinnen treten Locker-
gesteinsmachtigkeiten von zum Teil mehr als 20 m auf.

Bei den Festgesteinen des Mittleren Keupers handelt es sich um Ton- und Sand-
steinschichten in Wechsellagerung von meist geringer Festigkeit. Die Keuperober-
flache weist ein starkes Relief auf, hervorgerufen durch rinnenférmig eingeschnit-
tene Urstromtaler, die mit quartaren Ablagerungen verfillt sind. Die Gesteine des
Mittleren Keupers sind im Allgemeinen bis zu 1 m oberflachlich entfestigt. Die Lo-
ckergesteine lassen sich in Terrassensedimente, Flugsande und Rinnenfullungen
unterscheiden. Die Schichten bestehen zumeist aus kalkfreien Quarzsanden so-

wie aus Kieslagen. Nur vereinzelt treten schluffig-tonige Einschaltungen auf.
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3.2.

3.3.

Hydrologie

Das Quartar und der Blasensandstein kénnen gro3raumig als einheitliches, tber-
wiegend ungespanntes Grundwasservorkommen mit zwei in sich hydraulisch un-
terschiedlich wirksamen Grundwasserleitern (Porengrundwasserleiter im Quartar,
Kluftgrundwasserleiter im Blasensandstein) betrachtet werden. Kleinrdumig be-
trachtet bilden sich innerhalb des Blasensandsteins durch die als Grundwas-
serstauer fungierenden Zwischenletten lokal begrenzte Grundwasservorkommen,
die hydraulisch nur unvollkommen voneinander getrennt sind. Der Flurabstand
liegt in diesen Bodenschichten zwischen 0 und 14,3 m unter Gelandeoberkante,
und schwankte innerhalb des 18 jahrigen Beobachtungszeitraumes im Mittel um
ca. 1,5 m. Die Grundwasserstromungen werden durch die von pleistozdnen Fluss-
systemen geschaffenen Erosionsrinnen im Keuper sowie durch die Vorfluter Peg-
nitz, Rednitz und Regnitz bestimmt. So flie3t das Grundwasser anfanglich bis km
G 6,0 senkrecht zur Bahntrasse in Richtung Pegnitztal, im nachfolgenden Ab-
schnitt bis km G 9,1 etwa trassenparallel von Nord nach Sud um dann bis zur

Planfeststellungsgrenze wieder senkrecht zur Trasse anzustromen.

Die Grundwasservorkommen im Quartar und Sandsteinkeuper sind von regional

hoher wasserwirtschaftlicher Bedeutung.

Die Lehrbergschichten bilden im Allgemeinen die Grundwassersohle fir die
Grundwasservorkommen im Sandsteinkeuper bzw. fir das obere Grundwasser-
vorkommen und trennen diese hydraulisch von den tieferen Grundwasservorkom-

men im Gipskeuper.

Detailliertere Informationen sind der Anlage 14.1 zu entnehmen.

Wasserwirtschaft

Im grol3raumigen Betrachtungsbereich des PFA 13 liegt die Trinkwassergewin-
nungsanlage (TGA) Furth, die Grundwasser aus den quartéaren Sedimenten der
Rednitz nutzt. Ihr kleinster Abstand von der Schutzzone IIIB (westlich des Main-
Donau-Kanals) zum Giterzugtunnel betragt bei km G 5,3 rd. 800 m.

Mit ca. 1,5 km liegt das Wasserschutzgebiet der TGA Knoblauchland, die mit 5
Brunnen Grundwasser aus den quartaren Talfullungen der Rednitz und mit 2 Brun-

nen Tiefengrundwasser aus dem Gipskeuper gewinnt, noch weiter von der ABS
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3.4.

3.4.1.

entfernt und damit bereits im nérdlich anschlieBenden PFA 16. Die v. g. Trinkwas-
sergewinnungsanlagen liegen jedoch auRerhalb des direkten oder indirekten Aus-

wirkungsbereiches der Baumafinahmen im PFA 13.

Von km G 9,2 bis ca. km G 9,3 liegen in unmittelbarer Trassennahe im Pegnitztal
die 5 artesischen Mineralwasserbrunnen der Stadt Frth.
Neben diesen Brunnen sind entlang der Strecke noch weitere Notwasserbrunnen

und Brunnen mit privater Nutzung zu finden. Sie sind alle in Anlage 14.1 gelistet.

Wasserrechtliche Eingriffe in Grund- und Oberflachengewasser sowie
Uberschwemmungsgebiete
Der Bau der Guterzugstrecke ruft dauerhafte und bauzeitliche Eingriffe in das
Grundwasser, in Oberflachengewéasser und in Uberschwemmungsgebiete hervor.
Die ausfuhrlichen Beschreibungen und Berechnungen hierzu befinden sich in den
Anlagen 14 und 15.
Nach Wasserhaushaltsgesetz missen folgende Eingriffe wasserrechtlich behan-
delt werden - Siehe Anlage 14.2:
e das bauzeitliche Entnehmen, Zutagefdrdern, Zutageleiten und Ableiten
von Grundwasser
e das Entnehmen und Ableiten von Wasser aus oberirdischen Gewassern
e das Entnehmen fester Stoffe aus oberirdischen Gewassern, soweit sich
dies auf die Gewassereigenschaftenauswirkt,
o Dauerhaftes Einbringen von Stoffen in Gewésser in Form der Bauwerke
e Zeitweises Einbringen von Stoffen in Gewasser in Form von Baugruben-
sicherungen wie Verbauten, Unterwasserbetonsohlen
e Bauzeitliches und dauerhaftes Versickern von Abwasser
e das Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser durch Anlagen,

die hierfur bestimmt oder geeignet sind, bauzeitlich und dauerhaft

Eingriffe in das Grundwasser
Im PFA 13 — Guterzugstrecke kénnen sich im Zuge der BaumalRnahme sowohl
qualitative als auch quantitative Auswirkungen auf die Grundwasservorkommen

sowohl in den quartaren Lockergesteinen als auch in den Festgesteinen des Keu-
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pers ergeben (vgl. auch Anlage 14.4). Der Tunnelvortrieb erfolgt in den grundwas-
sererflllten Schichten des Quartars sowie des Blasensandsteins und der Lehr-
bergschichten. Es ist geplant, den Glterzugtunnel Pegnitz grundwasserschonend
mit einer Tunnelvortriebsmaschine (TVM) in geschlossener Bauweise im kontinu-
ierlichen Vortrieb mit einer Schildvortriebsmaschine mit flissigkeitsgesttitzter Orts-

brust (Hydro-Modus) aufzufahren.

Wasserhaltung
Fur den Bau des Tunnels, der offenen Bauweisender, der Troge sowie der Not-
ausgange sind bauzeitliche GrundwasserhaltungsmafRnahmen notwendig; eine

Grundwasserentnahme nach Beendigung der BaumalRnahme ist nicht erforderlich.

Um die bauzeitlichen und dauerhaften Auswirkungen des Pegnitztunnels und sei-
ner anschlie@enden Trogbauwerke auf das Grundwasservorkommen und die bau-
zeitlich zu erwartenden Wasserhaltungen bei Bau des Pegnitztunnels zu prognos-
tizieren und fur die Planungsphase Variantenuntersuchungen zu Baudurchfiihrung
und Baukonzept zu ermdglichen, wurde ein 3D Grundwasserstromungsmodell er-
arbeitet und geeicht, das den gesamten Bereich des Pegnitztunnels inklusive sei-
ner angrenzenden Trogbauwerke sowohl horizontal als auch vertikal umfasst.

Mit diesem 3D-Grundwasserstromungsmodell wurde die Prognoserechnung zum
Umfang der einzelnen Grundwasserhaltungen wahrend der gesamten Bauzeit im
PFA 13 so durchgefihrt, dass die zeitliche Abfolge des Tunnelvortriebs und der
Wasserhaltungen in den Bereichen mit offener Bauweise und bei den Notausgan-
gen entsprechend dem modifizierten Bauzeitenplan eingehalten wurde. Dabei
wurde beim Tunnelvortrieb mit Hydroschild eine maximale Entnahmerate von 5 I/s
angesetzt. In den Bereichen der noérdlichen und stidlichen Trogbauwerke und der
Tunnelabschnitte mit offener Bauweise wurde von einer offenen Wasserhaltung in
den Baugruben ausgegangen. Fur die Notausgéange wurde eine Entwéasserung der
Baugruben Uber auRerhalb der Bauwerke liegende Entnahmebrunnen modelltech-
nisch angesetzt, wobei die gewahlten und zum Teil modifizierten Verbauten be-
ricksichtigt wurden. Damit liefert die instationare Berechnung des Maschinenvor-
triebs mit Hydroschild bei gleichzeitiger Berlcksichtigung der Grundwasserabsen-
kungen im Bereich der Trogbauwerke, der Tunnel in offener Bauweise und der

Notausgange gemal aktuellem Bauzeitenplan eine realitditsnahe Angabe der zu
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erwartenden Grundwasserandrangsraten und Absenkungen beim geplanten Tun-
nelvortrieb.

Im vorliegenden Teil 5 der Modelldokumentation (Anlage 15.2) sind die Ergebnisse
der instationaren Prognoseberechnungen des Maschinenvortriebs mit Hydroschild
auf Basis eines modifizierten Bauzeitenplans mit optimierten Verbauten an den
Notausgangen Il und Il dokumentiert und hinsichtlich der Auswirkungen auf den
Grundwasserhaushalt, die Altlasten und die Grundwassernutzungen bewertet.
Des Weiteren wurde der Altlastenstandort Flachslander StrafRe hinsichtlich der

Mdglichkeit einer Verschleppung von Schadstoffen untersucht.

Im Bereich des ndrdlichen Trogs und Tunnelabschnitts in offener Bauweise wur-
den die (quasi-)stationdren Wasserandrangsraten zu maximal 21 I/s und im Be-
reich des sudlichen Trogs und Tunnelabschnitts in offener Bauweise zu maximal
15 I/s ermittelt. Bei den Notausgangen ergeben sich (quasi-)stationdre Grundwas-
serandrangsraten von bis zu 21 I/s je Notausgang. Die prognostizierten Grundwas-
serabsenkungen durch den Maschinenvortrieb mit Hydroschild zeigen im Bereich
nordlich der Pegnitz die grof3ten horizontalen Ausdehnungen, wahrend die Ab-
senktrichter stidlich der Pegnitz eine relativ geringe Reichweite besitzen. Deutlich
ausgepragter sind jedoch die Absenktrichter bei den nérdlichen und sidlichen
Trogbauwerken und den Tunnelabschnitten in offener Bauweise. Bei den Notaus-
gangen Il und Il sind aufgrund der geénderten bzw. neuen Planung von Bohrpfah-
len um die Schachtbauwerke, die bis in die Lehrbergschichten reichen, tberhaupt

keine Absenktrichter mehr sichtbar, solange nur die Schéchte entwéassert werden.

Schadstoffverschleppung von Altlasten

Die Partikel-Tracking-Untersuchung zum Altlastenstandort (CKW-Schaden)
Flachslander StraRe zeigen, dass wahrend des Baus der sudlichen Tunnel- und
Trogbauwerke in offener Bauweise Uber einen Zeitraum von 16 Monaten mit
Schadstoffzutritten aus diesem CKW-Schaden in die Baugruben des Pegnitztun-
nels zu rechnen ist, falls keine Gegenmafl3nahmen getroffen werden. Dabei erfolgt
der Schadstofftransport tber die hauptsachlichen Grundwasserleiter Quartéar und
Blasensandstein. In den Lehrbergschichten ergibt sich zwar eine leichte gstliche
Verlagerung der Schadstofffracht, welche aber wahrend der gesamten Bauzeit

nicht die Tunnelbaugruben erreicht.
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Grundwasserstromung

Im Stadtgebiet Nurnberg verlauft die Tunneltrasse parallel zur Grundwasserstro-

mung was sich jedoch nach der Unterfahrung der Pegnitz an der Stadtgrenze &n-

dert. Hier schwenkt der Grundwasserstrom um und stromt dann nahezu senkrecht

auf die Tunneltrasse zu.

Die Auswirkungen der Tunnel- und Trogbauwerke auf die Grundwasserstromung

fuhrten nach dem Grundwassermodell (Anlage 15.2) zu folgenden Erkenntnissen

bzw. AusgleichsmalRnahmen:

Tunnel, offene Bauweise Sud

Im Bereich der sudlichen offenen Bauweise wird ein Aufstau von 15 cm
prognostiziert. Da dies weit unterhalb der nattirlichen Schwankungsbreite
des Grundwassers liegt, werden keine Kompensationsmafl3nahmen vor-

gesehen.

Bergmannischer Tunnel mit Schildvortrieb
Der prognostizierte Aufstau ist, da der Tunnel tUberstromt wird, so gering,

dass er vernachlassigt werden kann.

Tunnel offene Bauweise Nord

Im Bereich der offenen Bauweise Nord sowie des anschlieRenden Troges
ergab sich ohne MalRnahmen bei der 3-D Simulationsberechnung ein Auf-
stau von max. ca. 67 cm. Um diesen Aufstau zu reduzieren, wird als Aus-
gleichsmaRnahme eine Uberstromung des Bohrpfahlverbaus (km G
13,25 - 13,5), eine Umstromung Uber einen aufgeltsten Bohrpfahlverbau
(km G 13,7 - 13,77) eingeplant sowie unter der Tunnelsohlplatte ein min-
destens 0,3 m méachtiger Kiesfilter mit einem Durchlassigkeitswert von K
> 1x 107 eingebaut und die seitliche Baugrubenauffiillung mit durchlassi-
gem Material ausgefihrt, so dass nach der Simulationsberechnung der
Aufstau auf maximal 16 cm beschrankt wird, was ebenfalls weit unter der

naturlichen Schwankungsbreite des Grundwassers liegt.
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3.4.2.
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Einbringen von Stoffen

Fur Tiefgrindungen, im Grundwasser liegende Bauwerke, Baugrubenverbauten
und Unterwasserbaugrubenbetonsohlen sowie fir MaRnahmen zur Verminderung
des Grundwasserandrangs, wie z.B. Kluftinjektionen, werden dauerhaft Stoffe in
das Grundwasser eingebracht. Hierbei handelt es sich vornehmlich um Beton und

Zementsuspensionen.

Bei Mantelrohrgriindungen von Larmschutzwandpfosten und Signal- bzw. Oberlei-
tungsmasten sowie bei den verbleibenden Spundwénden oder Tragern eines Tra-

gerbohlverbaus verbleibt Walzstahl im Grundwasser.

Eingriffe in Oberflachengewésser

Im Endzustand ergeben sich keine neuen dauerhaften Eingriffe in Oberflachenge-
wasser. Vielmehr wird durch die Umstellung der Bahnentwasserung im Suden auf
eine zentrale Versickerung der bisherige Vorfluter Kanalisation ,Hofner Landgra-
ben* entlastet bzw. das Niederschlagswasser wieder dem Grundwasser zugefihrt

und somit der Versieglung mit Ableitung in die Kanalisation entgegen wirkt.

Bauzeitlich muss der Bucher Landgraben im Bereich der Baugrube des offenen
Tunnels Nord zur Erlangung der Baufreiheit auf einer Lange von ca. 60 m verlegt
werden. Nach Herstellung des Tunnels in offener Bauweise wird der Bucher Land-
graben wieder in sein altes Gewasserbett zuriickverlegt. Durch die geplanten Re-
naturierungsmafinahmen wird der 6kologische Zustand des Bucher Landgraben
dauerhaft verbessert.

In die Pegnitz wird durch die BaumalRnahmen nicht eingegriffen.

Eingriffe in das Uberschwemmungsgebiet Bucher Landgraben
(Siehe Anlage 14.1 und 14.4)
Das Uberschwemmungsgebiet des Bucher/Bisloher Landgrabens wird planfest-
stellungsibergreifend durch den Bau der ABS Nurnberg — Ebensfeld in Form
o des Bahnkorpers der Guterzugstrecke Abzweig Kleinreuth — Eltersdorf
und

e des Bahnkorpers der S-Bahn Nurnberg — Bamberg im PFA 16 tangiert.
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Zur Beurteilung und Kompensation des Eingriffs wurde ein Gutachten zur Hoch-

wassersituation erstellt.

Nachfolgend auszugsweise die Zusammenfassung:

Nachhaltige negative Auswirkungen fiir das U-Gebiet Bucher Landgraben sind so-
wohl aus dem Bau der ABS als auch sind fur den Endzustand keine zu erwarten.
Dies liegt besonders an der Schaffung der RetentionsraumvergréRerung durch die
Tieferlegung des bestehenden Geldndes zwischen Bucher Landgraben und dem
Strallendamm ,Am Reichgraben®. Hier wird der Grolteil des Retentionsverlustes
durch die S-Bahn-Strecke kompensiert.

Der geringfligige Wasserspiegelanstieg bedingt durch die Guterzugstrecke hat
keine nachhaltigen negativen Auswirkungen oder neue Beeintrachtigungen von
Bebauungen zur Folge. Der Bisloher Landgraben wird im Zuge der Mal3nahme
nach Osten verlegt. In diesem Bereich, bis zum bestehenden Wirtschaftsweg, stei-
gen die Wassertiefen an, wodurch das verdrangte Retentionsvolumen kompensiert

wird.

Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie

(Siehe Anlage 14.6)

Zur Uberpriifung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen
nach 88 27 und 47 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) wurde ein Fachbeitrag zur

Wasserrahmenrichtlinie (Anlage 14.6) erstellt.

Da sich der dkologische Zustand bzw. das 6kologische Potential sowie der chemi-
sche Zustand der gekreuzten Oberflachenwasserkérper Pegnitz sowie der Klein-
gewasser Poppenreuther Landgraben und Bucher Landgraben wie auch der qua-
litative und quantitative Zustand der Grundwasserkdrper im Quartar und Sand-
steinkeuper nicht verschlechtern und die Ableitung von Niederschlagswasser in
die Kanalisation durch Wiederversickerung ersetzt wird, ist das Vorhaben mit dem
Verbesserungsgebot vereinbar. Gleiches gilt bedingt durch die geplanten Renatu-

rierungsmafinahmen am Bucher Landgraben.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

BAHNKORPER, STRECKENZUGANGLICHKEIT UND ENTWASSERUNG

BW-Nr. 4.5 Bahnkorper

Der bestehende zweigleisige Bahneinschnitt im Streckenabschnitt von Planfest-
stellungsanfang bis zum Sudkopf Bf Grofmarkt muss flr einen viergleisigen Aus-
bau verbreitert werden. So wird er am Anfang um ca. 13,6 m und im Bereich des
Rampentroges um ca. 20 m verbreitert.

Der anschlieRende Bahndamm im Bereich Bf Grol3markt wird durch Riickbau des
Auszieh- und Bereitstellungsgleises zuerst verschmaélert, im Bereich des neuen
Lokabstellungsgleises bei km G 6,9 verbreitert und abschlieBend bis zur Leyher
Straf3e fur die Anlage der Sickerbecken und des Rettungsplatzes am Notausgang

| wieder verschmalert bzw. angepasst.

Streckenzugéanglichkeit

(Siehe Anlage 19)

Basierend auf den Richtlinien der Deutschen Bahn AG und des Eisenbahnbundes-
amtes wurde ein Konzept fur die Rettungszugénglichkeit der Bahnanlage erarbei-
tet.

Das Rettungskonzept unterscheidet grundsatzlich zwischen dem Zugang zur
Bahnanlage auf der freien Strecke und der im Tunnel.

Die Rettungszugénge der freien Strecke werden ergénzt um die Servicezugange

bei Schallschutzwanden, die allerdings geringfiigig kleiner ausgefuhrt werden.

BW-Nr. 4.20 - 4.26 & 5.30 Rettungszugange auf der freien Strecke

Auf der freien Strecke sind bei einem zweigleisigen Bahnkorper auf einer Aul3en-
seite und bei mehr als 2 Gleisen auf beiden Seiten Rettungswege im Abstand von
2,5 m zur Gleisachse vorgesehen, wobei der Lichtraum des Rettungsweges min-
destens 0,8 m breit x 2,2 m hoch betragt.

Zu den Rettungswegen missen im maximalen Abstand von 1.000 m Zuwegungen
von den 6ffentlichen StralRen aus eingerichtet werden, die aus einem maximal 100
m langen Zugang oder, falls der Abstand gréf3er 100 m ist, aus der Kombination
eines Zugangs und einer Zufahrt bestehen. Sind im Bereich der Zugange Schall-
schutzwénde, missen Rettungswegdurchgdnge eine Mindestbreite von 1,6 m und

eine Mindesthdhe von 2,2 m aufweisen.
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4.2.2.

Aufgrund der innerstadtischen Lage mit Parallelstralen wie der Uffenheimer
Strale oder kreuzenden Strallen wie Wallensteinstral3e, Rothenburger Stral3e
oder Zuckermandelweg sind bei der Giterzugstrecke keine eigenen Zufahrten zu
schaffen. Durch die Zugangszwangspunkte ergeben sich Rettungsweglangen von
ca. 350 m bis 830 m bahnrechts und bahnlinks von ca. 790 m bis 820 m.

Ein Rettungszugang hat eine Breite von 1,6 m und ist trittfest und ebenflachig.
SchlieRen Zugange unmittelbar an Dammbdschungen an, sind Béschungstreppen
mit einem Handlauf vorgesehen. Aus Sicherheitsgriinden ist vor den Stufen ein
Podest mit einer Lange von 1 m angeordnet.

Alle Tiren und Tore in den Schallschutzwanden sind jederzeit von innen mittels
Panikschloss zu 6ffnen. Zur Offnung von auf3en durch Feuerwehr und Rettungs-
krafte werden Verschlusseinrichtungen nach DIN 14925 angebracht.

Sonstige Streckenzugange im Bereich von Schallschutzwanden

Neben diesen eigenen Rettungswegzugéngen werden im Bereich von Schall-
schutzwénden zusatzlich alle 500 m Servicetiiren bzw. -tore angeordnet, die der
Streckenunterhaltung dienen. lhre Anordnung wird durch die Lage von Strecken-
ausrustungen wie Weichen, Signale etc. und ggf. aus den Sichtverhaltnissen an
der Strecke bestimmt und werden hier nicht planfestgestellt.

Selbstverstandlich kénnen diese Zugange auch im Katastrophenfall genutzt wer-
den, sie weisen aber kleinere lichte Mal3e wie die Rettungszugange auf. Serviceti-
ren in Schallschutzwanden haben eine lichte Breite von nur 1,25 m, Tore eine lichte
Breite von 2,20 m. In beiden Féllen betragt die lichte Hohe 2,20 m.

Alle Tiren und Tore in den Schallschutzwanden sind jederzeit von innen mittels
Panikschloss zu 6ffnen. Zur Offnung von auRen durch Feuerwehr und Rettungs-

krafte werden Verschlusseinrichtungen nach DIN 14925 angebracht.
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4.2.3.

Ubersicht aller Zugange auf der Strecke auRRerhalb des Tunnels

Aus dem Rettungskonzept und dem Servicekonzept ergeben sich insgesamt fol-

gende Streckenzugangsmaglichkeiten au3erhalb des Tunnels — getrennt nach Zu-

gangsseite. Servicezugange werden nicht planfestgestellt und tragen deshalb

keine BW-Nummer.

km G Seite Zugangsart Anbindung Bauwerk
4,894 rechts Rettung Wallensteinstralle BW-Nr. 4.20
Treppe und Weg
5,250 rechts Rettung Wirtschaftsweg BW-Nr. 4.21
Treppe und SSW-Tiren in
AulRen- & Mittelwand
ca. rechts Service Wirtschaftswege Rampe mit SSW-Tor in AuBenwand
5,477 links Treppe mit SSW-Tur in AuBenwand
5,943 rechts Rettung Rettungsplatz Por- BW-Nr. 4.22
talzugang Sud Treppe zum GI. Nirnberg Rbf — Firth,
SSW-Tir in AuBenwand
5,990 rechts Rettung Rettungsplatz Por- BW-Nr. 5.30
Str. 5955 | talzugang Sid Re- | Trog- / Portalausgang, Unterfiihrung un-
gelsbacher Str. ter dem Gleis Nirnberg Rbf — Firth, Git-
tertor, Treppe, Zufahrt
ca. rechts Service Regelsbacher SSW-Tr in AuRenwand
6,437 Str. 5950 Stralle und Betriebsweg
6,820 rechts Rettung Regelsbacher BW-Nr. 4.23
Str. 5950 StralRe Zufahrtsrampe zum Plateau

Tab. 11: Streckenzugéanglichkeit bahnrechts fir Rettungs- und Servicekréafte

km G Seite | Zugangsart Anbindung Bauwerk
4,800 links Service Wallensteinstralle Zugang Anfang SSW Mittelwand
5,165 links Rettung Wirtschaftsweg BW-Nr. 4.24
Treppe und SSW-Tur Mittelwand
ca. rechts Service Wirtschaftswege Rampe mit SSW-Tor in Auenwand,
5,477 links Treppe mit SSW-Tur in Auenwand
5,954 links Rettung Alte Rothenburger BW-Nr. 4.25
Str. 5950 Stralle Treppe zum GI. Furth — Nurnberg Rbf
und SSW-Tir in AuBenwand
6,770 links Rettung Zuckermandelweg BW-Nr. 4.26
Treppe zur Uberfiihrung

Tab. 12: Streckenzugénglichkeit bahnlinks fir Rettungs- und Servicekrafte
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4.2.4.

Rettungszugange im Tunnel

Im Bereich des Tunnels muss auf jeder Gleisaul3enseite ein 1,2 m breiter Flucht-
weg mit einer Hohe von 2,25 m auf Niveau Schienenoberkante eingerichtet wer-
den. Dieser ist mit einem Handlauf und Beleuchtung auszustatten.

Die beiden Fluchtwege des zweigleisigen Tunnels Pegnitz fihren an beiden Por-
talzugénge und an 7 Tunnelnotausgéange ins Freie. Obwohl es sich um einen wan-
nenférmigen Tunnel handelt, wird in Anbetracht der Nutzung als Giterzugtunnel
und einer dementsprechend sehr geringen Anzahl von Personen im Tunnel der
Regelabstand der Notausgéange von 1.000 m beibehalten. Fir diese Regelabwei-
chung ist eine Zustimmung im Einzelfall (ZIE) beim Eisenbahnbundesamt bean-
tragt.

In Abhéngigkeit des ortlichen Platzangebots sind die Notausgange platzoptimiert
wechselnd auf der bahnrechten oder der bahnlinken Seite angeordnet.

In den Notausgangen erreichen die Flichtenden den ersten sicheren Bereich hin-
ter einer 12 m langen Schleuse und tber Stollen und Treppenanlagen den endgul-
tig sicheren Bereich beim Verlassen des Notausgangsschachtgebaudes. Der Ho-
henunterschied zwischen Schienenoberkante im Tunnel und Gelédndeoberkante
am Rettungsplatz betragt bei den 7 Notausgangen zwischen ca. 15,7 m und
31,5m.

Treppen und Stollen haben eine Mindestnutzbreite von 2,25 m, eine lichte Hohe
von 2,25 m und ermdglichen so eine Begegnung einer in Fluchtrichtung bewegten
Trage mit z. B. zwei entgegenkommenden Rettungskraften. Des Weiteren sind die
Treppenaugen der Vertikalschachte so gestaltet, dass nicht mehr gehfahige Per-
sonen mit einem Schleifkorb aufgeseilt bzw. Material der Einsatzkréafte abgeseilt
werden kénnen.

An jedem Notausgang wird ein Rettungsplatz eingerichtet, der direkt oder tber
eine kurze Zufahrt mit dem o6ffentlichen Stral3ennetz verbunden ist.

Die an den Tunnel anschlieBenden Trogbauwerke mit Wandhdéhen am Portal von
bis zu 12 m z&hlen nicht zum Tunnel, sondern zur freien Strecke. Sie verhindern
jedoch die geforderte direkte Fluchtmdéglichkeit an den Portalen, weshalb hierftr
eigene Portalzugange erstellt werden mussen. Der mit Beleuchtung und Rettungs-
wegkennzeichnung ausgeristete Tunnelfluchtweg, der 0,4 m breiter ist wie der
Rettungsweg der freien Strecke, muss deshalb vom Portal bis zum Portalzugang

verlangert werden.
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Der Portalzugang Sud liegt aufgrund der drtlichen Bebauungs- und Zufahrtssitua-

tion am Portal bei km G 5,990 und damit 210 m vor dem Portal und besteht aus

einer Offnung in der Trogwand, einer Unterfilhrung unter dem parallel zum Trog

verlaufenden Gleis NiUrnberg Rbf - Furth Gbf, einer Treppe und einer Zufahrts-

rampe. Die Entfernung vom Portal bis zum Rettungsplatz tber den Treppenauf-

gang betragt ca. 242 m und Uberschreitet den zuldssigen Regelabstand damit um

42 m. Fur diese Regelabweichung ist eine Zustimmung im Einzelfall (ZIE) beim

Eisenbahnbundesamt beantragt.

4.3. BW-Nr. 4.6 & 7.6 Bahnentwasserung
Die Bahnentwésserung von der stidlichen Planfeststellungsgrenze bis Bf Grol3-

markt besteht heute aus

einer Mehrzweckleitung rechts der Bahn bis zur Querung im Bereich der
alten Rothenburger StralRe bei km G 6,0

der Fortsetzung als Vorflutleitung links der Bahn bis zur erneuten Que-
rung auf die bahnrechte Seite im Bereich des Zuckermandelwegs bei km
G 6,7 und

der anschlieBenden Stichleitung DN 350 zum Einleitungsschacht in den

verrohrten Hoéfener Landgraben auf dem Gelande des Gromarktes

Diese Anlage wird im Zuge des Streckenausbau ersetzt durch

4 Tiefenentwasserungsstrange bzw. Bahnseitengraben von km G 4,5 bis
zur Querung vor dem Trog bei km G 5,5

2 Bahnseitengraben entlang des Troges bis zur neuen SU Rothenburger
Stral3e bei km G 5,85

Vorflut- und Tiefenentwésserungsleitungen links der Bahn bis zur Sam-
melquerung bei km G 6,515 und anschliel3ender

Vorflutleitung mit Diker im Bereich Zuckermandelweg rechts der Bahn bis
zum Absetzbecken der Sickeranlage bei km G 6,9

Eine mehrstufige Sickeranlage mit einem Beckenvolumen von 1.100 m3
und einem Notiuberlauf in den Hofener Landgraben bei km G 7,234

Eine 50 m lange Tiefenentwasserung zwischen dem Uberholgleis und
dem neuen Lokabstellgleis im Bf Grol3markt. Die Einleitung erfolgt in den
bisherigen Vorfluter Hofener Landgraben, der in der Leyher Stral3e an die

stadtische Kanalisation angeschlossen ist.
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5.1.

5.2.
5.2.1.

Das Niederschlagswasser aus dem Rampentrog und dem Zufahrtstrog des Portal-
zugangs Sud wird gefasst und Uber eine Langsleitung im Trog und Tunnel bis zu
einem Pumpschacht bei km G 6,690 geleitet. Hier wird das Wasser mittels Hebe-
anlage in die Vorflut zum Sickerbecken eingeleitet.

Das vom Dach des Stellwerks bei km G 5,936 abflieBende Wasser wird in die
bahnrechte Tiefenentwésserung eingeleitet.

Im Bereich des Pegnitztunnels sind nur die Dachflachen der 7 Notausgangsge-

baude zu entwassern.

FAHRBAHN (OBERBAU)

BW-Nr. 4.1 & 4.4 Oberbau
Als Regeloberbau kommt ein ,Querschwellengleis auf Schotterbett” mit durchge-

hend verschweil3ten Schienen zum Einsatz.

Auf der Strecke 5955 Abzweig Kleinreuth — Eltersdorf werden ab km G 5,55 der

Trog und der Pegnitztunnel mit einer ,Festen Fahrbahn® ausgerustet.

OberbaumalRnahmen zum Schallschutz

BW-Nr. 4.1 & 4.4 Oberbau — besonders tiberwachtes Gleis

Als aktive SchallschutzmalRnahme ist geman der schalltechnischen Untersuchung
in Anlage 13.1 das Gleis in folgenden Abschnitten besonders zu tberwachen und

entsprechende Gleispflege zu betreiben.

Gleis von bis Lange
[m]

5950 Nirnberg Rbf — Furth Gbf km G 4,450 km G 5,000 550 m
5950 Nirnberg Rbf — Furth Gbf km G 5,500 km G 6,900 1.400 m
5950 Firth Gbf — Nurnberg Rbf km G 4,450 km G 6,900 2450 m
5955 Abzweig Kleinreuth — Eltersdorf km G 4,500 km G 5,000 500 m
5955 Abzweig Kleinreuth — Eltersdorf km G 5,500 km G 6,250 750 m
5955 Eltersdorf — Abzweig Kleinreuth km G 4,500 km G 6,250 1.750 m

Tab. 13: Oberbauabschnitte mit besonders Uberwachtem Gleis (bUG)
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5.3.

5.3.1.

5.3.2.

OberbaumafRnahmen zum Erschitterungsschutz

Die Ergebnisse der erschitterungstechnischen Untersuchungen fiihren zu einem
Einsatz eines Masse-Feder-Systems bzw. von besohlten Schwellen. Naheres
hierzu ist im Kapitel 6.5 Baulicher Erschitterungsschutz beschrieben.

Nachdem jedoch diese Schutzmaflinahme erst nach Eichmessungen im Rohbau-
tunnel endgultig bestétigt und dimensioniert werden kann, ist die bauliche Umset-
zung des Schutzanspruches von den Ergebnissen einer neuen Untersuchung auf

Basis dieser Messungen abhéangig.

BW-Nr. 4.1 & 4.4 Oberbau — besohlte Schwellen
Im Streckenabschnitt km G 6,2 bis km G 6,4 erhalten die Schwellen des Gleises
5950 Nurnberg Rbf — Furth Gbf eine Besohlung.

BW-Nr. 6.4 & 8.2 & 12.18 Masse-Feder-System

Nach den Ergebnissen der erschitterungstechnischen Untersuchung besteht in
folgenden Abschnitten der Strecke 5955 Abzweig Kleinreuth — Eltersdorf ein An-
spruch auf ein Masse-Feder-System als Erschitterungsschutzmafl3nahme.

Strecke von bis Lange des Masse-Fe-
km G km G der-System
5955 Abzweig Kleinreuth - Eltersdorf 6,200 6,400 400 m
5955 Abzweig Kleinreuth - Eltersdorf 8,050 8,440 780 m
5955 Abzweig Kleinreuth - Eltersdorf 12,800 13,000 400 m

Tab. 14: Oberbauabschnitte mit Masse-Feder-System

Nachdem jedoch die Schutzmaf3nahme erst nach Eichmessungen im Rohbautun-
nel endgiiltig bestatigt und dimensioniert werden kann, ist die bauliche Umsetzung
des Schutzanspruches von den Ergebnissen einer neuen Untersuchung auf Basis

dieser Messungen abhangig.
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6.1.
6.1.1.

INGENIEURBAUWERK

StraRentiberfihrungen (SU)

BW-Nr. 4.33 SU km G 4,917 Wallensteinstralze

(Siehe Anlage 4, Blatt 1, Anlage 8.1)

Zur Unterfuhrung zweier zuséatzlicher Gleise sind an der Stral3enlberfihrung der
Wallensteinstraf3e in km G 4,917 folgende Anpassungen vorzunehmen:

Neubau eines Betonleitbalkens als Pfeiler-Anprallschutz flr das neue
Gleis Furth Gbf — NlUrnberg Rbf.

Der Leitbalken hat eine Gesamtlange von 19,8 m, wobei er die Pfeiler um
5 m Uberragt. Mit einer Breite von 3 m ist er so breit wie das bestehende
Fundament und hat gleichzeitig einen seitlichen Uberstand von 90 cm zu
den Pfeilern. An den Stirnseiten verjingt sich der Leitbalken und endet
mit einem Radius von 50 cm. Er ragt bis auf eine H6he von 55 cm uber
Schienenoberkante auf und tragt auch die mittlere Schallschutzwand.
Neubau von Beruihrungsschutz- und Erdungsmafinahmen im elektrischen
Gefahrenbereich der Oberleitungen der neuen Auf3engleise.

Uber den beiden neuen AuRengleisen wird ein geneigter Beriihrschutz in
Stahlbauweise nach Richtzeichnung 804.9060 A-BRS 1 mit einer Lange
von jeweils 6,0 m und einer Schutzbreite von 1,5 m montiert. An den Vor-
derkante der Briickentrager werden Anschlagwinkel nachgeristet.
Verlangerung der Schutzrohre der Bauwerksentwasserungsleitungen
Die Rohre der Briickenentwasserungsleistungen verlaufen beidseitig in
Schutzrohren. Diese werden durchgéngig bis zu einem Gleistberstand

von 3,0 m verlangert.

Alle Anbauteile werden an die Briickenerdung angeschlossen und gehen als Be-
standteil des Briickenbauwerks in Eigentum- und Unterhalt des Stra3enbaulasttra-
gers uber.

Im Zuge des Bahnausbaus wird der Bau einer Stiutzwand bahnrechts zur Abfan-
gung der Widerlagerbdschung und bahnlinks der Umbau der Treppenaufgénge zur
WallensteinstralRe inklusive Neubau einer stralenparallelen Stitzwand erforder-
lich. Siehe auch Kapitel 6.3.
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6.1.2.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

BW-Nr. 4.11.1 & 4.12.2 SU km G 5,884, Rothenburger StraRle

(Siehe Anlage 4, Blatt 2, Anlage 8.2)

Beide Widerlagerflachen werden bis auf eine Hohe von 4,5 m Uber Schienenober-
kante mit einseitig absorbierenden Schallschutzelementen verkleidet. Durch Ihre
feste Verbindung mit den Pfeilern werden Sie Teil der Stral3enbriicke und gehen
in Eigentum und Unterhaltslast des Stralenbaulasttragers uber.

Auf beiden Seiten jedes bahnlinken Brickenpfeilers werden 3 m hohe Schall-

schutzwéande konstruktiv angeschlossen.

Eisenbahnbricken (EBR)

BW-Nr. 5.30 EBR km G 5,990 Portalzugang Sud

(Siehe Anlage 4, Blatt 2, Anlage 9.5 Blatt 1)

Der Portalzugang Siud unterquert das Gleis Nirnberg Rbf — Firth Gbf bei
km G 5,986 in einem Winkel von ca. 63 gon. Das hierzu erforderliche Kreuzungs-
bauwerk wird als wasserdichter Stahlbetonvollrahmen ausgebildet, der an die
Wand des Rampentroges anschlie3t. Seine geometrische Form ergibt sich durch
seine bauzeitliche Nutzung als LKW-Baustellenzufahrt. So betrégt fir die Schlepp-
kurve die lichte Weite an der Trogwanddurchfahrt 5,88 m und ansonsten 4,3 m.
Die bauzeitliche lichte H6he von 4,9 m wird durch Einbau einer Sohlauffillung im
Endzustand auf 4,2 m reduziert, wobei hier eine unter der Rahmendecke verlau-
fende Entwéasserungsleitung die obere Begrenzung darstellt.

Das Bauwerk hat eine Lange von ca. 12,26 m und tragt bahnrechts eine 5,5 m
hohe Schallschutzaul3enwand. Unter der Briicke ist ein zweiflligeliges Gittertor ein-
gebaut, das den unbefugten Zugang zum Rampentrog bzw. Tunnel verhindern
soll. Am Tiefpunkt ist ein StralReneinlauf angeordnet, der das anfallende Wasser

an die Rampentroglangsentwéasserung abgibt.

BW-Nr. 6.11 EBR km G 6,76 Zuckermandelweg

(Siehe Anlage 4, Blatt 4, Anlage 8.3)

Die bestehende Gewdlbebricke tragt 3 Bahnhofsgleise und unterfihrt eine Stral3e.
Das Bauwerk kann die Setzungen aus dem unmittelbar davor vorbeifahrenden
Tunnelvortrieb nicht mehr aufnehmen und muss vor dem Vortrieb erneuert werden.
Im Zuge des vorgesehenen Ausbaus der Lenkersheimer Stral3e durch die Stadt
Nurnberg soll auch der Rad-/Gehweg zwischen Lenkersheimer Stral3e und Re-

gelsbacher Straf3e ausgebaut werden. Durch die Neuwidmung als Rad/Fu3weg
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6.2.3.

wird eine Reduzierung des zu unterfilhrenden Verkehrsraumes maoglich. Bisher

fand eine Nutzung durch allgemeinen Verkehr nicht statt.

Das Bauwerk wird deshalb als Stahlbetonvollrahmen fiir 3 Gleise und in verklei-

nerter Geometrie erneuert.

e Kreuzungskilometer: km G 6,770
e Kreuzungswinkel: 99,994 gon
e Lichte Weite: 4,50 m
e Lichte Hohe: 2,50m

e Abstand zwischen den Gelandern: 16,4 m

Die Entwasserung der Uberbauflache erfolgt tiber Sickerwéande und Grundrohre,
die an die Wegmulden angeschlossen werden.
Fur die Dauer der Briickenherstellung sowie fir die Zeit wahrend der Auflastdamm

fir den Tunnelvortrieb geschiittet ist, ist der Rad-/Ful3wegverkehr zu sperren.

BW-Nr. 7.14 EBR km G 7,344 Leyher Stral3e

(Siehe Anlage 4, Blatt 4, Anlage 8.4)

Die EBR Leyher Stral3e muss fir die Vorbeifahrt der Tunnelvortriebsmaschine an-
gepasst und stabilisiert werden.

Die bestehende Gewdlbebriicke ist fur vier Gleise ausgelegt. Die beiden Gleise
der ehemaligen Strecke Nurnberg Ost — Nurnberg Gromarkt sind im Bruckenbe-
reich jedoch zuriick gebaut, sodass nur noch die Streckengleise Nurnberg Rbf —
Furth (Bay) Hbf Uber die Leyher Stral3e Gberfihrt werden. Der nicht mehr ben6-
tigte Briickenteil wird abgebrochen und durch einen neuen Ostflligel, der als Bohr-
pfahlwand erstellt wird, abgeschlossen.

Der verbleibende Briickenbogen wird fur die Vorbeifahrt der Tunnelvortriebsma-
schine mittels Bodeninjektionen unter den Fundamenten stabilisiert.

Fur die Dauer des Briickenteilabbruchs und das Einbringen der Injektionen ist die

Stral3e ganz oder teilweise zu sperren.
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6.3.
6.3.1.

Schallschutzwande
BW-Nr. 4.9 — 4.13 Schallschutzwéande
(Siehe Anlage 4, Blatt 1 - 3, Anlage 13)
Als Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung sind in folgenden Bereichen
Schallschutzwande zu erstellen:
e BW-Nr. 4.9: Schallschutzmittelwand rechts vom Gleis Furth Gbf. — Nurn-
berg Rbf von km G 4,800 bis km G 6,255; Lange = 1.439 m ohne Bri-

ckenpfeiler

von km G bis km G Hohe Besonderheit
Uber SOK
4,800 5,500 3,0m
5,500 5,868 55m
5,876 5,881 3,0m zwischen Bruckenpfeilern
5,889 6,200 55m
6,200 6,255 40m entlang Weichenverbindung

Tab. 15: Geometrie der Schallschutzwand (BW-Nr. 4.9)

e BW-Nr. 4.10: Schallschutzmittelwand rechts vom Gleis Abzweig Klein-
reuth - Eltersdorf von km G 4,900 bis km G 5,350; Lange = 450 m

von km G bis km G Hohe Besonderheit
tber SOK
4,900 4,910 6,0m
4,910 4,930 55m unter der Stral3enbriicke
4,930 5,350 6,0m

Tab. 16: Geometrie der Schallschutzwand (BW-Nr. 4.10)

o BW-Nr. 4.11: SchallschutzauBenwand rechts vom Gleis Niurnberg Rbf —
Farth Gbf von km G 4,923 bis km G 6,755; Lange =1.832 m

von km G bis km G Hohe Besonderheit
tiber SOK
4,923 5,400 6,0m
5,400 5,882 5,0m
5,882 5,906 45m Widerlagerverkleidung BW-Nr. 4.11.1
5,906 6,200 55m
6,200 6,500 40m
6,500 6,600 3,0m
6,600 6,755 20m

Tab. 17: Geometrie der Schallschutzwand (BW-Nr. 4.11)
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6.4.

6.5.
6.5.1.

BW-Nr. 4.12: SchallschutzauRenwand links vom Gleis Firth Gbf. - Nurn-
berg Rbf von km G 5,500 bis km G 6,000; Lange = 500 m

von km G bis km G Hohe Besonderheit
Uber SOK
5,500 5,860 5,0m
5,860 5,884 45m Widerlagerverkleidung BW-Nr. 4.12.2
5,884 6,000 5,0m

Tab. 18: Geometrie der Schallschutzwand (BW-Nr. 4.12)

e BW-Nr. 4.13: SchallschutzauRenwand links vom Gleis Firth Gbf. - NUrn-
berg Rbf von km G 6,170 bis km G 6,220; Lange =50 m

von km G bis km G Hoéhe Besonderheit
Uber SOK
6,170 6,220 3,0m

Tab. 19: Geometrie der Schallschutzwand (BW-Nr. 4.13)

Neben diesen freistehenden Wanden und Widerlagerverkleidungen an der SU
Rothenburger Stral3e werden die Trogwéande beidseitig von km G 5,6 — km G 6,0
mit Schallschutzelementen auf einer Ansichtshéhe von 0,5 bis 4,0 m horizontal
verkleidet.

Zur Vermeidung von Reflexionen sind alle Schallschutzwande schienenseitig
hochabsorbierend gemal der Richtlinie ,800.2001, Netzinfrastruktur Technik ent-
werfen; Bauliche Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken® auszubilden.

Die Mast- und Kabelschachtumfahrungen der Schallschutzwande, die zur Vergr6-
Berung des Abstandes zwischen Gleis und Schallschutzwand flihren, sind entspre-

chend der Richtlinie auszubilden.

Erschitterungsschutz

Die Erschiitterungsschutzmal3nahmen sind im Kapitel 5. Fahrbahn beschrieben.

Stutzbauwerke

BW-Nr. 4.31 Stutzwand km G 4,878 — km G 4,953 Kleingarten- und Treppenanlage
Uffenheimer Stral3e

(Siehe Anlage 4, Blatt 1, Anlage 8.1, Blatt 2)
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6.5.2.

6.5.3.

Durch den viergleisigen Bahnausbau muss die Uffenheimer StralRe verschoben
werden. Um einen Eingriff in die Kleingartenanlage zu vermeiden und den Trep-
penaufgang von der Uffenheimer StralRe zur Wallensteinstral3e aufrecht zu erhal-
ten muss eine ca. 75 m lange und bis zu 3,4 m hohe Stiitzwand hinter dem Gehweg
der verschobenen Uffenheimer Stral3e errichtet werden.

Von den beidseits der StralRenbriicke Wallensteinstral3e verlaufenden Treppenan-
lagen mussen die letzten Treppenlaufe parallel zur Uffenheimer Stral3e gedreht
werden. Dies fuhrt zu einer Unterbrechung und zum Versatz der Stiitzwand.

Die Stutzwand wird als flachgegriindete Winkelstiitzwand und im Bereich der Trep-
penaufgange als Halbrahmen ausgefuhrt. Zur Absturzsicherung dienen Fillstab-
gelander. Die Flachen der verlegten Treppenléaufe sowie die Stitzwandentwasse-
rung wird an die Stralenentwasserung angeschlossen, die den Main-Donau-Kanal
als Vorfluter nutzt.

Die Stadt Nurnberg als StraRenbaulasttrager wird Eigentimerin und Unterhalts-
pflichtige der Stutzwand.

BW-Nr. 4.32 Stitzwand km G 4,870 — km G 4,982 zwischen Uffenheimer Stral3e /
Bahn

(Siehe Anlage 4, Blatt 1, Anlage 8.1)

Um eine mdoglichste enge Biindelung von Uffenheimer Stral3e und Bahn zu erhal-
ten wird der Héhenunterschied zwischen beiden Verkehrsanlagen mit einer Stiitz-
wand Uberbrickt, die mit einem Meter Briistungshohe zeitgleich als Abkommen-
schutz fiur die StralRe dient. Die flach gegrindete Winkelstiitzwand ist 112 m lang,

ragt 1 m tber den Hochbord der StralRe auf und tragt einen Blendschutz.

BW-Nr. 4.34 Stitzwand km G 4,895 — km G 4,932 Ostwiderlager SBR Wallenstein-
stral3e

(Siehe Anlage 4, Blatt 1, Anlage 8.1)

Fur den 4-gleisigen Streckenausbau ist die Boschung vor dem zurlickgesetzten
Widerlager der Stral3eniberfihrung Wallensteinstral3e mit einer Stiitzwand abzu-
fangen. Die flachgegrindete Stutzwand ist ca. 37 m lang und ragt 2,6 m uber

Schienenoberkante auf. Als Absturzsicherung ist ein Holmgelander aufgesetzt.
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8.1.

TALBRUCKEN

— bleibt frei —

TUNNEL UND TROGE

(Siehe Anlage 9)

BW-Nr. 5.16 Trog und BW-Nr. 6.2 Tunnel
(Siehe Anlage 9.1 — 9.3 und 9.6)
Zur Ubersichtlichkeit wird der Tunnel Pegnitz mit seinen anschlieRenden Trogbau-
werken hier gesamthaft vorgestellt, obwohl die Planfeststellungsgrenze das Bau-
werk im Bereich des Tunnels in offener Bauweise Nord durchschneidet. In diesem
Planfeststellungsverfahren wird das Tunnelbauwerkbauwerk nur bis km G 13,526
baurechtlich behandelt.
Der Stationierungssprung von ca. 26 m an der Planfeststellungsgrenze wird in den
Bauwerksplanen dargestellt, dies ist bei einer Differenzbildung von Stationsangaben
zu berticksichtigen.
Der 7.500 m lange Pegnitztunnel und seine anschlieBenden Rampentrége gliedern
sich in den beiden Planfeststellungsabschnitten 13 und 16 in folgende Bauteile:
Planfeststellungsabschnitt 13 km G 4,500 — km G 13,526

e Rampentrog Stud km G 5,490 bis km G 6,200; Lange 710 m

¢ Tunnel offene Bauweise Sid km G 6,200 bis km 6,705; Lange 505 m

e Bergmannischer Tunnel in Schildbauweise km G 6,705 bis km G 13,250;

Lange 6.545 m
e Tunnel offene Bauweise Nord km G 13,250 bis km G 13,526,
Teillange 276 m im PFA 13

Zur Information: Planfeststellungsabschnitt 16 km G 13,500

e Tunnel offene Bauweise Nord km G 13,500 bis km G 13,674,

o Teilldnge 174 m im PFA 16 - Gesamtlange 450 m

e Rampentrog Nord km G 13,674 bis km G 14,094; Lange 420 m

Die Tunnel in offener Bauweise werden als Stahlbetonrahmen mit folgenden lichten

Mafen erstellt:
e Lichte Weite: 10,4 m
e Lichte HOhe: 6,1 m

PF13-4 A 00-1_Bericht_.docx Stand: 30.09.2020 Seite 86



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8 Unterlage 0.1

Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld
Planfeststellungsabschnitt 13 Glterzugstrecke

Erlauterungsbericht

8.2.

Der Rampentrog weist eine lichte Weite von 10,6 m auf.

Der kreisformige bergmannische Tunnel wird mit Stahlbetontiibbingen ausgebaut
und weist einen Innendurchmesser von 11,64 m auf.

Alle Bauwerke werden druckwasserdicht erstellt.

Die maximale Tunnelliberdeckung betragt ca. 23 m.

Der nérdliche Tunnel in offener Bauweise unterquert den Bucher Landgraben bei
km G 13,480 mit geringster Uberdeckung, durchstéRt anschlieRend mit der Tunnel-
firste die Gelandeoberflache. Dadurch liegt das Tunnelportal nicht im Uberschwem-
mungsgebiet des Bucher Landgrabens. Um die Auftriebssicherheit zu gewahrleisten

wird der Tunnel mit einem Auflastdamm Uberschdttet.

Zur Vermeidung eines Grundwasseraufstaus im Norden infolge der nahezu bau-
werkssenkrechten GW-Anstromung wird aul3erhalb der mit Bohrpfahlwénden ver-
bauten Startbaugrube von km G 13,455 bis km G 13,974 im PFA 16 die Tunnel-
/Trogsohle auf einem 0,3 m starken Schotterfilter hergestellt und die seitlichen Bau-
gruben mit Material, das einen Durchlassigkeitsbeiwert von K > 1x 10" m/s besitzt,
verflllt. Bohrpfahle des Baugrubenverbaus und Spritzbetonsicherungen werden
bis 1,5 m unter GOK und zusétzlich jeder 4. Bohrpfahl bis auf das Niveau des

mittleren Grundwasserspiegels riickgebaut, Spundbohlen werden gezogen.

Um eine Langsstromung entlang des Bauwerks zu vermeiden werden drei Quer-
schotts der Baugrube dauerhaft ausgebildet.

Beide Wande des sudlichen Rampentroges werden von km G 5,6 bis km G 6,0 mit
Larmschutzelementen auf Hohen von 0,5 bis 4,0 m Uber Schienenoberkante ver-
kleidet.

Bw-Nr.6.9 Pumpenschacht und Anlagen der Trog- und Tunnelentwas-
serung

Obwohl der Pegnitztunnel als wasserdichtes Bauwerk ausgefiihrt wird, wird gemaf
der Tunnelbauvorschrift eine Langsentwasserung auf dem Sohltlibbing eingebaut,
die am Tunneltiefpunkt in einen Sammelschacht miindet. Erfasst wird damit in den
Tunnel eingetragenes Schleppwasser, etwaiges Leckagewasser sowie Spulwasser
aus der Loschwasserleitung.

Der Sammelschacht wird per Tankwagen entleert und das Abwasser gewerblich

entsorgt.
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8.3.

8.3.1.

Das Oberflachenwasser aus dem sudlichen Rampentrog wird Uber Einlaufe und
Sammelleitungen gefasst und zur Pumpstation Sid bei km G 6,690 abgeleitet. Hier
wird das Wasser gehoben und der Vorflutleitung zum Sickerbecken zugefihrt.

Die Pumpstation Sud (Anlage 9.4) besteht aus einem Vertikalschacht mit einer lich-
ten Grundflache von 8,8 m x 2,4 m und einer lichten Tiefe von 14,2 m. Der Ortbe-
tonschacht wird innerhalb der Zielbaugrube direkt neben dem Fahrtunnel erstellt.
An die Troglangsleitung ist auch die Entwasserung der Grundwasserwanne des Por-

talzugangs Sud angeschlossen.

Rettungskonzept

(Siehe Anlage 9.9)

Fur den Pegnitztunnel wurde ein Flucht- und Rettungskonzept erstellt, welches
Maflnahmen zur Selbstrettung und Fremdrettung enthalt. Die fur dieses Konzept
erforderlichen baulichen Anlagen, technischen Ausristungen und organisatori-
schen Mal3nahmen sind in Anlage 9.9 detailliert dargestellt. Die sich hieraus erge-
benden objektbestimmenden Vorgaben fiir Anlagen wie Fahrtunnel, Portalzu-
génge und Notausgéange werden nachfolgend beschrieben.

Das Sicherheitskonzept basiert auf 7 Notausgange im Abstand von 1.000 m und 2

Portalzugéngen, die alle tber einen Rettungsplatz verfligen.

Nach der EBA-Richtlinie zum Brand und Katastrophenschutz sollen Tunnel keine
Wannenform haben, um havarierten Zige ein kraftloses Herausrollen aus dem
Tunnel zu ermdglichen. Da der Tunnel Pegnitz im ebenen Planungsraum mit dem
Tiefpunkt unter der Pegnitz erzwungenermafRen wannenférmig verlauft, wurde

eine Ausnahme beim Eisenbahnbundesamt beantragt.

Rettungsplatze und Zufahrten

Jeder Portalzugang und Notausgang erhalt einen Rettungsplatz. Wahrend die
Platze an den Portalen die vorgeschriebene Gréf3e von 1.500 m2 haben, sind die
der Notausgénge aufgrund ihrer innerstadtischen Lage und in Abstimmung mit den
Feuerwehren kleiner. Wo keine Freiflachen vorhanden waren, missen die Ret-

tungsplatzflachen im 6ffentlichen Strallenraum ausgewiesen und stral3enrechtlich
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gesichert werden. Auf Freiflachen geschaffene Rettungsflachen werden Bahnbe-
triebsflachen und durch bauliche MaRnahmen wie Schranken oder Absperrpfos-

ten/ketten gegen unerlaubtes Benutzen gesichert.

Wo Rettungsplatze nicht direkt an 6ffentliche Stral3en anschliel3en ist der Bau ei-
ner einspurigen Zufahrt vorgesehen. Solche Platze und Zufahrten werden mit einer

hydraulisch gebundenen Deckschicht befestigt.

8.3.2. Fahrtunnel
Der zweigleisige Tunnel Pegnitz erhalt beidseitig Fluchtwege mit 1,2 m Breite und
2,25 m Hohe, die auf Hohe Schienenoberkante verlaufen. Sie sind mit Handlaufen,

einer Beleuchtung und einer Fluchtwegkennzeichnung ausgeriistet.

Der Fahrtunnel ist ferner mit einer
e trockenen Loschwasserleitung, die alle 125 m eine Entnahmestelle hat,
o mit Elektranten,
e mit einer Notbeleuchtung und

e mit BOS-Funk sowie Zugbahnfunk ausgerustet.

Die Loschwasserleitung verlauft immer auf der Tunnelseite des jeweiligen Not-
ausgangs. Da die Ausgange aber nicht durchgdngig auf einer Tunnelseite ange-
ordnet werden konnten, wechselt die durchgangige Léschwasserleitung mehrma-
lig die Tunnelseite. Um die Wasserbereitstellung zu garantieren, wird bei jedem
Seitenwechsel ein Leitungsiberstand von 125 m , entspricht dem Abstand der
Entnahmestellen, hergestellt.

Kabel, die unter dem Fluchtweg verlaufen, sind brandsicher betonummantelt ver-
legt. Kabelschachte sind mit Schachtdeckeln der Feuerwiderstandsklasse F 90

verschlossen.

Der Tunnel wird statisch fur die in der EBA-Richtlinie vorgegebene Brandkurve

ausgelegt.
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8.3.3.

8.3.3.1.

Portalzugénge

Nach den Sicherheitsvorschriften sollte der Gleisbereich an den Tunnelportalen
Uber einen Zugang verlassen werden kénnen. Aufgrund des unmittelbaren An-
schlusses von Rampentrégen an den Tunnel Pegnitz sind zur Umsetzung dieser
Forderung eigenstandige Portalzugange zu schaffen, die eine Flucht aus den Tr6-
gen ermdglichen. Vom Portal bis zum Trogausgang ist der Tunnelfluchtweg des-

halb mit den Elementen Handlauf, Beleuchtung und Beschilderung fortzufiihren.

Bw-Nr. 5.30 Portalzugang Sud

(Siehe Anlage 9.5 Blatt 1)

Der Portalzugang Sid kann infolge der beengten Ortlichen Verhéltnisse erst auf
der Freiflache der ehemaligen Rothenburger Straf3e bahnrechts angelegt werden.
Bei einem Durchgang durch die Trogwand bei km G 5,990 und einem anschlie-
Renden Weg von ca. 32 m Lange Uber die Treppe zum Rettungsplatz liegt dieser
ca. 241 m vom Portal entfernt. Fir die Uberschreitung des zuldssigen Abstands
des Rettungsplatzes zum Portal um 42 m wurde eine Zustimmung im Einzelfall
(ZIE) beantragt.

Der Portalzugang besteht aus einer Zufahrtsrampe und einem parallelen Treppen-
aufgang. Die Rettungszugang gliedert sich in einen ca. 49,3 m langen, geradlini-
gen Vollrahmen, der auch als Uberfiihrungsbauwerk fir das Gleis Nurnberg Rbf —
Furth Gbf. dient und einer ca. 18,5 m langen Grundwasserwanne, die in der Lage
in einem 30 m Bogen verlauft. Die Langsneigung der Zufahrt betragt 10 % und die
lichte Hohe 3,7 m. Die lichte Weite betragt an der Trogwandéffnung 5,9 m, unter
dem Gleis 4,3 m und danach 3,5 m. Die ersten beiden Breiten ergaben sich durch
die Schleppkurven bei der bauzeitlichen Nutzung der Zufahrt fir den Bau des Ram-
pentroges. Die Aufweitung wird im Endzustand fiir die Unterbringung der beiden
Rollpaletten sowie flir ein Absperrtor genutzt.

Aulerhalb des Gleisbereiches verlauft parallel zum Rahmen die Treppe zum Ret-
tungsplatz mit einer Nutzbreite von 1,6 m und einer lichten Héhe von 2,5 m.

Das Niederschlagswasser aus dem Treppenauge und der Grundwasserwanne
wird am Tiefpunkt gesammelt und der Tunneltrogentwéasserung zugefihrt.

Der Rettungsplatz ist 1.500 m2 grof3 und liegt auf der dreieckférmigen Freiflache

zwischen Rothenburger Stral3e und Sportplatzgelande.
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8.3.3.2.

8.3.4.

Er wird Uber eine ca.100 m lang Zufahrt von der Regelsbacher Stral3e aus er-
schlossen. Die Zuwegung gabelt sich auf und fuhrt entweder Uber die Rampe zum
Trog oder in einem Bogen Uber den Rettungsplatz.

Platz und Zufahrt sind mit einer hydraulisch gebundenen Deckschicht befestigt.
Die Zufahrt ist an der Regelsbacher Stral3e abgesperrt, dient aber auch zum Er-
reichen des ESTW Kleinreuth und des Rettungszugangs zum Gleis Nurnberg Rbf
— Firth Gbf bei km G 5,943.

Auf dem Platz wird ein Hydrant auf einer zu verlegenden Wasserleitung installiert.

Portalzugang Nord

Nachrichtlich zu PFA 16:

Die erste Treppenstufe des Portalzugangs Nord liegt bei km 13,707 m und damit
7 m hinter dem Portal.

Notausgange — Grundlagen und Ubersicht
(Siehe Anlage 9.5 Blatt 2 bis 8)
Regelbauweise

Die 7 Notausgange im festen Abstand von 1.000 m bestehen aus einem Rettungs-
stollen zur Verbindung des Fahrtunnels mit einer Treppenanlage, der Treppenan-

lage — einteilig oder zweiteilig- und einem Schachtkopfgebaude.

Die Rettungsstollen haben einen Querschnitt von mindestens 2,25 m x 2,25 m,
eine Schleuse mit 12 m lichter Lange und vor der Treppe einen Stauraum mit min-
destens 25 m2 Flache. Schleusentiiren werden zweifliglig mit mindestens 1,0 m
Fugelbreite und 2,2 m Hohe. Die Langsneigung der Stollen betragt maximal 10 %.
Der Stollen des Notausgangs | wird in offener Bauweise als Stahlbetonvollrahmen
ausgefihrt, die anderen mit nahezu kreisférmigen Gewoélbeprofile in bergméanni-

scher Spritzbetonbauweise mit wasserdichter Stahlbetoninnenschale.

Die Treppenanlage kann aus einem vertikalen Treppenschacht, einem schragen
Treppenstollen oder aus Kombinationen der beiden Bauarten bestehen. Die Trep-

penstufen haben ein Steigungsverhéaltnis von ca. 17 cm auf 29 cm.
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8.3.4.1.

Mit Ausnahme des Notausgangs |, der in offener Baugrube mit spezieller Geomet-
rie hergestellt wird, haben alle anderen Notausgange einen kreisférmigen Verti-
kaltreppenschacht mit einem Innendurchmesser von 7,6 m, bedingt durch
¢ ein offenes Treppenauge mit den lichten MaRen von 2,5 m x 1,5 m, das
ein Aufseilen einer Person in einem Rettungskorb oder das Herablassen
von Einsatzgerat ermdglicht,
e gerade Treppenlaufen mit einer Nutzbreite von 2,54 m flr eine Gehspur
fur 2 Personen sowie fir eine Krankentrage nach DIN 13024.
o Treppenpodeste, die einen Begegnungsverkehr von 2 Gehspuren und ei-
ner Trage ermdglichen.

Bei den Notausgangen Il (km G 8,2) und V (km G 10,7) kann der Vertikalschacht
infolge angrenzender Bebauung oder erforderlichen Sichtbeziehungen im Kreu-
zungsbereich nicht bis an die Gelandeoberkante gefiihrt werden. Hier werden an
den Vertikalschacht schmale, geradlaufige Treppenstollen angesetzt, die die letz-

ten Hohenmeter Uberbriicken.

Die Notausgange enden mit Schachtkopfgebauden, die ein unzulassiges Betreten
der Tunnelanlage verhindern. Sie haben bei den Notausgéngen mit durchgangigen
Vertikalschachten einen quadratischen und bei den Notausgangen I, Il und V einen
rechteckigen Grundriss. Diese Gebaude sind im Kapitel 11 Hochbauten beschrie-

ben.

Alle Notausgange werden aus wasserdichtem Beton gefertigt. Zu entwéssern sind

im Endzustand nur die Dachflachen der Zugangsgebaude.

BW-Nr. 7.11 Notausgang | bei km G 6,700

Der Notausgang | liegt bahnrechts teilweise auf DB-Grund bzw. unter einem ehe-
maligen Grol3markt-Ladegleis ca. 85 m sudlich der Leyher Stral3e. Der Pegnitztun-
nel verlauft hier unter der Bahnbdschung bzw. der Freiflache zwischen Bahn und
Grol3markt.

Da die Notausgang-Regelbauweise mit einem Vertikalschacht hier aufgrund der
Bebauung nicht realisiert werden kann, wird die Treppenanlage geradlinig und in

enger Bundelung mit dem Fahrtunnel erstellt.
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Der Notausgang beginnt in ca. 16 m Tiefe mit einem senkrecht vom Tunnel abge-
henden 2,8 m langen Verbindungsgang, der an einen 48,2 m langen Parallel-stol-
len anschliel3t. Der Parallelstollen steigt Uber eine mehrlaufige Treppenanlage so-
weit nach oben, bis seine Decke 1,0 m unter der Gelandeoberkante liegt, um dann
horizontal rechtwinklig nach Westen abzuschwenken und das GroRBmarktgelande
zu verlassen. An diesen ca. 7,5 langen Querstollen schliel3t wieder senkrecht der
letzte Treppenstollen mit einer Lange von 13,1 m an, der, sobald er die Gelande-

oberkante durchbricht, eingehaust wird.

Die Einhausung ist ca. 8,6 m lang, 3,3 m breit und ca. 3,3 m hoch. Die Entwésse-
rung des Flachdaches erfolgt in das neue Sickerbecken.

Der im Grundwasser liegende Parallelstollen wird im Schutze einer Uberschnitte-
nen Bohrpfahlwand, die in die undurchlassigere Lehrbergschicht einbindet, erstellt.
Am Stollenende ist ein 2,9 m langer abgeschlossener Technikraum angeordnet.

Die lichte Breite des Rechteckstollens betragt 2,65 m, gewahrleistet den Begeg-
nungsverkehr an den Stollenknicken und beinhaltet 20 cm fiir nachtragliche Ein-
bauten. Die lichte H6he betragt 2,5 m und beinhaltet 25 cm Raum flr Einbauten

an der Decke wie z. Bsp. Beleuchtungskorper.

Der Rettungsplatz ist 900 m2 grof3 und liegt in dem Streifen zwischen Bahnkdrper
und GroBBmarktgelande. Er wird Uber einen ca. 16 m langen Stichweg von der

Leyher Straf3e aus erschlossen.

BW-Nr. 8.13 Notausgang Il bei km G 8,200
Das schmale Zugangsgebaude und der 13,1 m kurze obere Treppenstollen liegen
in einem Brachstreifen zwischen der Bahnstrecke Niurnberg — Bamberg und der

Nachbarbebauung.

Der Vertikalschacht, der teilweise auf Privatgelande liegt beginnt 1,6 m unter Ge-
lande, ist 21,4 m tief und liegt auf der bahnlinken Seite. Von hier verlauft ein 45,2
m langer Rettungsstollen, der kurz vor dem Tunnel abknickt, um senkrecht an den

Tunnel anzuschliel3en.
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Der Notausgang Il liegt im Abstrom der Altlast ,Hundingstral’e 11b“. Die runde
Baugrube fur den Vertikalschacht wird deshalb mit tberschnittenen Bohrpféahlen,
die 5 m tief in die Lehrbergschicht einbinden, erstellt. Durch diese dichte Baugrube
wird eine permanente Grundwasserentnahme, und damit eine Altlastenverschlep-

pung, vermieden. Die Bohrpfahle verbleiben dauerhaft im Boden.

Das schmale Zugangsgebaude hat eine Lange von 10,2 m, eine Breite von 3,3 m
und ein 3,3 m hohes Flachdach und verflgt Gber einen abgeschlossenen Technik-
raum. Das Wasser aus der Dachentwéasserung wird grof3flachig neben dem Ge-

baude versickert.

Zum Notausgang gehort ein T-férmiger Rettungsplatz mit 1.000 m? Flache, der auf
der Brachflache und dem ehemaligen Bahnhofszugang liegt. Er ist direkt tGber die
Ferdinandstral3e erreichbar.

BW-Nr. 8.6 Notausgang Il bei km G 8,700

Der Notausgang Il liegt bahnlinks im Auge der Anschlussstelle Nurnberg/Furth der
BAB A 73.

Er hat mit 29,4 m den tiefsten Vertikalschacht aller Notausgange und ein quadra-
tisches Zugangsgebaude. Der Rettungstollen hat eine Achsléange von 22,4 m. Der
Notausgang liegt im Abstrom der Altlast ,Jaeckle-Chemie®, weshalb der Verbau
des Vertikalschachtes wieder mit Giberschnittenen und in die Lehrbergschicht ein-
bindenden Bohrpféhlen erstellt wird. Die Pfahle verbleiben dauerhaft im Boden.

Das Schachtkopfgebaude hat eine Grundflache von 8,4 m x 8,4 m und einen ab-
geschlossenen Technikraum. Bei einer Traufthdhe von 3,9 m erreicht das Pyrami-
dendach eine Hohe von ca. 7,6 m Uber Grund. Das Wasser aus der Dachentwas-

serung wird grof3flachig neben dem Gebaude versickert.

Da im zulassigen Umkreis kein Hydrant zur Verfiigung steht wird ein unterirdischer
Ldschwasserbehalter mit einer Grundflache von 9,1 x 5,0 m und einem Speicher-

volumen von 100 m3 errichtet.
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8.3.4.5.

Der Rettungsplatz mit einer Grof3e von 600 m2 wird Uber eine Zufahrt von der
Firther StralRe aus erschlossen. Diese verlauft nach einem kurzen Stich kreisfor-

mig im Einbahnverkehr.

BW-Nr. 9.5 Notausgang IV bei km 9,700

Der Notausgangsschacht 1V liegt bahnlinks am Béschungskopf der BAB A73 ne-
ben der Dammstraf3e. Der Achsabstand des 26,4 m tiefen Treppenschachtes zur
BAB-Achse betragt 23,4 m. In dieser Lage wird die Option eines spateren Stra-
Benausbaus nicht eingeschrankt. An den Schacht schlief3t ein ca. 34,9 m langer

Rettungstollen an, der kurz vor dem Pegnitztunnel abgekropft ist.

Das Schachtkopfgebaude hat eine Grundflache von 8,4 m x 8,4 m. Bei einer Trauf-
héhe von 3,9 m erreicht das Pyramidendach eine Hohe von ca. 7,6 m tber Grund.
Das Wasser aus der Dachentwéasserung wird einem Sickerschacht zugefuhrt.

Bedingt durch seine Lage muss ein am Boschungskopf verlaufendes BAB-
Fernmeldekabel seitlich verlegt werden.

Auf einem Parkstreifen, sowie auf der Dammestral3e selbst, ist eine ca. 900 m2 gro-

Ber Rettungsplatz verkehrsrechtlich auszuweisen.

BW-Nr. 10.6 Notausgang V bei km G 10,700

Der Notausgang V liegt an der Poppenreuther Stral3e an der Einmiindung des au-
tobahnparallelen Rad-/Gehwegs. Er besteht aus einem Rettungstollen mit 46 m
Lange, einem 21,9 m tiefen Schacht und einem ca. 12 m langen Schragstollen mit

2 geraden Treppenlaufen, der eingehaust ist.

Zur Einschittung des Schachtes und zur Anlage eines ca. 180 m2 grofRen Ret-
tungsplatzes wird die Eckflache auf StralBenniveau angehoben. Auf der Poppen-
reuther StralRe werden 680 m2 verkehrsrechtlich als Feuerwehranfahrtszone aus-

gewiesen.

Das schmale Schachtkopfgebdude hat eine Grundflache von 10,2 m x 3,3 m und
ein 3,3 m hohes Flachdach. Das Wasser aus der Dachentwéasserung wird tber

einen Sickerschacht versickert.
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BW-Nr. 11.5 Notausgang VI bei km G 11,700

Der Notausgang VI liegt auf der linken BAB und Tunnelseite auf einem Feld am
FuRRe der BAB-Dammbdschung. Er ist Uber die Flurstral3e aus erreichbar und be-
steht aus einem 18,2 m tiefen Treppenschacht und einem 35 m langen Verbin-

dungsstollen.

Das Schachtkopfgebaude hat eine Grundflache von 8,4 m x 8,4 m. Bei einer Trauf-
héhe von 3,9 m erreicht das Pyramidendach eine Hohe von ca. 7,6 m Gber Grund.

Das Wasser aus der Dachentwéasserung wird Uber Sickerschachte versickert.

Der Rettungsplatz hat eine Gréf3e von 1.240 mz2,

BW-Nr. 12.16 Notausgang VIl bei km G 12,700

Der Notausgang VIl liegt links des Pegnitztunnels und der BAB auf einer Waldlich-
tung nordlich des Sportgelédndes an der Kronacher Stral3e. Er besteht aus einem
20,5 m tiefen Treppenschacht und einem 29,1 m langen Rettungsstollen.

Das Schachtkopfgebaude hat eine Grundflache von 8,4 m x 8,4 m. Bei einer Trauf-
héhe von 3,9 m erreicht das Pyramidendach eine Hohe von ca. 7,6 m tber Grund.
Das Wasser aus der Dachentwésserung wird lber eine Sickermulde versickert.
Die Gebaudeaul3enkante liegt in einem Abstand von 22,5 m zur BAB-Achse und

liegt damit auBerhalb eines etwaigen BAB-Ausbaus.

Der Rettungsplatz hat eine Gro3e von 870 m2 und erstreckt sich langs der BAB.

Er berucksichtigt dabei die Option fir einen 6-spurigen Ausbau der BAB.
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8.4.
8.4.1.

8.4.1.1.

Bauverfahren Tunnel und Notausgange
Bergmannischer Tunnelvortrieb km 6,705 — km G 13,250
Die Vortriebsstrecke liegt im Grundwasser und verlauft Uberwiegend im Festge-

stein, wobei auch mehrere tiefliegende quartare Rinnen angeschnitten werden.

Vortrieb

Gegentber der urspriinglichen Planfeststellungsplanung, die einen Vortrieb in
Spritzbetonbauweise vorgesehen hatte, kann mit heutiger Maschinentechnologie
auch ein Tunnel mit ca. 13 m AuRendurchmesser in Schildbauweise aufgefahren
werden. Unter den gegebenen geo- und hydrogeologischen Verhéltnissen stellt
ein Vortrieb mit einer Schildmaschine das sicherste, schonendste und wirtschaft-
lichste Bauverfahren dar.

Zur Beherrschung des Grundwassers wird eine Schildmaschine mit flissigkeitsge-
stitzter Ortsbrust (Hydro-Modus) verwendet. Diese Technologie ermdglicht einen
grundwasserstitzenden Vortrieb, wobei durch aktive Steuerung des Stutzflissig-
keitsdrucks in der Abbaukammer die Grundwasserentnahme geregelt werden
kann. Bei einem Regelvortrieb werden durch die Enthahme des geséttigten Bo-
dens maximal ca. 5 I/s Grundwasser entnommen. Durch den Aufbau eines Uber-
drucks ist eine Reduzierung dieser Menge in kritischen Vortriebsabschnitten mdg-
lich. Die Stutzflussigkeit (Bentonit-Wasser-Gemisch) wird im Kreislauf mit dem ab-
gebauten Material Uber Rohrleitungen zur Separationsanlage am Startschacht ge-
pumpt. Dort wird das Ausbruchmaterial in mehrere Verfahrensschritte (Sieben,
Zyklonen, etc.) aus der Stitzflissigkeit abgetrennt.

Durch den Einsatz der Schildmaschine erfolgt der Vortrieb nicht mehr als Gegen-
vortrieb von Norden und von Stiden, sondern nur noch von Norden aus Uber die
gesamte Strecke. AuRBerdem ermdglicht das gewahlte Verfahren, den Abschnitt
der Leyher-Neusiindersbuihler-Rinne von km G 7,600 bis km G 6,700, der in der
vorherigen Planung in offener Bauweise zu erstellen gewesen ware, nun in berg-
mannischer Schildbauweise zu erstellen und auf die Bereiche mit Sondervortrieb
zu verzichten.

Der Tunnelvortrieb erfolgt im Durchlaufbetrieb, d.h. 24 h pro Tag und 7 Tage pro
Woche.
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8.4.1.3.

8.4.1.4.

Vortriebsrichtung und Lage des Startschachtes
Bei der Wahl der Vortriebsrichtung von Nord nach Stid waren folgende Argumente
ausschlaggebend:

o beengte Verhaltnisse fiir eine Startbaugrube im Bereich Nurnberg - Zu-
ckermandelweg,

e optimale Platzverhéltnisse fir Startbaugrube in Firth, zwischen der
Stralde ,Am Reichgraben® und dem Bucher Landgraben, abgesetzt von
der Randbebauung Kronachs,

o optimale gleisgebunden Andienung der Baustelleneinrichtungsflache fur
Versorgung mit Tubbingen und Entsorgung Erdaushub

BW-Nr 121 & 123 & 133 Auflastdamm

Da flr den Vortrieb zur Grundwasserbeherrschung und zur Ortsbruststabilitat ein
Stitzdruck in der Abbaukammer erzeugt wird, muss eine ausreichende Erd-auflast
sichergestellt sein, um einen sogenannten Ausblaser (plétzliches Entweichen von
Druckluft) zu vermeiden. Dieses Kriterium ist im Bereich des Gro3marktes Nurn-
berg km G 6,7 — km G 7,3 sowie im Gleisdreieck HundingstraRe km G 7,5 —
km G 7,6 und im Norden nach dem Abschwenken von der BAB A73 von km G 13,0
— km G 13,2 zwar im Regelvortrieb eingehalten, jedoch nicht im Falle von War-
tungsarbeiten. Hierbei muss der Druck in der Abbaukammer der Schildmaschine
erhoht werden, um das Stitzflissigkeitsniveau abzusenken und so eine Zugang-
lichkeit in die Kammer zu ermdéglichen. Um auch in diesen Abschnitten trotzdem
eine Ausblasersicherheit zu gewéhrleisten, werden bauzeitlich Auflastdamme ge-

schittet.

Setzungen, Gegenmafl3hahmen und Beweissicherung

Trotz des setzungsarmen Schildvortriebs mit flissigkeitsgestitzter Ortsbrust und
des Umstands, dass der Vortrieb gréf3tenteils im Festgestein liegt, kbnnen Setzun-
gen aus dem bergméannischen Vortrieb heraus nicht ausgeschlossen werden. An-
hand einer Setzungsprognose wurden die Auswirkungen auf vorhandene Bau-
werke untersucht. Hier gilt es insbesondere den oberflachennahen Vortrieb im Be-
reich der quartaren Leyher-Neusiindersbihler-Rinne zu betrachten. Fir alle Bau-
werke (Hochbauten, Briicken und Sparten), die nachfolgend nicht aufgefuhrt sind,
hat die Untersuchung und Prifung jedoch ergeben, dass keine weiteren bautech-

nischen MalRnahmen wahrend der Baudurchflihrung nétig sind.
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8.4.1.6.
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BW-Nr. 7.14 EBR Leyher StralRe km G 7,344

(Siehe Anlage 8.5)

Die Eisenbahnuberfiihrung tber die Leyher Stral3e liegt ca. 4 m westlich parallel
zum kunftigen Tunnel. Aufgrund des schlechten baulichen Zustandes und der un-
genutzten dstlichen Brickenhalfte wird das Bauwerk teilabgebrochen und die ver-
bleibenden Bauwerksgrindungen mit Niederdruckinjektionen stabilisiert, wobei
der Injektionskérper immer bis mindestens = 1,0 m unterhalb des berechneten Set-
zungsbereichs ausgefuhrt wird.

Die neue Flugelwand wird aus tberschnittenen Bohrpfahlen hergestellt, welche bis
ca. 10 m unterhalb GOK reichen, wodurch der Pfahlfuld ca. 2,0 m unterhalb der
Setzungsmulde liegt. Dadurch wird der Neubau der Fligelwand sowie das dahin-
terliegende Bauwerk vor Setzungen geschutzt.

BW-Nr. 7.7 Kanal DN 2500 km G 7,375

Der im Quartar liegende Kanal DN 2500 wird bei G 7,375 mit ca. 1,1 m Uberde-
ckung vom Tunnelvortrieb unterfahren.

Zum Schutz des Kanals vor Setzungen wird der Boden vor dem Vortrieb durch
Injektionen verbessert. Der Injektionskdrper wird von der Oberseite des Kanals bis
zur Tunnelunterkante ca. 17 m tief eingebracht und reicht somit bis unterhalb des
Setzungsbereichs. Als Verfahren wird im Nahbereich des Kanals eine Niederdru-
ckinjektion vorgesehen, um Beschadigungen am Kanal zu vermeiden. Im Ubrigen

Bereich kdnnen Niederdruck- und Hochdruckinjektionen zum Einsatz kommen.

Beweissicherung

Im Zuge des Baus des Pegnitztunnels wird ein Beweissicherungsverfahren durch-
gefuhrt.

Dabei wird vor Beginn und nach Abschluss der BaumaRnahme in einem Streifen
von ca. 35 m beidseits der Tunnelachse der bauliche Zustand von Gebauden und
Anlagen aufgenommen, um etwaige baubedingte Schaden oder Veranderungen

feststellen zu kénnen.

Die Kosten fir die Beweissicherung und etwaige Sanierungsarbeiten werden von

der DB AG getragen.
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8.4.2.
8.4.2.1.

8.4.2.2.

8.4.2.3.

Offene Bauweise
Tunnel in offener Bauweise, Rampentrége, Portalzugang Sud und NA |
Die Baugruben der Tunnelabschnitte in offener Bauweise, des Rampentroges, des
Portalzugangs Sid und des Notausgangs | werden im Keuper im Schutze eines
vernagelten Spritzbetons, im Quartar ohne Grundwasser mit einem Tragerbohlver-
bau und in Bereichen mit Grundwasser mit einem wasserdichten Verbau, z. B.
Spundwandverbau oder Bohrpfahlverbau erstellt. Fir die Start- und Zielbaugruben
des Schildvortriebs sind Bohrpfahlverbauten vorgesehen.
Die Baugruben werden in mehrere Bauphasen und Schottabschnitte unterteilt, um
den oberirdischen Verhaltnissen (Altstrecke, Bucher Landgraben) gerecht zu wer-
den und um den Grundwasserandrang zu begrenzen. Die anfallenden Wasser in
den Baugruben werden uber eine offene Wasserhaltung aus der Baugrube gefor-
dert.
Nach Bauende werden die Verbauten wie folgt riickgebaut:

e Spritzbetonsicherung bis 1,5 m unter GOK

e Spundwéande werden gezogen

e Bohrpfahle bis 1,5 m unter GOK und im Norden im Bereich von Grund-

wasserquerstrémungen zusatzlich jeden 4. Bohrpfahl bis auf Niveau des

mittleren Grundwasserstandes

Besonderheiten Baufeldfreimachung im Bereich Bucher Landgraben

Da der stidliche Rampentrog und der erste Tunnelabschnitt direkt unter den heuti-
gen Gleisanlagen liegen, mussen diese im Abschnitt zwischen Rothenburger
Stral3e und Sportheim bauzeitlich nach Westen verlegt werden.

Im Norden muss der Bucher Landgraben bauzeitlich um ca. 25 m seitlich verscho-

ben werden, um den ersten Tunnelbauabschnitt erstellen zu kénnen.

Bauverfahren Notausgange Il -VII im Bereich des bergmé&nnischen Tunnels

Die Baugruben der Vertikal- und Schragschachte werden im Keuper im Schutze
eines drainierten Spritzbetons mit Systemankerung, im Quartar ohne Grundwasser
mit einem Tragerbohlverbau und in Bereichen mit Grundwasser mit einem wasser-
dichten Verbau, z. B. Spundwandverbau, erstellt.

Alle Baugruben werden tber offene Wasserhaltungen und aufRenliegende Absenk-
brunnen im Keuper entwéssert. Sollten Uber etwaige Klifte groRere Wassermen-

gen zulaufen, sind Zusatzmal3nahmen, wie z.B. Kluftinjektionen, vorgesehen.
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8.4.2.4.

8.4.3.

Die Rettungsstollen zwischen dem Eisenbahntunnel und den Rettungsschéachten
werden in Spritzbetonbauweise bergménnisch mit einer Uberdeckung von bis zu
27 m Uber Stollenfirste aufgefahren. Das aus den Kliuften anfallende Wasser wird
gemanl den Regeln der Spritzbetonbauweise als Restwasser gefasst. Sollten dem
Vortrieb Uber einzelne Klifte groRere Wassermengen zulaufen, sind Zusatzmalf3-
nahmen, wie z.B. Kluftinjektionen, vorgesehen.

Bei den Rettungsstollen sind entsprechend den hydrogeologischen Bedingungen
Grundwasserabsenkungen im Keuper mittels horizontaler Brunnen aus dem Ver-
tikalschacht entlang des Stollenverlaufs erforderlich.

Die Schachtbauwerke werden in Regelarbeitszeit erstellt, der bergméannische Vor-
trieb der Rettungsstollen erfolgt im Durchlaufbetrieb, 24 h/Tag und 7 Tage/Woche.

Besonderheiten der NA-Vertikalschachtbaugruben

Um Verschleppungen von kontaminiertem Grundwasser infolge der Wasserhaltun-
gen zu vermeiden, werden die Baugruben der Vertikalschachte der Notausgange
[I'und Il soweit wie moglich eingekapselt. Dies erfolgt durch einen Verbauring aus
Uberschnittenen Bohrpfahlen, die 5 m tief in die wasserundurchlassigere Lehrberg-
schicht eingebunden werden.

Bauzeitliche Eingriffe in das Grundwasser bzw. Oberflichengewéasser

Zur Vermeidung einer Grundwasserverschleppung aus dem Altlastenstandort
Flachslandener StraRe ca. km G 6,45, infolge der Bauwasserhaltung im Bereich
des Rampentrogs und der offenen Bauweise Sud, wird auf dem Altlastenstandort
ein Absenkbrunnen (BW-Nr. 302) eingerichtet und bauzeitlich betrieben.

Bei den Vertikalschachten der Notausgéange Il und 1l sind Bohrpfahlverbauten im
Bereich des Quartars und des Blasensandsteins mit mindestens 5 m Einbindung
in die Lehrbergschicht vorgesehen, sodass hier nur ein geringfiigiger Grundwas-
serzutritt Uber die offene Baugrubensohle erfolgt.

Bei den anderen Notausgangen sowie bei den Bereichen mit offener Tunnelbau-
weise sind die quartaren Bereiche wasserdicht verbaut. Grundwasserzutritte erfol-
gen Uber den drainierten Spritzbetonverbau im Blasensandstein bzw. Uber die un-
verbaute Baugrubensohle. Zur Beherrschung dieser Wasserzutritte werden im
Keuper Vertikalbrunnen gesetzt und Wasserhaltungen betrieben.

Zum Auffahren der Rettungsstollen sind Wasserhaltungen im Keuper mit horizon-

talen Entwasserungsbrunnen erforderlich.
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Die Beeinflussungen der bauzeitlichen Eingriffe in das Grundwasser bzw. Oberfla-
chenwasser wird im Grundwassermodell (Anlage 15.4) zeitabhangig betrachtet
und Grundwasserandrangsraten und -absenkungen prognostiziert.

So ergaben sich im Bereich des nérdlichen Rampentrogs und Tunnelabschnitts in
offener Bauweise (quasi-)stationare Wasserandrangsraten von bis zu 25 I/s und
im Bereich des sldlichen Rampentrogs und Tunnelabschnitts in offener Bauweise
bis zu 13 I/s. Bei den Notausgangen ergaben sich (quasi-)stationare Andrangsra-

ten von bis zu 22 I/s je Notausgang.
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9.1.
9.1.1.

TECHNISCHE STRECKENAUSRUSTUNG

Die neuen Gleisanlagen werden elektrifiziert und den Erfordernissen entsprechend
mit elektronischer Sicherungstechnik und Zugbahnfunk ausgerustet.

Die vorhandenen Oberleitungsanlagen werden der neuen Gleislage und Ge-
schwindigkeit angepasst. Dies betrifft hierbei die oberirdischen Anlagen von ca. km
G 4,25 bis km G 7,6 der Strecke 5950 Nurnberg Rbf - Firth Gbf. (einschlie3lich Bf
GroRBmarkt). Zur Minimierung der elektromagnetischen Abstrahlung werden von
km G 5,5 bis km G 6,2 Rickleitungsseile installiert.

Zusatzliche Gleise werden mit Oberleitungen der Regelbauart ausgeristet. Aus-
genommen hiervon sind Gleise des Pegnitztunnels, die mit einer Deckenstrom-
schiene ausgestattet werden.

Die vorhandenen elektrischen Energieanlagen wie Gleisfeldbeleuchtung, Wei-
chenheizung sowie deren Versorgungskabel sind der neuen Gleislage anzupas-
sen. Neu hinzukommende elektrische Energieanlagen werden entsprechend den
jeweiligen Erfordernissen errichtet.

Fur die Betriebssteuerung wird in Nirnberg-Kleinreuth bei km G 5,940 ein Be-
reichsstellwerk errichtet, das ferngesteuert wird und deshalb nicht mit Bedienper-
sonal besetzt ist.

Die bestehenden fernmelde- und starkstromtechnischen Einrichtungen werden,
soweit notwendig, angepasst und fir die Gleisanlagen erganzt. Hierzu zahlen auch

die Neubauten der Betonschalthduser bei km G 6,696.

Elektrische Anlagen fir Bahnstrom

Oberleitung

Die bestehende Oberleitungsanlage im Bereich Abzweig Nurnberg-Kleinreuth bis
Bf GroRBmarkt wird erneuert und fur den viergleisigen Ausbau erganzt. Im Bereich
des viergleisigen Ausbaus werden beide Strecken Uber Mittelmaste mit Doppel-

ausleger ausgerustet.
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Abb. 6: Streckenquerschnitt mit Mittelmasten und Doppelausleger

Mit Beginn des Trogbauwerkes erhdlt jede Strecke eigene Oberleistungsmaste auf
den Aul3enseiten.

= oL
= o
(= o
= N
22 ‘ o8
it -a = = 2. f—
- c B = c T
55 o @ £%
iD= = =N =
T @'
ssw 5% ¥ 5
w - L
SSW 5,5m uber SO 5 E 5 5 - SS;-.’ w
5,0m uber SO v — 0 B ,0m dber
Y / o= = _ | 7
| ==— i
$0=303.801 $0-307.196 i
u=0mm : 1
| /"3 i
g (= y I
| NEEYF -
. Jj?&%%m 1 -
| RO
A S 7

Abb. 7: Streckenquerschnitt mit AuBenmasten und Einfachausleger

Der Tunnel Pegnitz wird mit Stromschienen ausgerustet.
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9.1.2.

9.1.3.
9.1.3.1.

9.1.3.2.

Die Speiseleitungen von/nach Furth Hbf, die friiher bei km 5,6 mit einer Freileitung
aus dem Unterwerk Stein (alt) versorgt wurden, werden nun auf den Mastképfen
der Mittelmaste bzw. der AuBenmaste bis zur Strecke Nurnberg — Ansbach —
Crailsheim gefuhrt und dort mit den Speiseleitungen aus dem neuen UW Stein

verbunden.

Das Ergebnis der Beurteilung der elektromagnetischen Vertraglichkeit - siehe An-
lage 20.1 — bestatigt die Lage der Speiseleitung auf den Mittelmasten und emp-

fiehlt Rickleiterseile im Bereich der AuRenmaste von km G 5,5 bis etwa km G 6,2.

Elektrische Energieversorgung

Das elektronische Stellwerk ESTW Kleinreuth bei km G 5,9 hat im Stellwerksge-
baude einen Traforaum mit einem 250 kVA Trafo in Ol-Hermetikausfiihrung der an
das stadtische Mittelspannungsnetz angeschlossen ist und einen Notstromtrafo,
der aus der Oberleitungsanlage gespeist wird.

Sie versorgen direkt die Leit- /Sicherungs- und Kommunikationstechnik im Stell-
werk und die Weichenheizstationen sowie tber einen Niederspannungstrafo im
Betonschalthaus bei km 6,7 die Studhélfte des Tunnels (Beleuchtung, Elektranten,

Funktechnik, Entwdsserungspumpen) mit elektrischer Energie.

Zusatzlich ist an jedem Tunnelnotausgang ein Niederspannungshausanschluss

vorgesehen.

Signal und Telekommunikationsanlagen

Signalanlagen

Die neue Strecke Abzweig Nirnberg-Kleinreuth — Eltersdorf und der Bf GroBmarkt
wird signaltechnisch zukiinftig iber das neue elektronische Stellwerk ESTW Klein-
reuth gesteuert. Hierzu werden auch die Auf3enanlagen wie Lichtsignale und Ka-

beltrassen neu gebaut.

Telekommunikationsanlagen
Das ESTW Kleinreuth wird in das bisherige bahninterne Telekommunikationsnetz
integriert und Verbindungen zu den benachbarten Stellwerken in Eibach, Firth und

Eltersdorf aufgebaut.
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10.1.
10.1.1.

10.1.2.

Des Weiteren wird ein drahtgebundenes Telefonnetz fir den Tunnel Pegnitz in-
stalliert, dass seine Zentrale im ESTW Kleinreuth hat.

Fur den Tunnel wird ein Funknetz fir Behtérden mit Ordnungs- und Sicherheits-
funktionen (BOS) aufgebaut, dessen Anlagen in einem Betonschalthaus bei km G

6,7 bzw. in Raumen der Notausgangsgebaude untergebracht sind.

Fur die Einbindung des Pegnitztunnels in den bahninterne GSM-R Zugbahnfunk
wird auf dem Rettungsplatz am Portalzugang Sud neben dem ESTW Kleinreuth
eine Funkstation errichtet. Diese besteht aus einem 30 m hohen Funkmast mit
Funkantennen an der Mastspitze und aus einem Schalthaus fir die Funktechnik.
Waéhrend diese baulichen Anlagen in diesem Planfeststellungsverfahren (Bw-Nr.
5.32) baurechtlich behandelt werden, wird der Funkbetrieb tUber die Standortbe-
scheinigung fur die Funkanlage nach § 4 der Verordnung Uber das Nachweisver-
fahren zur Begrenzung elektromagnetischer Felder (BEMFV) bei der Bundesnetz-
agentur beantragt.

HOCHBAUTEN

Hochbauten der Streckenausriistung

BW-Nr. 5.31 Stellrechnergebaude Kleinreuth km G 5,940

(Siehe Anlage 4 Blatt 2, Anlage 17 Blatt 1)

Bei km G 5,940 ist ein eingeschossiges Gebaude mit Kabelkeller und Satteldach
fur das elektronische Stellwerk zu errichten. Die Grundflache betragt ca. 24,2 x 9,0
m, die Firsthdhe ca. 6,4 m. Das Satteldach hat eine Dachneigung von 38° und ist
mit Ziegel eingedeckt.

Das Stellwerksgebaude ist in der Regel unbesetzt. Die Dachentwasserung ist an

die Bahnentwasserung angeschlossen.

BW-Nr. 6.8 Betonschalthauser km 6,696

(Siehe Anlage 4 Blatt 3, Anlage 17 Blatt 2)

Fur die technische Ausriistung der Strecke sind bei km G 6,696 Tunnelversor-
gungsstationen mit zwei Betonschalth&dusern fiir Telekommunikationstechnik und
Stromversorgung erforderlich. Ein Betonschalthaus hat eine Grundflache von ca.

3,0 X 2,4 m und eine Ho6he des Flachdachs von ca. 2,7 m.
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10.1.3.

10.1.3.1.

10.1.3.2.

Hochbauten der Notausgange
Bei den Hochbauten der Notausgange, gibt es in Abhangigkeit der Schachtform
an der Gelandeoberflache, zwei verschiedene Bautypen:
¢ Quadratisches Kopfgebaude mit Pyramidendach Uber einem kreisrunden
Vertikalschacht
o Rechteckiges, schmales Kopfgebaude mit Flachdach tber einem Seiten-
schacht mit einlaufiger Treppe.
Unabhéangig von der Form ist mit Ausnahme am Notausgang | in jedem Gebaude
ein Technikraum untergebracht der brandsicher zum Rettungsweg abgeschottet
ist.
AulRer den Zugangsturen mit Be/Entliftungsschlitzen haben die Gebaudefassaden
keine Offnungen.
Die Dachentwasserungen werden an einen Sickergraben oder Sickerschachte an-
geschlossen.

Notausgange mit quadratischer Grundflache und Pyramidendach

(Siehe Anlage 9.5 Blatt 3, 4, 7 und 8)

Die vier Notausgange Ill (BW-Nr. 8.6), IV (BW-Nr. 9.5), VI (BW-Nr. 11.5) und VI
(BW-Nr. 12.16) haben ein guadratisches Notausgangsgebaude tber dem Verti-
kalschacht mit einer Grundflache von ca. 8,4 m x 8,4 m.

Die Traufhéhe von 3,9 m wird durch erforderliche Einbauhdhe des Anschlagtragers
bestimmt, an dem die Feuerwehr die Winde flur eine vertikale Lastbeférderung an-
schlagt.

Das Pyramidendach hat eine Dachneigung von ca. 40 ° und damit eine Firsthéhe

von ca. 7.6 m.

Notausgange mit rechteckiger Grundflache und Flachdach

(Siehe Anlage 9.5 Blatt 2, 5und 6)

Die drei Notausgange | (BW-Nr. 7.11), Il (BW-Nr. 6.2) und V (BW-Nr. 10.6) haben
ein rechteckiges Notausgangsgebaude Uber dem seitlichen schmalen Treppenauf-
gang mit einer Breite von 3,3 m. Das Schachtkopfgebdude am Notausgang | hat
eine Lange von ca. 8,6 m, das der Notausgange Il und V ist wegen des ange-
schlossenen Technikraums mit ca. 10.2 m um ca. 1,6 m langer.

Alle Gebaude haben ein Flachdach mit einer Traufhéhe von 3,3 m.

PF13-4 A 00-1_Bericht_.docx Stand: 30.09.2020 Seite 107



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8 Unterlage 0.1
Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld

Planfeststellungsabschnitt 13 Glterzugstrecke Erlauterungsbericht

11. STRASSEN UND WEGE

11.1. Uffenheimer StralRe

11.1.1. BW-Nr. 4.30 Uffenheimer Strafl3e von km G 4,541 bis km G 5,948
(Siehe Anlage 4; Blatt 1 & 2, Anlage 6.3; Blatt 1 & 2)
Durch die Bahnkdrperverbreiterung muss die 6ffentlich gewidmete Uffenheimer
StralRe zwischen der sudlichen Planfeststellungsgrenze an der ehemaligen Sozi-
alsiedlung bis zur neuen Einmindung in die neue Rothenburger Straf3e verlegt und
im Bereich zwischen den beiden Rothenburger Stralen aufgelassen und ange-
passt werden.
Es ist grundsatzlich zwischen der qualitativ ausgebauten Strafl3e zwischen Umbau-
anfang und der ehemaligen Hugelstral3e sowie des anschlieRenden Feldweges bis
zur Rothenburger StralRe zu unterscheiden. Es gelten hier abschnittsweise andere

Trassierungsparameter und Querschnittsausbildungen.

11.1.2. BW-Nr. 4.30.1 StralRe ,Uffenheimer Strafe“ von km G 4,541 bis km G 5,053
11.1.2.1. Abschnitt 1: km G 4,541 — km G 4,804 Sozialsiedlung bis Kleingartenanlage
Die Stral3e ist im Bestand in diesem Abschnitt nur einfach ausgebaut. Der Stra-
Renquerschnitt ist schmal, ohne Gehweg und Kanalisation. Eine Stralenbeleuch-
tung ist vorhanden.
Die bestehende Stral3e wird auf einer Lange von ca. 263 m entsprechend der Ein-
schnittsverbreiterung seitlich verlegt. Der Straenquerschnitt mit 4,5 m Breite und
einer einseitigen Entwasserung uber das Bankett wird beibehalten und nach dem
stadtischen Regelaufbau Bild 2.6.1 mit fur eine Belastungsklasse Bk 0,3 mit As-
phaltbeton befestigt.
Der bisherige Achsversatz zu dem anschlieenden Strafl3enstiick der Anschluss-
stelle tritt nach der Verlegung nicht mehr auf, da sich der rechte Fahrbahnrand
durchgéngig an der Einschnittsoberkante orientiert.
Die Verlegung dieses StralRenabschnittes greift bis zu 8,5 m tief in die von der
Stadt Nirnberg fir den kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellweges vorge-
sehene temporére Zwischenlagerflache ein.
Die StraRenbeleuchtung wird abgebaut, gelagert und nach der Stralenverlegung

wieder aufgebaut.
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11.1.2.2.

11.1.2.3.

Abschnitt 2: km G 4,804 — km 4,954 Kleingartenanlage bis SU Wallensteinstralle
In diesem Abschnitt ist die StralRe entlang einer Kleingartenanlage im Bestand voll
ausgebaut, d.h. sie hat linksseitig einen 2,0 m breiten Gehweg, eine Fahrbahn-
breite von 7 m und rechtsseitig einen Hochbord. Die Entwasserung erfolgt tber
StralReneinlaufe und einen mittig verlaufenden Regenwasserkanal, der den Main-
Donau-Kanal als Vorfluter nutzt. Die Stral3e ist mit einer Stral3enbeleuchtung aus-
gestattet.

Die StraBe wird um ca. 3,7 m seitlich verschoben. Trassierungstechnischer
Zwangspunkt ist die Ausbuchtung in der Trasse des Gleises Furth Gbf — NUrnberg
Rbf, das den Mittelpfeiler der StraReniberfiihrung Wallensteinstral3e zukiinftig ost-
lich im Bereich der heutigen Stral3e umfahrt. Diese Verschiebung beider Verkehrs-
wege nach Suden fihrt zu einer Anpassung der Béschung zur Kleingartenanlage
hin. Wo dies nicht ausreicht, wird eine stra3enparallele Stitzwand errichtet. We-
gen des eingeschrénkten Platzes im Bereich der StralRentberfihrung Wallenstein-
stral3e ist zwischen der verlegten Uffenheimer Stral3e und dem Gleis Firth Gbf. —
Nurnberg Rbf der Bau einer Stutzwand erforderlich. Sie ist stra3enseitig 1 m hoch
und tragt einen aufgesetzten Blendschutz.

Die Stral3e wird auf einer L&nge von 150 m seitlich versetzt und erhéalt wie im Be-
stand einen gepflasterten Gehweg, eine asphaltierte Fahrbahnbefestigung nach
Belastungsklasse 1 und einen stadtischen Regelaufbau nach Bild 2.5.1 bis 2.5.3.
Die Strallenentwésserung wird neu erstellt.

Die StraRBenbeleuchtung wird abgebaut, gelagert und nach der Stral3enverlegung
wieder aufgebaut.

Fir die Dauer der Bauzeit muss die Straf3e auf eine Breite von 4,5 m verschmalert

oder gesperrt werden.

Abschnitt 3: km G 4,954 — km G 5,053 SU Wallensteinstral3e bis Hiigelstrale
Dieser ca. 114 m lange StraRenabschnitt stellt die Rampe zur ehemaligen Uber-
fuhrung der HugelstraRe dar, ist S- formig trassiert und hat den gleichen Quer-
schnitt wie im Abschnitt 1, jedoch ohne Stral3enbeleuchtung.

Die Neutrassierung erfolgt mit Radien von 150 m bzw. 250 m und einer Steigung
von max. 8 %. Die Kuppe wird etwas tiefer gesetzt, um den Hohenunterschied zum

verbreiterten Bahnkdrper mit einer Boschung zu tberbricken.
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11.1.3.
11.1.3.1.

11.1.4.
11.1.4.1.

11.2.

BW-Nr. 4.30.2 Stralle ,Uffenheimer Strale“ von km G 5,053 bis km G 5,794
Abschnitt 4: km G 5,053 — km G 5,794 Hugelstral3e — neue Rothenburger Stral3e
Im Abschnitt von der HigelstralRe bis zur Rothenburger Stral3e ist die Uffenheimer
Stral3e ein gewidmeter Feld- und Waldweg mit einer Fahrstreifenbreite von 3,0 m.
Sie verbindet die Hugelstralle mit der alten Rothenburger Stral3e und unterquert
die neue Rothenburger Stral3e im westlichen Briickenfeld.

Zukunftig verlauft sie an der neuen Bahneinschnittskante bis km G 5,73, um hier
gemal der StralRenflihrung im zuklnftigen Bebauungsplan ,Tiefes Feld® in einem
15 m Bogen zuerst senkrecht von der Bahn abzuschwenken und dann parallel der
Flurstiicksgrenze zu folgen um nach ca. 50 m zum Anschluss an die neu Rothen-
burger Straf3e nochmals abzuschwenken. Der Weg wird auf einer Lange von ca.
800 m umgebaut. Dabei behélt er seien Regelquerschnitt und seinen Asphaltauf-
bau gemal Belastungsklasse 0,3 bei.

In den Weg werden eine Gasleitung und TK-Linien verlegt. Die Gasleitung ersetzt
die Bahnkreuzung im Zuge der alten Rothenburger Stral3e, die TK-Linie lauft im
Bestand parallel zur Bahnanlage.

BW-Nr. 4.30.3 Stralde ,Uffenheimer Stral’e* von km G 5,710 bis km G 5,948
Abschnitt 5: km G 5,710 bis 5,948 alte Rothenburger Stral3e

Durch den Anschluss an die neue Rothenburger Straf3e ist dieser Wegeabschnitt
nicht mehr erforderlich und wird aufgelassen. Der Weg ist in diesem Bereich ein-
zuziehen. Die Zufahrt zu den Grundstiicken zwischen neuer und alter Rothenbur-

ger Strafl3e wird angepasst.

BW-Nr. 5.8 km G 5,227 — km G 5,633 Wirtschaftsweg rechts der Bahn
(Siehe Anlage 4; Blatt 2, Anlage 6.1 Blatt 1)

Der offentlich gewidmete Wirtschaftsweg muss auf einer Lange von ca. 420 m ver-
legt werden. Im Mittelstuick verlauft er nicht an der Einschnittsoberkante sondern
wird als geradlinige Sehne zwischen den Flurstiicksausbuchtungen trassiert, um
auf der so entstehenden Sichelflache die Anordnung von Ersatz- und Ausgleichs-
maflnahmen zu erméglichen.

Gemal} Bestand erhdlt er eine Fahrbahnbreite von 3,0 m, beidseitig 0,75 m Ban-
kette und einen Wegeaufbau fur eine mittlere Belastung nach DWA-A 904 mit einer

hydraulisch gebundenen Deckschicht.
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11.3.

12.

BW-Nr. 13.17 Privatweg TG Sack von ,,Am Reichgraben“ nach Steinach
(Siehe Anlage 4; Blatt 13, Anlage 6.1 Blatt 1)

Der Privatweg muss von seinem Abzweig von der Stral3e ,Am Reichgraben® bis
zum zukunftigen Rettungsplatz des Portalzugangs Nord bei km 13,7 im angren-
zenden Planfeststellungsabschnitt 16 als Rettungszufahrt nach DIN 14090 ausge-
baut werden.

Im vorliegenden PFA 13 bedeutet dies den Weg auf einer Lange von ca. 390 m
auf einen Regelquerschnitt mit 3,0 m breiter Fahrspur in der Geraden und zwei 75
cm breiten Banketten auszubauen ist. Der Weg wird fir eine mittlere Belastung
nach Arbeitsblatt DWA-A 904 Richtlinie fir landlichen Wegebau ausgelegt.

Der Weg wird in Kurven r < 70 m entsprechend aufgeweitet und erhalt, da er ein-
spurig ist, eine Ausweichstelle vor der Uberfiihrung Bucher Landgraben.

Der Weg liegt beidseits des Bucher Landgraben in dessen Uberschwemmungsge-
biet, sodass er stellenweise auf eine Mindesthéhe von 293,0 m — maximal 30 cm
Uber Gelande - angehoben werden muss, um hochwasserfrei zu sein. Um trotz-
dem eine Uberstromung des Wegs zu ermdglichen wird eine 14 m lange und ca.
20 cm tiefe Furt angelegt.

Der Weg wird temporar wahrend der Bauzeit zu einer 8 m breiten Transportstralie

ausgebaut.

DEPONIE

Die Anlage einer ,Deponie“ im Tiefen Feld ist nicht mehr notwendig, da die Tun-
nelaushubmassen entweder in Dammbauwerke eingebaut oder gleisgebunden

abgefahren und entsorgt werden.

PF13-4 A 00-1_Bericht_.docx Stand: 30.09.2020 Seite 111



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8 Unterlage 0.1
Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld

Planfeststellungsabschnitt 13 Glterzugstrecke Erlauterungsbericht

13. VERSORGUNGSLEITUNGEN

Von der Baumal3nahme sind folgende Ver- oder Entsorgungsleitungen betroffen:

13.1. BW 4.8 km G 4,515 Abwasserdruckleitung Stadt Nurnberg
Die Abwasserdruckleitung wirde zukunftig unter den beiden Anschlussweichen
liegen. Da dies nicht zuléssig ist, wird die Bahnquerung um ca. 16 m in Richtung

Nurnberg Rbf verschoben.

13.2. BW 4.29.1 & 4.29.2km G 4,5-km G 5,942 Fernmeldekabel Telekom AG
/ Vodafone Kabel Deutschland GmbH
Die in der Uffenheimer Stral3e liegenden Fernmeldeleitungen der Telekom AG und
der Vodafone Kabel Deutschland GmbH missen im Zuge der Stralenverlegung

umverlegt werden.

13.3. BW 5.4.akm G 5,031 — km G 5,075 Strom- und Fernmeldekabel der N-
ERGIE Netz
Die derzeitige Leitungskreuzungen in km G 5,037; km G 5,062 und in km G 5,070
werden aufgelassen und durch den Neubau eines Schutzrohr DN 600 in km G
5,041 ersetzt. Das Pressrohr quert auch den StraRendamm der Uffenheimer
StralRe. Beidseits des Schutzrohres wird die Kabeltrasse bis zu ihren Anschluss-

punkten neu erstellt.

13.4. BW 5.4.b km G 5,090 — km G 5,070 Wasserleitung der N-ERGIE Netz
Die derzeitige Leitungskreuzung in km G 5,1 wird aufgelassen und durch den Neu-
bau eines Schutzrohr DN 400 in km G 5,068 ersetzt. Das Pressrohr quert auch
den StralBendamm der Uffenheimer Stral3e. Beidseits des Schutzrohres wird die

Leitungstrasse bis zu ihren Anschlusspunkten neu erstellt.

13.5. BW 5.21 a, b, —g km G 5,941 — km G 5,983 Spartenquerungen der Te-
lekom, N-ERGIE NETZ, DATEV, Feuerwehr Nirnberg
Im Bereich der ehemaligen StralRenkreuzung kreuzen in sechs Spartenquerungen
eine Wasserleitung, sowie mehrere Strom- und Fernmeldeleitungen und ein Da-
tenkabel den Bahnkérper. Durch den Bau des Rampentroges mussen alle Spar-

tenquerungen tiefer gelegt werden. Aus Grinden der Wirtschaftlichkeit werden die
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13.6.

13.7.

13.8.

13.9.

13.10.

Querungen zu zwei Querungen zusammengefasst. In einem Schutzrohr DN 1000
werden zukinftig bei km G 5,958 Strom, Wasser und TK-Leitungen der N-ERGIE
und in km G 5,962 in einem Schutzrohr DN 600 die Fernmeldeleitungen und Da-

tenkabel die Bahn queren.

BW 5.21 ¢ & h km G 5,060 — km G 5,976 Gasersatzleitung der N-ERGIE
Die Schutzrohrquerung der Gasleitung — BW-Nr. 5.21 ¢ — in km G 5,976 wird auf-
gelassen. Anstelle der Querung wird eine Ersatzleitung nach Siden bis zur Que-
rung im Bereich der Hugelstral3e inklusive einer Gaststation bei km G 5,11 erstellt

(BW-Nr. 5.21.h). Die Trasse verlauft unter der verlegten Uffenheimer Stral3e.

BW 5.21 f km G 4,915 - km G 5,976 Fernmeldeleitung der Feuerwehr
Die Schutzrohrquerung der Fernmeldeleitung — BW-Nr. 5.21 f —in km G 5,976 wird
aufgelassen. Ersatzweise wird eine Trasse von der Wallensteinstral3e tUber Tors-
tensonstral3e, die neue Bahnquerung BW-Nr 5.4.a in km G 5,041 und die Uffen-
heimer Stral3e bis Rothenburger Stral3e erstellt.

BW5.21i km 4,500 -km G 7,415 Fernmeldeleitung der Vodafone Group
Die im Trog der DB verlaufende Fernmeldeleitung muss zur Baufeldfreimachung
und fUr den Endzustand des Bahnkorpers seitlich verlegt werden. Die bisherige
Querung bei km G 6,017 wird aufgelassen und das Kabel quert die Bahn zukinftig

in einer neue Sammelquerung bei km G 6,210.

BW 6.6 km G 6,740 — km G 6,767 Stromleitung der N-ERGIE NETZ
Die Eisenbahnuberfihrung tGber den Zuckermandelweg wird verkleinert erneuert.
In diesem Zusammenhang wird die ebenfalls querende Stromleitung in der Lage

angepasst.

BW 7.1 km G 7,066 — km G 7,302 Stromleitung der N-ERGIE NETZ
Die von km G 6,720 bis km G 7,3 auf der rechten Bahnseite parallel verlaufende
Stromleitung muss infolge des neuen Sickerbeckens und des Notausgang | seitlich

verlegt werden
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13.11. BW 9.7 km G 7,700 BAB-Fernmeldeleitung
An der BAB-Einschnittsoberkante verlauft eine Fernmeldeleitung der Autobahn.
Fur die Baufeldfreimachung des Treppenschachtes Notausgang IV muss die Lei-

tung seitlich verlegt werden.

13.12. BW 13.16 km G 13,240 — 13,345 20 kV-Freileitung INFRA Firth
Die 20kV-Freileitung verlauft quer tGber die Baustelleneinrichtungsflache der Start-
baugrube und dem Baufeld des Tunnels in offener Bauweise. Fir die Dauer des
Baubetriebs wird die Leitung verlegt. Hierzu wird links der BAB A73 ein Eckmast
erstellt und die Freileitung entlang der BAB bis kurz vor die StralRenkreuzung ge-
fuhrt. Hier kreuzt die Leitung die BAB und fiihrt entlang des StralRendamms gerad-

linig zu einem neuen Eckmast auf der heutigen Leitungstrasse.

14. BAUFELD, BAUSTELLENEINRICHTUNGSFLACHEN UND
TRANSPORTWEGE
Die bauzeitlich genutzten Flachen, Stral3en, Gleise und Vorfluter sind in der Anlage
16 dargestellt und im Bauwerksverzeichnis ab der BW-Nr. 100 bzw. die wasserre-
levanten Eingriffe ab BW-Nr. 300 beschrieben.

14.1. Baufeld und Baustelleneinrichtungsflachen
(Siehe Anlage 16)

Zur Durchfuhrung der Baumalfinahme ist es erforderlich, neben den Zufahrtsmog-
lichkeiten Uber offentliche Strallen und Wege auch Privatgrundstiicke als Baustel-
lenzufahrten und Baustelleneinrichtungsflachen voriibergehend in Anspruch zu
nehmen.

Nach Beendigung der Baumafnahme werden alle Baustelleinrichtungsflachen zu-
riick gebaut und der Urzustand wiederhergestellt, sofern die Flachen nicht auch im

Endzustand, wie z. Bsp. fir Rettungsplatze benétigt werden.

14.1.1. Siudabschnitt
Fur den Streckenausbau sidlich des Tunnels missen auf beiden Seiten der Bahn

BE-Flachen ausgewiesen werden (BW-Nr. 115 und 116). Fur den Bauschwerpunkt
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14.1.2.

Verlegung Uffenheimer Strafl3e und Spartendurchpressungen sind im Bereich der
HugelstralRe mehrere BE-Flachen mit einer Gesamtflache von ca. 5,700 m2 vorge-
sehen.

Die grof3en Bauwerke Trog Sud und Tunnel in offener Bauweise mit Zielbaugrube
Tunnelvortrieb bendtigen einerseits langgezogene BE-Flachen parallel zum Bau-
feld sowie groR3flachige BE-Flachen fur die Container der Bauleitung und Zwi-
schenlagerflachen zur routinemafigen Beprobung des Aushubmaterials und fir
dessen zeitliche Zwischenlagerung. Letztere wird mit einer Flache von ca. 14.200
mz2 auf einem Teil der landwirtschaftlichen Nutzflache am Zuckermandelweg sud-
lich des GroBmarktgelandes zwischen Gasstation und Gaismannshof angesiedelt
(BW-Nr. 120). Die unmittelbar am Baufeld liegenden Flachen, tGber die auch die
Zufahrten verlaufen, sind die brachliegende 3.700 m2 grol3e Dreiecksflache im Be-
reich der ehemaligen Rothenburger Stral3e (BW-Nr. 117) und eine nordlichere
Dreieckflache die auf dem Handballfeld des Sportvereins beginnt und sich bis zum
Zuckermandelweg erstreckt (BW-Nr. 118). Zusammen mit dem ca. 350 m langen,
schmalen BE-Streifen entlang der Tunnelbaustelle in Richtung Rothenburger
Stral3e ist diese unbefestigte BE-Flache ca. 14.200 m2 grof3. Auf ihr sind neben
der LangsstralRe entlang der Baugrube das Rickhaltebecken 2, Material- und
Mannschaftssozialcontainer sowie Zwischenlagerflachen fir Material und Bo-
denaushub angeordnet.

Neben den BE-Flachen muss fur den Vortrieb des auftauchenden Tunnels auf dem
Flachenstreifen zwischen Bahn und Grof3markt sowie auf dem freien Grundstiick
im Gleisdreieck von km G 7,5 bis km G 7,6 ein Auflastdamm geschiittet werden,
der die notwendige Auflast flr den Tunnelvortrieb sicherstellt. (BW-Nr. 121 und
123)

Auf der Westseite der Bahn muss lediglich eine Zufahrt Giber einen Privatparkplatz

gesichert werden.

Tunnelnotausgange

Fur die im Abstand von 1.000 m liegenden Notausgange sind lokale Baustellen-
einrichtungen in GréRen von 500 — 700 m2 vorgesehen. (BW-Nr. 122, 124 — 127,
129, 131,132).

Aufgrund der sehr beengten Verhdltnisse bei den Notausgangen Il und V bean-

spruchen diese BE-Flachen bauzeitlich auch gewerbliche Nutzflachen.
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14.1.3.

Nordabschnitt

Wie im Stiden muss am Anfang des bergmannischen Tunnelvortriebs, wo der Tun-
nel noch keine groRe Uberdeckung hat, der Tunnel kiinstlich tiberschiittet werden.
Hierfur wird von km G 13,0 bis km G 13,22 ein bauzeitlicher Auflastdamm aufge-
schittet. (BW-Nr. 134)

Die groRten BE- und Zwischenlagerflachen werden im Norden im Bereich der Tun-
nelstartbaugrube beidseits der Stra’e ,Am Reichgraben® sowie des Bucher Land-
grabens erforderlich, die alle auf landwirtschaftlichen Nutzflachen liegen.

Fur die Zwischenlagerung von Oberboden und Bodenaushub, fiir ein Sickerbecken
und fur Buro- und Wohncontainer ist eine ca. 16.000 m? grof3e Flache sudlich der
Stral3e bis km G 13,1 vorgesehen (BW-Nr. 113 a), wovon ca. 3.500 m?2 befestigt
sind.

Auf dem Feld zwischen Stral3e und Bucher Landgraben liegt die Baustelleneinrich-
tungsflache (BW-Nr. 135) fur die Ver- und Entsorgung des maschinellen Tunnel-
vortriebs, die deshalb auch 24 h am Tag in Betrieb ist. Auf ihr wird ein Tubbingla-
ger, eine Bentonitmisch- und aufbereitungsanlage, eine Bodenseparieranlage,
eine Betonmischanlage, ein Treibstoff und Schmiermittellager, ein sonstiges Lager
und ein Sammel- und Absetzbecken fiir Regenwasser angeordnet. Auf3erdem ge-
hdren zu ihr noch die Flachen fir den zweigleisigen Tibbingentladebahnhof zwi-
schen Baugrube und BAB A73.

Die BE-Flache wird hochwasserfrei angelegt und nur die Flachen zwischen den
einzelnen Anlagen werden mit einem Asphaltbelag befestigt. Die gesamte Flache
ostlich der Tunnelbaugrube entwassert in ein kleines Sammel- und Absetzbecken,
von wo das Wasser gehoben und zum Sickerbecken auf der BE-Flache stdlich
der Stral3e geleitet wird.

Die BE-Flache (BW-Nr. 136) ndrdlich des Bucher Landgrabens wird ebenfalls
hochwasserfrei angelegt und dient zuerst als BE-Flache fir den Bau der Tunnel-
abschnitte in offener Bauweise und nach dessen Abschluss als Zwischenlage und
Verladeflache fur den Erdaushub aus dem Tunnelvortrieb. Dieser wird von der Se-
parieranlage mit Férderband tber den Bucher Landgraben transportiert und zur
Beprobung zwischengelagert. Zur Entsorgung erfolgt dann entweder eine Verla-
dung auf LKW oder auf einen Guterzug, fir den zwei Verladegleise errichtet wer-
den. Die Flache hat eine GroRRe von ca. 8.300 m2, wovon ca. 7.200 m2 befestigt
sind. Das hiervon abflieBende Wasser wird in einem Sickerbecken auf dem nérd-

lichen Ende der BE-Flache versickert.
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14.2.

14.3.

14.4.

Baugleise und Baubahnhofe

(Siehe Anlage 16)

Fur die massenweise Anlieferung von Tunneltiibbingen und zur Entsorgung des
Erdaushubs aus dem Tunnelvortrieb erhélt die Tunnelstartbaugrube einen Bau-
gleisanschluss, der im Planfeststellungsabschnitt 16 kurz vor dem Trog aus der
Endlage des neuen Gleises Eltersdorf — Abzweig Kleinreuth abzweigt und im Strei-
fen zwischen BAB und Baufeld Glterzugstrecke bis zum Dammful3 der Stral3e ,Am
Reichgraben® verlauft. In diesem Bundelungsbereich werden die Verkehrswege
durch eine Betongleitwand mit aufgesetztem Blendschutz baulich getrennt.

Im Planfeststellungsabschnitt 13 liegt entlang des Startschachtes der zweigleisige
Tubbingentladebahnhof und ndrdlich des Bucher Landgrabens, den das Gleis mit
einer Hilfsbriicke quert, der 2-gleisige Erdstoffverladebahnhof. (BW-Nr. 137)

Die Baugleise werden mit einem durchlassigen Unterbau erstellt, der keine Ent-

wasserungseinrichtungen bendtigt.

BaustralRen

(Siehe Anlage 16)

Im Planfeststellungsabschnitt 13 wird nur der Privatweg der Teilnehmergemein-
schaft Sack nérdlich der StralRe ,Am Reichgraben® bis zur Planfeststellungsgrenze
entlang der BE-Flachen als zweispurige BaustraRe ausgebaut. (BW-Nr. 134)
Siehe auch Kapitel 12.

Bauzeitlich genutzte Entwasserungsanlagen und Vorfluter
(Siehe Anlage 16)
Fur die Baugruben- bzw. BE-Flachenentwéasserungen werden folgende Vorfluter
bzw. Entwasserungsanlagen Dritter neu oder starker in Anspruch genommen:
e Tunnel und Trog Siud: Hofener Landgraben und Stadtische Kanalisation
e Trog Sud — Bauphase Il : Bausickerbecken
o NA I: Bausickerbecken
e NA Il & lll: Stadtische Kanalisation Stadt Nurnberg
e NA IV: Pegnitz — Einleitung Uber BAB-StraRenentwasserung
e NA V: Poppenreuther Landgraben tber BAB-StralRenentwasserung
e NA VI: Stadtische Kanalisation der Stadt Furth:

e NA VII: Bucher Landgraben tber BAB-Stral3enentwésserung
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14.5.

¢ BE Nord: Bausickerbecken sidlich der Stralle Am Reichgraben

Fur die Einleitungen in die stadtische Kanalisation werden Einleitungsantrage ge-
stellt. Die Einleitungen in Gewasser und Grundwasser sind in Anlage 14.2 behan-
delt.

Der Bucher Landgraben muss 6stlich der BAB fir eine Baufeldfreimachung um ca.
20 m seitlich verschoben werden. Die Umleitungslange betréagt ca. 60 m. AulRer-

dem wird er im Bereich der Baugleise mit zwei Hilfsbriicken zeitweise Uberbaut.

Die beiden Bausickerbecken erhalten als Sohlschicht einen 50 cm machtigen car-

bonhaltigen Sand-/Kiesfilter ohne Mutterboden.

Massenbilanz und Massentransport

(Siehe Anlage 10 und 16)

Im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt besteht aufgrund des Ausbruchvolu-
mens des Pegnitztunnels ein Erdmasseniiberschuss von insgesamt ca. 1,1 Millio-
nen ms.

Der Uberschuss von ca. 153.000 m? aus dem Siiden wird wahlweise tiber die Rot-
henburger Stra3e und die Von-Tann-Stral3e zur Anschlussstelle Nirnberg-West-
ring oder Uber die Sigmund- und Firther Straf3e zur Anschlussstelle Nirn-
berg/Firth transportiert. Uber die BAB A73 setzt sich der Transport dann bis zu
den Anschlussstellen Steinach bzw. Eltersdorf fort, um das Material im Planfest-
stellungsabschnitt 16 in die Bahndamme der Giiterzugstrecke einzubauen.

Die 900.000 m3 Aushub aus dem Tunnelvortrieb und den Notausgangen werden
zusammen mit dem restlichen Uberschuss aus dem Suiden — ca. 88.000 m3 zur
Verladestelle nérdlich des Bucher Landgrabens gebracht, hier tGberwiegend auf
die Bahn verladen und gleisgebunden zu einer Entsorgungsstelle abgefahren.
Der Uberschuss von 53.000 m3 aus dem Tunnelbauwerk in offener Bauweise Nord
wird Uber BaustraRen entlang der Trasse und Uber die BAB A 73 mit den An-
schlussstellen Steinach und Eltersdorf in den Planfeststellungsabschnitt 16 trans-
portiert und im Abschnitt bis zur Kreuzung mit der Bahnstrecke Nurnberg — Bam-
berg in den neuen Bahnkérper der Guterzugstrecke eingebaut.

Neben diesen abzutransportierenden Massen muss auch Material wie Stahl, Be-

ton, Schalung per LKW den Baustellen zugefuhrt werden. Dies erfolgt im Stden
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Uber die innerstadtischen HauptstraBen und dann Uber die Regelsbacher Stral3e

bzw. den Zuckermandelweg.

Im Norden kénnen unter der Annahme, dass die Massenzufiihrung Uber die BAB
A 73 erfolgt, die Anschlussstellen Ronhof und Steinach genutzt werden.
Transporteinschréankungen ergeben sich durch die Lastbegrenzung der Stral3en-
Uberfihrung ,Am Reichgraben® Gber die BAB auf 16 t und die enge, rechtwinklige
Durchfahrt durch Kronach. Ausgehend von einem Antransport Uber die Anschluss-
stelle Ronhof ergibt sich somit eine Anfahrt Gber die Seeacker Strale — Griindla-
cher Strale — Am Schallerseck - Am Reichgraben. Mit Leerfahrzeugen kann dann
Uber den Weg Am Reichgraben — Kronacher Stral3e — Seeackerstral3e abgefahren
werden

Bei einer Anbindung der Tunnel-BE-Flachen uber die Anschlussstelle Steinach
muss Uber die offentlichen Straf3en In der Schmalau — Am Muihlweg — Am
Schmalaugraben und tber 2 Gewerbegrundsticke die BaustralRe, die auf bzw. ne-
ben dem neuen Bahnkoérper zu den BE-Flachen am Bucher Landgraben verlauft,

erreicht werden.

14.6. Flachen fur bauzeitliche 6kologische AusgleichsmalRnahmen
Fur Feldflur-Végel wird an der nérdlichen Planfeststellungsgrenze ein bauzeitli-
ches Ersatzhabitat auf 4 Flurstiicken westlich der BAB und auf der Nordseite des
Bucher Landgrabens ausgewiesen. Die dortigen Acker- und Wiesenflachen sollen
fur die Dauer der Baumafinahme brachfallen und konnen anschlieRend wieder be-

wirtschaftet werden.
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15.

15.1.

LANDSCHAFTSPLANUNG UND ARTENSCHUTZRECHTLICHE PRUFUNG

Landschaftsplanung

Zum Zweck der Konfliktanalyse zu den Schutzgitern Fauna, Boden, Landschafts-
bild, Wasser und Pflanzen/biologische Vielfalt und zur Eingriffsermittlung wurde
ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (Anlage 12.1) erstellt. Hier werden die
bau-, anlage- und betriebsbedingten Eingriffe benannt und entsprechende Vermei-
dungs-, Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen in Text und Karten festgelegt
(MaRnahmenblatter siehe Unterlage 12.1.2 und Mal3nahmenlageplane siehe Un-
terlagen 12.1.4).

Im PFA 13 Guterzugstrecke erfolgen durch die Bauvorhaben Eingriffe in Vegeta-
tionsflachen (erheblich betroffene Flache)

e in NlUrnberg ca. 5,9 ha

e in Firth ca. 0,7 ha

Neben den MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung sind zusétzliche Mal3-
nahmen zur Kompensation der verbleibenden, unvermeidbaren, erheblichen Be-
eintrachtigungen notwendig. Die Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen haben zum
Ziel, die betroffenen Wert- und Funktionselemente im raumlichen Zusammenhang

maglichst wieder herzustellen.

Bei den erforderlich werdenden KompensationsmafRhahmen handelt es sich
hauptsachlich um die Wiederherstellung bauzeitlich genutzter Biotopflachen sowie
die Renaturierung und 6kologische Gestaltung von Graben, die Anlage von Ge-
wasserrandstreifen, die Extensivierung landwirtschaftlicher Nutzflachen, die Ent-

wicklung von Trockenstandorten und Gehdlzpflanzungen.

Die zur Kompensation der Eingriffe erforderlichen landschaftspflegerischen Mal3-
nahmen umfassen eine Flachengrol3e

e in NiUrnberg von ca. 4,3 ha

e in Fidrth von ca. 1,3 ha

e in Hilpoltstein/Pyras (Ersatzmalinahme) ca. 4,8 ha
Die geplanten Ausgleichsmafinahmen reichen nicht aus, um den erforderlichen

Kompensationsbedarf zu decken, so dass zusatzlich eine Ersatzmaflinahme not-

wendig ist - eine Aufforstungsmafl3nahme in Hilpoltstein/Pyras.
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15.2.

In den Tabellen des LBP zur Gegentiberstellung von Eingriff und Kompensation ist
der Umfang der voriibergehenden und dauerhaften Beeintréachtigungen (Konflikt-
situation) betroffener Flachen in Quadratmetern bzw. Wertpunkten (nach Bay-

KompV) dargestellt.

Beim Schutzgut Boden kdnnen die Beeintrachtigungen unversiegelter Bdden
durch Aufwertung von Béden im Zuge der vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatz-

maflnahmen kompensiert werden.

Der LBP kommt zu der Bewertung, dass - nach Abschluss aller im LBP vorgese-
henen Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen - keine erheblichen nachteiligen Beein-
trachtigungen fir alle betrachteten Schutzgiter nach Realisierung des Bauvorha-
bens verbleiben.

Spezielle Artenschutzrechtliche Prifung

Aus dem geplanten Vorhaben kénnen sich artenschutzrechtlich relevante Auswir-
kungen ergeben. Die rechtliche Grundlage zur Anwendung des besonderen und
strengen Artenschutzes bilden die entsprechenden Regelungen des Bundesnatur-
schutzgesetzes (BNatSchG). Fir die Genehmigung dieses Vorhabens wird ent-
sprechend nachgewiesen, dass das Vorhaben auch aus artenschutzrechtlicher
Sicht genehmigungsfahig ist.

Es wird im Rahmen des Artenschutzfachbeitrags (Anlage 12.5) geprift, inwieweit
das Vorhaben mit den Vorschriften des Artenschutzrechts in Einklang steht oder
ob eine artenschutzrechtliche Ausnahme nach § 45 Abs.7 BNatSchG zu beantra-
gen ist (spezielle artenschutzrechtliche Priifung — saP). Dies umfasst eine Prifung
der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 2
BNatSchG sowie § 44 Abs. 1 Nr. 3i. V. m. Abs. 5 BNatSchG. Die Prifung erfolgt
fur Fledermause, sonstige Saugetiere nach Artengruppen, fur Brutvogel anhand

von Gilden sowie fur Amphibien, Reptilien und Wirbellose artspezifisch.

Diese Prifung kommt zu dem Ergebnis, dass ein vorhabenbedingtes Eintreten von
Verbotstatbestanden fur gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Arten der Gruppen
Saugetiere (Fledermause und sonstige Saugetiere), Reptilien, Amphibien, Insek-
ten (Schmetterlinge und Kéfer) sowie européische Vogelarten, sowohl in Nirnberg

als auch in Furth nicht ausgeschlossen werden kann.
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Fur die betroffenen Arten(gruppen) werden deshalb artenschutzspezifische
Schutz-, Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen sowie FCS_Malhahmen zur Siche-
rung des Erhaltungszustandes und entwickelt und festgelegt.

Diese MalRnahmen sind im LBP dargestellt und detailliert beschrieben. Der LBP

wird planfestgestellit.

Unter Berucksichtigung der festgelegten MaRnahmen zur Vermeidung von Beein-
trachtigungen und zum Erhalt der kontinuierlichen Funktionsfahigkeit einer Fort-
pflanzungs- oder Ruhestatte (CEF) sind die projektbedingten Wirkfaktoren und
Wirkprozesse fir die genannten Artengruppen mit Ausnahme der Reptilien so ge-
ring, dass die 0kologische Funktion der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestéat-
ten im rAumlichen Zusammenhang gewahrt wird und Verschlechterungen der Er-
haltungszustande der lokalen Populationen nicht eintreten.

Da fur die Artengruppe der Reptilien ein Verstol3 gegen 8 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG nicht ganzlich ausgeschlossen werden kann, wird im LBP gemafR § 45
Abs. 7 BNatSchG ein Antrag auf Ausnahmegenehmigung von den Verboten des
844 BNatSchG fiur Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie gestellt. Zur Sicherung
des Erhaltungszustandes dient die MaRhahme 026_FCS: Schaffung eines Ersatz-

habitates fir Reptilien.
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16.

16.1.

16.2.

AUSWIRKUNGEN DES BAUVORHABENS

Umweltvertraglichkeitsprufung
(Anlage 11.2)
Fur das Projekt wurde ein UVP-Bericht erstellt.

Im Planfeststellungsabschnitt 13 lassen sich Auswirkungen auf die Schutzgiter
gem. UVPG

e Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

e Boden und Flache

e Wasser

e Klima und Luft

e Landschaft

e Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit - und

o kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

nicht ganzlich vermeiden.

Beschreibung des Untersuchungsraumes

Das Untersuchungsgebiet des PFA 13 befindet sich in der GroRlandschaft ,Sud-
westliches Mittelgebirge/Stufenland® in der Naturraum-Haupteinheit D59 ,Franki-
sches Keuper-Lias-Land“ und der Naturraumeinheit 113 ,Mittelfrankisches Be-
cken® (gemaf LfU 2016a).

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Gebiete mit internationaler Schutzka-
tegorie. Ebenso sind durch das Vorhaben sind keine Naturschutzgebiete (NSG),
Nationalparke (NP), Naturparke, Naturdenkmaler (ND) oder geschiitzten Land-
schaftsbestandteile nach 8§ 29 BNatSchG (LB) betroffen.

Es sind verschiedene Landschaftsschutzgebiete im Untersuchungsraum ausge-
wiesen, die jedoch im Bereich des geplanten Tunnelbauwerkes liegen und zum
grofRten Teil nicht durch das Vorhaben betroffen sind. Folgende Landschafts-
schutzgebiete befinden sich im Bereich des geplanten Tunnels zwischen km G 9,1
und km G 13,5: LSG-00536.07 (N(S)-01b) Pegnitztal West, LSG-00523.01 Red-
nitz-, Pegnitz- und Regnitztalsystem, LSG-00523.01 Poppenreuther Landgraben,
LSG-00523.07 Am (Bucher) Landgraben sowie LSG-00523.09 Bucher Landgra-

ben, Bisloher Entwasserungsgraben. Letzteres ist teilweise von Baustellenflachen
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16.3.

16.3.1.

16.3.1.1.

und der Baugrube im Bereich mit offener Tunnelbauweise sowie durch die bau-
zeitliche Verlegung des Bucher Landgrabens voribergehend betroffen. Darliber
hinaus verlauft ein Weg, der vorhabenbegleitend dauerhaft befestigt wird, zum Tell

in diesem Landschaftsschutzgebiet.

Ergebnisse bezogen auf die einzelnen Schutzguter

In den folgenden Kapiteln werden Eingriffe auf die jeweiligen Schutzgiiter zusam-
menfassend dargestellt. AulRerdem werden einige wesentliche geplante Mal3nah-
men zur Vermeidung, Ausgleich oder Ersatz der beschriebenen Eingriffe kurz dar-
gestellt. Die geplanten MalRnahmen werden unter anderem in den Anlagen 12.1.4
und 12.1.2 verortet bzw. textlich erlautert.

Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
Folgende Eingriffe fihren zu einer erheblichen Beeintréchtigung von Lebensrau-
men von Pflanzen und Tieren:

e Flacheninanspruchnahme bzw. Bodenverdichtung im Bereich von
Baustraf3en und Baustelleneinrichtungsflachen (baubedingter Verlust von
Habitat- oder Nahrungsflachen)

e Flacheninanspruchnahme durch Bauwerke und vorhabenbegleitende
StralBenbaumalnahmen (Flachenversiegelung einschliellich Bdéschun-
gen und Graben) sowie Bodenentnahmen im Rahmen von Gelandean-
passungen (anlagebedingter Verlust von Habitat- oder Nahrungsflachen)

e Grundwasserabsenkung / -entnahme (hydrologische Standortverande-

rungen — moglicher Verlust von Habitat- oder Nahrungsflachen)

Tiere:

Eine bauzeitliche Betroffenheit ist fur die Artengruppen Klein- und Mittelséduger,
Flederm&use, Amphibien, Reptilien, Falter, Heuschrecken, Libellen, Kafer sowie
Brutvogel zu erwarten. Die sich aus den Artenvorkommen ergebenden Risiken ins-
besondere im Anfangsbereich des PFA 13 sind in den weiteren Planungen zum
Bauablauf zu beriicksichtigen.

Eine anlagebedingte Betroffenheit ist fir die Artengruppen der Flederméause, Rep-
tilien und Brutvégel zu erwarten.

Insgesamt betrachtet bleibt die 6kologische Funktion des Untersuchungsraumes

als Lebensraum weiterhin bestehen.
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Es sind folgende Maflinahmen hervorzuheben:

¢ FCS-Malinahme ,026_FCS: Schaffung eines Ersatzhabitates flr Reptilien®
Maflnahme 026 _FCS sieht die Schaffung eines qualitativ hochwertigen Er-
satzhabitates fUr potentiell betroffene Reptilien vor. Die MaRnahme stellt
ca. 1.705 m? dauerhaften Lebensraum mit vielfaltigen Habitatelementen
und ca. 4.601 m? ausschlieRlich bauzeitlich erfolgende Aufwertung der Bo-
schungssituation (Habitataufwertung) zur Verfigung.

e CEF Malknahme ,027 CEF: Ausweichstrukturen fir bodenbritende Feld-
vogel”
Maflinahme 027_CEF bietet als Ausgleich fir bauzeitlich durch die nordli-
chen Baufelder entwerteten potentiellen Lebensraume von in dieser Feld-
flur potentiell vorkommenden Bodenbriitern (z.B. Kiebitz, Rebhuhn, Feld-
lerche) wahrend der Bauphase in geringer Entfernung zu nattrlichen
Brutarealen eine Ausweichmaoglichkeit. Hierflr ist insbesondere vorgese-
hen Ackerflachen brachfallen zu lassen und diese als Brutareal zu sichern.

Durch die vorhandenen Bahnanlagen besteht bereits ein grundsatzliches betriebs-
bedingtes Kollisionsrisiko fiir Individuen. Eine signifikante Erh6hung gegentber
dieser Vorbelastung kann fir das Vorhaben aufgrund der Errichtung von Schall-
schutzwénden mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden.

Im Bereich des geplanten Tunnels sind keine betriebsbedingten Auswirkungen auf

die betrachteten Artengruppen zu erwarten.

Pflanzen / Biotope:

Den grof3ten Anteil bauzeitlich beanspruchter Biotopflachen machen intensiv be-
wirtschaftete Acker, Gleisanlagen und Zwischengleisflachen, Gebuische / Hecken
stickstoffreicher, ruderaler Standorte sowie Ruderalflachen im Siedlungsbereich
mit artenarmen Ruderal- und Staudenfluren aus.

Die Biotopflachen kénnen nach Beendigung der BaumalRnahmen wiederherge-
stellt werden, wobei jedoch teilweise eine langsamere Entwicklung zur Erreichung

des Ausgangszustandes angenommen werden muss.

Den groRten Anteil anlagebedingt beanspruchter Flachen umfassen intensiv be-

wirtschaftete Acker, Gebiische / Hecken, Privatgarten und Kleingartenanlagen,
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Ruderalflachen im Siedlungs-bereich sowie Gleisanlagen und Zwischengleisfla-

chen.

Fur die Glterzugstrecke ist im Anfangsbereich bis zum Beginn des Tunnels bei km

G 6,2 betriebsbedingt eine Instandhaltungszone / Riickschnittzone (siehe DB Netz

AG 2019) von 6 m vorgesehen, wobei es sich um eine Verlagerung der entspre-

chenden Rickschnittzone der Bestandstrasse handelt.

Die zusatzlichen betriebsbedingten Rickschnitte werden als Konflikt im Rahmen

der anlagebedingten Gehdlzverluste mitbertcksichtigt.
Hervorzuheben sind MalRnahmen 041_A und 042_E:

041_A: Entwicklung eines Feuchtbiotopes.

Von der ndrdlichen Planfeststellungsgrenze wird nach Stiden zum Bucher
Landgraben hin das Gelande kontinuierlich so abgeflacht, dass es zum Ge-
wasserrandstreifen und dem neuen Niedrigwassergerinne (siehe 040_A)
auslauft.

Durch diesen Abtrag wird die Feuchtzone des Gewassers erweitert und es
entsteht ein wechselfeuchter Bereich flr einen gewasserbegleitenden R6h-
richt- und Gehdlzsaum sowie Sukzessionsflachen zur Verbesserung der
Morphologie und der Lebensgemeinschaften.

Diese MaRnahme gleicht auRerdem Verlust an Retentionsraum (USG Bu-
cher Landgraben) im PFA 16 mit aus. Im PFA 13 gibt es keinen Retenti-
onsraumverlust.

042_E: Laubwaldaufforstung Hilpoltstein und Pyras

Diese MaRnahme umfasst die Anlage eines naturnahen Waldes mit stand-
ortgerechten Laubbaumbesténden als Ersatz fur die Gehdlzverluste durch
das Projekt PFA 13, Glterzugstrecke. Die Laubwaldaufforstung dient dem
Erosionsschutz auf der geneigten Ackerflache sowie dem Biotopverbund

und der Erhéhung der Arten-/ und Strukturvielfalt.

16.3.2. Schutzgiter Boden und Flache

Folgende Eingriffe fihren zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Funktionsfa-

higkeit von Boden:

Flacheninanspruchnahme bzw. Bodenverdichtung (Geflgeverschlechte-

rung durch mechanische Belastung, insbesondere bei bindigen Béden)

PF13-4 A 00-1_Bericht_.docx Stand: 30.09.2020 Seite 126



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8 Unterlage 0.1

Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld
Planfeststellungsabschnitt 13 Glterzugstrecke

Erlauterungsbericht

16.3.3.
16.3.3.1.

im Bereich von Baustraf3en und Baustelleneinrichtungsflachen (hierunter
fallen auch Erosion, Abgrabungen)

e Flacheninanspruchnahme durch Bauwerke und vorhabenbegleitende
StraBenbaumalnahmen (Flachenversiegelung einschlieRlich Bdéschun-
gen und Graben) sowie Bodenentnahmen im Rahmen von Gelandean-
passungen

e Grundwasserabsenkung / -enthahme (hydrologische Standortverande-

rungen).

Die anlagebedingt beeintrachtigten Flachen ohne Versiegelung (vor allem
Bahnbdschungen) kdnnen nach Fertigstellung der geplanten Anlage wieder ein-
gegriunt werden. Die anlagebedingten Auswirkungen durch Versiegelung stellen
jedoch dauerhafte erhebliche Auswirkungen dar.

Schutzgut Wasser

Grundwasser:

»iIm PFA 13 — Giiterzugstrecke kénnen sich im Zuge der Baumalinahme sowohl
qualitative als auch quantitative Auswirkungen auf die Grundwasservorkommen
sowohl in den quartaren Lockergesteinen als auch in den Festgesteinen des Keu-
pers ergeben. Davon kdnnen auch wasserwirtschaftlich genutzte Brunnen betrof-
fen sein (vgl. auch Anlage 14.3).

In der Anlage 14.2 sind die entsprechend dem Planungsstand zutreffenden bau-
werksspezifischen Malinahmen beziiglich der wasserrechtlichen Tatbestande im
Einzelnen zusammengestellt. Dabei werden auch MalRnahmen zum Schutz des
Grundwassers und der Gewasser und zur Minderung der unvermeidbaren Eingriffe
aufgezeigt und bauwerksspezifisch sowie bautechnisch dargestellt.” (siehe Anlage
14.1)

Gemal den Ausfiihrungen in der Anlage 14.4 der Planfeststellungsunterlage (Ka-
pitel 5.3) wird ,sowohl der mengenmafige Zustand als auch der chemische Zu-
stand des in den hoch ergiebigen quartdren Terrassenkiesen zirkulierenden ge-
nutzten Grundwassers durch die 0. g. BaumalRnahmen und Schutzvorkehrungen
nicht verringert oder verschlechtert [...] Auch das Gleichgewicht zwischen Grund-
wasserentnahme und Grundwasserneubildung wird nicht verandert. Im Betrieb
sind die Schutzvorkehrungen fir das genutzte Grundwasser gegeniber dem Be-

stand deutlich verbessert.”
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16.3.4.

16.3.5.

Oberflachengewasser:
Im Zuge des Baus des PFA 13 werden FlieRgewasser gequert bzw. tangiert. Die
bauzeitlichen Inanspruchnahmen von Gewassern kénnen zu Beeintrachtigungen
des Schutzgutes bzw. der Oberflachengewasser fuhren. Bezliglich bauzeitlicher
Stoffeintrage in das Uberschwemmungsgebiet und die wassersensiblen Bereiche
werden alle nach dem Stand der Technik méglichen Maflihahmen ergriffen, um
erhebliche Beeintrachtigungen auszuschliel3en bzw. zu minimieren. Fir den Bu-
cher Landgraben, als betroffene FlieBgewasser, ist die MaRnhahme 010 A vorge-
sehen:

e 040_A: Riuckverlegung und Aufwertung des Bucher Landgrabens.
Die MalRnahme dient der fachgerechten Rickverlegung des bauzeitlich verlegten
Abschnittes des Bucher Landgrabens. Im Rahmen der Ruckverlegung erfolgt eine
Okologische Aufwertung des Grabenabschnittes, durch die eine natirliche Ent-
wicklung des Gewassers und dessen Uferbereichen sichergestellt werden soll.

Anlagebedingt nicht von einer Beeintrachtigung der Oberflachengewasser auszu-
gehen.

Betriebsbedingte Wirkungen sind nicht zu erwarten.

Schutzgiter Klima und Luft

Durch den Baubetrieb kann es zu kurzfristigen und punktuellen Abgas- und Staub-
belastungen der Luft kommen. Es ergeben sich bauzeitlich jedoch keine Auswir-
kungen auf das Lokalklima, die Veranderungen zur Folge hétten. Baubedingte Be-

eintrachtigungen fir die Schutzgiter Klima und Luft sind somit nicht zu erwarten.

Insgesamt kdnnen anlagebedingt allenfalls die bereits bestehenden Effekte ge-
ringfugig verstarkt werden, ohne jedoch eine nennenswerte Veranderung der lo-
kalen gelandeklimatischen Verhéltnisse zu bewirken. Durch die Verbreiterung der
Bestandstrasse sind keine erheblichen zuséatzlichen nachteiligen Effekte fur die

Schutzgiter zu erwarten.

Schutzgut Landschaft
Die Auswirkungen auf die Landschaft / das Landschaftsbild sind rdumlich begrenzt

und zeitlich auf die Bauphase beschrankt. Die trassennahe Lage der Baustellen
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16.3.6.

und -streifen tragt dazu bei, Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes zu mini-

mieren.

In Bezug auf die Landschaft wird dem Anspruch der Minimierung von anlagebe-
dingten Auswirkungen bereits insoweit Rechnung getragen, als es sich bei dem
Vorhaben um eine Erweiterung einer Bestandstrasse sowie den Bau eines Tun-
nels handelt, wodurch eine weitere Zergliederung/Zerschneidung der Landschaft

durch Verkehrstrassen vermieden wird.

Die Einsehbarkeit der Trasse ist bis auf kleinrAumige Ausnahmen nur in dem ober-
irdischen Ausbauabschnitt von km G 4,5 bis km G 6,2 gegeben. Hier ist die Trasse
im Bereich der Landwirtschaftsflachen aus groRerer Entfernung sichtbar. In den
vorliegenden Landschaftseinheiten mit mittlerer und geringer Bedeutung kann die
landschaftliche Einbindung im Rahmen von Wiederherstellungs- bzw. Ausgleichs-

malnahmen der zunehmenden Technisierung entgegenwirken.

Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
Die Empfindlichkeit des Schutzgutes besteht gegentiiber folgenden Auswirkungen
e Bauzeitliche Flacheninanspruchnahme im Bereich von Baustraf3en und
Baustelleneinrichtungsflachen und damit Verminderung der Zuganglich-
keit von Gebieten der Naherholung bzw. Behinderung der Durchgéngig-
keit von Rad- und Wanderwegen,
e bauzeitliche Schadstoff-, Staub-, Schall- und Erschiitterungsemissionen,
e bauzeitliche visuelle Stérungen,
e anlagebedingte optische Effekte (technische Uberformung) durch Ver-
breiterung der bestehenden Bahntrasse, Larmschutzwénde sowie

e Schallemissionen (Verlarmung).

Tats&chliche Betroffenheiten hinsichtlich baubedingten Schalls und baubedingter
Erschutterungen sowie die Notwendigkeit und der Umfang von SchutzmalRnahmen
werden insbesondere auch von den zur Ausfilhrung kommenden Bauverfahren

und Baugeraten abhéangen.
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16.3.8.

Die Erholungsnutzung wird durch den Ausbau auf dauerhafte Sicht wenig beruhrt,
weil die Wander- und Radwege nur bauzeitlich in Anspruch genommen und da-
nach wiederhergestellt werden. Durch die Streckenverbreiterung erfolgt jedoch ein

Flachenverlust siedlungsnaher Erholungsraume.

Es liegt eine Schalltechnische Untersuchung zu betriebsbedingten Larmimmissio-
nen vor (Anlage 13.1.1 der Planfeststellungsunterlage). Die ,Prifung der Gesamt-
larmsituation ergab unter Berlcksichtigung umfangreicher Schallschutzmaf3nah-
men, dass keine Pegelerh6hungen aus dem Schienenverkehr in den Siedlungs-
bereichen kommen wird. Ein Gesamtlarmkonflikt liegt im PFA 13 somit nicht vor.”
(Anlage 13.1.1 der Planfeststellungsunterlage: Schalltechnische Untersuchung
Endzustand)

Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Kulturdenkmaler (z.B. archaologische Fundstatten), die im Nahbereich der Aus-
baumafl3nahme bzw. voraussichtlicher Baufelder liegen, kbnnen baubedingt beein-
trachtigt werden. Hier besteht ein baubedingter Konflikt, dem in Form hinreichen-

der VermeidungsmafRnahmen Sorge getragen werden muss.

Anlagebedingt sind keine Bau- und Bodendenkmaler durch das Vorhaben betrof-
fen.

Betriebsbedingte Wirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Umweltvertraglichkeit

In alle Planungsstufen wurde und wird darauf geachtet, dass die Planung nicht den
Vorgaben der Landes- und Umweltplanung widerspricht. Auch die Entwicklungs-
ziele des Regionalplans und die Mal3gaben der landesplanerischen Beurteilung
wurden berticksichtigt.

Durch Veréanderung und Optimierung der Planung wurden Eingriffe auf ein unver-
meidbares Mal} reduziert. Die verbleibenden Auswirkungen auf die Umwelt sind
aufgrund der engen Blindelung der Giterzugstrecke mit der bestehenden Bahn-
strecke (im Stiden zu Baubeginn) und der BAB A73 (im Norden zum Bauende) und
der weitgehenden Fuhrung in Tunnellage sowie durch fachspezifische Konzepte

fur die Realisierung der MaRnahme weiter vermindert worden.
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Bei den Projektwirkungen handelt es sich zum gréten Teil um bauzeitliche Inan-
spruchnahmen von Flachen. Diese finden zu weiten Teilen auf Biotopen statt, die
eine gute Regenerationsfahigkeit aufweisen (Ruderalfluren, Acker, Grinland) bzw.
bereits anthropogen stark beeinflusst und (teil-)versiegelt sind.

Anlagebedingte Auswirkungen ergeben sich zum gréiten Teil auf bereits anthro-
pogen Uberpragten Béden im Bereich der bestehenden Bahnanlage bzw. Stadtbe-
reich von Nurnberg. Unter Bertcksichtigung von entsprechenden Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen kann eine erhebliche und nachhaltige Wirkung auf die Schutz-

guter gemafl UVPG ausgeschlossen werden.

Fiur den Bau, die Anlage und den Betrieb der ausgebauten bzw. neuen Bahnan-
lage einschlieB3lich der Baustellen und Lagerungspléatze werden alle nach dem
Stand der Technik moglichen MalRnahmen ergriffen, um umweltrelevante Veran-
derungen auszuschliel3en bzw. zu minimieren. Havarieplane sowohl fir die Bau-

ausfihrung als auch fur den Betrieb sind dabei Voraussetzung.

Unvorhersehbare Gefahrdungen von Menschen und Umwelt sind durch das Vor-

haben nicht zu erwarten.

Die landschaftspflegerischen Malinahmen sind so konzipiert, dass sie
e die Eingriffe in Biotopstrukturen kompensieren,
¢ den Anforderungen des Artenschutzes gerecht werden,
¢ dem bestehenden Defizit bei der Ausstattung der Landschaft mit natur-
nahen Strukturen entgegenwirken,
o der Integration der Bahntrasse in die Landschaft dienen und
e ausgleichend auf Beeintrachtigungen der abiotischen Umweltpotenziale

wirken.

Die Kompensationsmafnahmen werden detailliert im Landschaftspflegerischen

Begleitplan mit Malinahmenbléattern und -planen (Anlage 12) dargestellt.

Die Vermeidungs-, Ausgleichs-, und ErsatzmalRnahmen zu den Eingriffen des Vor-
habens zum PFA 13 Giiterzugstrecke sichern nachhaltig die (6kologische) Funkti-

onsfahigkeit in Hinblick auf die einzelnen Schutzguter.
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Nach Abwéagung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter des UVPG
birgt das Vorhaben nach derzeitigem Kenntnisstand keine Risiken fir die Umwelt

in sich, die nicht abgrenzbar und/oder beherrschbar sind.

16.4. Immissionen
16.4.1. Schallimmissionen im Endzustand
(Siehe Anlage 13.1)
Die schalltechnischen Untersuchungen zur Planfeststellung sind ausfihrlich in An-

lage 13.1 dargestellt, auszugsweise nachfolgend die Zusammenfassung:

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte an
einer Vielzahl von Gebauden mit schutzbedirftiger Nutzung tberschritten werden
und Schallschutzmanahmen erforderlich sind.

Im Zuge einer detaillierten Variantenuntersuchung wurde eine Planungsempfeh-
lung zur Lésung der vorhandenen Immissionskonflikte entwickelt. Insgesamt wer-
den Schallschutzwénde mit einer Gesamtléange von ca. 4.270 m und HOhen zwi-
schen 2,0 m bis 6,0 m tber Schienenoberkante zur Umsetzung empfohlen. Zu-
satzlich werden hochabsorbierende Wandverkleidungen der Trogwande mit einer
Gesamtlange von 800 m empfohlen. Erganzend ist die MaRnahme ,Besonders
Uberwachtes Gleis” fUr bis zu vier Streckengleise auf einer Lange von insgesamt

7.400 m umzusetzen.

Durch die empfohlenen aktiven Schallschutzmaflinahmen kénnen die Betroffenhei-
ten deutlich reduziert werden; es wird eine mittlere Pegelminderung von 6 dB(A)
nachts erzielt. Die Immissionsgrenzwerte werden fast an allen betroffenen Gebau-
den (an 730 von 740) eingehalten. Es verbleiben insgesamt 10 Gebaude mit ge-
schatzten 16 Wohneinheiten (WE) mit Anspruch auf Larmvorsorge. Fur diese Ge-

baude werden passive Schallschutzmaflinahmen vorgesehen.
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In der nachfolgenden Tabelle 20 sind die Gebaude mit dem Anspruch auf passive
Schallschutzmafinahmen dem Grunde nach aufgelistet.

Lfd. Nr. | Adresse Geb.-Nr. It. Anhang 2 der Anlage 13.1.1
1 Alte Wallensteinstr. 174 A278, A279
2 Edisonstr. 45, Nbg. A972
3 Hornstr. 4 Al123
4 Hornstr. 5 Al34
5 Hornstr. 5 a Al135
6 Hornstr. 7 Al137
7 Regelsbacher Str. 56 _5 C450
8 Torstensonstr. 16 A213
9 Torstensonstr. 4 a A204
10 Torstensonstr. 6 a A205

Tab. 20: Gebaude mit Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen

Im Bereich der HornstraRe wurden zwischenzeitlich zwei Wohngebaude unmittel-
bar an der Bahnstrecke neu gebaut. An beiden Gebauden (Gebaude A998 und
A999 It. Anhang 3 der Anlage 13.1.1) werden Uberschreitungen des Immissions-
grenzwertes Nacht von 49 dB(A) fiir Wohngebiete prognostiziert. Aufgrund der vor-
liegenden Veranderungssperre qilt flir diese beiden Gebaude nicht der Anspruch

auf passive Schallschutzma3nahmen.

Der Lageplan Schall ist als Anlage 13.1.2 Teil der Unterlagen. Eine Liste mit Ge-
bauden, an denen ein Anspruch auf Uberpriifung des passiven Schallschutzes
verbleibt, ist in Anhang 2 der Anlage 13.1.1 und eine tabellarische Auflistung aller
Einzelpunktberechnungen ist in Anhang 3 der Anlage 13.1.1 aufgefuhrt.

Eine vereinfachte Prifung zur Gesamtlarmsituation ergab, dass es infolge der um-
fangreichen SchallschutzmalRnahmen im Prognose-Fall in Verbindung mit den re-
duzierten Emissionen durch den Betrieb der Tunnelstrecke gegentiber dem Prog-
nose-Nullfall zu keinen Pegelerhéhungen aus dem Schienenverkehr in den Sied-
lungsbereichen kommen wird. Ein Gesamtlarmkonflikt liegt im PFA 13 somit nicht

vor.
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16.4.2.

Erschitterungsimmissionen und Sekundarer Luftschall im Endzustand
(Siehe Anlage 13.3)
Die erschitterungstechnischen Untersuchungen zur Planfeststellung sind ausfihr-

lich in Anlage 13.3 dargestellt, auszugsweise folgt hier die Zusammenfassung.

Ausgehend von Messergebnissen wurden Prognoseberechnungen der Erschiitte-
rungsbelastung und des sekundaren Luftschalls querschnittsweise sowie an den
messtechnisch untersuchten Gebauden fir den Prognose-Nullfall und den Planfall

nach anerkannten Regelwerken durchgefuihrt und beurteilt.

Die Prognoseberechnungen ergaben, dass mit einer deutlichen Zunahme der Er-
schitterungsimmissionen und des sekundaren Luftschalls zu rechnen ist, weshalb

geeignete Schutzmaflinahmen zu untersuchen waren.

Im Zuge einer Abwagung werden als Erschitterungsschutz der Einbau von be-
sohlten Schwellen in den oberirdischen Streckenbereichen sowie von flachig ge-
lagerten Masse-Feder-Systemen im Tunnel festgelegt. Die Prognoseberechnun-
gen ergeben, dass mit den vorgesehenen Malinahmen keine Betroffenheiten mehr

zu erwarten sind.

Zur Absicherung der Prognose und zur Ermittlung genauer Ausgangsdaten zur
Dimensionierung der Masse-Feder-Systeme werden zusatzliche Messungen aus

dem Tunnelrohbau erforderlich.
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16.4.3.

Schall- und Erschitterungsimmissionen im Bauzustand
(Siehe Anlage 13.2)

Die fur den Bau der Guterzugstrecke Abzweig Kleinreuth — Eltersdorf notwendigen
Bauarbeiten wurden auf ihre Schall- und erschitterungstechnischen Auswirkun-
gen untersucht. Dabei wurden folgende Bereiche bzw. einzelne Baumaflinahmen

betrachtet:;

e Bauarbeiten in Bereich der Notausgange im Tag- und Nachtzeitraum
e Bauarbeiten im Suden des PFA im Tagzeitraum

e Gleisbauarbeiten im Suden des PFA im Nachtzeitraum

e Bauarbeiten an der EU Zuckermandelweg im Tag- und Nachtzeitraum
e Bauarbeiten im Norden des PFA im Tagzeitraum

e Arbeiten auf der Logistikflache Nord im Nachtzeitraum

Die Untersuchung hat gezeigt, dass sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum

mit Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm zu rechnen ist.

Im Tagzeitraum treten keine Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm
wahrend der Arbeiten im Norden des PFA auf. In den anderen Bereichen errech-
nen sich an mehreren Gebauden Uberschreitungen der Richtwerte. An wenigen
Wohngebauden im Bereich des Notausgangs Il sowie im Stiden des PFA kénnen

Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) im Tagzeitraum tberschritten werden.

Im Nachtzeitraum treten geringe Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Bau-
l&rm von bis zu 2 dB(A) an zwei Gebauden in einer Entfernung von ca. 500 m zur
Logistikflache Nord auf. Weiterhin errechnen sich an mehreren Gebauden Uber-
schreitungen der Richtwerte der AVV Baularm wahrend der Gleisbauarbeiten so-
wie der Arbeiten an der EU Zuckermandelweg. Allerdings dauern diese Arbeiten
jeweils nur 2-4 Nachte an. Dabei treten an keinem Wohngebaude Beurteilungspe-

gel von mehr als 60 dB(A) nachts auf.
Detaillierte Ergebnisse der Untersuchung sind in der Anlage 13.2 dargestellt.

Bereits wahrend der Planung wurden folgende MalRnahmen zur Minderung der
Schallimmissionen aus dem Baubetrieb eingesetzt und wurden bei den Berech-

nungen bertcksichtigt:
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e Fur die Herstellung der Notausgange sowie fir die Herstellung der Verbau-
ten in den Trogbereichen wurde auf den Einsatz der Vibrationsrammen dort
verzichtet, wo es aus den Schallschutzgriinden notwendig ist und das Er-
stellen der Verbauten durch ein alternatives Verfahren mdoglich ist. Daher
werden die Arbeiten teilweise mit Bohrgeraten bzw. Grol3drehbohrgeréat
statt mit einer Vibrationsramme durchgefihrt. Zusatzlich werden die Bohr-
arbeiten auf 8 Stunden pro Tag begrenzt.

e Der Bau der Schallschutzwénde aus der Untersuchung nach 16. BImSchV
im Stden des PFA wird soweit wie mdglich vorgezogen, damit die Immissi-
onen aus den Bauarbeiten in den Trogbereichen (Betonage-, Gleisbau-,
Erdbauarbeiten usw.) durch die Schallschutzwénde abgeschirmt werden
kénnen.

e Fur die Abbrucharbeiten im Bereich der EU Zuckermandelweg wurde durch
die Optimierung des Bauablaufes die Anzahl der notwendigen Bagger mit
einem Abbruchmeif3el von 4 auf 3 reduziert und die Abbrucharbeiten wur-
den fast komplett in dem Tageszeitraum verlegt. Im Nachtzeitraum wird nur
ein Bagger mit AbbruchmeiRRel eingesetzt, falls dies notwendig sein wird.
Dabei wird der Abbruchmeif3el nicht langer als 2 Stunden im Nachtzeitraum
eingesetzt.

¢ Im Nachtzeitraum werden die Druckluftanlagen, die im Bereich der Notaus-
gange in der Nacht arbeiten, eingekapselt. Zusatzlich kommt ein Kran mit
einem leisen Elektromotor zum Einsatz, dessen Arbeitszeit zusatzlich auf 2
Stunden pro Nacht reduziert wird. Auf die LKW-Fahrten im Nachtzeitraum
wird verzichtet bzw. die Anzahl der Fahrten wird auf das Noétige reduziert.

e Auf der Logistikflache Nord werden Zentrifugen und Separierungsanlagen
aufgestellt. Diese werden entweder in einen Container eingebaut oder wer-
den eingekapselt, um die Immissionen, besonders im Nachtzeitraum zu
senken. Zusatzlich werden die Ziige anstatt mit einem Bagger mit einem

elektrischen Hafenkran beladen.

Grundsatzlich werden Baumaschinen eingesetzt, die dem Stand der Technik und

den technisch erforderlichen Leistungsklassen entsprechen.
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Weiterhin wurde der Einsatz von temporaren Schallschutzwanden bzw. aufeinan-
der gestapelten Containern fur den jeweiligen Notausgang, fur den Stiden des PFA

und fur den Bereich der EU Zuckermandelweg gepriift.

¢ Diese Mallnahmen sind aus Platzgriinden in Bereich des jeweiligen Notaus-
gangs nicht mdglich bzw. ist nur eine geringe Wirkung vor allem in den obe-
ren Stockwerken zu erreichen. An den meisten Gebauden, wo die Beurtei-
lungspegel im Tageszeitraum mit der Vorbelastung aus dem StralRen-
und/der Schienenverkehr vergleichbar sind, erscheinen aktive Schall-
schutzmalnahmen unverhaltnismafig.

e Im Bereich der EU Zuckermandelweg treten Uberschreitungen der Richt-
werte der AVV Baularm vor allem wahrend der Abbrucharbeiten innerhalb
von wenigen Tagen auf. Der Einsatz von bis zu 8 m hohen und 80 m langen
Schallschutzwénden ist aus Platzgrinden nicht méglich, da diese die Bau-
logistik behindern wirden. Zudem erscheinen solche aufwendigen Schall-
schutzmalRnahmen wegen der Kirze der Bauarbeiten im Nachtzeitraum un-
verhaltnismagig.

e Im Siden des PFA wird der Bau der AuRenwande aus der Untersuchung
nach 16. BImSchV bereits so weit wie moéglich vorgezogen. In den Berei-
chen, wo dies nicht mdglich ist, kdnnen aus Platzgriinden keine temporare

Schallschutzwéande aufgestellt werden.

Bei den Gebauden mit Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A) tags, werden

Entschadigungen in Betracht gezogen.

Aus der erschitterungstechnischen Untersuchung zu den Bauarbeiten geht her-
vor, dass Gebaudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 an naheliegenden Gebauden
wahrend der Ramm- (Vibrationsrammungen) und Abbrucharbeiten nicht ausge-
schlossen werden. An diesen Gebauden werden Beweissicherungen vor Beginn

und nach Beendigung der Bauarbeiten durchgefihrt.

Bei mehreren Bauvorgdngen, Ramm-, Abbruch, Verdichtungs- und Bohrarbeiten
sowie kdnnen die Anforderungen der DIN 4150-2, beziglich Belastigungswirkung
auf Menschen in Geb&uden teilweise im Nachtzeitraum, Uberschritten werden. Al-
lerdings sind die jeweiligen Arbeiten in unmittelbarer Nahe zu dem jeweiligen Ge-

baude nur an wenigen Tagen bzw. Nachten zu erwarten.
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Die Betroffenen werden frihzeitig Uber die BaumalRnahme sowie etwaige larm-

und erschitterungsintensive Arbeiten informiert.

16.4.4. Elektromagnetische Immissionen
(Siehe Anlage 20)

Die in diesem Projekt vorgesehene Oberleitungsanlage weist eine Nennspannung
von 15 kV bei 16,7 Hz auf und erzeugt ein elektrisches und ein elektromagneti-
sches Feld. Die elektromagnetische Vertraglichkeit nach der 26. BImSchV wurde
in Anlage 20.1 untersucht. Bei der vorgesehenen Oberleitungskonzeption mit Fih-
rung der Speiseleitung auf den Mittelmasten und eines Ruickleiterseils von km G
5,5 bis etwa km G 6,2 wurde der Nachweis fur die Einhaltung der Grenzwerte fur
das magnetische Feld und das elektrische Feld aus der Oberleitungsanlage unter
Berticksichtigung anderer Niederfrequenzanlagen sowie relevanter Hochfrequenz-
anlagen erbracht.

Der Nachweis der Gewahrleistung des Schutzes von Personen in den durch den
Betrieb der ortsfesten GSM-R Funkstation bei km G 5,920 entstehenden elektro-
magnetischen Feldern wird durch ein Verfahren bei der Bundesnetzagentur nach
8 4 der Verordnung uber das Nachweisverfahren zur Begrenzung elektromagneti-
scher Felder (BEMFV) erbracht.
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16.5.

Auswirkungen auf Altlasten

Die Altlasten und ihre Belastungen sind in Anlage 14.1 und 18.1 dokumentiert.

Folgende Abwehrmaflinahmen zur Vermeidung von Verschleppungen kontami-

nierten Grundwassers werden ergriffen:

Altlast Flachslander StraRe km G 6,45

Die Altlastflache liegt ca. 300 m nordlich der Tunneltrasse mit einer LHKW-

Verunreinigung der gesattigten und ungesattigten Bodenzone.

Um eine Abstrémung des mit LHKW belasteten Grundwassers zur offenen Tun-
nelbaugrube zu vermeiden sind Ablenk- bzw. Absenkbrunnen, mit einer Férderrate
von ca. 5 I/s, im Abstrom des Grundstiicks vorgesehen. Das entnommene Grund-
wasser wird Uber eine geeignete Abreinigungsanlage geleitet und anschliel3end
wieder dem Wasserkreislauf zugefuhrt (siehe auch Anlage 14.2).

Altlast HundingstraRe 11 b beikm G 7,8

Die relevante Sanierungsflache Hundingstral3e 11 b liegt bei km G 7,8 ca. 110 m

ostlich zur Tunneltrasse. Es liegt eine Grundwasserkontamination mit Benzol und
BTEX vor, die saniert wird. Eine Mobilisierung der Schadstoffe im Grundwasser

durch TunnelvortriebsmafRnahmen ist nicht zu erwarten.

Altlast Jackle Chemie km G 8,2 bis km G 8,5, westlich der Trasse

Die Sanierungsflache liegt zwischen km G 8,2 und G 8,5 westlich der Tunnel-

trasse, in einem Abstand zwischen etwa 50 m und 100 m. Der LHKW-Schaden im

Boden und im Grundwasser wird seit 1988 saniert.

Im Abstrombereich der Altlast befinden sich die Notausgange Il und Ill. Zur Ver-
meidung einer Grundwasserverschleppung werden die Vertikalschéchte der bei-
den Notausgange mit einem wasserdichten Bohrpfahlverbau gesichert, wobei
beim NA Il die Bohrpféhle bis zu einer Einbindetiefe von 5 m in die Lehrbergschicht

abgesetzt werden.

Beim NA Il liegt der ca. 45 m lange Verbindungsstollen des Notausgangs Il im
Blasensandstein mit einer Uberdeckung von ca. 16 m. Der Schacht des Notaus-
gang lll taucht mit der unteren Halfte bereits in die Lehrbergschichten ein. Der

Stollen ist ca. 22 m lang und hat eine Lehrbergiiberdeckung von 9 bis 14 m.
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16.6.
16.6.1.

16.6.2.

Beide Stollen mit einem Ausbruchquerschnitt von ca. 14 m2 werden in Spritzbeton-

bauweise aufgefahren, wobei Klifte umgehend verpresst werden.

Die héchsten Konzentrationen der Altlast wurden im Bereich der mit quartaren Lo-
ckergesteinen geflllten Pegnitzrinne gemessen. Sie wird von der Tunnelfirste auf

ca. 950 Lange angeschnitten.

Der Tunnel wird mit einer Schildmaschine im Hydro-Modus aufgefahren. Mit dieser
Technologie erfolgt ein grundwassergestitzter Vortrieb, wobei durch aktive Steu-
erung des Stutzflissigkeitsdrucks in der Abbaukammer die Grundwasserent-
nahme geregelt werden kann. Beim Regelvortrieb mit Uberdruck werden wahrend
des Tunnelvortriebs im gesattigten Boden maximal 5 I/s Grundwasser entnommen.
Zur weiteren Reduzierung des Wasserzutritts tGber die Ortsbrust, wie etwa in die-
sem kritischen Kontaminationsbereich, wird der Uberdruck erhoht.

Auswirkungen auf das Grundwasser

Grundwasseraufstau

Fur den Endzustand wurde im GW-Modell fur den sidlichen Trog und Tunnel in
offener Bauweise ein Grundwasseraufstau von ca. 0,15 m prognostiziert, der als
zu geringfligig fir Ausgleichsmaflinahmen bewertet wird. Dagegen wird zur Kom-
pensation des max. prognostizierten Aufstaus von ca. 0,57 m im Norden als Aus-
gleichsmaflinahme ein 0,3 m starker wasserdurchlassiger Kiesfilter als Bauwerks-

umfillung vorgesehen

Auswirkungen auf Grundwassernutzungen

In Anlage 15.4 sind die Absenktrichter der WasserhaltungsmafBhnahmen darge-
stellt. Die gro3ten horizontalen Ausdehnungen der Absenktrichter sind nérdlich der
Pegnitz im Bereich der Notausgéange und der offenen Bauweise zu erwarten. Im
Bereich des sudlichen Troges und des Tunnelabschnittes im Stden mit offener
Wasserhaltung sind die Absenktrichter horizontal weniger ausgepragt. Zwischen
Pegnitz und sidlicher offener Wasserhaltung sind die Absenktrichter im Bereich

der Notausgange und des bergméannischen Tunnelvortriebs weniger deutlich aus-

gepragt.
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16.6.3.

In Anlage 14.1 sind die angezeigten Wassergewinnungsanlagen entlang der

Trasse in einem Korridor von 1000 m beidseits der Trasse aufgefiihrt.

Da die tatsachliche Auswirkung der Bauwasserhaltungen auf einzelne Brunnen
vom jahreszeitlich schwankenden Grundwasserspiegel und den tatsdchlichen,
noch nicht vollstandig bekannten Brunnenentnahmen abhéngig ist, ist eine ab-
schlieRende Bewertung derzeit nicht mdglich. Sollte malihahmenbedingt eine Re-
duzierung der Grundwassernutzung eintreten, wird kurzfristig eine Ersatzwasser-

versorgung eingerichtet oder eine Entschadigung geleistet.

In Anlage 15.4 sind des Weiteren Auswirkungen auf standige Grundwassernutzun-
gen beschrieben. Von den dort aufgefiihrten WasserhaltungsmalRnahmen betrof-
fen sind die Brunnen der Fa. CSC Jaklechemie GmbH, diese dienen der Sanierung
des bekannten LHKW-Schadens, wobei die Absenkung in den Brunnen aufgrund
der Wasserhaltung maximal 1 m betragt. Des Weiteren sind die Brunnen der Klar-
anlage Nord der Stadtwerke Nurnberg betroffen, hier betragt die Absenkung in den

Brunnen weniger als 1 m.

Hydrologische und hydrochemische Beweissicherung

Zur Erfassung der bestehenden Verhéltnisse und der Auswirkungen der Baumaf3-
nahme auf die Grundwasservorkommen und Grundwassernutzungen wird eine
hydrologische und hydrochemische Beweissicherung vor, wahrend und nach der
BaumafRnahme durchgefiihrt. Das baubegleitende Monitoring in den Brunnen und
Grundwassermessstellen ist in der Anlage 14.1 beschrieben

Des Weiteren wird fur die Durchfiihrung der Baumaflinahmen ein Management ein-
gerichtet, mit dem die Einfliisse des Vorhabens auf Grundwasser, Gewasser und
Boden kontrolliert bzw. Gberwacht und die Versickerung oder Ableitung sowie ggf.
eine Aufbereitung von Rest- und Lenzwasser gesteuert werden. Die Konzeption
dieses Beweissicherungsmanagements ist ebenfalls in der Anlage 14.1 beschrie-

ben.
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16.7.
16.7.1.

16.7.2.

Verkehr und- Versorgungsleitungen

Verkehr

Fur die Herstellung der Ingenieurbauwerke (Stitzwande und Eisenbahniberfiih-
rungen) werden Sperrungen des 6ffentlichen Stral3ennetzes erforderlich. Vor Be-
ginn der BaumaRnahmen wird gemeinsam mit den zusténdigen Stralenbaulast-

tragern ein StralRensperrkonzept erarbeitet und vereinbart.

Folgende Stralen missen bauzeitlich gesperrt oder eingeschrankt werden:
Stadt NUrnberg:
o Uffenheimer StralRe
o Gehwegsperrungen auf der Stral3enbriicke Wallensteinstrafie
o Treppenanlagen an der Stral3entberfihrung WallensteinstralRe
e Sperrung des Zuckermandelwegs unter der Eisenbahniberfihrung
e Totalsperrung der Leyher Stral3e fir den Teilabbruch der Eisenbahnbri-
cke, nachts
¢ Einseitige Geh-/Fahrspursperrungen der Leyher Straf3e fur die Injektionen
unter der Eisenbahnbrucke
o Totalsperrung der StralRe entlang der Ringbahn zwischen Leyher Stral3e
und Stralenende am Frankenschnellweg fur die Injektionen unter dem
Abwasserkanal DN 2500
Stadt Forth:
o Totalsperrung der Dammstral3e zwischen Wilhelm-Raabe-Stra3e und
Grundstuckseinfahrt Tennisclub im Bereich Notausgang IV

Fur die Sperrungen werden verkehrsrechtliche Anordnungen beantragt.

Versorgungsleitungen

Die notwendigen Anpassungen und Verlegungsmafnahmen der das Baufeld kreu-
zenden Sparten kdnnen ggf. kurzfristig zu Beeintrachtigungen fuhren. Insgesamt
gesehen bleibt die Infrastruktur unverandert, so dass sich hier keine negativen

Auswirkungen durch die Baumalinahem ergeben.
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16.8.

Grunderwerb und Dienstbarkeiten

(Siehe Anlage 5)

Fur die Flachen der neuen oberirdischen Bahnbetriebsanlagen sowie der verleg-
ten Anlagen von Dritten muss Grunderwerb getétigt werden. In den Grunderwerbs-
planen wurde die minimal erforderliche Flache ausgewiesen, etwaige entstehen-
den Restflachen wurde belassen.

Insgesamt mussen fir die Guterzugstrecke ca. 3,6 ha Grund erworben werden.

Fur den Pegnitztunnel reicht ab einer ausreichenden Uberdeckung anstelle eines
Grunderwerbs eine Dienstbarkeit aus. Diese berlcksichtigt au3erhalb des 6ffent-
lichen Stral3enraumes eine tiefenabhangige Schutzbreite, unter offentlichen Fl&-
chen wird die Dienstbarkeit nur auf Tunnelbreite ausgewiesen.

Mit Dienstbarkeiten werden aul3erdem Sparten- und Leitungstrassen offentlicher
Versorgungsunternehmen auf3erhalb des offentlichen Stral3enraumes, Gelande-
modellierungen sowie die Flachen mit dauerhaften Ersatz- und Ausgleichsmal3-
nahmen gesichert. Zu letzteren gehoren auch die trassenfernen Dienstbarkeiten
auf DB eigenen Grundstiicken in Hilpoltstein und Thalmassing.

Dienstbarkeiten belegen insgesamt eine Flache von 20,6 ha.

Fur nur bauzeitlich genutzte Flachen, wie Baustelleneinrichtungsflachen, Trans-
portstral3en, 6kologische Schutzflachen oder Verbauanker ist eine voriiberge-
hende Grundinanspruchnahme ausgewiesen. Auch das Baufeld auf DB eigenen
Grundstucken ist hier erfasst.

Die Flache der voribergehenden Inanspruchnahme betragt insgesamt ca. 23,3 ha.
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17.

17.1.

17.2.

REALISIERUNG DES BAUVORHABENS

Bauzeiten

Mit der BaumalZnahme soll im Jahr 2022 begonnen werden, die Inbetriebnahme
der Strecke ist dann fir 2028 vorgesehen.

Trog und Tunnel in offener Bauweise werden im Siden in einer Bauzeit von ca. 4
Jahren und im Norden in ca. 2 Jahren hergestellt. Der maschinelle Tunnelvortrieb

dauert ca. 3 Jahre.

Bauablauf

Im ersten Baujahr wird im Stiden die Stiitzwand an der Kleingartenanlage Wallen-
steinstral3e erstellt, die Uffenheimer Strafl3e und der bahnrechte Wirtschaftsweg
verlegt, die Spartenumlegungen vorgenommen sowie der erste Tunnelabschnitt in
offener Bauweise vom Zuckermandelweg bis zum Sportgelande erstellt. Anschlie-
Bend wird der Einschnitt viergleisig inklusive Entwéasserung und Larmschutz-
wandaufRenwénde verbreitert.

Im zweiten Baujahr wird das neue Gleis Fiirth Gbf — Abzweig Kleinreuth hergestellt,
wobei es im Abschnitt zwischen Rothenburger Straf3e und Zuckermandelweg zu-
sammen mit dem Bestandsgleis Niurnberg Rbf — Furth Gbf nach Westen ver-
schwenkt wird, um Baufreiheit fir den dortigen Tunnel in offener Bauweise zu
schaffen. Nach Fertigstellung dieses Tunnelabschnitts werden die Gleise in End-
lage gebracht und das Trogbauwerk errichtet.

Im Norden wird zuerst der Tunnel in offener Bauweise nordlich des Bucher Land-
grabens errichtet und anschlieend der siidliche Bauabschnitt inklusive der Start-
baugrube fur den bergmannischen Tunnelvortrieb. Nach Lieferung der Tunnel-
bohrmaschine im zweiten Baujahr beginnt der bergménnische Vortrieb in Richtung
Siuden mit sofort nachlaufender Herstellung der 7 Notausgéange.

Im flnften Baujahr erreicht die Bohrmaschine den Zielschacht siidlich des Zucker-
mandelweges. Nach Bergung der Maschine wird der Tunnel mit einer festen Fahr-
bahn sowie mit der technischen Ausristung ausgebaut, Start- und Zielschacht ge-
schlossen.

Als letztes wird das Stellwerksgebaude und die GSM-R Zugbahnfunkanlage auf

dem Rettungsplatz des Portalzugangs erstellt.
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17.3.

17.4.

Vereinbarungen
Die baulichen Anpassungen an Kreuzungsbauwerken oder Sparten werden in den
bestehenden Vereinbarungen aktualisiert, ggf. werden neue Vereinbarungen ab-

geschlossen.

Beweissicherung
Die Vorhabentragerin lasst vor Baubeginn eine Beweissicherung durch einen amt-
lich zugelassenen Gutachter durchfiihren. Dabei wird der Zustand der Anlagen
e vor Beginn samtlicher Bauarbeiten,
e wahrend der Bauarbeiten,
e nach Fertigstellung der gesamten BaumalRnahme.
Dokumentiert und bewertet.

Die Dokumentation umfasst den baulichen Zustand der durch das Baugeschehen
Guterzugstrecke betroffenen Anlagen (reprasentative Strafl3en, Gehwege, Einfahr-
ten, Zufahrten, Entwasserungsanlagen, Beschilderungen, Gebéaude, Leitungen
usw.).

Die Eigentumer, Pachter oder Mieter sowie die zustandigen Behdrden werden vor
dem jeweiligen Beweissicherungstermin rechtzeitig schriftlich benachrichtigt.
Wahrend des Baufortschrittes werden alle Malinahmen im Zusammenhang mit
Ver- und Entsorgungsanlagen Dritter sowie deren Zustand und Sicherung im Bau-

zustand dokumentiert.
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