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1 Einleitung und Aufgabenstellung

1.1 Einleitung

In diesem Wasserrahmenrechtlichen Fachbeitrag (WRRL-FB) wird die Planung ,Planfeststel-
lungsabschnitt 3.0a: Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum Strecke 2650 km 46, 400 bis
50,850“ im Hinblick auf die Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Ziele der Europdischen
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) betrachtet.

Im Land Nordrhein-Westfalen ist unter dem Titel ,Rhein-Ruhr-Express® (RRX) die Einfiihrung
eines neuen Schienenverkehrsproduktes geplant, das qualitativ zwischen dem heutigen Schie-
nenpersonenfernverkehr und dem Regional-Express angesiedelt ist. Kernstrecke fiir den RRX
ist die Achse Koln-Diisseldorf-Duisburg-Essen-Bochum-Dortmund (-Hamm). Der RRX soll den
Regionalverkehr durch dichtere Taktfrequenzen und héhere Beforderungskapazitaten aufwer-
ten.

Zur Realisierung des RRX sind im PFA (Planfeststellungsabschnitt) 3.0a folgende MaRnahmen
geplant:

e Neutrassierung von zwei Gleisen (inkl. Weichenverbindung, Gleisabsenkungen) auf der
Westseite der vorhandenen Gleisanlage

e Errichtung von vier Abzweigverbindungen fiir den Ubergang zwischen den Ortsbahnen
RRX und S-Bahn, km 50, 250 - km 50,600.

Im Bereich des PFA 3.0a ist der Neubau von zwei zusatzlichen Gleisen fiir die Nutzung durch
den RRX vorgesehen.

Aufgrund der potenziellen Betroffenheit des Oberflachenwasserkorpers (OWK) ,Schwarzbach®
und des Grundwasserkorpers (GWK) ,Niederung des Rheins® wird eine Benehmensherstellung
mit den zustandigen Behérden erwirkt.
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1.2 Lage im Netz
Der zu betrachtende Untersuchungsraum befindet sich im Bundesland Nordrhein-Westfalen.

Der PFA 3.0a verlduft auf dem Gebiet der kreisfreien Landeshauptstadt Disseldorf in dem sich
die Strecken 2406, 2407, 2408, 2650 und 2670 befinden. Relevant fir den Wasserrechtlichen
Fachbeitrag ist die Strecke 2650 im Bereich des Durchlasses Schwarzbach.

Der Durchlass ,Schwarzbach® befindet sich in der Gemarkung Kalkum in der Landeshauptstadt
Diisseldorf an der Strecke 2650 auf Héhe Bahn-km 48,8.

Abbildung 1: Verlauf des Schwarzbachs im unmittelbaren Umfeld der BaumaRnahme, dunkel-
blaue Schraffur = festgesetztes Uberschwemmungsgebiet (ELWAS 2020).
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Schwarzbach

Abbildung 2: Ubersichtskarte und Lage des Schwarzbachs.
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2 Rechtsgrundlagen und Rechtsprechungen

Wasserrahmenrichtlinie

Die europaische Wasserrahmenrichtlinie (RL 2000/60/EG, kurz WRRL) vom 23.10.2000, dient
der Schaffung eines Ordnungsrahmes zum Schutz von Oberflichengewassern und des Grund-
wassers. Sie formuliert verbindliche Ziele fiir die Gewdasserbewirtschaftung, um eine weitere
Verschlechterung der aquatischen Okosysteme in Europa und der direkt von ihnen abhingigen
Landbékosysteme und Feuchtgebiete zu vermeiden und eine Verbesserung ihres Zustandes zu
erreichen (Art. 1 WRRL). Bis 2027 sollen alle Oberflichengewasser gemald den Umweltzielen
in Art. 4 der WRRL in einen guten dkologischen (im Falle erheblich veranderter Wasserkorper in
ein gutes Okologisches Potential) und chemischen Zustand tberfiihrt werden (Verbesserungs-
gebot). Die Einleitung ausgewabhlter, prioritirer gefahrlicher Stoffe in Oberflichengewésser ist
sukzessive zu reduzieren bzw. zu beenden (,Phasing-out-Verpflichtung®). Fiir die GWK sind ein
guter chemischer und mengenmalRiger Zustand zu erreichen. Die Verschmutzung des Grund-
wassers ist schrittweise zu reduzieren. Die normativen Vorgaben der WRRL werden durch Be-
wirtschaftungsplane und die MaRnahmenprogramme fiir jede Flussgebietseinheit umgesetzt.

Wasserhaushaltsgesetz (WHG)

Die Implementierung der WRRL in bundesdeutsches Recht erfolgte durch Uberfiihrung der
Umweltziele der WRRL in Bewirtschaftungsziele fiir oberirdische Gewasser (§§ 27- 30 WHG)
und das Grundwasser (§ 47 WHG). § 31 WHG regelt diesbeziiglich die Ausnahmen von den
Bewirtschaftungszielen.

Oberirdische Gewasser sind nach § 27 WHG, soweit sie nicht nach § 28 als kiinstlich oder er-
heblich verandert eingestuft werden, so zu bewirtschaften, dass

B eine Verschlechterung ihres dkologischen und ihres chemischen Zustands vermieden wird
und

B ein guter okologischer und ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden.
Das Grundwasser entsprechend § 47 WHG ist so zu bewirtschaften, dass

B eine Verschlechterung seines mengenmalfiigen und seines chemischen Zustands vermie-
den wird;

B alle signifikanten und anhaltenden Trends ansteigender Schadstoffkonzentrationen auf
Grund der Auswirkungen menschlicher Tatigkeiten umgekehrt werden (,Trendumkehr®)
und

B ein guter mengenmaliiger und ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht wer-
den. Zu einem guten mengenmalligen Zustand gehort insbesondere ein Gleichgewicht
zwischen Grundwasserentnahme und Grundwasserneubildung.
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Verordnung zum Schutz der Oberflichengewasser

Die Verordnung zum Schutz der Oberflichengewasser (OGewV) vom 20.06.2016 dient der
Umsetzung der WRRL hinsichtlich der Festlegung der Anforderungen an den guten Gewasser-
zustand. Die Einstufung des 06kologischen Zustandes eines Oberflaichengewdsserkorpers
(OWK) richtet sich gemaR § 5 Abs. 1 nach den in der Anlage 3 aufgefiihrten Qualitidtskompo-
nenten. Der chemische Zustand richtet sich gemaR § 6 nach den in der Anlage 8 OGewV gelis-
teten Umweltqualititsnormen (UQN). MaRgebend fiir die Einstufung des Oberflichengewdssers
sind die jeweils schlechteste Bewertung einer der biologischen Qualititskomponenten sowie die
Einhaltung der UQN.

Grundwasserverordnung

Die Grundwasserverordnung vom 09.11.2010 setzt die Wasserrahmenrichtlinie und die Grund-
wasserrichtlinie (2006/118/EG) in bundesdeutsches Recht um und legt Kriterien fiir die Einstu-
fung des mengenmaRigen und Beurteilung des chemischen Grundwasserzustands fest.

Um bundeseinheitlich zu beurteilen, bis zu welchen Stoffkonzentrationen anthropogene, raum-
lich begrenzte Anderungen der chemischen Beschaffenheit als geringfiigig einzustufen sind,
wurde von der LAWA eine Handlungsempfehlung zur Ableitung von Geringfiigigkeitsschwellen
fir das Grundwasser erarbeitet.

Verschlechterungsverbot in der Rechtspraxis

Das aus dem Art. | 4 WRRL abzuleitende Verschlechterungsverbot wurde durch das Urteil des
7. Senats des BVerwG 2015 fiir die Rechtspraxis konkretisiert. Demnach liegt eine Verschlech-
terung des Zustands eines OWK bereits vor, wenn sich der Zustand mindestens einer Quali-
tatskomponente im Sinne des Anhangs 5 der WRRL um eine Klasse verschlechtert. Befindet
sich die betreffende Qualititskomponente bereits in der niedrigsten Klasse stellt jede weitere
Verschlechterung dieser Komponente eine Verschlechterung des Zustands eines OWK dar.

Dieser Grundsatz kann nach dem jlngsten Urteil des BVerwG zur Elbvertiefung vom
09.02.2017 (7A 1/15) auf den chemischen Zustand (bertragen werden. Die Wasserrahmen-
richtlinie und die Oberflichengewdsserverordnung sehen zwar fiir die Bewertung des chemi-
schen Zustands anders als beim 6kologischen Zustand/Potenzial nicht fiinf Klassenstufen, son-
dern nur zwei Bewertungsmaéglichkeiten ("gut" und "nicht gut") vor. Der EuGH hat bei der Kon-
kretisierung des Verschlechterungsbegriffs aber nicht allein auf den 6kologischen Zustand bzw.
das o6kologische Potenzial abgestellt, sondern den chemischen Zustand in seine rechtliche
Wiirdigung einbezogen. Daraus folgt, dass eine Verschlechterung des chemischen Zustands
eines OWK vorliegt, sobald durch die MaRnahme mindestens eine Umweltqualititsnorm im
Sinne der Anlage 7 zur OGewV 2011 (Anlage 8 zur OGewV 2016) iiberschritten wird. Hat ein
Schadstoff die Umweltqualititsnorm bereits Uberschritten, ist jede weitere vorhabenbedingte
Erhéhung der Schadstoffkonzentration eine unzulassige Verschlechterung.

Aufgrund des Fehlens von anerkannten Standardmethoden und Fachkonventionen fiir die Aus-
wirkungsprognose bei der Vorhabenzulassung erfordert derzeit jede Prifung des Verschlechte-
rungsverbots eine fachgutachterliche Bewertung im Einzelfall (BVerwG 7 A 2.15 - Urteil vom
09.02.2017).
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Ziel des WRRL-FB

Ziel des vorliegenden WRRL-FB ist die Prognose der vorhabenbedingten Auswirkungen, unter
Beriicksichtigung von Schadensvermeidungs- und MinderungsmalRnahmen, auf die Bewirt-
schaftungsziele nach §§ 27-31 und § 47 WHG. Dabei sind folgende Fragen zu beantworten:

B Sind vorhabenbedingt Verschlechterungen des chemischen Zustands und des 6kologi-
schen Zustands der Oberflichengewasser zu erwarten (Verschlechterungsverbot)?

B Sind Verschlechterungen des mengenmaRigen und chemischen Zustandes des Grund-
wassers durch das Vorhaben zu erwarten (Verschlechterungsverbot)?

B Steht das Vorhaben im Widerspruch zu den im aktuell giiltigen Bewirtschaftungs-
plan/Malinahmenprogramm vorgesehenen Malinahmen fiir die betroffenen Wasserkdrper?
Bleiben der gute Zustand der Oberflaichengewdsser und des Grundwassers erreichbar
(Verbesserungsgebot)?

3 Methodik der Zustandsbhewertung von Oberflichen- und Grundwasser-
korper

Oberflachenwasserkorper (OWK)

Fir die Bewertungsmatrix im Rahmen des WRRL-FB ist grundsatzlich zunachst zwischen den
Oberflachenwasserkérpern und den Grundwasserkorpern zu unterscheiden. OWK der FlieRge-
wasser sind einheitliche und bedeutende Abschnitte eines Gewassers, welche mindestens ein
Einzugsgebiet von 10 km? aufweisen miissen. Einleitungen in Kleinstgewésser (< 10 km?) sind
nur zu betrachten, wenn sie in definierte OWK miinden und dies zu einer Verschlechterung des
Hauptgewadssers fiihren kann (BVerwG - 9 A 18.15 - Urteil vom 10.11.2016 [Elbquerung]).

Die aktuellen Bewirtschaftungsplane werden als Bewertungsgrundlage fiir den Ist-Zustand der
OWK zugrunde gelegt.

Im Anhang V der WRRL werden die Qualitaitskomponenten zur Einstufung des 6kologischen
Zustandes von Oberflachengewdssern vorgegeben. § 5 der OGewV differenziert bei der Einstu-
fung des o6kologischen Zustandes zwischen den biologischen Qualititskomponenten und den
Lunterstiitzenden® hydromorphologischen und allgemein chemisch-physikalischen Qualitats-
komponenten). Dabei wird ein fiinfklassiges Bewertungssytem von ,sehr gut‘ bis ,schlecht"
verwendet. MalRgebend fir die Einstufung des 6kologischen Zustandes ist nach § 5 Abs 4
OGewV die jeweils schlechteste Bewertung einer der biologischen Qualititskomponenten nach
Anlage 3, Nr. 1 in Verbindung mit Anlage 4. Bei der Bewertung der biologischen Qualitatskom-
ponenten sind die hydromorphologischen Qualititskomponenten nach Anlage 3, Nr. 2 sowie die
entsprechenden allgemeinen physikalisch-chemischen Qualitaitskomponenten nach Anlage 3
Nr. 3.2 in Verbindung mit Anlage 7 zur Einstufung unterstiitzend heranzuziehen (§ 5 Abs. 4
0GewV). Wird eine Umweltqualititsnorm der Anlage 6 OGewV nicht eingehalten, ist der 6kolo-
gische Zustand hochstens als maRig einzustufen (§ 5 Abs. 5 OGewV). Das heil3t, (iberschreitet
auch nur ein fir die Beurteilung des Gewasserzustandes zu betrachtender Parameter eine defi-
nierte Schwelle, so kann das Gewadsser insgesamt den angestrebten Zielzustand nicht errei-
chen.
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Der 6kologische Zustand fiir Fliisse ermittelt sich entsprechend Anhang 5, Nr. 1.1.1 WRRL und
Anlage 3 OGewV in der Summe aus den in der folgenden Tabelle dargestellten Qualitatskom-
ponenten:

Abbildung 3: Ubersicht des Bewertungssystems fiir Oberflichenwasserkérper und Grundwas-
serkorper (verandert nach ANLIEGEN NATUR (40 (2) 2018)

Flussgebietsspezifische Schadstoffe sind Stoffe, bei welchen die Uberschreitung des Grenz-
werts als bedenklich fir die Erreichung des ,guten 6kologischen Zustands® angesehen wird. Im
Gegensatz zu den prioritdren Stoffen, die in die Bewertung des chemischen Grundwasserzu-
stands einflieRen, werden die insgesamt 67 flussgebietsspezifischen Schadstoffe als unterstiit-
zende Komponente fiir die Bewertung des 6kologischen Zustands von OWK verwendet.

Die Bewertung des chemischen Zustands von OWK wird durch 46 Stoffe (Anlage 8 OGewV)
und deren Umweltqualitaitsnormen (UQN) festgelegt. 40 dieser Stoffe weisen aufgrund ihrer To-
xizitat, Persistenz und Fahigkeit zu Bioakkumulation eine besonders hohe Gefahrdung fiir
Mensch und Natur auf. Werden alle UQN nach Anlage 8 OGewV eingehalten, wird der chemi-
sche Zustand als ,gut” eingestuft. Wird nur eine UQN {iberschritten, erhalt der OWK die chemi-
sche Bewertung ,nicht gut®.

Grundlagen der Bewertung OWK sind:

= Ortstermin am Schwarzbach (10.01.2020)

= Datenabfrage beim Bergisch-Rheinischen-Wasserverband (telefonisch am 13.01.2020)

= Fachinformationssystem ELWAS herausgegeben vom MULNV NRW

= Karte zum 2. Bewirtschaftungsplan herausgegeben von der Bundesanstalt fiir Gewas-
serkunde

= Bewirtschaftungsplan Rhein 2016-2021
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= Technischer Erlauterungsbericht
= Erlduterungsbericht zur Regelung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte
= Landschaftspflegerischer Begleitplan

Grundwasserkorper (GWK)

Nach der WRRL ist ein GWK definiert als ein abgegrenztes Grundwasservolumen innerhalb ei-
nes oder mehrerer Grundwasserleiter. Fiir GWK erfolgt die Bewertung anhand einer chemi-
scher und einer mengenmaRigen Teilbewertung.

Fir die Bewertung des mengenmaRigen Zustandes des Grundwassers gibt es die Bewertungs-
klassen ,gut“ und ,schlecht®. Der gute mengenmaRige Zustand definiert sich nach Anhang 5,
Abs. 2.1.2 WRRL und § 4 GrwV dadurch, dass nicht mehr Grundwasser fiir die verschiedenen
Nutzungen entnommen als durch Niederschlage neu gebildet wird, sowie dadurch, dass an das
Grundwasser angeschlossene aquatische und terrestrische Okosysteme in ihrer Funktion und
Bedeutung nicht gefahrdet werden.

Grundlage fiir die Beurteilung des chemischen Zustandes des Grundwassers sind gem. § 5
GrwV Abs. 2 die Schwellenwerte der Anlage 2. Der chemische Grundwasserzustand ist gem. §
7 GrwV gut, wenn die in Anlage 2 enthaltenen oder die nach § 5 Absatz 1 Satz 2 oder Absatz 3
festgelegten Schwellenwerte an keiner Messstelle nach § 9 Absatz 1 im GWK {berschritten
werden. Wird ein Schwellenwert (iberschritten, werden in § 7 GrwV Abs. 2 Kriterien genannt bei
deren Einhaltung trotz der Uberschreitung des Schwellenwertes keine signifikante Gefihrdung
der Umwelt besteht. Es darf zu keinem anthropogenem Eintrag von Schadstoffen, zu keiner
Verschlechterung des Zustandes der mit dem Grundwasser in Verbindung stehenden Oberfla-
chengewasser und zu keiner signifikanten Verschlechterung der vom GWK abhangigen
Landdkosysteme kommen sowie nach Abs. 3 die Nutzungsmaoglichkeit des Grundwassers nicht
signifikant beeintrachtigt werden. Andernfalls ist der chemische Zustand des Grundwassers als
»schlecht® zu beurteilen.

Grundlagen der Bewertung GWK sind:

= Ortstermin am Schwarzbach (10.01.2020)

= Datenabfrage beim Bergisch-Rheinischen-Wasserverband (telefonisch am 13.01.2020)

= Fachinformationssystem ELWAS herausgegeben vom MULNV NRW

= Karte zum 2. Bewirtschaftungsplan herausgegeben von der Bundesanstalt fiir Gewas-
serkunde

= Bewirtschaftungsplan Rhein 2016-2021

= Technischer Erlauterungsbericht

= Erlauterungsbericht zur Regelung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte

= Landschaftspflegerischer Begleitplan
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4 Beschreibung des geplanten Bauvorhabens

Die gesamte Planung ist im Erlauterungsbericht (Unterlage 1 zur GP) zum Antrag auf ein Ver-
fahren nach § 18 AEG detailliert beschrieben.

Im Land Nordrhein-Westfalen ist unter dem Titel ,Rhein-Ruhr-Express® (RRX) die Einfiihrung
eines neuen Schienenverkehrsproduktes geplant, das qualitativ zwischen dem heutigen Schie-
nenpersonenfernverkehr und dem Regional-Express angesiedelt ist. Kernstrecke fiir den RRX
ist die Achse Koln-Diisseldorf-Duisburg-Essen-Bochum-Dortmund (-Hamm). Der RRX soll den
Regionalverkehr durch dichtere Taktfrequenzen und héhere Beférderungskapazitiaten aufwer-
ten.

Zur Realisierung des RRX sind im PFA 3.0a folgende Malinahmen geplant:

e Neutrassierung von zwei Gleisen (inkl. Weichenverbindung, Gleisabsenkungen) auf der
Westseite der vorhandenen Gleisanlage

e Errichtung von vier Abzweigverbindungen fiir den Ubergang zwischen den Ortsbahnen
RRX und S-Bahn, km 50, 250 - km 50,600.

Im Bereich des PFA 3.0a ist der Neubau von zwei zusatzlichen Gleisen fiir die Nutzung durch
den RRX vorgesehen.

Fiir einen Wechsel von Linienbetrieb (Bf. Diisseldorf Flughafen) zu Richtungsbetrieb (Bf Duis-
burg-GroRenbaum) fir die Strecken 2407 und 2670 wird die Errichtung eines Kreuzungsbau-
werkes notwendig. Dort werden die beiden Gleise der Ortsbahn S (Strecke 2407) iiber das
Gleis fiir den RRX in Richtung Duisburg (2670) (berfiihrt. Fiir das Bauwerk wurden die mogli-
chen Standorte untersucht. Aufgrund von angrenzender Bebauung und querenden StralRen,
Wegen und Gewadssern, stehen bei der erforderlichen Langenausdehnung des Bauwerkes in-
klusive der Rampen nur Flachen im Bereich des ehemaligen Bahnhofs in Kalkum zur Verfi-

gung.
Die Fernbahn (Strecke 2650) verbleibt in ihrer heutigen Lage.

Am Bahnhof Disseldorf Flughafen wird auf der Westseite ein neuer AuRenbahnsteig fiir den
RRX in Richtung Dusseldorf Hbf. geplant. Der heutige Bahnsteig an Gleis 6 wird zu einem Mit-
telbahnsteig umgeristet.

Die vorhandene StraReniberfiihrung Liinen‘sche Gasse ist aufgrund der verbreiterten
Bahntrasse neu zu errichten. Zur Herstellung einer regelkonformen lichten Hohe unter dem
neuen Briickenbauwerk sind die Damme als Zufahren ebenfalls zu erhéhen.

Auf dem Durchlass ,Schwarzbach® werden zwei zusatzliche Gleise angeordnet. Fiir den auf
dem Durchlass verlaufenden Weg verbleibt eine Restbreite von rund 2,00 m fiir FuRganger und
Reiter. Dabei ist eine bauliche Trennung zur Gleisanlage (Zaun oder Gitter) vorgesehen.

Das Niederschlagswasser sickert zurzeit zwischen den Schwellen durch den Gleisschotter auf
das Planum der bestehenden Gleise. Von dort aus versickert das Oberflichenwasser, je nach
Wasserdurchlassigkeit der anstehenden Tragschichten, entweder direkt in den Untergrund oder
flieBt aufgrund der Neigung des Planums seitlich nach auf3en.

Seite 15 von 37



. . . Rhein-Ruhr-Express PFA 3.0a
DB Engineering & Consulting GmbH Strecke 2650 km 46.4 bis km 50,85

Dort wird es in Teilbereichen in bahnparallelen Entwasserungsleitungen gefasst und durch Si-
ckerschachte in tieferliegende wasserdurchlassige Schichten geleitet. Teilweise erfolgt die Ver-
sickerung in bahnparallelen Graben oder flachig liber die Seitenbereiche.

Von Beginn des PFA bis Durchlass ,Schwarzbach® (km 46,40 bis km 48,80) ist es vorgesehen,
unter den neuzubauenden Gleisen und Weichen durchlassige Schutzschichten (PSS und FSS)
einzubauen, damit das Niederschlagswasser hier groRflachig im Gleisbereich versickern kann.
Auf der Westseite wird dort, wo die Flache vorhanden ist, zusatzlich ein konstruktiver Graben
angeordnet (ca. km 46,85 - 47,00 und ca. km 47,10 - 47,30).

Durch die neu zu bauende Uberleitverbindung innerhalb der Strecke 2650 in ca. km 47,20 ver-
andert sich die Gréf3e der Einzugsflache im Vergleich zum Bestand nicht. Durch die Lage der
bestehenden Streckenentwasserung jeweils auRen neben den Gleisen, ist diese im Rahmen
der MaBnahme nicht anzupassen.

Der Rettungsplatz (km 48.50) ist mit einer wassergebundenen Befestigung vorgesehen und
nicht vollversiegelt. Ziel ist es, dass Niederschlagwasser direkt im Bereich des Rettungsplatzes
flachig, bzw. liber seine Randbereiche versickern zu lassen.

Nach der Beurteilung des Baugrundgutachters ist von km 48,80 bis km 50,00 eine flachige Ver-
sickerung durch eine durchlassige Schutzschicht nicht moglich, da in dem Abschnitt Hochflut-
lehme anstehen, die voraussichtlich wasserundurchlassig und sehr machtig sind. Ein offentli-
ches Kanalisationsnetz als Anschlussmdglichkeit ist nicht vorhanden. Aus dem Grund wird das
anfallende Oberflachenwasser gefasst und ortsnah den zwischen den Gleisen bzw. aulRen ge-
legenen Bahngrdaben zugefiihrt.

Die Graben werden als Versickerungsanlage gemalfd Arbeitsblatt DWA-A 138 ausgebildet. Zwi-
schen Schwarzbach und der SU Kalkumer Schlossallee (km 48,8 - km 49,1) wird unter den in
Lage gednderten bzw. neuen Gleisen eine abdeckende Planumsschutzschicht eingebracht.

Uber die planméaRig vorgesehene Querneigung der Tragschichten wird der anfallende Nieder-
schlag in verrohrte Bahngrdben geleitet, die das gesammelte Wasser lber regelmaRig ange-
ordnete Gleisquerungen in zwei westlich gelegene Versickerungsgraben abschlagen. Das
Oberflachenwasser, das auf dem auReren westlichen Gleis anfallt, wird dem jeweiligen Versi-
ckerungsgraben direkt zugefiihrt.

Im Bereich des OWK sind Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen. Im siidwestlichen Uferbe-
reich des Schwarzbachs ist eine BE-Flache vorgesehen. Diese soll hauptsachlich als Wende-
platz fiir Baustellenfahrzeuge genutzt werden. Beidseitig der Bahntrasse sind BaustellenstralRen
vorgesehen.

Fur die Bewertung der OWK und des GWK sind die Entwasserung der zwei zusatzlichen Gleise
sowie der Bereich am Durchlass ,Schwarzbach® entscheidend.
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Legende:

Abbildung 4: Auszug aus dem BE-Flachenplan (Unterlage 7.04).

Bestand (einschliefilich DB-Kataster)
duflere Grenze der vorhabentrdgereigenen Grundstiicke

Planfeststellungsgrenze

Gemeindegrenze
Gemarkungsgrenze
Flurgrenze
Flursticksgrenze

Kataster {amtlich)

laufende Nummer des Bauwerksverzeichnisses
Baustelleneinrichfungsflache
Baustralle

Nutzung nicht gffentlicher Straflen als Baustellenzufahrt

Anbindung des Baufeldes bzw. der Baustrafle an das
6ffenfliche Straflennetz

Rhein-Ruhr-Express PFA 3.0a
Strecke 2650 km 46,4 bis km 50,85
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5 Identifizierung und Beschreibung der betroffenen Wasserkérper (Ist-
Zustand)
5.1 Oberflichenwasserkorper

Als oberiridische Gewasser befinden sich im Planfeststellungsabschnitt 3.0a der Schwarzbach
und die Anger sowie die Baggerseen zwischen Kalkum und Angermund beidseitig der
Bahntrasse u.a. Lichtenbroicher Baggerseen (ca. 300 m ostlich vom Haltepunkt Diisseldorf
Flughafen entfernt), Silbersee und Griiner See, die ca. 1,5 km von der Bahntrasse entfernt
liegen, sowie der Angermunder See.

Die Baggerseen sind nicht berichtspflichtig nach Wasserrahmrichtlinie. Die ca. 16,4 km lange
Anger verlauft rund 820 m ostlich von der Bahntrasse und wird aufgrund der raumlichen
Entfernung zur Bahntrasse fiir diesen Planungsfeststellungsabschnitt nicht weiter betrachtet.
Der nordlich des Haltepunktes ,Diisseldorf-Unterath® verlaufende Kettelbach verldauft rund 100
m westlich der Bahntrasse und kreuzt die Bahntrasse auf Héhe km 46,164. Der Kettelbach stellt
kein berichtspflichtiges Gewasser da, weshalb er nicht weiter betrachtet wird.
Verschlechterungen auf den OWK Rhein, in welchen der Kettelbach miindet, sind damit
ausgeschlossen.

Im direkten Umfeld des Bauvorhabens befindet sich daher nur ein einziges berichtspflichtiges
Oberflaichengewasser, der ca. 27,5 km lange Schwarzbach (ELWAS 2020), der die Bahntrasse
auf Hohe Bahn-km 48,8 (ca. Bach-km 6,55) kreuzt.

Der Schwarzbach (DE_NRW_2754_0) zahlt zur Flussgebietseinheit Rhein und zum
hydrologischen Teileinzugsgebiet ,Rheingraben-Nord“. Er weist ein Einzugsgebiet von rund 55
km? auf (BfG 2020). Er zahlt neben Anger, Itter und Diissel zu den wichtigsten Vorflutern des
Niederbergischen Landes zum Rhein (Bezirksregierung 2013).

Der Schwarzbach enstpringt in einem Waldgebiet (etwa Hohe der Meiersberger Stral3e) an der
Gemeindegrenze zu Wiilfrath im Kreis Mettmann im Bergischen Land. Er durchfliel3t das
Stadtgebiet von Ratingen und miindet im Diisseldorfer Stadtteil Wittlaer bei Rhein-km 758 in
den Rhein.

Der Schwarzbach wird in zwei Gewasserkorper unterteilt (DE_RW_DENW2754_0_15 und
DE_RW_DENW2754_15_27). Der Oberlauf des Schwarzbachs wird bis zur Stadtgrenze
Ratingens als Gewdssertyp 6 ,Feinmaterialreiche, karbonatische Mittelgebirgsbache®
klassifziert. Der Unterlauf des Schwarzbaches, in dem sich auch der vom Bauvorhaben
betroffene Bachabschnitt befindet, wird als Gewassertyp 14 ,Sandgeprdgte Tieflandbache®
charakerisiert.

Der Unterlauf (DE_RW_DENW2754_0_15) ist der fiir das Bauvorhaben zu betrachtende
Oberflichenwasserkdrper (OWK). Dieser weist eine Lange von rund 14,8 km auf und verfligt
Uber ein Einzugsgebiet von rund 36,3 km?2.

In den Unterlauf des Schwarzbach miindet der Anger-Entlastungsgraben auf Hohe Bach-km
7,65 sowie der Schwarzbach-Entlastungsgraben bei ca. Bach-km 6.

Der Schwarzbach zahlt zum Temperaturtyp ,Cyprinid-Rhithral®. (ELWAS 2020)
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Abbildung 5: Durchlass ,Schwarzbach" in siidliche Richtung fotografiert (Januar 2020).

Abbildung 6: Begradigter Abschnitt des Schwarzbachs in siidwestliche Richtung fotografiert (Januar 2020).
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Abbildung 7: Geplante BE-Flache am Ufer des Schwarzbachs (Januar 2020).

Abbildung 8: Blick auf den Durchlass ,Schwarzbach®in Richtung Nordwesten (Januar 2020).
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Abbildung 9: Schwarzbach auf der 6stlichen Gleisseite in Richtung Siiden fotografiert (Januar 2020).

Abbildung 10: Begradigter Schwarzbach auf der 6stlichen Gleisseite (Januar 2020).

Die Bewertung des 6kologischen und chemischen Zustandes der OWK richtet sich nach den
behordlich eingerichteten reprasentativen Messstellen. Die fiir den OWK reprasentativen
Messstellen (Messtellen-1D304116 und ID3200687) liegen bei Bach-km 11,95, siidlich des
Bahnhaltepunktes ,Ratingen-Felderhof* zwischen der Bahntrasse und der Disseldorfer Stral3e,
und bei Bach-km 2,583 auf Hohe der UnterdorfstralBe sowohl fiir die 6kologischen als auch die
chemischen Parameter.
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Der chemische Zustand (gesamt) des OWK wird im 2. WRRL-Bewirtschaftungsplan als ,nicht
gut‘ bewertert, da die Werte der ubiquitdren Stoffe (Quecksilber und Quecksilberverbindungen)
die UQN dUberschreiten und somit die Gesamtbewertung nicht mehr als ,gut* bewertet werden
kann (BfG 2020). Der Grenzwert fiir Quecksilber und Quecksilberverbindungen liegt bei 0,07
pg/l im Wasser und bei 20 pg/l fiir Biota. Der Ursprung dieser Quecksilberbelastung ist nicht
bekannt. Nach Aussage des Umweltamtes Diisseldorfs (Umweltamt Diisseldorf, 2020) wird in
allen Wasserkdrpern Deutschlands die UQN von Quecksilber fiir Biota (iberschritten (Messzeit-
raum 2009-2015, 2. WRRL-Bewirtschaftungszeitraum). Das Umweltamt der Stadt Diisseldorf
fiihrt einmal jahrlich im November eigene Messungen durch. Bei den Messungen in den Jahren
2018 und 2019 lag der Wert von Quecksilber bei 0,2 pg/l und somit unterhalb des Grenzwertes.

Das okologische Potential (gesamt) des Schwarzbachs wird im 2. WRRL-Bewirtschaftungsplan
als ,maRig* eingestuft. Dabei wird die biologische Qualititskomponente der Makrophy-
ten/Phytobenthos als ,maRig“ bewertet, wohingegen die benthische wirbellose Fauna (Makro-
zoobenthos) als ,gut® eingestuft wird. Fiir die Qualititskomponenten Fische und Phytoplankton
stehen keine Angaben zur Verfligung. (BfG 2020)

Die Gewassermorphologie ist anthropogen gepragt. So ist der Schwarzbach auf Héhe des Diis-
seldorfer Flughafens begradigt worden. Der Schwarzbach wird im 2. Bewirtschaftungsplan zur
WRRL als ,erheblich verandert* klassifiziert. Im Bereich des Briickenbauwerks wird das Ge-
wasser breiter und der Schwarzbach unterfiihrt die Bahntrasse mittels vier Kanalrohren.

5.2 Grundwasserkorper

Von der BaumafRnahme ist nur der GWK ,Niederung des Rheins“ (DE_GB_DENW_27_10) be-
troffen. Der GWK erstreckt sich (iber eine Gesamtflache von 221,5 km?2.

Der GWK besteht aus gut durchlissigen Ablagerungen der Alteren Unteren Mittelterrasse, der
Unteren Mittelterrasse sowie der Niederterrasse des Rheins (Gesamtmachtigkeit ca. 20 m). Es
handelt sich um ein Grundwasserstockwerk mit (iberwiegend freier Potentialoberflache. Im
norddstlichen Bereich des GWKs kénnen unterhalb der auflagernden holozanen Auenlehme
bzw. Hochflutlehme gespannte Grundwasserverhdltnisse auftreten. Die Basis des GWKs wird
meist von oligozanen Meeressanden bzw. im Nordosten von paldaozoischen Tonsteinen, Sand-
steinen oder Kalksteinen (Ratingen) gebildet. Die mittleren Grundwasserflurabstande liegen
zwischen 0,8 m und 16,7 m unter Gelandeoberflache. Im 6stlichen Bereich des GWKs steht das
Grundwasser groliflachig in weniger als 5 m unter der Gelandeoberflaiche an. Im nordwestli-
chen Bereich des GWK vergroRRern sich die Grundwasserflurabstande in Richtung Rhein auf lo-
kal mehr als 10 m; der siidwestliche Bereich (Stadtgebiet Diisseldorf) ist groRflachig durch rela-
tiv homogene Flurabstinde (meist zwischen 7 m und 10 m) gekennzeichnet (ELWAS 2020).

Der Gesteinstyp des GWKs ist silikatisch. Er weist eine hohe Durchlassigkeit auf und ist sehr
ergiebig (BfG 2020). Die Grundwasserschutzfunktion der (iberdeckten Schichten ist eher un-
glinstig, weshalb aufgrund der hohen Durchlassigkeit eine hohe Empfindlichkeit gegeniber
Verschmutzungen besteht (Geo-Portal NRW 2020).

Im sidlichen Bereich des Planfeststellungsabschnittes liegt die durchschnittliche jahrliche
Grundwasserneubildungsrate bei 200 bis 300 mm. Noérdlich des Durchlasses ,Schwarzbach®
liegt sie im Durchschnitt bei 150 bis 200 mm (Geo-Portal NRW 2020).
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Die Grundwasserflurabstiande betragen im Bereich der Rhein-Niederterrasse zumeist mehr als
zwei Meter, im PFA (iberwiegend mehr als fiinf Meter.

Der Grundwasserabstand liegt am Beginn des PFA 3.0a bis zum Durchlass ,Schwarzbach® bei
32,5 m NHN und im Bereich vom Durchlass ,Schwarzbach® bis zur SU Liinen'sche Gasse bei
33,20 m Giber NHN.

Der mengenmalRige Zustand wird im 2. WRRL-Bewirtschaftungsplan als ,gut® bewertet und das
Bewirtschaftungsziel der WRRL ist somit erreicht worden. Der chemische Zustand wird im 2.
WRRL-Bewirtschaftungsplan als ,schlecht® bewertet, da nach Anlage 2 GrwV die Schwellen-
werte von BTEX, Sulfat und fliichtigen halogenierten Kohlenwasserstoffen tiberschritten worden
sind. Der Schwellenwert von Sulfat liegt bei 250 mg/l. Der gute chemische Zustand soll im Jahr
2027 erreicht werden (BfG 2020). Die Einzelwerte, die zur Uberschreitung der Schwellenwerte
geflihrt haben, sind nach Aussagen des Umweltamtes Diisseldorfs nicht bekannt (Umweltamt
Disseldorf, Marz 2020). Der Grenzwert von insgesamt 0,5 pg/l gemaR Anlage 2 GrwV von
Wirkstoffen von Pflanzenschutzmitteln wird nicht tiberschritten (BfG 2020).

Abbildung 11: Grundwasserkorper ,Niederung des Rheins® (BfG 2020).
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Im Bereich des Schwarzbachs fiihrt das Umweltamt Diisseldorf eigene Messungen durch.

Dabei wurden folgende Werte ermittelt:

sen M wemm | Gwwwen

Sulfat 120 mg/L 390 mg/L 250 mg/L

BTEX
e Benzol e 0,3pg/L e 0,5pg/L e 10pg/L
e Toluol e 0,34 pg/L e 1,1pg/L e 10pg/L
e Ethyl-Benzol e 0,31pg/L e 0,5pg/L e 10pg/L
e Xylol e 0,31 pg/L e 1pg/L e 10pg/L

CKW 0,65 pg/L 7,8 pg/L 0,01 mgfl

Darliber hinaus wurden weitere Parameter in auffalligen Konzentrationen nachgewiesen.

Die Eisengehalte liegen im Mittel bei 6 mg/L (max. 34 mg/L). PAK (EPA-Liste) sind mit bis zu
34,4 pg/L im Grundwasser nachzuweisen. Im Mittel liegt die Konzentration des Summenpara-
meters fir PAK bei 1,2 pg/L. Sie wurden bei ca. 50 % der Untersuchungen nachgewiesen.
Weiterhin wurde an einem Brunnen haufig Silber mit bis zu 10 pg/L gefunden. Die durchschnitt-
liche Ammonium-Konzentration liegt bei 0,3 mg/L (max. 0,7 mg/L). Die Arsen-Konzentration
liegt bei 20 % der Untersuchungen oberhalb der Bestimmungsgrenze und wird im Mittel mit 10
pg/L bestimmt.

Weiterhin gibt es eine PFT-Auffdlligkeit im Grundwasser. Diese PFT-Auffalligkeit wird bei 40 %
der Untersuchungen nachgewiesen. Im Mittel liegt die Summenkonzentration bei 265 ng/L. Ma-
ximal wurden 6.190 ng/L im Grundwasser nachgewiesen.

Nickelkonzentrationen liegen durchschnittlich bei 4 pg/L, (iberschreiten aber hin und wieder den
Geringfligigkeitsschwellenwert (Maximum 27 pg/L) (Umweltamt Diisseldorf, 2020).
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Abbildung 12: Grundwassermessstellen im Bereich des Schwarzbachs des Umweltamtes Diis-
seldorf (Umweltamt Diisseldorf 2020).
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6 Priifung des Verschlechterungsverbotes

Es soll fiir alle direkt, als auch indirekt betroffenen Oberflachenwasserkorper und Grundwasser-
korper gepriift werden, ob die Auswirkungen des Vorhabens ggf.

® nicht zu einer messbaren Verschlechterung fiihren
® nur zu einer kurzzeitigen, nicht dauerhaften Verschlechterung fiihren.

Die entsprechenden Auswirkungen (Wirkfaktoren) des Vorhabens auf die betroffenen Wasser-
korper und die Darlegung, dass keine oder nur eine kurzzeitige Verschlechterung der Wasser-
korper aufgrund eines der oben aufgefiihrten Aspekte vorliegt, sind nachvollziehbar darzustel-
len und begriindet darzulegen. Bei Auswirkungen, die als zeitlich stark begrenzt eingestuft wer-
den, wird davon ausgegangen, dass diese ein ohnehin sehr geringes Beeintrachtigungspoten-
zial besitzen und dariiber hinaus auch nicht lange auf den jeweiligen Wasserkorper einwirken,
so dass eine dauerhafte Verschlechterung seines Zustandes ausgeschlossen werden kann.
Diese Einstufung beriicksichtigt auch landschaftspflegerische Schutz-, Vermeidungs- und Ver-
minderungsmafnahmen im Sinne des § 31 Abs. 1 Nr. 2 WHG.

Eine ausfiihrliche Prognose der vorhabenbedingten Auswirkungen ist in den Fallen, in denen,
gemald den vorher genannten Vorgaben eine Verschlechterung der betroffenen Wasserkorper
ausgeschlossen werden kann, nicht erforderlich. Die tiefergehende Priifung des Verschlechte-
rungsverbots ist damit abgeschlossen.

Im vorgestellten Bauvorhaben ist mit hinreichender Wahrscheinlichkeit davon auszugehen,
dass die beiden oben genannten Kriterien fiir die OWK und die GWK zutreffend sind.

6.1 Oberflichenwasserkorper

Baubedingt

Die Auswirkungen des Bauvorhabens auf das Gewadsser fiihren zu keiner messbaren Ver-
schlechterung, weil

B einmalig die Baugrube des Kalkumer Kreuzungsbauwerks in den Schwarzbach entwassert
wird. Das Wasser wird zuvor ber eine Neutralisationsanlage und ein Absatzbecken gerei-
nigt (006_VWRRL),

B ausschliellich das bauzeitlich anfallende Niederschlagswasser am Kalkumer Kreuzungs-
bauwerk in eine temporare Wasserleitung gepumpt wird und in den Schwarzbach eingelei-
tet wird,

® im Bereich des DL Schwarzbach keine Herbizide verwendet werden,

B die BaumaRnahmen auf dem bereits bestehenden Durchlass ,Schwarzbach® stattfinden
und somit keine physikalischen Eingriffe in OWK erfolgen,

B die stofflichen Immissionen nur bauzeitliche Wirkfaktoren sind, die unter Einhaltung der in
Kapitel 8 des WRRL-FB festgelegten Empfehlungen (01_VWRRL - 05_VWRRL) (u.a. Er-
richtung eines ortsfesten Schutzzaunes einschlieRlich einer zu befeuchtenden, reilRfesten
Filzplane) sowie der im Landschaftspflegerischen Begleitplan festgelegten Mafinahmen
und der guten fachlichen Praxis nicht in den OWK gelangen kénnen,
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® unter Beriicksichtigung der im Landschaftspflegerischen Begleitplan festgeschriebenen
MaRnahme ,013_V: Einhaltung der Auflage zum Schutz des Uberschwemmungsgebiets*
keine Auswirkungen und somit keine Funktionseinschrinkungen auf das Uberschwem-
mungsgebiet ,Schwarzbach® zu erwarten sind.

Damit ist kein berichtspflichtiges WRRL-Oberflichengewasser direkt betroffen ist.

Betriebsbedingt

Betriebsbedingt kommt es zu keinen Auswirkungen auf den OWK ,Schwarzbach®, weil keine Ein-
leitungen in das Gewasser stattfinden.

Anlagebedingt

Anlagebedingt kommt es zu keinen Auswirkungen auf den OWK ,Schwarzbach®, weil keine Ein-
leitungen in das Gewasser stattfinden.

6.2 Grundwasserkorper

Baubedingt

In den Grundwasserkdrper (GWK) finden entlang des Bahnkoérpers keine Eingriffe wie z. B.
durch Grundwasserentnahmen statt. Fir die Errichtung des Kreuzungsbauwerks Kalkum wird
bauzeitlich eine Baugrube errichtet. Dafiir ist es notwendig, dass einmalig 11.280 m?® Grund-
wasser abgepumpt werden und (iber ein Absatzbecken und eine Neutralisationsanlage in den
Schwarzbach eingeleitet werden.

Da das Wasser wie oben beschreiben gereinigt wird, ist mit keinen negativen Folgen auf die
chemische Qualitat des Grundwassers zu rechnen. Zudem wird in die Baugrube eine soge-
nannte wasserdichte ,Weille Wanne“ eingebracht. Daher ist kein weiteres Abpumpen von
Grundwasser notwendig.

Die Entnahme von 11.280 m? Grundwasser hat keine mengenmafRige Relevanz fiir den gesam-
ten GWK, weshalb bauzeitlich mit keinen negativen Auswirkungen auf den mengenmaliigen
Zustand des GWK zu rechnen ist.

Anlagebedingt

Im PFA 3.0a werden fiir die Einrichtung von Bauwerken rund 1,81 ha neu versiegelt. Am ge-
samten GWK entspricht dies einem Anteil 0,082 %o.

Das Bauvorhaben liegt insgesamt in einem Gebiet mit sehr ergiebigen Wasservorkommen in
Porengrundwasserleitern. Die Versiegelung durch das Trassenbauwerk und dessen Planums-
schutzschicht fiihrt in diesem fiir die Wassergewinnung sehr bedeutsamen Bereich, genauso
wie bei den (brigen Neuversiegelungsflichen (hohe Bedeutung), zu einer Verringerung der
Versickerung und der Regenwasserretention.

Zwar kommt es zu einer lokalen Beeintrachtigung des GWK, aber aufgrund der GrolRe des
GWK, Neubildungsraten von 150 mm bis 300 mm im Jahr und einem Jahresniederschlag von
rund 798,00 mm (DWD 2017), ist nicht mit einer Verschlechterung des mengenmaRigen Zu-
stands des Grundwassers zu rechnen.
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Im Rahmen des 4-Stufen-Programms Okologische Altlasten der DB AG wurden Altlastenver-
dachtsflachen erfasst. Demnach liegt ein Gefahrdungspotential des Grundwassers nicht vor.

Anlagebedingt sind keine Auswirkungen auf die chemische Qualitat des GWK zu erwarten.

Betriebsbedingt

Zu Beginn des PFA bis zum Durchlass ,Schwarzbach® soll das Niederschlagswasser grof3fla-
chig im Gleisbereich mittels der durchlassigen Schutzschichten versickern und im Bereich von
km 46,85-47 und ca. 47,1 bis 47,3 ein konstruktiver Graben errichtet werden, sodass das Nie-
derschlagswasser ordnungsgemal und fachgerecht abfliefen kann und dem GWK zugefiihrt
wird. Es ist vorgesehen, dass das Wasser (iber Bahnseitengraben und Versickerungsbecken
mit moglichst groRer Grundflache nach einer Reinigung durch eine belebte Bodenzone und un-
ter Einhaltung der erforderlichen Mindestsickerstrecke ortsnah zu versickern.

Dort, wo das anfallende Niederschlagswasser im Bereich der WSZ IlIA nicht flachig versickern
kann (km 50 bis 50, 4) wird das gefasste Wasser aus der WSZ llIA hinausgeleitet. Fiir das Fas-
sen und Ableiten des Niederschlagswassers werden verrohrte Bahngraben von km 50, O bis km
50,4 bis zur Anlage 8 gleisparallel sowie Querungen der Gleise angeordnet. Von km 50, 4 bis
zum Ende des PFA wird somit nicht liber eine belebte Bodenzone versickert.

MengenmaRig ist betriebsbedingt mit keinen nachteiligen Auswirkungen auf den GWK zu rech-
nen, da das Niederschlagswasser wieder dem GWK zu gefligt wird.

Deckschichten mit mittlerer und hoher Durchldssigkeit befinden sich liberwiegend im Trinkwas-
serschutzgebiet ,Bockum®. Die Trinkwasserschutzgebiete werden bei km 46,4-46,6 und zwi-
schen km 48,1 und 50,85 vom Ausbauvorhaben durchquert. Generell ist die Gefahr von Schad-
stoffeintragen in das Grundwasser in Bereichen mit hoher Durchlassigkeit h6her als in Berei-
chen mit niedriger Durchlassigkeit.

Gemall dem Runderlass ,Niederschlagswasserbeseitigung gemald § 51 a des Landeswasser-
gesetzes® des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
vom 18.05.1998 wird der Niederschlagsabfluss von Bahnanlagen im Allgemeinen als stark be-
lastet eingestuft.

Im zu betrachtenden PFA handelt es sich um Niederschlagswasser, das auf Gleisen der freien
Strecke anfallt. Die geplanten Gleise sind hauptsachlich fiir die Nutzung mit Personenziigen
des Nahverkehrs vorgesehen. Diese verkehren mit E-Traktion und geschlossenen Abwasser-
systemen. Demzufolge ist von keiner Gefdhrdung des GWK durch die Traktierung mit Perso-
nenziigen auszugehen.

Guterverkehr findet nur in untergeordneter GrélRenordnung bzw. im Umleitungsfall statt. Weiter-
hin ist auch kein Giiterumschlag oder das Rangieren oder Zusammenstellen von Ziigen auf den
geplanten Anlagen vorgesehen.

Im Bereich des Bahnkdrpers fallen die Stoffe Sulfat, BTEX und fliichtige halogenierte Kohlen-
wasserstoffe nicht an. Daher kénnen diese Stoffe auch nicht durch Niederschlagswasser aus-
gewaschen werden und in den GWK gelangen. Deshalb kann davon ausgegangen werden,
dass es durch das abzufiihrende Niederschlagswasser zu keiner weiteren Erhéhung und Uber-
schreitung der Schwellenwerte gemafR Anlage 2 GrwV kommt. Folglich ist mit keinen negativen
Auswirkungen, bezogen auf das abzufiihrende Niederschlagswasser, auf den GWK zu rechnen.
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Der Gleisbereich wird - sofern keine gegensteuernden MaBnahmen durchgefiihrt werden - von
Pflanzen besiedelt. Diese erh6hen den Humusgehalt und verbessern damit zusatzlich die Be-
siedlungsbedingungen flr weitere Pflanzen, da abgestorbene Pflanzenbestandteile und Fein-
bestandteile Wasser speichern. Dies fiihrt zu einer verminderten Lastaufnahmefahigkeit des
Oberbaus und macht den Schotteroberbau witterungsabhangig. Im Extremfall kann es zum
sHochpumpen® von Feinbestandteilen aus dem Unterbau kommen. Diese sogenannten
Schlammstellen fiihren zu Tragfahigkeitsverlusten und lassen im Winter Frostaufbriiche entste-
hen. Das fiihrt zum Verlust einer stabilen Gleislage und zur Notwendigkeit eines aufwandigen
Gleisumbaus mit vollstandiger Unterbauerneuerung. Im Gleisbereich stehende Pflanzen kénnen
wahrend langer Trockenphasen eine zusatzliche Brandgefahr darstellen. Umgekehrt kann
durch Beschattung der Oberbau nicht abtrocknen mit den o. g. Folgen sowie der Beeinflussung
von Signaleinrichtungen. Ebenfalls beeintrachtigen Pflanzen, die auf der Schienenoberflache
wachsen, die Traktions- und Bremswirkung, aber auch die Sicht auf niedrigstehende Signale.
Durch Pflanzenwuchs kann ferner die Trittsicherheit auf Arbeits- und Rangierwegen erheblich
beeintrachtigt werden und es entstehen erhéhte Unfallgefahren.

Bei der Vegetationskontrolle auf Gleisanlagen handelt es sich daher um eine zwingend erfor-
derliche InstandhaltungsmaRnahme, die zur Gewahrleistung der Betriebs-, Arbeits- und Ver-
kehrssicherheit durchzufiihren ist. Die Malknahmen zur Vegetationskontrolle innerhalb von An-
lagen der Deutschen Bahn unterliegen verschiedenen gesetzlichen Rahmenbedingungen so-
wohl auf Bundes- als auch auf Landesebene:

Entlang der Bahnstrecke im PFA 3.0a wird es daher alle zwei Jahre zu linienhaften Belastungen
mit Herbiziden kommen.

Im Verantwortungsbereich des DB-Konzerns in Deutschland werden Vegetationskontrollen
nach den Grundsatzen der guten fachlichen Praxis und des Integrierten Pflanzenschutzes (§ 3
PflISchG) durchgefiihrt. Dariiber hinaus unterstiitzt der DB-Konzern in Deutschland die Ziele
des ,Nationalen Aktionsplans zur nachhaltigen Verwendung von Pflanzenschutzmitteln® (NAP)
und hat deshalb Leitlinien zum integrierten Pflanzenschutz erarbeitet, die in den NAP aufge-
nommen werden sollen. Die Grundlage fiir das Pflanzenschutzgesetz (PflSchG) und den natio-
nalen Aktionsplan bildet die Richtlinie 2009/128/EG des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 21. Oktober 2009 Uber einen Aktionsrahmen der Gemeinschaft fiir die nachhaltige
Verwendung von Pestiziden. Sie beinhaltet die folgenden Ziele:

e Verringern von Risiken und Auswirkungen flr die menschliche Gesundheit und
die Umwelt aus der Anwendung von Pestiziden.

e Verringern der Abhangigkeit von chemischen Verfahren durch Fordern der An-
wendung des integrierten Pflanzenschutzes sowie alternativer Methoden oder
Verfahren wie nichtchemischer Alternativen zu Pestiziden.

Uber das Verhalten von im Gleisbereich eingesetzten Herbiziden beziiglich des Grundwassers
wurde in den Jahren 1993-1998 eine Langzeitstudie unter Worst-Case-Bedingungen durchge-
fihrt, an der neben der DB auch Vertreter der Zulassungshehdérden beteiligt waren. Die Unter-
suchungsergebnisse zeigen, dass die Anwendung von Herbiziden auf Gleisanlagen bei sach-
gemaRer Anwendung durch die Zulassungsbhehorden vertreten werden kann. Die Ergebnisse
und Erkenntnisse aus der Studie haben Eingang in das Zulassungsverfahren der oberen Bun-
desbehdrden von Herbiziden fiir den Gleisbereich gefunden (Bundesamt fiir Verbraucherschutz
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und Lebensmittelsicherheit, BVL). Damit werden im Zulassungsverfahren iiber die Priifungen
von Herbiziden zu reiner landwirtschaftlicher Verwendung hinaus die besonderen Bedingungen
fir den Gleisbereich abgepriift. Der Vorhabentrager sieht deshalb vor dem Hintergrund des
sehr aufwandigen Zulassungsverfahrens in Verbindung mit dem zusatzlich notwendigen Ge-
nehmigungsverfahren keine wissenschaftlich-fundierte Basis, die Eintrdge von Herbiziden aus
Gleisanlagen in das Grund- und Oberflichenwasser befiirchten lassen (s. Technischer Erlaute-
rungsbericht PFA 3.0a).

Gemadl DB Richtlinie 190.0101A50 ist der Einsatz von Herbiziden auf das notwendige Min-
destmald zu beschranken. Die Ausbringung der Herbizide erfolgt nur im unmittelbaren Gleisbe-
reich (bestehend aus Schotterbett und angrenzenden Rand-/Rangierwegen) und zum anderen
bedarfsgerecht und somit nicht flaichendeckend.

Unter Beachtung der guten fachlichen Praxis (u.a. fachgerechte Anwendung, Beauftragungen
von Fachfirmen) und Einhaltung der ,,Ordnungsbehérdlichen Verordnung zur Festsetzung des
Wasserschutzgebietes Bockum, Wittlaer, Kaiserwerth und Wittlaer-Werth der Stadtwerke Duis-
burg AG (Wasserwerksbetriebe)-Wasserschutzgebietsverordnung Bockum® (1987) hat eine
chemische Vegetationskontrolle keine Auswirkungen auf das Grundwasser.

Folglich sind keine Auswirkungen auf den gesamten GWK ,Niederung des Rheins®
(DE_GB_DENW_27_10) zu erwarten. Eine Erhéhung der bereits Gberschrittenen Schwellen-
werte (Sulfat, BTEX und fliichtige halogenierte Kohlenwasserstoffe) gemaR Anlage 2 GrwV ist
durch den Herbizideintrag entlang des Bahnkdrpers auszuschlieRen (s. Technischer Erlaute-
rungsbericht PFA 3.0a, Kapitel Vegetationskontrolle), da die verwendeten Herbizide diese Stof-
fe nicht enthalten. Eine Erh6hung der Konzentration der im Grundwasser bereits vorkommen-
den Pflanzschutzmittelkonzentrationen durch den betriebsbedingten Einsatz von Herbiziden
entlang des Bahnkopers ist gemalR der im technischen Erlauterungsbericht zitierten Langzeit-
studie auszuschlieRRen.

Nach Prifung der Auswirkungen des Bauvorhabens auf die GWK und OWK kann mit hinrei-
chender Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden, dass der Ausbau des RRX im PFA 3.0a
zu einer Verschlechterung nach WRRL fiihrt. Eine ausfuhrliche Prognose der vorhabenbeding-
ten Auswirkungen auf die Gewasserkorper ist somit nicht notwendig.
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7 Priifung des Zielerreichungsgebotes
7.1 Oberflichenwasserkorper

Widerspriiche der geplanten BaumalBnahme zum Verbesserungsgebot werden im folgenden
Kapitel (iberschlagig ermittelt, indem die fiir den jeweiligen Wasserkorper geplanten Verbesse-
rungsmalBnahmen den Wirkfaktoren der Planung in einer Wirkmatrix gegeniibergestellt werden.
Malinahmen, die weder hinsichtlich ihrer Wirkung noch ihres angestrebten Umsetzungszeit-
raums durch die Planung beeinflusst werden, kénnen so identifiziert werden. Widerspriiche zwi-
schen den mit diesen MaBnahmen angestrebten Verbesserungen bei dem jeweiligen Wasser-
korper und den Auswirkungen der Planung kénnen so sicher ausgeschlossen werden.

Bei der Einstufung wurde davon ausgegangen, dass baubedingte Auswirkungen grundsatzlich
nur in besonderen Fallen der Umsetzbarkeit einer Verbesserungsmalnahme entgegenstehen,
da diese zeitlich begrenzt sind. Sofern zur besseren Nachvollziehbarkeit erforderlich, werden
einzelne Einstufungen in der Wirkmatrix zudem zusatzlich verbal-argumentativ hergeleitet.

Tabelle 1: Ubersicht der MaRnahmen fiir den OWK ,Schwarzbach® (BfG 2020) sowie der Beeintrachti-

gung durch die BaumalRnahme

(0= Wirkfaktor hat keinen Einfluss auf die Umsetzbarkeit der Malinahme; X= zeitlich begrenzte und/oder

geringfligige Auswirkung auf die Umsetzbarkeit der Malinahme)

Beschreibung der MaBnahme LAWA- Flacheninan- Stoffliche Im-
Code spruchnahme missionen

Verkiirzung von Riickstaubereichen

62 0] 0]
MaRnahmen zur Reduzierung von nutzungsbe-
dingten Abflussspitzen 64 0 1)
MaRnahmen zur Herstellung der linearen Durchgdngig-
keit an sonstigen wasserbaulichen Anlagen 69 0 0
Initiieren/Zulassen einer eigendynamischen Gewasser- 70
entwicklung inkl. begleitender MaRnahmen 0 0
Vitalisierung des Gewassers (u.a. Sohle, Varianz, Sub- 71
strat) innerhalb des vorhandenen Profils 0 0
Habitatverbesserung im Gewasser durch Laufverdande- 72
rung, Ufer- oder Sohlgestaltung 0 0
Verbesserung von Habitaten im Uferbereich (z.B. Ge- 73
hoélzentwicklung) 0 (0]

Verbesserung von Habitaten im Gewasserentwicklungs- 74
korridor einschlieRlich der Auenentwicklung. 0 0

Anschluss von Seitengewdssern, Altarmen (Quer- 75
vernetzung) 0 (0]
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Malnahmen zur Verbesserung des Geschiebehaushal- 77

tes bzw. Sedimentmanagment 0 0
MaRnahmen zur Anpassung/Optimierung der

Gewasserunterhaltung 79 0 0

Wie Tabelle 1 darstellt, haben die Wirkfaktoren keinen Einfluss auf die Umsetzung der MaR-
nahmen gemaR LAWA-Katalog, wodurch die BaumaRnahme im Gesamten nicht der Zielset-
zung der WRRL entgegenlauft.

7.2 Grundwasserkorper

Wie in Tabelle 2 dargestellt, hat kein Wirkfaktor der BaumaRnahme Einfluss auf die MaRnahme
21 fiir den GWK. Somit ist festzustellen, dass die BaumafRnahme der Zielerreichung des GWK
gemaR der WRRL nicht entgegenlauft.

Tabelle 2: Ubersicht der MaRnahmen fiir den GWK ,Niederung des Rheins“ (Quelle: BfG, 2020) sowie der

Beeintrachtigung durch die Baumalnahme

Beschreibung der MaBnahme LAWA- Flicheninan- Stoffliche  Im-
Code spruchnahme missionen
Reduzierung Punktquellen Altlas-
ten/Altstandorte 21 0 0
8 Minimierungs-, Schutz- und VermeidungsmaBnahmen

Als Vermeidungs- und VerminderungsmalRnahmen wurden im Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan folgende gewdsserbezogene MaBnahmen festgelegt:

® (012_V: Einhaltung der Auflagen zum Schutz des Grundwassers im Wasserschutzgebiet:
Zum Schutz des Grundwassers sind die Auflagen einzuhalten, die verhindern, dass
Schadstoffe eingetragen werden:

= Wartungs- und Reinigungs-, Betankungs- und Abschmierarbeiten an mobilen Fahr-
zeugen sind auBerhalb des Wasserschutzgebietes durchzufiihren.

— An stationdren Baugeraten/ Fahrzeugen sind bei Betankungen zur Sicherheit dichte
Wannen unterzustellen, alternativ ist ein Standort auf abgedichtetem Untergrund ein-
zurichten.

= Alle mobilen Fahrzeuge/ Arbeitsmaschinen sind am Wochenende auRerhalb des
Schutzgebietes oder auf abgedichteten Flachen mit Bauzaun abzustellen.
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Arbeitstaglich sind die Baufahrzeuge vor erneutem Einsatz auf Leckagen zu tberpri-
fen.

Wegen der Schutzbediirftigkeit der Wasserschutzgebiete sollen dort nur Fahrzeuge,
Maschinen und Gerate mit biologisch abbaubaren Hydraulikélen zum Einsatz kom-
men.

Olbindemittel ist in ausreichender Menge mitzufiihren und einsatzbereit vorzuhalten.

Baustelleneinweisung des Bedienungspersonals/ Arbeitskrafte mit Hinweis auf beson-
dere Sorgfaltspflicht in Wasserschutzgebieten hinsichtlich des Umgangs mit Bauma-
schinen, Kraftstoffen usw.

Wartungs- und Reparaturmaflinahmen an Maschinen mit wassergefahrdeten Stoffen
dirfen nur auRerhalb der Wasserschutzgebiete erfolgen.

® 013_V: Einhaltung der Auflagen zum Schutz des Uberschwemmungsgebiets. In den be-
troffenen Uberschwemmungsgebieten ist es laut § 3 (1) der Uberschwemmungsgebiets-
verordnung u.a. untersagt:

die Errichtung von Mauern, Wallen oder ahnlichen Anlagen quer zur Fliel3richtung des
Wassers bei Uberschwemmungen

das Aufbringen oder Ablagern von wassergefahrdenden Stoffen auf dem Boden, es
sei denn, die Stoffe diirffen im Rahmen einer ordnungsmalfien Land- und Forstwirt-
schaft eingesetzt werden,

die nicht nur kurzfristige Ablagerung von Gegenstanden, die den Wasserabfluss be-
hindern kénnen oder die fortggeschwemmt werden kénnen,

das Erhohen oder Vertiefen der Erdoberflache,

das Anlegen von Baum- und Strauchpflanzen, soweit diese den Zielen des vorsor-
genden Hochwasserschutzes gem. § 6 Abs. Satz 1 Nr. 6 WHG und § 75 Abs. 2 WHG
entgegenstehen

Folgende Vorschriften | Gesetze sind im Rahmen der Ausfiihrung zu beachten:

DIN 18915 ,Bodenabtrag und -lagerung®,

Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 31. Juli
2009,

Dariiber hinaus werden zusatzlich zu den im LBP festgelegten Malinahmen folgende Malinah-
men im WRRL-FB empfohlen:

® 01_VWRRL: Friihzeitig vor Baubeginn ist auf dem Durchlass ,Schwarzbach® beidseitig der
Bahntrasse am vorhandenen Briickengelander ein ortsfester Staubschutzzaun, einschliel3-

lich einer reiRfesten zu befeuchtenden Filzplane, zu errichten. Diese soll das Einspiilen von

Erdstoffen sowie Staub und Bauschutt in das Gewasser verhindern.

02_VWRRL: Um Staubemissionen zu mindern und zu vermeiden sind die Baustralien und

Baustelleneinrichtungsflachen, die Abbruch- oder Riickbauobjekte sowie der Schutt durch

Wasservernebelung feucht zu halten.
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03_VWRRL: Die Baustralien, Baustelleneinrichtungsflichen sowie Wendepldtze im Be-
reich des Schwarzbachs sind mit niedriger Geschwindigkeit zu befahren.

04_VWRRL: Zur Vermeidung von Boden- und Grundwasserverunreinigungen, z. B. durch
auslaufendes Ol und Benzin, ist darauf zu achten, dass nur sorgfiltig gepflegte Maschinen
nach dem aktuellen Stand der Technik eingesetzt werden.

05_VWRRL: Kraftstoffe, Hydraulik- und Mineraléle sind nur auf befestigten und gegentiber
dem Untergrund abgedichteten Flachen in dafiir zugelassenen Behaltnissen zu lagern. Be-
tonfahrzeuge und -maschinen sind nur auf eigens fiir diesen Zweck eingerichteten Anla-
gen und Flachen und nicht auf unbefestigten Flachen zu reinigen.

06_VWRRL: Zur Entwasserung der Baugrube des Kalkumer Kreuzungsbhauwerks ist bau-
zeitlich eine Neutralisationsanlage zu errichten.

Fazit: Bewertung des Gesamtwasserkorpers

Der Ausbau des RRX im PFA 3.0a und die damit verbundenen BaumaRnahmen sind mit den
Bewirtschaftungszielen nach §§ 27-31 und § 47 WHG vereinbar. Beziiglich der im Kapitel 2
aufgestellten Fragen ist im Hinblick auf den OWK ,,Schwarzbach® festzustellen:

Eine Verschlechterung des Zustandes einer einzelnen biologischen Qualitatskomponente,
deren unterstiitzenden Qualititskomponenten sowie des chemischen Zustandes erfolgt
durch das Vorhaben nicht.

Vorhabenbedingt erfolgt keine Behinderung der Vorgaben der giitigen Bewirt-
schaftungsplane und MaRnahmenprogramme.

Eine kiinftige Verschlechterung des Zustandes einer einzelnen biologischen Qualitatskom-
ponente, der Hilfskomponenten sowie des chemischen Zustandes ist durch das Vorhaben
nicht zu erwarten.

Eine kiinftige Behinderung der Vorgaben der giiltigen Bewirtschaftungsplane und Mal3-
nahmenprogramme ist ebenfalls nicht vorauszusehen.

Beziiglich des Grundwasserkorpers ,Niederung des Rheins“ (DE_GB_DENW_27_10) ist fest-
zustellen:

Eine Verschlechterung des mengenmaliigen und chemischen Zustandes des Grundwas-
sers ist durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

Kontaminationen mit Schadstoffen sind mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ebenfalls
nicht zu erwarten. Beeintrachtigungen von grundwasserabhangigen Lebensraumen sind
demnach nicht vorauszusehen.

Eine kiinftige Behinderung der Vorgaben der giiltigen Bewirtschaftungsplane und Malf3-
nahmenprogramme ist ebenfalls nicht vorauszusehen.

Die Prifung einer Ausnahme von den Bewirtschaftungszielen nach § 31 WHG auf Basis
der Ergebnisse der Priifungen zum Verschlechterungsverbot und zur Zielerreichung ist
nicht erforderlich.
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10 Zusammenfassung

In diesem Wasserrahmenrichtlinienfachbeitrag (WRRL-FB) wird die Planung ,Planfeststellungs-
abschnitt 3.0a: Disseldorf-Unterrath -Diisseldorf-Kalkum Strecke 2650 km 46, 400 bis 50,850¢
im Hinblick auf die Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Ziele der Europdischen Wasser-
rahmenrichtlinie (WRRL) betrachtet.

Im Land Nordrhein-Westfalen ist unter dem Titel ,Rhein-Ruhr-Express® (RRX) die Einfiihrung
eines neuen Schienenverkehrsproduktes geplant, das qualitativ zwischen dem heutigen Schie-
nenpersonenfernverkehr und dem Regional-Express angesiedelt ist. Kernstrecke fiir den RRX
ist die Achse Koln-Diisseldorf-Duisburg-Essen-Bochum-Dortmund (-Hamm). Der RRX soll den
Regionalverkehr durch dichtere Taktfrequenzen und héhere Beférderungskapazitiaten aufwer-
ten.

Zur Realisierung des RRX sind im PFA 3.0a folgende BaumalRnahmen geplant:

e Neutrassierung von zwei Gleisen (inkl. Weichenverbindung, Gleisabsenkungen) auf der
Westseite der vorhandenen Gleisanlage

o Errichtung von vier Abzweigverbindungen fiir den Ubergang zwischen den Ortsbahnen
RRX und S-Bahn, km 50, 250 - km 50,600.

Die rechtlichen Grundlagen fiir diesen WRRL-FB liefern neben der WRRL das WHG, die GrWV
und die OGewV. Das Ziel dieses WRRL-FB ist es, die Vereinbarkeit des Bauvorhabens mit dem
Verschlechterungsverbot sowie den festgelegten MalRnahmen zur Erreichung des Verbesse-
rungsgebots zu bewerten. Hierbei werden neben OWK auch GWK tberprift.

Das Bauvorhaben befindet sich in dem OWK ,Schwarzbach® zugeordneten Gebiet. Der chemi-
sche Zustand (gesamt) des OWK wird als ,nicht gut® bewertet.

Das 6kologische Potential (gesamt) des Schwarzbachs wird als ,maRig” eingestuft. Dabei wird
die biologische Qualititskomponente der Makrophyten/Phytobenthos als ,maRig“ bewertet, wo-
hingegen die benthische wirbellose Fauna (Makrozoobenthos) als ,gut® eingestuft wird. Fiir die
Qualitaitskomponenten Fische und Phytoplankton stehen keine Angaben zur Verfiigung. (BfG
2020). Der OWK selbst ist als erheblich verandert eingestuft.

Von der BaumaRBnahme ist nur der GWK ,Niederung des Rheins“ (DE_GB_DENW_27_10)“ be-
troffen. Er besitzt eine Gesamtfliche von 221,5 km? (ELWAS 2020). Der mengenméRige Zu-
stand wird als ,gut® bewertet. Der chemische Zustand wird ebenfalls als schlecht klassifiziert
(BfG 2020).

Der Ausbau des RRX im Planfeststellungsabschnitt 3.0a und die damit verbundenen Baumaf-
nahmen sind mit den Bewirtschaftungszielen nach §§ 27-31 und § 47 WHG vereinbar.

Vorhabenbedingt erfolgt keine Behinderung der Vorgaben der gliltigen Bewirtschaftungsplane
und MaRnahmenprogramme. Eine kiinftige Verschlechterung des Zustandes einer einzelnen
biologischen Qualitaitskomponente, der Hilfskomponenten sowie des chemischen Zustandes ist
durch das Vorhaben nicht zu erwarten. Eine kiinftige Behinderung der Vorgaben der gliltigen
Bewirtschaftungsplane und MalRnahmenprogramme ist ebenfalls nicht vorauszusehen.

Bezliglich des GWKs ist festzustellen, dass eine Verschlechterung des mengenmaRigen und
chemischen Zustandes des Grundwassers durch das Vorhaben nicht zu erwarten ist. Kontami-
nationen mit Schadstoffen sind mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ebenfalls nicht zu erwarten
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und Beeintrachtigungen von grundwasserabhangigen Lebensraumen demnach nicht vorauszu-
sehen.

Die Prifung einer Ausnahme von den Bewirtschaftungszielen nach § 31 WHG auf Basis der
Ergebnisse der Prifungen zum Verschlechterungsverbot und zur Zielerreichung ist nicht erfor-
derlich.

11
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