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1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Die MaBnahme umfasst den Ersatzneubau der EU auf der Strecke 5551 bei km 1,633 {iber die Werinher-
stralRe entsprechend dem heute glltigen Regelwerk.

Die bestehende Eisenbahn(berfihrung (EU) Giber die WerinherstraBe Uberfiihrt das elektrifizierte, einglei-
sige Gtergleis, Strecke Nr. 5616, Miinchen Ost Pbf — Minchen-Giesing und die elektrifizierte, zweigleisige
Strecke Nr. 5551, Minchen Ost — Deisenhofen in Bahn-km 1,633.

Das Bauwerk liegt in Ortslage der Stadt Miinchen, im Stadtteil Giesing der Landeshauptstadt Minchen,
zwischen den S-Bahn Haltestellen Giesing und St.-Martin-Strale (S-Bahn Linie ,S3" und ,S7"). Beidseits
der Bahnstrecke schlieft Wohn- und Geschaftsbebauung an.

Die Strecke verlauft im Planungsbereich in etwa von Norden nach Siiden.

Baubeginn des Vorhabens ist voraussichtlich im Friihjahr 2021.

2  Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Das bestehende Bauwerk tiber die Werinherstralle (Baujahr 1898 und 1973) hat das Ende seiner rechneri-
schen Lebendsauer erreicht. Die DB Netz AG plant den Ersatzneubau der EU WerinherstraBe aufgrund ihres
schlechten baulichen Zustandes. Die MaBnahme dient der Reduzierung des Instandhaltungsaufwandes
und zur langfristigen Aufrechterhaltung der Streckenverfiigbarkeit sowie zur Steigerung des Fahrkomforts.

Die lichte Weite der EU wird im Zuge der Erneuerung aufgrund des Verlangens des Stralenbaulasttragers
vergroRert. Die im Bestand vorhandene lichte Hohe soll wieder hergestellt werden. Der Kreuzungspartner
fiir die DB Netz AG ist die Landeshauptstadt Mlnchen.

Von Seiten der DB besteht ein Verlangen zur Ausbildung des Regeloberbaus und somit zur Absenkung der
Konstruktionsunterkante fiir den Neubau, weil die Regelschotterstérke derzeit nicht vorhanden ist. Weiter-
hin wird die Breite zwischen den Geldndern vergroRert, weil beidseitig auf den Randkappen ein Rettungs-
weg vorgesehen ist.

Das bestehende Bauwerk wird komplett abgebrochen und durch den Neubau einer Eisenbahniiberfihrung
an gleicher Stelle ersetzt. Die Gestaltung des Bahnquerschnittes auf der EU erfolgt gemaR dem aktuellen
Regelwerk der DB AG.

Der Umfang des Bauvorhabens umfasst neben der Erneuerung der EU, Anpassungen an Anlagen Dritter
als notwendige FolgemaRnahmen. Der StraBenquerschnitt wird im Bauwerksbereich verbreitert und zur
Einhaltung der erforderlichen lichten Hohe tiefer gelegt. In diesem Zuge werden beidseitig Stitzwande
zwischen der abgesenkten Fahrbahn und den hochgesetzten Geh- und Radwegen erforderlich, um die Bar-
rierefreiheit des offentlichen FuB- und Radverkehrs zu gewahrleisten. Weiterhin werden Spartenverlegun-
gen im Bereich der Fahrbahnabsenkung erforderlich. Die Planfeststellungsgrenze umfasst diese FolgemaR-
nahmen.

Erlduterungsbericht Seite 2
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3 Varianten und Variantenveraleich

Das Bauverfahren zur Erneuerung der EU ist so zu wahlen, dass Sperrpausen fiir den Bahnbetrieb minimiert
werden. Weiterhin kann der 6ffentliche Stralen-/Rad- und FuRgéngerverkehr auf der Werinherstralle wah-
rend der Baumanahme nicht komplett gesperrt werden. Auch hier gilt es, den Durchgangsverkehr in gin-
geschrankter Form sicherzustellen und Sperrungen zu minimieren.

Folgende Varianten der Bauwerkserneuerung wurden im Zuge der Vorplanung betrachtet:
- Variante 1: Seitliche Herstellung und Einschub eines geteilten Stahlbetonrahmens von zwei Seiten
- Variante 2: Zweifeldbriicke mit WIB-Uberbau
Variante 3: Herstellung eines Stahlbetonrahmens in Deckelbauweise

Variante 4: Seitliche Herstellung und Einschub eines Stahlbetonrahmens

Die Variante 1 wurde mit dem Ziel untersucht, die Baugruben beidseitig der Bahnstrecke mdglichst klein
zu halten und dadurch die Eingriffe in die angrenzende Bebauung zu minimieren. Die Bauwerkslangsfuge
ist jedoch der Witterung ausgesetzt und stellt hinsichtlich Dauerhaftigkeit und Wartungsaufwand eine
Schwachstelle dar, die nicht erwlnscht ist. Aus diesem Grund wird Variante T im Weiteren nicht verfolgt.

Die Variante 2 wurde mit dem Ziel untersucht, die Konstruktionsstarke des Uberbaus zu optimieren und
dadurch die erforderliche Absenkung der WerinherstraBe zu reduzieren. Allerdings ist der Einschub des
Uberbaus sehr aufwendig und die Unterhaltungskosten sind aufgrund der Lager gegeniiber einem Vollrah-
men groRer. Der Hauptgrund fiir den Ausschluss der Variante 2 ist jedoch die erforderliche Sperrung der
Werinherstra3e flr den dffentlichen Verkehr wahrend der gesamten Bauzeit.

Die Variante 3 wurde mit dem Ziel untersucht, den Abstand zwischen dem Bauwerk in der Herstelllage und
den angrenzenden Gebduden maglichst groR zu halten. Mit der Herstellung der Widerlager in Endlage,
wird dies umgesetzi. Verbauten sind ausschliefilich im Bereich des Mittelstreifens erforderlich. Entgegen
der Variante 1 besteht hier eine deutlich geringere Gefahr von Risshildung an angrenzenden Gebauden
infolge Einbringen von Verbauten. Allerdings ist die Herstellung der Variante 3 aufgrund der erforderlichen
Hilfsbriicken und der Verschubjoche sehr aufwendig. Fiir das Abbinden der Rahmenecken muss eine aus-
reichend lange Sperrpause eingeplant werden, was jedoch aus baubetrieblichen Griinden nicht umsetzbar
ist. Die Verschubjoche schranken weiterhin den 6ffentlichen Verkehr bzw. Baustellenverkehr ein. Aus die-
sem Grund wird Variante 3 im Weiteren nicht verfolgt.

Die Baumafinahme wurde im Zuge der Variantenuntersuchung konzernintern abgestimmt. Fir die weitere
Planung wurde durch die DB Netz AG die Variante 4 als Vorzugsvariante fir die weitere Planung festgelegt.

Der Variantenentscheid fir Variante 4 als Grundlage fiir den Bauwerksentwurf erfolgte in Abwagung wirt-
schaftlicher, konstruktiver und betrieblicher Gesichtspunkte. Der Ersatzneubau der EU wird als flach ge-
griindeter, unten offener Stahlbetonrahmen geplant, welcher dstlich der Strecke tiberhoht hergestellt und
in Endlage verschoben wird. Durch die Wahl einer massiven Rahmenkanstruktion mit durchgehendem
Gleishett, werden wartungsintensive Bereiche und Bauteile wie Beschichtungsflache, Briickenlager, Fugen
und dgl. minimiert und der Forderung nach Dauerhaftigkeit und Wartungsfreundlichkeit optimal Rechnung
getragen.

Erlduterungsbericht Seite 3
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Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Eisenbahniiberfiihrung

Die bestehende Eisenbahn(berfiihrung wurde als Zweifeldbauwerk mit einem, durch eine Langsfuge zwei-
geteilten Uberbau errichtet. Beide Uberbauteile bestehen aus einzelnen Walztragern in Beton (WIB) und
wurden in den Jahren 1898 und 1973 hergestellt. Sie sind auf massiven Betonwiderlagern und auf einer
Mittelstiitze, bestehend aus einem Strahltragerfachwerk, aufgelagert. Die Unterbauten sind flach auf Strei-
fenfundamenten gegrindet.

Die Entwasserung der EU erfolgt jeweils iiber eine Fallleitung an den Widerlagerriickflachen, die unter
Gelande durch die Widerlagerwande gefiithrt werden. Der weitere Verlauf der Leitungen ist nicht bekannt.

Angaben zum Bestandsbauwerk:

Lichte Weite zwischen den Widerlagern: 18,00 m

- Stlitzweiten: 925m+9,25m

- Lichte Hohe; ca. 3,85 m

- Breite zwischen den Geldndern: 15,82 m bis 16,056 m
Griindungsart: Flachgriindung
Kreuzungswinkel: 100,0 gon
Baujahr: 1898

Stiitzwand Nordost

Im Bestand schlieft an den norddstlichen Bauwerksfliigel bzw. die Widerlagerwand eine Stiitzwand an.
Die Stiitzwand besteht aus einer rickverankerten Spundwand mit einem Stahlbetonkopfbalken.

Bahndamm

Die Strecke verlauft im Planungsbereich in einer Dammlage mit ca. 4,0 m (iber dem Gelande.

Gleisanlagen

Die Strecken 5551 und 5616 verlaufen im Planungsbereich in stdlicher Richtung und sind der Strecken-
klasse D4 zugeordnet. Die elektrifizierten Strecken werden von Personen- und Giiterziigen befahren und
gehdren nicht zum transeuropdischen Verkehrsnetz (TEN). Sie sind Bestandteil regionaler Verkehrsverbin-
dungen und werden von Ziigen des SPNV genutzt. Die Strecke 5551 gehdrt zum Vorrangnetz und die Stre-
cke 5616 zum Regionalnetz der DB Netz AG.

Die S-Bahn-Linie ,S3" verbindet die Endbahnhdfe Mammendorf und Holzkirchen im ganztagigen 20-Minu-
ten-Takt. Die S-Bahn-Linie ,S7" verbindet die Endbahnhdfe Wolfratshausen und Kreuzstrae im ganztagi-
gen 20-Minuten-Takt.

Die Geschwindigkeit des schnellsten Reisezugs betrdgt 100 km/h und die Geschwindigkeit des schnellsten
Gterzuges 80 km/h. Die maximalen Zugtasten betragen 1.550 t und die maximale Zuglange im Ganzzug-
verkehr 740 m. Das Gleis der Strecke 5551 wird mit 10,9 Mio. Leistungstonnen je Jahr und das Gleis der
Strecke 5616 mit 0,5 Mio. Leistungstonnen je Jahr befahren.

Erlduterungsbericht Seite 4
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Eine Anderung der verkehrlichen Situation ist durch die Erneuerung der Anlage nicht vorgesehen.

4.5 Oberbau

Auf der EU liegen Holzschwellen im Schotterbett. Das Giitergleis und das rechte Streckengleis Nr. 5551
wechselt ca. 2 m hinter den Widerlagern auf Betonschwellen. Auf dem linken Streckengleis sind Holz-
schwellen auf einer Lange von ca. 143 m verlegt.

4.6  StraRenanlagen

Unter der EU verlauft die WerinherstraRe. Die Achse der vorhandenen WerinherstraRe liegt im Kreuzungs-
bereich in einer Geraden. Der Abstand zwischen Schienenoberkante und StraBenoberkante betragt in Brii-
ckenmitte ca. 5,00 m. Im Bauwerksbereich betrdgt die Fahrbahnbreite zwischen den Bordsteinen ca. 14 m,
wobei die vier Fahrstreifen der Werinherstrale durch einen 1,75 m breiten Mittelstreifen getrennt werden.
Der Mittelstreifen ist begriint und mit Bordsteinen eingefasst. Jeweils vor den Widerlagern sind durchlau-
fende Gehwege von (iberwiegend 1,50 m Breite vorhanden. Die ausgeschilderte Durchfahrtshéhe der Ei-
senbahnbriicke betrdgt 3,60 m. AuBerhalb des Briickenbauwerks weitet sich der beidseitige Gehweg auf
jeweils ca. 2,5 m auf. Zusétzlich verlauft beidseitig ein Radweg mit einer Breite von ca. 1,5 m, der jeweils
vor dem Briickenbauwerk auf die StraRe gefiihrt wird und dort endet.

5 Beschreibung des geplanten Zustandes
5.1 Eisenbahniiberfiihrung

Die EU wird vollsténdig erneuert. Das neue Bauwerk wird als Zweifeldbriicke ausgefiihrt. Die tragende
Struktur bildet ein offener Stahlbetonrahmen mit Parallelfliigeln. Die Griindung der Rahmenstiele erfolgt
auf Streifenfundamenten.

Die lichte Weite der EU wird im Zuge der Emeuerung aufgrund des Verlangens des Strakenbaulasttrégers
vergroBert. Die Landeshauptstadt Minchen fordert die Ausbildung eines beidseitig getrennten Geh- und
Radweges im Bereich der E. Fiir die Planung der EU wird eine abgestimmte lichte Weite zwischen den
Widerlagern von 27,20 m eingehalten. Die Breite des Mittelstreifens betragt 1,70 m.

Die Geh- und Radwege werden fiir eine barrierefreie Flihrung hoch gesetzt und mit Stiitzmauern zur Strale
hin abgegrenzt. Die lichte Hohe (iber den hochgesetzten Radwegen muss mindestens 2,50 m und den Geh-
wegen mindestens 2,25 m betragen.

GemaR Planungsversinbarung zwischen den Kreuzungspartnern wird fiir den Neubau eine lichte Héhe von
3,80 m zuziiglich 5 cm Bautoleranz berticksichtigt.

Von der Einhaltung der in der EBA Verfiigung , Lichte Hohe von Eisenbahniberfihrungen” vom 30.01.2017
(Az. 51.20-51pv/001-0230#003) als Regelhohe angesehenen, lichten Hohe von 4,50 m wird im vorliegenden
Fall aufgrund folgender Punkte abgesehen:
- Verkehrsplanerische Abwagung der Landeshauptstadt Miinchen
Verkehrssicherheit
VerhaltnismaRigkeit (Bauaufwand und Kosten)

Erlduterungsbericht Seite D
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Verkehrsplanerische Abwéaguna der Landeshauptstadt Miinchen

Der Stadtrat hat mit dem Beschluss vom 02.10.2013 das Vorbehaltsnetz fiir den stadtischen Wirtschafts-
verkehr beschlossen (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157). Das Vorbehaltsnetz fiir den stadtischen Wirt-
schaftsverkehr dient als Netzkonzeption dazu, den Schwerverkehr mit zulassigem Gesamtgewicht > 3,5t
barrierefrei und direkt auf dafiir geeigneten Routen zu fiihren und dadurch sensible Bereiche vom Schwer-
verkehr zu entlasten.

Im Fall der Werinherstrale wurde durch die Landeshauptstadt Mlnchen eine Einzelfallabwéagung beziig-
lich der erfarderlichen Durchfahrtshéhe vorgenommen. Die Priifung ergab, dass eine Héhenbeschrankung
erforderlich ist.

Die Werinherstralie gehort nicht zum Vorbehaltsnetz fir den stadtischen Wirtschaftsverkehr, weil durch
sie keine Gewerbe- und Industrieflachen mit besonders LKW-intensiver Nutzung erschlossen werden. Sie
verlauft Gberwiegend durch Wohngebiete. Der Schwerverkehr kdnnte daher nicht ungehindert, vertraglich
und umweltschonend geflihrt werden, sondern wiirde vielmehr die Wohngebiete unnétig belasten. Die
Planungen des Baureferats beruhen auf dieser Grundlage und den dahinter stehenden verkehrsplaneri-
schen Abwagungen des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung der Landeshauptstadt Miinchen.

Zudem befinden sich ndrdlich (BalanstraBe und Rosenheimer StraRe) und stdlich (Chiemgaustrafe und
Standlerstrale) der Werinherstral3e StraRenunterfiihrungen, die als Teil des Vorbehaltsnetzes fiir den Wirt-
schaftsverkehr vorgesehen sind.

Verkehrssicherheit

Eine zusatzliche StraRenabsenkung zur Einhaltung der Regelhohe zieht gegeniiber dem vorliegenden Ent-
wurf, eine Verlangerung der geplanten Winkelstlitzwande fiir eine barrierefreie Geh- und Radwegfiihrung,
nach sich. Im Bereich siiddstlich der EU wiirde die siidliche Stiitzwand mit aufgesetztem Gelander, bis
unmittelbar an die Tiefgarageneinfahrt der angrenzenden Bebauung reichen. Die daraus resultierende Ein-
schrankung der Sichtbeziehungen zwischen ein- und ausfahrenden Fahrzeugen und dem Fuf3gangerver-
kehr, stelit ein Sicherheitsrisiko dar und erschwert das Einfahren in die Werinherstral3en. Dariiber hinaus
werden die Schleppkurven der ein- und ausfahrenden Fahrzeuge in die Tiefgarage deutlich verschlechtert,
ein gleichzeitiges Ein- und Ausfahren wird dann nicht mehr mdglich sein. Der flieBende Verkehr auf der
Werinherstrae wird folglich durch langsam abbiegende Fahrzeuge behindert bzw. eventuell gefahrdet.
Zusatzlich wird die Sichtbeziehung zwischen rechtsabbiegenden Fahrzeugen und dem FuB- sowie Radver-
kehr erheblich eingeschrankt. Dies ist insbesondere flir schwéchere Verkehrsteilnehmer wie Kinder und
mobilitatseingeschrankte Personen eine neu geschaffene Gefahrenstelle.

Der vorliegende Bauwerksentwurf sieht eine Strafenabsenkung im Bauwerksbereich infolge der Bau-
werksaufweitung und Herstellung des Regeloberbaus auf der EU, von ca. 1,0 bis 1,2 m vor. Hierbei wird
die geplante Gradiente der Werinherstral3e mit einer, gemaf aktuellen Richtlinien, hdchstmdglichen Langs-
neigung von 8 % im Bereich der EU gefiihrt. Dariiber hinaus wird mit der aktuellen Gradientenplanung der
Grenzwert fir den Wannenmindesthalbmesser von 150 m erreicht.

Das ,Abtauchen” der Fahrbahn im Bereich der EU zur Herstellung einer lichten Hihe von 4,50 m wiirde
eine weitere Gradientenabsenkung und damit eine Uberschreitung der Vorgaben aus den StraRenrichtli-
nien erfordern. Aufgrund von Zwangspunkten im Anschluss an die EU wie z.B. der Tiefgaragenzufahrt kon-
nen diese Entwurfselemente nicht optimiert werden. Die aus einer Uberschreitung der Grenzwerte resul-
tierenden fahrdynamischen Auswirkungen und die visuelle Sichteinschrankung wirden ein Sicherheitsri-
siko fir den Stralenverkehr darstellen.

Erlduterungsbericht Seite 6
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VerhaltnismaRigkeit (Bauaufwand und Kosten)

In der WerinherstraBe verlauft in Ost-West-Richtung ein gemauerter Schmutzwasserkanal mit Abmessun-
gen UE 1100/600. Der Kanal ist als Freispiegelkanal ausgefiihrt und miindet in der Schlierseestrae in den
{ibergeordneten Schmutzwasserkanal mit Abmessungen UE 2200/1650. Im Bereich der EU liegt die Sohle
des Schmutzwasserkanals auf Kote 528,45 m. Von dort wird der Kanal mit einem Gefalle von 0,28 % bzw.
0,26 % Richtung Sammler in der Schlierseestrale gefiihrt und endet im Bereich der Einmindung 45 cm
oberhalb des vorgelagerten Kanals in der Schlierseestrafe. Das im Bestand vorhandene Gefalle sowie der
Hohenunterschied im Einm(ndungsbereich liegen deutlich unter den fiir einen Neubau verbindlichen Vor-
gaben, wonach das Mindestgefélle eines Freispiegelkanals 0,5 % betrdgt und die Einbindung in der oberen
Halfte des Sammlers liegen soll.

Zur Realisierung einer Durchfahrtshghe von 4,50 m wird ein Neubau des Schmutzwasserkanals mit abge-
senkter Kanalsohle im Bereich der EU von mindestens einem Meter gegeniiber dem Bestand erforderlich.
Hierbei ist eine Ausfiihrung als Freispiegelkanal nicht mehr méglich und eine Hebeanlage ist unumgéng-
lich. Neben den Herstellungskosten (Neubau von ca. 400 m Kanal und Hebeanlage) von geschatzten
1,2 Mio. €, fallen auch zusatzliche Betriebs- und Wartungskosten tber die gesamte Nutzungsdauer der
Anlage an.

Die geschilderten Punkte zeigen, dass die Regelhdhe von 4,50 m fiir die Einhaltung sicherer und leistungs-
fahiger StraBenverkehrsverhaltnisse sowie flir den Anprallschutz hier nicht erforderlich ist und nur mit un-
zumutbarem Aufwand herstellbar wére. Die WerinherstralSe ist fir PKW, Busverkehr, Rettungsfahrzeuge
und FuB-/Radverkehr ausreichend ausgebaut. Aufgrund der geringen ErschlieBungswirkung ist das regel-
maRige Befahren mit Schwerverkehr nicht zu erwarten. Obwohl die Gefahr eines Anpralls aus diesen Grin-
den gering ist, wird eine ausreichende Anprallersatzlast gemaR DIN EN 1991-1-7 Abs. 4.3.2 am Uberbau
beriicksichtigt, so dass selbst ein Anprallereignis keine Gefahrdung fiir die Sicherheit des Eisenbahnver-
kehrs darstellt. Im Ubrigen ist die EU bisher nicht als Unfallschwerpunkt fiir Anprallereignisse in Erschei-
nung getreten. Zusétzlich wird eine Beschilderung der eingeschrankten lichten Héhe, entsprechend dem
Bestand, vorgenammen.

Ubersicht der Bauwerksparameter des Neubaus:
Lichte Weite zwischen den Widerlagern der EU: 27,20 m

Lichte Hohe Strale: >385m
Lichte Hohe Radweg: >250m
Lichte Hohe Gehweg: =225m
Kreuzungswinkel: 100,0 gon
Gesamtbreite des Uberbaus: 18,43 m

Breite zwischen den Geldndern: 17,99 m

Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h
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5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

Stiitzwand Nordost

Am nordéstlichen Fliigel befindet sich im Anschluss an das bestehende Briickenwiderlager eine Stiitzwand,
bestehend aus Spundbohlen und einem Stahlbetonkopfbalken. Im Zuge des Briickenneubaus wird ein Teil
der Stitzwand abgebrochen und ein neuer Anschluss zwischen Bauwerksfliige!l und Stiitzwand hergestellt.

Stiitzwand Nordwest

Die nordwestliche Bauwerksbdschung weist im Bestand ein Neigungsverhaltnis von 1:2 auf und liegt mit
dem BéschungsfuR auRerhalb der DB-Grenze auf Privatgrund. Im Zuge der Bauwerksemeuerung soll dieser
Zustand im Umbaubereich korrigiert und eine Regelbdschung mit einem Neigungsverhaltnis von 1:1,5 her-
gestellt werden. Weiterhin wird der Bdschungsful® mit einer ca. 15,50 m langen und ca. 0,5 bis 1,2 m hohen
Stiitzwand abgefangen. Im Anpassungsbereich des Bahndammes ist somit neben der voriibergehenden
Inanspruchnahme von Privatgrund im Bauzustand, kein dauerhafter Grunderwerb erforderlich. Vielmehr
wird die bestehende Situation verbessert.

Gleisanlagen

Der Planung der EU werden die eingerechneten Sollachsen der Strecken 5551 und 5616 zugrunde gelegt.
Im Zuge der BaumaRnahme wird das linke Streckengleis (westliches Gleis) der Strecke 5551 um ca. 10 cm
im Bauwerksbereich angehoben.

Der Querschnitt auBerhalb des Bauwerks wird gemaR den Richtzeichnungen der DB AG ausgebildet.

Fiir die BaumaRnahme werden ca. 60 m je Gleis aus- und wieder eingebaut. Nach Abschluss der Arbeiten
wird die Gleislagestabilitdt wiederhergestellt.

Oberbau

Auf dem Bauwerk ist die Regelfahrbahnhohe fiir Schotteroberbau von 70 cm vorgesehen. Die Abdichtung
des Uberbaus erfolgt gem. Ril 804.6101 Abs. 4(3) mit darauf einzubauender 5 cm dicker Schutzbetonschicht
und einer 2,5 cm dicken Unterschottermatte. Die Unterschottermatte wird zur Verbesserung des Emissi-
onsverhaltens der EU eingebaut.

Bauwerksentwasserung

Das auf der Briicke anfallende Regenwasser wird tiber Filtersteine an der Riickseite der Widerlager gesam-
melt und Gber Grundrohre {DN 150) durch die Fligelwénde geleitet und einem Versickerungsschacht zu-
gefiihrt. Aufgrund der Bauwerkslange unter 30 m, kann gemaR Ril 804.6101 Abs. 9(1} auf Entwasserungs-
abldufe verzichtet werden,

Die ab einer Tiefe von ca. 3,5 m unter Geldnde anstehenden quartaren Kiese mit einem Durchlassigkeits-
beiwert von ks = 1*10 m/s bis 1*10° m/s sind fir eine Versickerung geeignet. Das Grundwasser wurde im
Juni 2016 bei ca. 522,7 m und damit ca. 8 m unter Gelande erkundet, ein ausreichender Sickerraum ist
somit gegeben.
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6 Tangierende Planungen

Zusatzliche zu den notwendigen FolgemaRnahmen durch die Erneuerung der EU, werden angrenzend an
die Planfeststellungsgrenze weitere Strakenanpassungen durchgefihrt:

- NeuerschlieBung LSA Ungsteiner Strafle
Verlegen der siidlichen Bushaltestelle ,Ungsteiner Stralle”
Der Kreuzungsbereich Ungsteiner Strale wird erweitert

- Verlegen des ndrdlichen Radwegs der WerinherstraRe zwischen Schlierseestrale und Hohenwal-
deckstraBBe

Reduzierung der Lange der Parkbuchten in der Werinherstralle

Alle zusétzlichen MaRnahmen sind mit der Landeshauptstadt Miinchen abgestimmt worden.

7 Tempordr zu errichtende Anlagen

Zur Minimierung der Eingriffe in den Bahnbetrieb ist die Herstellung der neuen Briicke neben der Strecke
vorgesehen. Der neue Stahlbetonrahmen wird dstlich der Bahnstrecke in drei getrennten Baugruben bei-
derseits der Werinherstrale, als auch im Mittelstreifen, hergestellt. Fir die Herstellung und den Verschub
des Bauwerkes sind Verbauten notwendig.

Fir die MaRnahme wird der Mittelstreifen zwischen der SchlierstraBe und der Ungsteiner Stralie zurlick-
gebaut und provisorisch asphaltiert. Auf der daraus resultierenden Stralenflache kann der Individualver-
kehr und notwendige Baustelleneinrichtungsflachen entsprechend den baubetrieblichen Erfordernissen
eingeteilt werden, Wahrend der Bauzeit wird der Verkehr auf eine Fahrspur je Richtungsfahrbahn einge-
schréankt. AuRerdem sind provisorische Wegefiihrungen fiir den Full- und Radverkehr vorgesehen.

Die Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen befinden sich auf den Verkehrsflachen der Werin-
herstraRe Gstlich und westlich des Bauwerkes.

Nach Fertigstellung der EU wird die siidliche Fahrbahn der WerinherstraRe im Bauwerksbereich fiir die
Wintermonate provisorisch abgesenkt und befestigt, um die erforderliche lichte Hohe fiir den dffentlichen
Verkehr zu gewahrleisten. Die nordliche Fahrbahn verbleibt (iber die Wintermonate auf dem bestehenden
Gelandeniveau, wodurch eine barrierefreie Fihrung des Fuk- und Radverkehrs gewahrleistet ist.

Fir den StraRenbau wird der Verkehr auf je eine Richtungsfahrbahn der Werinherstrale Gbergeleitet (Ver-
kehrsfiinrung 2+0). Auf der jeweils gegeniberliegenden Richtungsfahrbahn erfolgen die Arbeiten fiir Stiitz-
wand, Spartenverlegungen und Straenbau.
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8 Baudurchfiihrung

Fir die MaRnahme ist mit einer Dauer der Bautatigkeit von ca. 19 Monaten zu rechnen. Die Baudurchfiih-
rung ist fiir 2021/2022 vorgesehen.

Gleisanlagen

Fir die Herstellung der Verbauten im Gleisbereich, den Riickbau der bestehenden Eisenbahniberfihrung,
den Einschub der neuen EU und die Hinterfiillung des Bauwerkes ist eine Sperrpause von ca. 140 Stunden
Dauer erforderlich.

Weitere Sperrpausen sind fiir vorlaufende Mafinahmen an den Oberleitungsanlagen und zur Verlegung
von Kabel und Leitungen, fir Vorarbeiten wie z.B. Kampfmittelsondierungen, Vermessungen, den Teilabb-
ruch des Orthogonalfliigels, etc. und fiir den Riickbau der gleisparallelen Verbauten nach Herstellung der
neuen Fliigelwande erforderlich.

Offentlicher Verkehr auf der WerinherstraRe

Neben den Einschrankungen des dffentlichen Stralenverkehrs sind drei Vollsperrungen der Werinher-
stralle erforderlich:

- Eine Sperrung wird fiir den StraRenverkehr von ca. drei Wochen zur Herstellung der Verbauten im
Friihjahr 2021 erforderlich. Die Querung fiir FuRganger- und Radverkehr soll dabei einseitig auf-
recht erhalten bleiben.

Eine kurze Vollsperrung von ca. einer Woche wird zur Herstellung des Lehrgeriistes fir den Uber-
bau erforderlich.

Weiterhin ist eine Vollsperrung des Stralen-/ Rad- und FuBgangerverkehrs von ca. drei Wochen
im August / September 2021 wahrend des Abbruchs des Bestandsbauwerks und dem Einschub
der neuen EU erforderlich. Die StraBenvallsperrung sollte vor Schulbeginn, am 15. September,
abgeschlossen sein.

In diesen Zeiten der Volisperrungen wird eine Umleitung eingerichtet. Fir den Anliegerverkehr werden
mdglichst durchgangig Zufahrtsmoglichkeiten beriicksichtigt.

Fir die Herstellung des Straflenbaus (Stiitzwande, Sparten, abgesenkte Fahrbahn) wird der Verkehr zu-
nachst komplett mittels 2+0-Verkehrsfiihrung auf die stidliche Fahrbahn geflihrt und die nordlichen Stra-
Renverkehrsanlagen hergestellt. Nach Fertigstellung der ndrdlichen Stralenanlagen, wird der gesamte
Verkehr tiber die neue Fahrbahn geflhrt, um die siidlichen Stralenanlagen storungsfrei herzustellen.

Der Geh- und Radwegverkehr wird wahrend der Bauphasen teilweise nur einseitig sowie nicht barrierefrei
zur Verflgung stehen.
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9 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen
9.1  Ausschluss- und VerminderungsmaRnahmen
Das Vorhaben ist mit Eingriffen in Natur und Landschaft verbunden und Tierarten des Anhang IV der FFH-
Richtlinie bzw. europ. Vogelarten kdnnen gefdhrdet sein. Es sind folgende Schutz- und VermeidungsmaR-
nahmen geplant (s. LBP- und saP-Bericht Unterlagen 10.2 und 10.5):
V1 Storungs- und Schadigungsverbot Brutvogel wahrend der Brutzeit (1. Mérz bis 30. September)
Einhaltung der Fristen gemaR & 39 Abs. 5 BNatSchG fiir notwendige Fallungs-, Rodungs- und Rdumungs-
arbeiten (Verbot vom 1. Mérz bis 30. September). Rdumliche und zeitliche Festlegung der erforderlichen
MaRnahmen in Abstimmung mit dem (beauftragten} Fachpersonal im Rahmen einer umweltfachlichen
Bauiliberwachung.
V4 Schutz von Geholzen gemaR DIN 18920
Vor Beginn der Bauarbeiten sind Mafnahmen zum Schutz der angrenzenden Geholzfldchen auf einer Ge-
samtlange von ca. 115 m vorgesehen {Bauzaun, praventiver Riickschnitt der in das Lichtraumprofil hinein-
ragenden Straucher), um Beschadigungen an den Geholzen zu vermeiden. Nach Beendigung der BaumaR-
nahmen werden die Schutzzdune wieder abgebaut.
CEF1-MaRnahme: Aufhdngen von Nisthilfen fiir verloren gehende Brutstétten von Vigeln
Aufgehdngt werden:
1 Nistkasten fiir den Grlinspecht (z.B. Spechthohle von Schwegler oder baugleich),
1 KohImeisennistkasten,
1 Kasten flir Halbhohlenbriiter {Rotkehlchen) und
1 Zaunkdnigkugel.
Die Kasten werden Uber einen Zeitraum von mindestens zehn Jahren jahrlich gereinigt und es werden
Effizienzkontrollen nach zwei und finf Jahren durchgefihrt.
CEF2-MaRnahme: Fledermause — Anbringen von Fledermauskésten
Als Ausgleich fiir den mdglichen Verlust von Zwischenguartieren (Tagesquartieren) durch Baumfallungen
werden vorsorglich fliinf Fledermauskasten angebracht. Die Kasten werden gewartet und Kontrollen der
Funktionalitat der Kasten werden nach 2, 5 und 10 Jahren durchgefinrt.
A5 Anlage von Griinflachen an Verkehrswegen (V51)
Nach Beendigung der BaumafRnahme werden die beanspruchten Griinflachen entlang von Verkehrswegen
{530 m2) gerdumt, gesaubert und mit Rasensaatgut angeséat. Ziel der Mafnahme ist die Wiederherstellung
der Flachen mit Verkehrsgrin.
A6 Anlage maRig artenreicher Sdume (K122)
Nach Beendigung der BaumaBnahme werden die neu angelegten Boschungsflachen der Bahnstrecke
{330 m2) mit einer Graser-/Krautersaatgutmischung regionater Herkunft angesat, so dass hier maRig arten-
reiche Sdume entstehen. Weitere 200 m? Bdaschungsfldche werden innerhalb des Verkehrssicherheits-
raums der Strecke angesat. Durch regelmaRige jahrliche Mahd wird eine Verbuschung der Baschungen
verhindert, so dass die maRig artenreichen Saume langfristig erhalten bleiben. Zie! ist die Etablierung einer
bliitenreichen Wiesengesellschaft als Lebensraum fir div. Insektenarten.
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9.2
9.2.1

A7 Anpflanzung von Baumen

Nach Beendigung der BaumaRnahme werden als Ersatz fiir eine beseitigte Esche und zwei beseitigte Hain-
buchen auf einer vorlibergehend beanspruchten Flache drei Badume Carpinus betulus StU 18/20 gepflanzt.

Zur Vermeidung von baubedingten Staubemissionen werden die Baustellenflachen einschl. der unbefes-
tigten Zufahrten bei trockener Witterung bzw. bei Bedarf regelmaBig gewassert.

Umweltfachliche Bauliberwachung’
Eine umweltfachliche Bauliberwachung ist vorzusehen.
Der umweltfachlichen Bautiberwachung kommen u.a. folgende Aufgaben zu:

Gewahrleistung der sachgerechten Ausflihrung und Dokumentati/on der Schutz-, Vermeidungs- und Ver-
minderungsmalnahmen.

Wirksame Kontrolle und Einflussnahme auf die am Bau Beteiligten hinsichtlich der Einhaltung von Anfor-
derungen des Umweltschutzes und der umweltbezogenen Auflagen aus dem Planrechtsbeschluss.

Uberwachung und Dokumentation der fachgerechten Ausfiihrung der ausgewiesenen Kompensations-
malknahmen.

Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter
Schutzgut ,Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit”

Im Schutzgut ,Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit” sind Belange des Immissionsschut-
zes beriihrt.

In einer schall- und erschitterungstechnischen Untersuchung wurden die betriebs- und baubedingten
Schall- und Erschiitterungsimmissionen durch die Baumanahme an der Eisenbahniberflihrung und der
damit verbundenen StraRenabsenkung fir die schutzbediirftige Nachbarschaft ermittelt und bewertet.

Verkehrslarm

Laut der Schalltechnischen Untersuchung tritt mit der Erneuerung der EU trotz vergroRerter lichter Weite
eine Reduktion der Beurteilungspegel ein. Dies ist ursachlich auf den Einbau einer akustisch angepassten
Unterschottermatte zuriickzufiihren, welche das Emissionsverhalten der Bricke im Vergleich zum Bestand
dampft. MaRnahmen zum Schallschutz sind im Rahmen der Larmvorsorge ausgeldst durch die EU-BaumaR-
nahme, damit nicht erforderlich.

Der Umbau der Werinherstrale mit der einhergehenden Absenkung fiihrt zu geringen Pegelzunahmen ge-
geniiber dem Nullfall im Bereich von maximal 0,3 dB(A} und unterhalb der Grenzwerte der Larmsanierung.
Eine wesentliche Anderung nach 16. BImSchV liegt mithin nicht vor. Damit I6st die StraRenbaumaRnahme
keine Larmvorsorgemafnahmen aus.

1 GemaR Umweltleitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes Teil VII
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Bauldarm

Die baubedingte Schallimmissionen durch die Baustelle wurden nach den Anforderungen der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Gerduschimmissionen (AVV Bauldrm) berechnet und
beurteilt. Dabei wurden die Betriebszeiten und Einsatzbereiche der Baumaschinen entsprechend der der-
zeit vorhandenen Bauablaufplanung sowie im Vergleich zu dhnlichen BaumaRnahmen beriicksichtigt.

Die Untersuchungen zum Bauldrm kommen zu dem Ergebnis, dass es im unmittelbaren Umkreis der EU an
einzelnen Tagen mit larmintensiven Bauarbeiten (Abbruch- und Verbauarbeiten) zu einer deutfichen Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte tags kommen kann. Im Nachtzeitraum fiihren alle Bautétigkeiten mit
Einsatz schwerer Gerate zu deutlichen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im gesamten Baube-
reich.

Zur Minimierung von potenziell Betroffenen werden Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen vorge-
sehen. Die Larmemissionen werden auf das unabdingbare MaR reduziert, soweit dies nach dem Stand der
Technik mit zumutbaren MaRnahmen mdglich ist. Nachtarbeiten werden nicht vorgenommen, soweit dies
nicht baubetrieblich unabdingbar ist. Entsprechende Ausnahmegenehmigungen werden rechtzeitig einge-
holt und bei Erfordemis der Genehmigungsbehdrde beigestelit. Der Stand der Technik wird hierbei durch
die Bauliberwachung und ggfs. den eingesetzten Immissionsschutzbeauftragten Uberwacht. Die vorge-
schlagenen MaBnahmen des Baularmgutachtens werden zum verpflichtenden Bestandteil der Ausschrei-
bung der Bauleistung. Im Einzelnen sind folgende vorgesehen:

- MaRnahmen bei der Errichtung der Baustelle:
Baucontainer auf den BE-Fldchen werden mdglichst als Abschirmung zur benachbarten Wohn-
bebauung positioniert.

- MaRnahmen an Baumaschinen:
Die angesetzten Baumaschinen bzw. deren emittierte Schallleistung und die unterstellten Bau-
verfahren haben dem Stand der Technik zu entsprechen. Dies wird den ausfiihrenden Firmen zur
Auflage gemacht.

- Die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen:
Die Einhaltung der Anforderungen der 32. BImSchV werden in der Ausschreibung als Auflage
flir ein wertbares Angebot zur Bedingung gemacht.

- Die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren:
Bei Verbauarbeiten sind vorzugsweise Vibrationsrammen méglichst geringer Leistung einzuset-
zen, die den Anforderungen der anzuwendenden Bauverfahren noch gentigen. Der Einsatz von
Schlagrammen bzw. Rammbaren kommt nur dann in Betracht, wenn andere Verfahren nicht
zielfiihrend sind. Bei Abbrucharbeiten werden soweit als moglich ldrmarme Verfahren mittels.
Zangenbagger und/oder Seilsdgen angewendet.

- Die Beschrankung der Betriebszeiten fiir lautstarke Baumaschinen:
Im Rahmen des baulogistisch Mdglichen, werden larmintensive Arbeiten rdumlich und zeitlich
verteilt, inshesondere dann, wenn berechtigte Nachbarschaftsbeschwerden auftreten. Soweit
bauablauftechnisch mdglich werden die Gleisstopfarbeiten in den Tagzeitraum oder zumindest
in die Tagesrandzeiten verlegt. Dies gilt insbesondere fiir den Abbruch des Bestandsbauwerks
und der Verbauarbeiten.

Information
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Umfassende Information aller betroffenen Anwohner mit Richtwert{iberschreitung) Gber Art und
Umfang der Bautatigkeit. Wahrend den [drmintensiven Arbeiten wird eine rund um die Uhr be-
setzte Ansprechstelle eingerichtet, an die sich die Betroffenen jederzeit mit Fragen, Problemen
und Beschwerden wenden kénnen. Die Kontaktdaten dieser Ansprechstelle werden im Vorfeld
den Betroffenen mitgeteilt.

- Ersatzwohnraum
Den Anwohnern der Anwesen, bei denen Werte einer (iber die vorhandene Vorbelastung hin-
ausgehenden, mdglichen Gesundheitsbeeintrachtigung (60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags) er-
reicht werden, wird wahrend der entsprechenden Bauphasen Er satzwohnraum angeboten und
bereitgestellt. Auf Grundlage der derzeit vorliegenden Planung sind folgende Anwesen betrof-
fen:

- Schlierseestrafle 29

- Werinherstrae 65

- WerinherstraRBe 67

- Werinherstrafe 69

-~ WerinherstrafRe 71

- Werinherstrale 76

- Werinherstralle 78

- Werinherstrafe 80

- WerinherstrafRe 81

- Werinherstrae 82

- WerinherstraRe 84

- Werinherstrale 86

- WerinherstraRRe 88

- Werinherstralle 90

- WerinherstraRe 91

- HohenwaldeckstraRe 17
- Hohenwaldeckstrae 19
- Hohenwaldeckstrale 37
- HohenwaldeckstraRRe 39
- HohenwaldeckstralRe 45
- HohenwaldeckstraRe 47
- Ungsteiner Strafe 2

- Ungsteiner Strafle 22

- Ungsteiner StrafBe 24

- Ungsteiner Strafle 26

- Ungsteiner Strale 28

- Ungsteiner Strafe 30

Erschutterung

Die erschiitterungstechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass bauzeitlich z.T. erhebliche Be-
lastigungen auftreten kdnnen.
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Als Mainahme werden die Verbauarbeiten an der Eisenbahniiberfiihrung erschiitterungstechnisch tber-
wacht, und es wird im Vorfeld zumindest an den, der Baumalinahme nachstgelegenen, benachbarten Ge-
bduden im Umkreis von 40 m eine Beweissicherung der Bausubstanz durchgefiihrt. Der in der erschiitte-
rungstechnischen Untersuchung unter Punkt 10 zusammengefasste Malinahmenkatalog wird umgesetzt.

Folgende Malinahmen vorgesehen:

- Die ausflihrende Baufirma wird ber die zu erwartenden Untergrundverhaltnisse und die benach-
barte Bausubstanz informiert.

- MaBnahmen zur Information der umliegenden Anwohner nach DIN 4150 — 2 werden rechtzeitig
vor Beginn der Arbeiten, i. d. R. mit einem Vorlauf von 14 Tagen durchgefiihrt.

- Die Geb&ude beiderseits der BaumaRnahme werden durch einen anerkannten Bausachverstandi-
gen im Vorfeld beweisgesichert und deren Vorschaden dokumentiert. An bestehenden Rissen
werden Gipsmarken angebracht oder in anderer Weise sichergestellt, dass Anderungen an der
Bausubstanz als Folge der Griindungsarbeiten nachvollzogen werden kénnen.

- Beiden Verbauarbeiten mit Spundbohlen und dem Auftreten erheblicher Rammhindernisse (z. B.
verbackene Einlagerungen, dicht gelagerte Kiese) werden AuflockerungsmaRnahmen des Unter-
grunds vorgenommen.

- Die Immissionsorte Werinherstrale 71 und 91 werden wahrend Verbauarbeiten erschitterungs-
technisch Uberwacht und mit automatischen Warngebern ausgestattet. Es wird eine Warn-
schwelle von maximal 50 % des zuldssigen Werts nach DIN 4150-3 in den Messgeraten hinterlegt,
bei dessen Erreichung automatisch und umgehend die drtliche Bauliberwachung, die Projektlei-
tung und der bestellte Immissionsschutzbeauftragte informiert werden. Dies wird neben Warnge-
bern wie z. B. Signallampen auch digital in Form von Benachrichtigungen wie SMS und Email zu
erfolgen. Die Mitteilung wird das Uberwachte Objekt, den erreichten Warnschwellenwert, die
festgestellten Erschitterungswerte und deren Dauer enthalten. Hierdurch ist gewahrleistet, dass
bei Erfordernis unverziiglich in den Bauablauf eingegriffen werden kann.

- Alle Messdaten werden aufgezeichnet und fiir spatere Auswertungen gesichert.

- Beziiglich der durchgefiihrten Uberwachungsmessungen wird jeweils ein Messbericht mit voll-
standiger Dokumentation aller relevanten Beurteilungsgré@en nach DIN 4150 erstellt.

- Es werden zum Einbringen des Rammguts nur Hochfrequenzrammen {fmax > 40 Hz) eingesetzt,
wobei Rammarbeiten nicht unter der Nennfrequenz durchgefiihrt werden.

- Fiir die Zeit der Baumafnahme wird ein Immissionsschutzbeauftragter als Ansprechpartner fiir
die Anwohner benannt.

9.2.2 Schutzgut ,Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt”

Schutzgebiete i.S. des Naturschutzgesetzes sind nicht betroffen. Naturschutzrechtlich relevante unver-
meidliche Beeintrachtigungen von Vegetationsflachen erfolgen in einem Umfang von ca. 1.170 m? (Fla-
cheninanspruchnahme bauzeitlich ca. 860 m? und dauerhaft ca. 310 m2). Zusatzlich gehen voraussichtlich
Niststatten fiir Vogel und potenzielle Zwischenquartiere (Tagesquartiere) flir Fledermause verlaren.

Die Ausweisung von Kompensationsmalnahmen erfolgt auf Grundlage der bayerischen Kompensations-
verordnung. Zur Kompensation der Auswirkungen werden die bauzeitlich beanspruchten Vegetationsfla-
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chen sachgerecht wiederhergestellt bzw. neu gestaltet und durch Pflegemalnahmen sowie durch Gehdlz-
pflanzungen aufgewertet. Die Belange des gesetzl. Artenschutzes werden beachtet. Zur Sicherung der kon-
tinuierlichen dkologischen Funktionalitat des Raumes hinsichtlich der Lebensraumqualitét fir Fledermause
und Vogel werden Nistkdasten und Fledermauskasten in der direkten Umgebung des Vorhabens aufge-
hangt.

Bei Realisierung der der im LBP ausgewiesenen Mafinahmen sind die mit dem Vorhaben verbundenen
Eingriffe in den Naturhaushalt so weit wie maglich vermieden bzw. vermindert und die unvermeidlichen
bzw. nicht weiter minimierbaren Eingriffe sind gemaf der BayKompV in vollem Umfang kompensiert.

9.23 Schutzgut ,Flache”
Durch das Vorhaben werden zum groen Teil bereits iberbaute Flachen Verkehrsflachen (Strallen, Gleis-
anlagen) in Anspruch genommen. Zusatzlich erfolgen Flacheninanspruchnahmen von Vegetationsflachen
in einem Umfang von ca. 1.170 m2, wovon eine Flache von ca. 310 m? dauerhaft und ca. 860 m? bauzeitlich
genutzt werden. Die bauzeitlich genutzten Vegetationsflachen werden als Vegetationsfiachen wieder her-
gestellt.

9.24 Schutzgut ,Boden"
Das Vorhaben ist mit Auswirkungen auf den Boden verbunden. Betroffen sind weitgehend anthropogen
umgestaltete Boden im Bereich der Gleisanlagen sowie in geringerem Umfang Bdden unter Verkehrs- und
Vegetationsflachen. Anfallende Abfélle werden von der Deutschen Bahn gemall dem Bodenverwertungs-
und Entsorgungskonzept (BoVEK) behandelt, so dass ein fachgerechter Umgang bzw. eine fachgerechte
Entsorgung gemaR Kreislaufwirtschaftsgesetz erfolgt.

9.25 Schutzgut ,Wasser"
Fur den Schutzgut Wasser ergeben sich bauzeitliche und dauerhaft keine Beeintrachtigungen. Der Bemes-
sungsgrundwasserstand von 525 m 0. NN liegt ca. 5 m unterhalb der geplanten Baugrubensohle.

9.26 Schutzgut ,Klima, Luft”
Das Vorhaben ist nicht mit Auswirkungen auf das Schutzgut ,Klima, Luft” verbunden.

9.2.7 Schutzgut ,Landschaft"
Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Erholungsnutzung werden als vernachlassigbar eingeschatzt.
Mit den geplanten Schutz-, Minderungs- und Kompensationsmafnahmen sind die mit dem Vorhaben ver-
bundenen Beeintrachtigungen des Naturhaushalts vermieden bzw. in vollem Umfang ausgeglichen oder
ersetzt und das Landschaftsbild ist sachgerecht wiederhergestellt.

9.28 Schutzgut ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter”
Kultur- und sonstige Sachgiiter sind vam Vorhaben nicht betroffen.
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9.29 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

93

Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

Bewertung der Umweltauswirkungen

Umweltvertraglichkeit / Screening

Die Anforderungen der AVV Baularm werden, soweit dies nach dem Stand der Technik darstellbar ist, ein-
gehalten. Die Larmemissionen werden auf das unabdingbare MaR reduziert. Nachtarbeiten werden nicht
vorgenommen, soweit dies nicht baubetrieblich unabdingbar ist. Der Stand der Technik wird hierbei durch
die Bauiiberwachung und ggfs. durch den eingesetzten Immissionsschutzbeauftragten diberwacht. Die vor-
geschlagenen MaBnahmen des Bauldrmgutachtens werden zum verpflichtenden Bestandteil der Aus-
schreibung der Bauleistung.

Die Verbauarbeiten an der Eisenbahniiberfiihrung werden erschiitterungstechnisch tiberwacht, und es
wird zumindest an den der BaumaRnahme nachstgelegenen benachbarten Gebduden im Umkreis van
40 m an der WerinherstraBe 71 und 91 im Vorfeld eine Beweissicherung der Bausubstanz durchgef(ihrt.
Der in der erschiitterungstechnischen Untersuchung unter Punkt 10 zusammengefasste Mallnahmenkata-
log wird umgesetzt.

Durch das Vorhaben werden zu einem groRen Teil bereits (iberbaute Verkehrsflachen (Strallen, Gleisanla-
gen) sowie Vegetationsflachen mit Verkehrsbegleitgriin in Anspruch genommen. Schutzgebiete i.S. des
Naturschutzgesetzes sind nicht betroffen.

Im Landschaftsfaktor Pflanzen und Tiere erfolgen unvermeidliche Beeintrachtigungen von Vegetationsfla-
chen aulerhalb der Betriebsanlagen der Eisenbahn in einem Umfang von ca. 1.170 m? (Flacheninanspruch-
nahme bauzeitlich ca. 860 m? und dauerhaft ca. 310 m?}. Zusatzlich gehen voraussichtlich potentielle Nist-
statten flir Vogel und potentielle Zwischenquartiere (Tagesquartiere) fiir Fledermause verlaren.

Die Ausweisung von Kempensationsmafnahmen erfolgt auf Grundlage der bayerischen Kompensations-
verordnung. Zur Kompensation der Auswirkungen werden die bauzeitlich beanspruchten Vegetationsfla-
chen sachgerecht wiederhergestellt bzw. neu gestaltet (MaBnahmen A5 und AB) und durch Pflegemal-
nahmen sowie durch Gehdlzpflanzungen (MaRnahme A7) aufgewertet. Die Belange des gesetzl. Arten-
schutzes werden beachtet. Zur Sicherung der kontinuierlichen dkologischen Funktionalitdt des Raumes
hinsichtlich der Lebensraumgqualitét fir Flederméuse und Vigel werden Nistkasten (MaRnahme CEF1) und
Fledermauskasten {MaRnahme CEF-2) in der direkten Umgebung des Vorhabens aufgehangt.

Das Vorhaben ist mit Auswirkungen auf den Landschaftsfaktor Boden verbunden. Betroffen sind weitge-
hend anthropogen umgestaltete Boden im Bereich der Gleisanlagen sowie in geringerem Umfang Biden
unter Verkehrs- und Vegetationsflachen. Anfallende Abfalle werden von der Deutschen Bahn gemaR dem
Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) behandelt, so dass ein fachgerechter Umgang bzw.
eine fachgerechte Entsorgung gemaR Kreislaufwirtschaftsgesetz erfolgt.

Fiir den Landschaftsfaktor Wasser ergeben sich bauzeitliche und dauerhaft keine Beeintrachtigungen. Der
Bemessungsgrundwasserstand von 525 m {i. NN liegt ca. 5 m unterhalb der geplanten Baugrubensohle.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Erholungsnutzung werden als vernachlassigbar eingeschatzt. Das
Landschaftsbild wird sachgerecht wiederhergestellt.

Das Vorhaben unterliegt gemaR beigefiigter Umwelterklarung (Formblatt U3} aus Sicht des Antragstellers
keiner Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung gema® UVPG.
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10
10.1

Das Vorhaben ist zwar mit Auswirkungen auf die Umwelt i.S. des UVPG verbunden, diese lassen sich aus
Sicht des Antragstellers jedoch durch die Realisierung von schutzgutbezogenen Vorkehrungen gemaf 87
Abs.5 S. 1 UVPG vollstandig vermeiden.

Artenschutz

Hinweise auf Vorkommen saP-relevanter Tierarten des Anhanges IV der FFH-Richtlinie waren laut der Un-
tersuchung zur speziellen artenschutzrechtlichen Priifung (saP), Unterlage 10.5, nicht festzustellen.

Im Untersuchungsgebiet kommt, von den sap-relevanten Arten (Europaische Vogelarten nach Art. 1 der
Vogelschutz-Richtlinie), lediglich der streng geschiitzte Griinspecht vor. Der Brutstatus dieser Art ist derzeit
unklar. Zur Vermeidung von artenschutzrechtlichen Zugriffsverboten, insbesondere um dem Vogelschutz
nachzukommen, sind die Ublichen Fristen fiir Eingriffe in Gehdlze einzuhalten (keine Rodungen und Féllar-
beiten vom 1. Marz bis 30. September).

Fir keine Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und fir keine der europdischen Vogelarten gem. Art. 1 der
Vogelschutzrichtlinie werden die Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG Abs. 1 unter Berlcksichtigung der
vorgeschlagenen Vermeidungs- und KompensationsmaRnahmen erfillt.

Unter Berticksichtigung der vorgeschlagenen im Landschaftspflegerischen Begleitplan Vermeidungs- und
Kompensationsmanahmen sind fir keine Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie die Verbotstatbestande
gem. Art. 12 und 13 FFH-Richtlinie und fir keine européische Vogelart die Verbotstatbestande des Art. 5
Vogelschutzrichtlinie einschlagig.

Die europarechtlichen Artenschutzvorschriften der FFH-Richtlinie und Vogelschutzrichtlinie stehen aus na-
turschutzfachlicher Sicht einer Befreiung nach & 45 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG insgesamt nicht entgegen.

Hinsichtlich der betroffenen Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und der européischen Vogelarten
gem. Art. 1 Vogelschutzrichtlinie wurde unter Einbeziehung der vorgesehenen und festgesetzten Vermei-
dungs-, Ausgleichs- und KampensationsmaBnahmen, u.a. Authangen von Nisthilfen fir verloren gehende
Brutstatten von Vogeln {MaRnahme CEF1) und Anbringen von Fledermauskasten (Mallnahme CEF2) dar-
gelegt, dass die jeweiligen Populationen der betroffenen Arten in ihrem natiirlichen Verbreitungsgebiet in
ginem glinstigen Erhaltungszustand verweilen bzw. deren aktuelle Erhaltungszustdnde sich nicht ver-
schlechtern.

Weitere Rechte und Belange

Grunderwerb

Der norddstliche Fligel ragt im Endzustand seitlich Gber die DB-Grenze hinaus, wodurch dauerhafter Grund-
erwerb bendtigt wird.

Weiterer dauerhafter Grunderwerb wird flir den Neubau des Oberleitungsmastes 1-17.1N bendtigt.

Fur Herstelllage, Baustellenzufahrt und Baustelleneinrichtungsflachen missen bauzeitlich Flachen Dritter
in Anspruch genommen werden. Dies betrifft groRtenteils Grundstlcksflachen der Landeshauptstadt Miin-
chen.

Bauzeitlich muss die stidliche Zufahrt der WerinherstralRe 79-89 gesperrt werden. Bei der Wiederherstel-
lung wird die Zufahrt an die gednderten Stralenanlagen der Werinherstrale angepasst und im Sinne der
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10.2

Befahrung durch Fahrzeuge der Feuerwehr erweitert. Weiterhin muss wahrend der Herstellung der Eisen-
bahniiberflhrung die Tiefgaragenzufahrt, Werinherstrale 76-84, halbseitig gesperrt werden.

Im Rahmen der MaRnahme erwirbt die Landeshauptstadt Minchen Teile des Flurstiicks 15839/1, Werin-
herstraRe 76-90. Dieser auch im Bestand vorhandene Abschnitt der Gehbahn soll mittels dieser MaBnahme
in Eigentum der LHM (bergehen.

Die bendtigten Flachen sind in Unterlage 5 dargestellt.

Kabel und Leitungen
e Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)

Die Kabeltrasse verlauft vom Ostbahnhof kommend zwischen den Strecken 5551 und 5616 in einem Beton-
kabeltrog, wechselt auf Hohe von Bahn-km 1,610 Uber eine Kabelquerung (Betontrog) in den Bereich zwi-
schen den Gleisen der Strecke 5551 und verlduft dann auf der EU im Kabeltrog bis Bahn-km 1,654. Dort
wird die Trasse Uber eine weitere Querung auf die bahnrechte Seite der Strecke 5551 gefiihrt. Der Trog ist
bis zur EU ebenerdig ausgefiihrt und mit Betonplatten verschlossen. Im Bereich der Briicke verlduft die
Kabelfiihrung unterhalb des Gleisbettes.

Die vorhandenen Oberlgitungsmasten im Baubereich sind mit Beleuchtungsanlagen versehen.

Bauzeitlich werden alle Kabel in ¢inen Behelfskanal umgeschwenkt und mit einer Kabelhilfsbriicke bahn-
rechts Gber die WerinherstraBe gefiihrt. Nach der Bauma@nahme werden die Kabel auf der EU in aufge-
setzte Betonkabeltroge gelegt. Die Ausfiihrung der bauzeitlichen und endgiltigen Verlegung wird durch
die DB ausgefihrt.

o Anlagen der Telekommunikation {Fernmeldeanlagen)

Die im Baufeld vorhandenen Fernmeldekabel verlaufen vom Ostbahnhof kommend zwischen rechtem Stre-
ckengleis Nr. 5551 und dem Gutergleis Nr. 5616 im Kabeltrog. Bei Bahn-km 1,614 unterkreuzen die Fern-
meldekabel in einer Rohrtrasse das rechte Streckengleis (5551} und verlaufen dann auf dem Briickenbau-
werk im Kabeltrog bis Bahn-km 1,66. Dort unterkreuzen die Kabel das linke Streckengleisin einer Rohrtrasse
und sind dann weiter im Kabeltrog bahnrechts verlegt.

Im Vorfeld der BaumaBnahme sind neue Gleisquerungen fiir die Fernmeldekabet auRerhalb des Baufeldes
herzustelien. Alle in Betrieb befindlichen Streckenfernmeldekabel sind wahrend der Baumalnahme in ein
Schutzrohr einzuziehen und aus dem Baufeld auf eine Kabelhilfsbriicke zu verlegen. Nach der Baumal3-
nahme werden die Kabel auf der EU in aufgesetzte Betonkabeltrige gelegt. Die Ausfiihrung der bauzeitli-
chen und endgiiltigen Verlegung wird durch die DB ausgefiihrt.

o Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom- und Oberleitungsanlagen

Die Oberleitungsanlage (OLA} im Bereich des Briickenbauwerks wurde in den Jahren 1370/1971 errichtet.
Im Bereich des Baufeldes zur Erneuerung der EU befinden sich die Masten 1-21 und 1-22. Die Léngsspann-
weiten der Kettenwerke zwischen den vorhandenen Oberleitungsmasten 1-19/ 1-20 und 1-21/ 1-22 sind
groRer als 65 m, womit aufgrund der vorhandenen Gleisbdgen bereits eine Uberschreitung der zuléssigen
Werte erfolgt.
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Die Fahrleitungsanlage wird, vor dem Baubeginn Neubau EU WerinherstraRe regelkonform um- bzw: neu-
gebaut und vor Baubeginn vollstandig betriebsfahig errichtet. Der Umbau wird sowoh! fiir die bauzeitlichen
Belange als auch fiir den Endzustand geplant. Bauzeitliche, zusatzliche Provisorien werden damit nicht
erforderlich. Der Einschub der neuen EU kann dann unter der (ausgeschalteten) OLA erfolgen. Hierzu sind
insgesamt 12 neue Oberleitungsmasten an neuen Standorten zu errichten.

Die MaRRnahmen an der Oberleitungsanlage werden durch die DB geplant und ausgefiihrt.

o  Abwasserkanal UE 600/1000 der Miinchner Stadtentwéasserung {MSE)

Entlang des nordlichen Fahrbahnrandes der WerinherstraRe verlauft ein mit Mauerwerk ummantelter
Schmutzwasserkanal (UE 600/1000). Die Rohrsohle liegt im Bauwerksbereich in einem Abstand von ca.
3,0 m zum nordlichen Widerlager ca. auf Kote 528,45 m.

Die Leitung wird bauzeitlich, insbesondere wahrend der Herstellung der Stiitzwand, in ihrer Lage gesichert.
Im Endzustand wird die Leitung mit einer Lastverleitungsplatte gesichert.

o Abwasserkanal DN 300 der Miinchner Stadtentwasserung (MSE)

Entlang des siidlichen Fahrbahnrandes der Werinherstrae verlauft eine Schmutzwasserleitung (DN 300).
Die Rohrsohle liegt im Bauwerksbereich in einem Abstand von ca. 2,50 m zum siidlichen Widerlager ca. auf
Kote 528,69 m.

Die Leitung wird bauzeitlich, insbesandere wahrend der Herstellung der Stiitzwand, in ihrer Lage gesichert.

o Wasserleitung DN 800 der Stadtwerke Miinchen

Eine Hauptleitung DN 800 aus Stahl, mit Betonummantelung, verlauft entlang der ndrdlichen Fahrbahn
innerhalb der Werinherstrale, mit einem Abstand von ca. 4,25 m zum bestehenden Widerlager.

Die Wasserleitung wird bauzeitlich in ihrer Lage gesichert. Im Endzustand wird die Leitung mit einer Last-
verleitungsplatte gesichert.

e Wasserleitung DN 300 der Stadtwerke Miinchen

Eine Versorgungsleitung DN 300 aus Stahl verlauft entlang der ndrdlichen Fahrbahn innerhalb der Werin-
herstralBe, mit einem Abstand von ca. 1 m zum bestehenden Widerlager.

Die Wasserleitung wird durch den Spartentrager bauzeitlich stillgelegt.

Nach der BaumaRnahme wird die Leitung in einen neuen Spartenkorridor unterhalb der Geh- und Radwege
verlegt. Die Lage im Endzustand ist mittels der festgelegten Zonenprofile vorgegeben. Die MaRnahme wird
in Abstimmung mit dem StraBenbaulasttrager und dem Spartentrdger geplant und ausgefiihrt.

o Wasserleitung DN 150 der Stadtwerke Miinchen

Eine stillgelegte Versorgungsleitung DN 150 liegt in der siidlichen Fahrbahn. Die Leitung wird im Zuge der
BaumaRnahme zuriickgebaut.
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e Gashochdruckleitung der Stadtwerke Miinchen

Entlang der WerinherstraBe verlauft eine Gashochdruckleitung (Hauptleitung) DN 125 aus Stahl. AuBerhalb
der EU verlauft die Leitung unterhalb des Gehwegs und im Bereich der EU unterhalb der stdlichen Fahr-
bahn. Der Abstand der Leitung zum bestehenden Widerlager betrdgt ca. 3 m.

Die Leitung wird durch den Spartentrager bauzeitlich stillgelegt und von der Baufirma riickgebaut.

Nach der BaumafRnahme wird die Leitung in einen neuen Spartenkarridor unterhalb der Geh- und Radwege
verlegt. Die Lage im Endzustand ist mittels der festgelegten Zonenprofile vorgegeben. Die Manahme wird
in Abstimmung mit dem Strallenbaulasttrager und dem Spartentrdger geplant und ausgefihrt.

e Erdgasniederdruckleitung DN 150 der Stadtwerke Miinchen

Entlang der WerinherstraBe verlauft eine Niederdruckleitung DN 150 aus Stahl (Baujahr 1977). AuBerhalb
der EU verlduft die Leitung unterhalb des Gehwegs und im Bereich der EU unterhalb der stdlichen Fahr-
bahn. Der Abstand der Leitung zum bestehenden Widerlager betragt ca. 3 m.

Ostlich der EU {1.d.B.) ca. 20 m von der Gleisachse entfernt, steht im Mittelstreifen die KKS-Messstelle 3694
zur Uberwachung des kathodischen Korrosionsschutzes an den Gasniederdruckleitungen. Eine weitere
KKS-Messstelle mit der Nr. 1487 steht dstlich der EU neben dem nérdlichen Gehweg. Der Abstand zum
Bauwerksfligel betragt ca. 4,5 m.

Die Leitung wird bauzeitlich in einen provisorischen Spartenkorridor verlegt und gesichert. Im Anschluss
an die Baumanahme wird die Leitung in einen endgiiltigen Spartenkorridor im Bereich des siidlichen Geh-
und Radwegs verlegt. Die KKS-Messstellen werden bauzeitlich zuriickgebaut und nach der Baumalnahme
wieder hergestellt. Die Lage im Endzustand ist mittels der festgelegten Zonenprofile vorgegeben. Die MaR-
nahme wird in Abstimmung mit dem StraRenbaulasttrdger und dem Spartentrager geplant und ausgefihrt.

e Stromkabelbiindel der Stadtwerke Miinchen

Stromkabelbiindel verlaufen in den ndrdlichen und stdlichen Gehwegen der Werinherstral3e. Die Leitun-
gen werden bauzeitlich in provisorische Spartenkorridore verlegt und gesichert bzw. werden soweit mog-
lich bauzeitlich stillgelegt. Im Anschluss an die BaumaRnahme werden die Kabel in die endglltigen Spar-
tenkorridore im Bereich der Geh- und Radwege verlegt. Die Lage im Endzustand ist mittels der festgelegten
Zonenprofile vorgegeben. Die MaRnahme wird in Abstimmung mit dem Straenbaulasttrager und dem
Spartentrager geplant und ausgefihrt.

e Fernmeldekabel

Jeweils ein Datenkabelblindel der Telekom verlduft entlang des stdlichen (3 x 3 Kabel DN 110) und nordli-
chen {38 Kabel DN 110) Gehwegs der Werinherstral3e.

Datenkabel der COLT Telekom GmbH (2 x DN 100) veriaufen entlang des ndrdlichen Gehwegs der Werin-
herstralie.

Datenkabe! der Versatel verlaufen entlang des stdlichen Gehwegs der Werinherstrafe.

Datenkabe! der BT Germany verlaufen entlang des ndrdlichen Gehwegs der WerinherstralRe.
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Ein Datenkabelblndel der NGN Fiber Network KG verlauft entlang des stdlichen Gehwegs der Werinher-
straRe.

Datenkabel der Kabelfernsehen Miinchen ServiCenter GmbH & Co. KG verlaufen entlang des sidlichen
Gehwegs der WerinherstraRe.

Die Leitungen werden bauzeitlich in provisorische Spartenkorridore verlegt und gesichert. Im Anschluss an
die Baumafinahme werden die Kabel in die endgiiltigen Spartenkorridore im Bereich der Geh- und Rad-
wege verlegt. Die Lage im Endzustand ist mittels der festgelegten Zonenprofile vorgegeben. Die Mainahme
wird in Abstimmung mit dem Strallenbaulasttrager und dem Spartentrager geplant und ausgefiihrt.

o Straenbeleuchtung / Signalanlagen / Bauwerksbeleuchtung der Stadtwerke Miinchen

Im Mittelstreifen der Werinherstralle stehen Strallenlaternen, beginnend mit einem Abstand von jeweils
ca. 6 m nach der EU.

Die Kabelverbindung der Lichtsignalanlagen wird wahrend der Bauzeit voriibergehend stillgelegt. Die be-
troffenen Lichtsignalanlagen werden dann Gber Funk angesteuert bzw. als Einzelanlagen betrieben. Wei-
terhin werden die Kabel fir die Straen- und Bauwerksbeleuchtung bauzeitlich stillgelegt und demontiert.

10.3 StraBe und Wege

Unter der EU verlauft die Werinherstrae. Straenbaulasttrager ist die Landeshauptstadt Minchen (LHM).
Im Zuge der EU-Erneuerung wird die bestehende Hauptverkehrsstral8e erneuert sowie um einen beidseitig
von der Fahrbahn hohenfrei getrennten Geh- und Radweg erweitert.

e Bestehende Infrastruktur

Die Werinherstrale ist nach RASt06 als drtliche Hauptverkehrsstrale eingestuft. Die Kfz-Belastung betrédgt
derzeit ca. 20000 Kfz/Tag bei einem Schwerverkehrsanteil von ca. 3 %. Die zuldssige Geschwindigkeit be-
tragt 50 km/h.

Beidseitig sind zwei Fahrstreifen angeordnet, die durch einen begriinten Mittelstreifen voneinander ge-
trennt sind. StraBenbegleitend sind im Bestand getrennte Fuls- und Radwege vorhanden. Im Bereich der
EU werden die Radwege auf die Strae geleitet. Beidseitig sind Bereiche mit Langsparkbuchten vorhanden.

Die Strallenentwasserung erfolgt Uber StraBenablaufe und Sammelleitungen und ist an den, in der Werin-
herstralBe von Osten nach Westen verlaufenden, Abwassersammler UE 600/1100 angeschlossen.

e Geplanter Zustand

Um die lichte Hohe im Bauwerksbereich von 3,85 m zu ermdglichen, muss die Gradiente der Werinher-
stralRe, im Vergleich zum Bestand, abgesenkt werden. Die entstehende unterschiedliche Héhenentwick-
lung der Fahrbahn gegeniber den Geh- und Radwegen, macht eine Stiitzmauer zur Sicherstellung der Bar-
rierefreiheit je Fahrtrichtung notwendig. Als Vorgaben fir die lichte Hohe flir die Geh- und Radwege im
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Bauwerksbereich sind 2,50 m in einem 25 cm Abstand vom Bauwerk eingehalten. ZweckmaRig ist die
Querneigung der ndrdlichen Fahrbahn im Bauwerksbereich gegentiber der Bestandssituation gedreht.

Eine weitere Auswirkung der Absenkung der Gradiente ist das Unterschreiten der Riickstauebene fir das
Einleiten in den bestehenden Kanal der Stadtentwasserung. Um einen Uberstau in der Unterfiihrung bei
Starkregenereignissen zu verhindern, muss ein Pumpwerk zwischengeschaltet werden. Betroffen sind die
Ablaufe in den Tiefpunkten der beiden Fahrbahnen und des stdlichen Geh- und Radwegs.

Angeschlossen an das Kanalnetz der Miinchner Stadtentwdsserung (MSE) wird die Pumpstation mittels
Druckleitung auBerhalb der Absenkung. Das Pumpwerk wird im Bereich des stid-westlichen Grlnstreifens
untergebracht, wo genug Aufstell- und Arbeitsflache fiir Wartung und Betrieb gewahrleistet sind.

Fir den nordlichen Geh- und Radwegbereich ist die Zuleitung zum Pumpwerk nur unter grofem Aufwand
méglich. Daher wurde fir das im Tiefpunkt anfallende Wasser ein Sickerschacht mit Vorbehandlungs-
schacht vorgesehen. Die Lage der Schéchte befindet sich im nordwestlichen Gehbahnbereich. Aufstell-
und Arbeitsflache fiir Wartung und Betrieb sowie Zufahrt sind gewahrleistet.

Die (ibrigen, kiinftigen Stralenablaufe werden der neuen Situation bestandsorientiert angepasst und ent-
sprechend versetzt bzw. komplett neu geplant. Die Entwasserung in die Sammelkanale kann groRtenteils
weiterhin im Freispiegelgefalle erfolgen. Aufgrund der Tiefenlage der Kandle sind meist Steigleitungen
notwendig. Der Anschluss erfolgt hauptsachlich an bestehende Anschlussstutzen DN 200, einmalig ist eine
Neubohrungen notwendig.

Ubersicht der Planungsparameter des Neubaus:

Héchstlangsneigung: 8,00 %
Kuppenmindesthalbmesser min Hg: 250 m
Wannenmindesthalbmesser min Hw: 150 m
Entwurfsgeschwindigkeit: 50 km/h

o Stlitzmauern entlang der Geh- und Radwege

Die Dimensionierung der Stiitzwande erfolgt auf Grundlage der geltenden Regelwerke und Vorschriften.
Das Bauwerk wird fur zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 und DIN EN 1991-2/NA bemessen (Last-
modell LM4). Auf den Stiitzwanden werden zur Absturzsicherung Fllistabgeldnder mit einer Hihe von
1,30 m (iber der zu sichernden Aufstandsflache vorgesehen.

Bauwerksdaten:
Konstruktion: Stiitzwénde aus Stahlbeton, schlaff bewehrt
Griindung: Flachgriindung
Gesamtiange: 42,35 m (Nord) / 46,20 m (Stid)
Blocklange: < 8,46 (Nord) / < 9,23 m (Siid)
Gesamthdhe: variabel von 1,00 m bis 2,60 m

Breite aufgehende Wand/ oben:

0.35m
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10.4

10.5

Breite aufgehende Wand/ unten; variabel
Breite Fundament; 2,20 m (Regelbldcke)
Héhe Fiillstabgelander: 1.30m

e  Pumpstation

Die Pumpstation wird als bewehrtes Ortbetonbauwerk geplant und ist im stidlichen Bereich im Griinstreifen
situiert. Damit ist das Bauwerk mit einem Fahrzeug flir Wartungszwecke gut erreichbar. Die Auslegung
erfolgt auf Empfehlung der DIN EN 752 auf ein Regenereignis T = 10 Jahre (Wiederkehrzeit) und Dauer
d=5min.

Bauwerksdaten:
Lange: 250m
Breite: 2,00 m
Tiefe: 4,00 m

Nutzvolumen: 2,50 m3

Kampfmittel

Es liegen keine Hinweise auf Altlasten aus Kriegseinwirkungen vor. Im Zuge der Baudurchfiihrung sind
dennoch Kampfmittelsondierungen durchzufiihren.

Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Laut Auskunft des Referates fiir Gesundheit und Umwelt der Stadt Mlnchen befinden sich im Umfeld der
BaumaRnahme, siidlich der Werinherstrafle, westlich und dstlich der Gleisanlagen Altlastenverdachtsfla-
chen aut Grundsttcken der Stadt. Es handelt sich um zwei Altablagerungen mit bis zu 6,5 m méchtige
Auffiillungen, in denen teilweise erhohte Gehalte an Mineraldlkohlenwasserstoffen festgestellt wurden.
Norddstlich der Werinherstralle befindet sich ein sanierter Altstandort. Hier sind abfallrechtlich relevante
Schadstoffgehalte im Untergrund verblieben.

Die Erneuerung der EU findet groRtenteils auf Bahngrund statt. Die Herstellbaugruben befinden sich im
Bereich der Werinherstralle grofitenteils auf Stadtgrund.

Der ortliche Umgriff der Altlasten geht aus den Unterlagen nicht hervor. Im Oktober 2018 wurde im Zuge
einer zusatzliche Bodenerkundung, eine Kleinrammbohrung im Straflenrandbereich nordwestlich der Brii-
cke durchgefiihrt. Eine Untersuchung an drei Umweltproben hat ergeben, dass unterhalb einer oberen,
durch den StraBenverkehr belasteten, ca. 1,5 m starken Auffiliungsschicht, keine Schadstoffgehalte nach-
zuweisen sind und eine Versickerung uneingeschrankt maglich ist. Es ist somit davon auszugehen, dass im
Zuge der BaumaRnahme zur Erneuerung der EU nicht, oder ggf. nur im geringen Umfang, in die Flachen
der Altablagerungen eingegriffen wird.
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10.6

Alle Aushub- und Abbruchmaterialien werden nach Fraktionen getrennt bauseits bereitgestellt, beprobt
und entsprechend dem Beprobungsergebnis fachgerecht entsorgt oder wiederverwendet. Holzschwellen
werden fachgerecht entsorgt. Der ausgebaute Gleisschotter ist naturgemaR nicht wieder einbaufahig und
wird entsorgt. Das Merkblatt ,Entsorgung von Gleisschotter" des Bayer. Landesamtes fir Umweltschutz
{Information Abfallwirtschaft Nr. 26) wird beachtet.

Die zur Verfiigung stehenden Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen vor Ort beschranken sich
auf die zur Verfligung stehenden Flachen im Bereich der WerinherstraRe gemaR Unterlage 8. Die Flachen
umfassen unter anderem den Mittelgriinstreifen, der bauzeitlich asphaltiert wird. Die Baustelleneinrich-
tungs- und Bereitstellungsflachen befinden sich somit auf befestigten {asphaltiert) Untergrund. Der Mut-
terboden wird drtlich beprobt und entsorgt. Aufgrund der innerstadtischen Lage und der daraus resultie-
renden eingeschrankten Platzverhéltnisse, ist die Lagerungszeit des Aushubguts vor Ort mdglichst zu redu-
zieren und auf maximal 10 Tage zu beschranken. Ggf. sind teilweise Bodenproben noch vor dem Aushub
vorzunehmen, damit ein direkter Abtransport erfolgen kann.

Brand- und Katastrophenschutz

Entsprechend der Forderung der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Pla-
nung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG” wird auf der Kappe r.d.B. und I.d.B. ein Rettungsweg
mit 80 cm Breite hergestellt.
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11 Abkiirzungen

EU Eisenbahniiberfliihrung

l.d.B. links der Bahn

r.d.B. rechts der Bahn

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

WIB Walztréger in Beton

KT Kommunikationstechnik

OL-Mast Oberleitungsmast

LST Leit- und Sicherungstechnik

W Weiche

DB Netz AG Deutsche Bahn Netz Aktiengesellschaft

TEN Transeuropdische Netze

NO-TEN keine Strecke der Transeuropaische Netze

Ril Richtlinie

IBW Innenbogenweiche

DB Deutsche Bahn

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz

kv Kilovolt

DN Durchmesser

Pbf Personenbahnhof

MSE Minchner Stadtentwasserung

LHM Landeshauptstadt Miinchen

RASt Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraflen
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