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1. Anlass, gesetzliche Grundlagen und Aufgabenstellung

Die Bundeswehr / das Bundesministerium fir Verteidigung (BMVQ) als Vorhabentrager
plant innerhalb der Liegenschaft des NATO-Flugplatzes Buchel eine grundlegende
Sanierung und gleichzeitigen Ausbau des Taxiways und Intersections (Parallelroll-
bahn zur Start- und Landebahn und Kreuzungen).

Der NATO-Flugplatz Blchel wird Uberwiegend durch das Taktische Luftwaffengeschwa-
der 33 der Luftwaffe sowie — im Rahmen der NATO-Vertrage geregelt — im Bedarfsfall
durch verbundete Streitkrafte genutzt. Amerikanische Streitkrafte sind zwar standig vor
Ort stationiert, der Flugbetrieb findet jedoch Gberwiegend durch die Bundeswehr statt.
Seit 1985 ist der Tornado in Bichel stationiert.

Durchschnittlich finden heute aktuell pro Monat ca. 200 Starts und Landungen des
Tornado statt. Flugzeuge C17 landen und starten am Fliegerhorst lediglich 3-4 mal pro
Jahr. Monatlich ca. einmal landet und startet eine Transall C-160.

Die bestehende Anlage des NATO-Flugplatzes Buchel umfasst derzeit insbesondere
den befestigten Taxiway mit einer Lange von ca. 2.470 m und einer Breite von ca.
22,50 m sowie die erforderlichen Intersections 1 bis 5, die direkt an den Rollweg an-
schliefen. Weiterhin die Start- Landebahn, Vorfelder und Abstellflachen sowie War-
tungs- und Abstellhallen.

Im Rahmen einer detaillierten Zustandsbewertung aller Flugbetriebsflachen (FBF) im
Jahre 2014 / 2015 wurde erheblicher Sanierungsbedarf an den FBF festgestellt und
dringender Handlungsbedarf identifiziert, um ihre Funktionalitat aufrecht erhalten zu
konnen.

Daraus resultierend wurde im Sommer 2015 eine ,ad hoc“-Sanierung der S/L-Bahn
durchgefuhrt. Hierbei wurde lediglich die Oberflachendeckschicht abgefrast und neu
aufgetragen. Die Haltbarkeit der Deckschicht ist aufgrund des maroden Unterbaus auf
einen Zeitraum von 2-3 Jahren begrenzt. Eine Grundsanierung ist dringend angezeigt.
Um wahrend der notwendigen Grundsanierung der S/L-Bahn die Anforderungen und
Verpflichtungen des Nutzers fir den NATO-Flugplatz Blichel aufrechterhalten zu kén-
nen (aufgrund der Vorgaben des Inspekteurs der Luftwaffe muss wahrend der komplet-
ten Sanierungszeit der Flugplatz fir alle heute dort verkehrenden Flugzeugmuster an-
flugbereit gehalten werden), ist temporar Flugbetrieb auf dem Taxiway zu gewahrleis-
ten. Wahrend des Neubaus der S-/L- Bahn kann der Flugbetrieb mit dem Bestand in der
heutigen Substanz nicht aufrechterhalten werden. Aus diesem Grund erfolgte die Ent-
scheidung, zunachst vorgezogen den Parallelrollweg von Grund auf zu sanieren. Um
diesen TWY als temporare Start/- Landebahn im nachfolgenden Baufenster zum Neu-
bau der S/L-Bahn nutzen zu kdnnen, ist eine Verbreiterung von zurzeit rund 22,50 m
auf 30,00 m Gesamtbreite notwendig, da Starts und Landungen von Transportmaschi-
nen des Flugzeugmusters D, gem. ICAO Annex 14, C17 und A400M (Nachfolgemodell
der Transall C-160) gewahrleistet sein mussen.

Diese Verbreiterung des Taxiways ist aufgrund der gegebenen Abstande der Centerli-
nes zwischen S-/L-Bahn und TWY nicht symmetrisch moglich. Die Verbreiterung erfolgt
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daher durchschnittlich um ca. 1,70 m in Richtung Osten zur S-/L-Bahn und um ca. 5,80
m in Richtung Westen.

Gesetzliche Grundlagen

Die UVP-Pflicht wurde durch das Luftfahrtamt der Bundeswehr (LufABw) Abteilung 1
Referat 1 d Luftrechtliche Angelegenheiten festgestellt.

Die UVP umfasst gem. § 3 UVPG die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der er-
heblichen Auswirkungen eines Vorhabens auf die Umwelt - d.h. auf die in § 2 Abs. 1
UVPG benannten Schutzguter:
1. Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,
Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie
die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Sl

Die Malistabe fur die Bewertung der Umweltauswirkungen ergeben sich aus dem je-
weils einschlagigen Fachrecht, entsprechenden untergesetzlichen Regelungen sowie
dem Gebot der Umweltvorsorge.

Zur Durchfuhrung der Umweltvertraglichkeitsprufung ist vom Vorhabentrager ein Bericht
mit den durch das Vorhaben bedingten voraussichtlichen Umweltauswirkungen (UVP-
Bericht) vorzulegen.

Inhalt und Umfang des UVP-Berichtes sind in § 16 in Verbindung mit Anlage 4 UVPG

festgelegt.

Gemaly § 16 UVPG muss der UVP-Bericht mindestens folgenden Anforderungen ent-

sprechen:

1. eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang
und zur Ausgestaltung, zur GroRe und zu anderen wesentlichen Merkmalen des
Vorhabens,

2. eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des
Vorhabens,

3. eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das
Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausge-
schlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll,

4. eine Beschreibung der geplanten MalRnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmalinahmen,

5. eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vor-
habens,

6. eine Beschreibung der verninftigen Alternativen, die flir das Vorhaben und seine
spezifischen Merkmale relevant und vom Vorhabentrager gepruft worden sind, und
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die Angabe der wesentlichen Grunde fur die getroffene Wahl unter Berucksichti-
gung der jeweiligen Umweltauswirkungen sowie

7. eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-
Berichts.

Bei einem Vorhaben nach § 1 Absatz 1, das einzeln oder im Zusammenwirken mit an-
deren Vorhaben, Projekten oder Planen geeignet ist, ein Natura 2000-Gebiet erheblich
zu beeintrachtigen, muss der UVP-Bericht Angaben zu den Auswirkungen des Vorha-
bens auf die Erhaltungsziele dieses Gebiets enthalten.”

,(3) Der UVP-Bericht muss auch die in Anlage 4 genannten weiteren Angaben enthal-
ten, soweit diese Angaben fur das Vorhaben von Bedeutung sind.

(4) Inhalt und Umfang des UVP-Berichts bestimmen sich nach den Rechtsvorschriften,
die fur die Zulassungsentscheidung mal3gebend sind. In den Fallen des § 15 stitzt der
Vorhabentrager den UVP-Bericht zusatzlich auf den Untersuchungsrahmen.

(5) Der UVP-Bericht muss den gegenwartigen Wissensstand und gegenwartige Prifme-

thoden berucksichtigen.

Er muss die Angaben enthalten, die der Vorhabentrager mit zumutbarem Aufwand er-

mitteln kann. Die Angaben mussen ausreichend sein,

1. um der zustandigen Behdrde eine begrindete Bewertung der Umweltauswirkungen
des Vorhabens nach § 25 Absatz 1 zu erméglichen und

2. Dritten die Beurteilung zu ermdglichen, ob und in welchem Umfang sie von den
Umweltauswirkungen des Vorhabens betroffen sein kdnnen.

(6) Zur Vermeidung von Mehrfachprifungen hat der Vorhabentrager die vorhandenen
Ergebnisse anderer rechtlich vorgeschriebener Prifungen in den UVP-Bericht einzube-
ziehen.”

,(8) Sind kumulierende Vorhaben, fur die jeweils eine Umweltvertraglichkeitsprifung
durchzufihren ist, Gegenstand paralleler oder verbundener Zulassungsverfahren, so
konnen die Vorhabentrager einen gemeinsamen UVP-Bericht vorlegen. Legen sie ge-
trennte UVP-Berichte vor, so sind darin auch jeweils die Umweltauswirkungen der an-
deren kumulierenden Vorhaben als Vorbelastung zu berucksichtigen.*

In Anlage 4 sind die Anforderungen an den UVP-Bericht wie folgt konkretisiert und er-
weitert:

»Angaben des UVP-Berichts fiir die Umweltvertraglichkeitsprifung

(Fundstelle: BGBI. | 2017, 2829 u. 2830)

Soweit die nachfolgenden Aspekte Uber die in § 16 Absatz 1 Satz 1 genannten Min-
destanforderungen hinausgehen und sie flr das Vorhaben von Bedeutung sind, muss
nach § 16 Absatz 3 der UVP-Bericht hierzu Angaben enthalten.
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1. Eine Beschreibung des Vorhabens, insbesondere

a) eine Beschreibung des Standorts,

b) eine Beschreibung der physischen Merkmale des gesamten Vorhabens, ein-
schliel3lich der erforderlichen Abrissarbeiten, soweit relevant, sowie des Fla-
chenbedarfs wahrend der Bau- und der Betriebsphase,

C) eine Beschreibung der wichtigsten Merkmale der Betriebsphase des Vorhabens
(insbesondere von Produktionsprozessen), z. B.
aa) Energiebedarf und Energieverbrauch,
bb) Art und Menge der verwendeten Rohstoffe und
cc) Art und Menge der natirlichen Ressourcen (insbesondere Flache, Boden,

Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt),

d) eine Abschatzung, aufgeschlisselt nach Art und Quantitat,

aa) der erwarteten Ruckstdnde und Emissionen (z. B. Verunreinigung des
Wassers, der Luft, des Bodens und Untergrunds, Larm, Erschitterungen,
Licht, Warme, Strahlung) sowie

bb) des wahrend der Bau- und Betriebsphase erzeugten Abfalls.

2. Eine Beschreibung der vom Vorhabentrager gepriften verninftigen Alternativen (z.
B. in Bezug auf Ausgestaltung, Technologie, Standort, Grole und Umfang des Vor-
habens), die fur das Vorhaben und seine spezifischen Merkmale relevant sind, und
Angabe der wesentlichen Griinde fur die getroffene Wahl unter Bericksichtigung
der jeweiligen Umweltauswirkungen.

3. Eine Beschreibung des aktuellen Zustands der Umwelt und ihrer Bestandteile im
Einwirkungsbereich des Vorhabens und eine Ubersicht Gber die voraussichtliche
Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfihrung des Vorhabens, soweit diese Ent-
wicklung gegenuber dem aktuellen Zustand mit zumutbarem Aufwand auf der
Grundlage der verfigbaren Umweltinformationen und wissenschaftlichen Erkennt-
nisse abgeschatzt werden kann.

4. Eine Beschreibung der mdglichen erheblichen Umweltauswirkungen des Vorha-
bens;

Die Darstellung der Umweltauswirkungen soll den Umweltschutzzielen Rechnung
tragen, die nach den Rechtsvorschriften, einschlieBlich verbindlicher planerischer
Vorgaben, mafligebend sind fur die Zulassungsentscheidung. Die Darstellung soll
sich auf die Art der Umweltauswirkungen nach Buchstabe a erstrecken. Anzugeben
sind jeweils die Art, in der Schutzguter betroffen sind, nach Buchstabe b, und die
Ursachen der Auswirkungen nach Buchstabe c.
a) Art der Umweltauswirkungen
Die Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen soll sich
auf die direkten und die etwaigen indirekten, sekundaren, kumulativen, grenz-
Uberschreitenden, kurzfristigen, mittelfristigen und langfristigen, standigen und
vorubergehenden, positiven und negativen Auswirkungen des Vorhaben erstre-
cken.

b) Art, in der Schutzguter betroffen sind
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Bei der Angabe, in welcher Hinsicht die Schutzguter von den Auswirkungen des
Vorhabens betroffen sein kdnnen, sind in Bezug auf die nachfolgenden Schutz-
guter insbesondere folgende Auswirkungen zu berucksichtigen:

Schutzgut (Auswabhl)

maogliche Art der Betroffenheit

Menschen, insbesondere
die menschliche Gesund-
heit

Auswirkungen sowohl auf einzelne Menschen
als auch auf die Bevolkerung

Tiere, Pflanzen, biologi-

Auswirkungen auf Flora und Fauna

sche Vielfalt

Flache Flachenverbrauch

Boden Veranderung der organischen Substanz, Bo-
denerosion, Bodenverdichtung, Bodenversiege-
lung

Wasser hydromorphologische Veranderungen, Verande-
rungen von Quantitat oder Qualitat des Wassers

Klima Veranderungen des Klimas, z. B. durch Treib-

hausgasemissionen, Veranderung des Kleinkli-
mas am Standort

kulturelles Erbe

Auswirkungen auf historisch, architektonisch
oder archaologisch bedeutende Statten und
Bauwerke und auf Kulturlandschaften

c) Mogliche Ursachen der Umweltauswirkungen

Bei der Beschreibung der Umstande, die zu erheblichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens fihren kénnen, sind insbesondere folgende Gesichtspunkte zu bertck-

sichtigen:

aa) die Durchfuhrung baulicher Malinahmen, einschlieRlich der Abrissarbeiten,
soweit relevant, sowie die physische Anwesenheit der errichteten Anlagen o-

der Bauwerke,
bb)
cc)

verwendete Techniken und eingesetzte Stoffe,
die Nutzung naturlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser,

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, und, soweit moglich, jeweils auch auf
die nachhaltige Verfugbarkeit der betroffenen Ressource einzugehen,

dd)
len,
ee)

Emissionen und Belastigungen sowie Verwertung oder Beseitigung von Abfal-

Risiken fur die menschliche Gesundheit, fir Natur und Landschaft sowie flr

das kulturelle Erbe, zum Beispiel durch schwere Unfalle oder Katastrophen,
ffy das Zusammenwirken mit den Auswirkungen anderer bestehender oder zuge-

lassener Vorhaben oder Tatigkeiten; dabei ist auch auf Umweltprobleme ein-

zugehen, die sich daraus ergeben, dass 6kologisch empfindliche Gebiete
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nach Anlage 3 Nummer 2.3 betroffen sind oder die sich aus einer Nutzung na-
turlicher Ressourcen ergeben,

gg) Auswirkungen des Vorhabens auf das Klima, zum Beispiel durch Art und
Ausmal der mit dem Vorhaben verbundenen Treibhausgasemissionen,

hh) die Anfalligkeit des Vorhabens gegenlber den Folgen des Klimawandels (zum
Beispiel durch erhéhte Hochwassergefahr am Standort),

i)  die Anfalligkeit des Vorhabens flur die Risiken von schweren Unfallen oder Ka-
tastrophen, soweit solche Risiken nach der Art, den Merkmalen und dem
Standort des Vorhabens von Bedeutung sind.

5. Die Beschreibung der grenzuberschreitenden Auswirkungen des Vorhabens soll

in einem gesonderten Abschnitt erfolgen.

6. Eine Beschreibung und Erlauterung der Merkmale des Vorhabens und seines
Standorts, mit denen das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen
ausgeschlossen, vermindert, ausgeglichen werden soll.

7. Eine Beschreibung und Erlauterung der geplanten MaRnahmen, mit denen das
Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen ausgeschlossen, ver-
mindert oder ausgeglichen werden soll, sowie geplanter Ersatzmalinahmen und
etwaiger Uberwachungsmafinahmen des Vorhabentréagers.

8. Soweit Auswirkungen aufgrund der Anfalligkeit des Vorhabens fur die Risiken
von schweren Unfallen oder Katastrophen zu erwarten sind, soll die Beschrei-
bung, soweit mdglich, auch auf vorgesehene Vorsorge und Notfallmalihahmen
eingehen.

9. Die Beschreibung der Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete soll in einem ge-
sonderten Abschnitt erfolgen.

10.Die Beschreibung der Auswirkungen auf besonders geschutzte Arten soll in ei-
nem gesonderten Abschnitt erfolgen.

11.Eine Beschreibung der Methoden oder Nachweise, die zur Ermittlung der erheb-
lichen Umweltauswirkungen genutzt wurden, einschlie3lich naherer Hinweise auf
Schwierigkeiten und Unsicherheiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben
aufgetreten sind, zum Beispiel technische Lucken oder fehlende Kenntnisse.

12.Eine Referenzliste der Quellen, die fur die im UVP-Bericht enthaltenen Angaben
herangezogen wurden.”

Methoden

Die Abarbeitung des UVP-Berichtes wurde nach den vorangehend zitierten Vorgaben
von § 16 in Verbindung mit Anlage 4 UVPG vorgenommen.

Eine wesentliche Grundlage zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens bilden
die technische Entwurfs- und Ausflihrungsplanung.

Die Erfassung und Bewertung der im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriufung zu
betrachtenden Schutzguter erfolgte auf der Grundlage / unter Auswertung der umwelt-
bezogenen Regelungen der durch Landes-, Bundes- und Europarecht vorgegebenen
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gesetzlichen Bestimmungen, nachgeordneter Richtlinien, Verordnungen und sonstiger
Ausflhrungsbestimmungen: Im Wesentlichen sind hier zu nennen:

» Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) Umweltvertrag-

lichkeitsprufung

» Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz -

BNatSchG)

» Gesetz zum Schutz vor gefahrlichen Stoffen (Chemikaliengesetz - ChemG) All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissi-
onen (AVV Baularm)

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG) vom
31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585),

Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG) Rheinland-Pfalz

Landeswassergesetz (LWG) Rheinland-Pfalz

Verordnung zum Schutz vor gefahrstoffen (Gefahrstoffverordnung-GefStoffV )
Abfallverzeichnis-Verordnung

Kreislaufwirtschaftsgesetz

Richtlinie 92/43/EWG (FFH-Richtlinie)

Richtlinie 2009/147/EG des Europaischen Parlaments (Vogelschutzrichtlinie)
Kartieranleitung der gesetzlich geschutzten Biotope in RLP Geschuitzte Biotope
nach § 30 BNatSchG und § 15 LNatSchG RLP

» Biotopkartieranleitung fur Rheinland-Pfalz

A\

VVVVYVYVYVYYVYYVYY

Wesentliche Grundlage sind weiterhin die standortsbezogenen Ergebnisse aller vorlie-
genden fur Natur und Umwelt relevanten Fachgutachten:
» Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Vorhaben ,Sanierung Taxiway und In-
tersections“ NATO-Flugplatz Blichel
» Fachbeitrag Artgenschutz zum Vorhaben ,Sanierung Taxiway und Intersections®
NATO-Flugplatz Buchel

» Faunistische Erfassungen (Avifauna, Tagfalter/Widderchen, Heuschrecken, Rep-
tilien) zum Vorhaben ,Sanierung Taxiway und Intersections“ NATO-Flugplatz Bi-
chel

» Bodengutachten zum Vorhaben ,Sanierung Taxiway und Intersections® NATO-
Flugplatz Buchel

Die Darstellung der Umweltauswirkungen erfolgt durch deren verbale Beschreibung und
Wertung. Als Malstab fur die Wertung werden, soweit vorhanden, festgelegte Grenz-
werte und Schutzkategorien herangezogen. Dort wo keine Grenzwerte oder Schutzka-
tegorien vorliegen, erfolgt die Bewertung verbal-argumentativ nach allgemein anerkann-
ten Grundsatzen des Umwelt- und Naturschutzes.

,Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen“ im Sinne des UVPG sind nicht definiti-
onsgleich mit den ,erheblichen Beeintrachtigungen®, die nach § 14 Bundesnaturschutz-
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gesetz (BNatSchG) als ,Eingriffe in Natur und Landschaft® bestimmt werden. ,Diese
Abstufung resultiert aus der Zielrichtung des UVPG, das eine medienubergreifende Ge-
samtbetrachtung aller Umweltauswirkungen als Entscheidungsgrundlage verfolgt®
(BMU, 2003).

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeit ist die Bezugsebene in der Regel groldraumiger
und der Schwellenwert hoher angesiedelt, daher stellt nicht jede erhebliche Beeintrach-
tigung im Sinne der Eingriffsregelung nach BNatSchG eine ,erhebliche nachteilige Um-
weltauswirkung® im Sinne des UVPG dar.

2. Beschreibung des Vorhabens

2.1 Lage des Bauvorhabenstandortes

Der Landesbetrieb Liegenschafts- und Baubetreuung (LBB) Niederlassung Koblenz
plant im Auftrag des BMVg's das Vorhaben ,Sanierung Taxiway und Intersections®.

Das Plangebiet (alle von der Sanierung betroffenen Flachen sowie das festgelegte
Baufeld) zum Vorhaben ,Sanierung Taxiway und Intersections® befindet sich
ausschlieBlich innerhalb der Liegenschaft des NATO-Flugplatzes Buchel.

Mit Ausnahme des Baustellenverkehrs, der Anlieferungen und Abtransporte umfasst,
sind alle Auswirkungen auf das Plangebiet und sein nahes Umfeld beschrankt.
Uberregionale oder grenziiberschreitende Auswirkungen treten nicht auf.

2.2 Beschreibung des Bauvorhabens

Das Vorhaben ,Sanierung Taxiway und Intersections® umfasst die die nachfolgend auf-
gelisteten MaRnahmen. Dabei wird unterschieden in luftrechtlich auf Anderungsgeneh-
migung gem. § 6 Abs. 4 S. 2 beantragte Ma3nahmen und nachrichtlich benannte Mal3-
nahmen.

Die geplanten Anderungen umfassen folgende luftrechtlich auf Anderungsgenehmigung
beantragten BaumalRnahmen:

— Grundlegende Instandsetzung / Erneuerung Parallelrollweg (Taxiway), d.h. voll-
standige Erneuerung von Deckschicht sowie Ober- und Unterbau, inkl. gleichzeiti-
ger Verbreiterung von rund 22,50 m auf 30 m Gesamtbreite. Die Verbreiterung er-
folgt aufgrund der gegebenen Absténde der Centerlines zwischen S-/L-Bahn und
TWY nicht symmetrisch, sondern um 5,8 m an der westlichen und 1,7 m an der
Ostlichen Seite. Die Lange der Ausbaustrecke betragt 2.470 m. Hieraus ergibt sich
eine zusatzliche Versiegelungsflache von 18.525 m?.(vgl. Abb. 1, 2 und Bestands-
und Konfliktplan zum LBP).

— Neubau eines Teiles (Trompete) der zukunftig zu verlegenden Intersection 3; Neu-
versiegelung: ca. 1.156 m? (vgl. Abb. 1 Nr. 1)
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Die Vervollstandigung des Neubaus der Intersection 3 und der Anschluss an die
Start- und Landebahn erfolgt spater im Zusammenhang mit dem eigenstandigen
Vorhaben ,Sanierung / grundlegende Erneuerung der Start- und Landebahn®. Erst
im Zuge dieser nachfolgenden Baumafl3inahme wird der Ruckbau der heutigen In-
tersection 3 vorgenommen, da diese in der Zwischenzeit bis zum Baubeginn zur
Sanierung der Start- und Landebahn noch bendtigt wird.

Teilrlickbau der bestehenden Intersection 4, Entsiegelung: 1.155 m?
Im Rahmen der BaumalRnahme Sanierung Taxiway werden nur Teilflachen - etwa
zur Halfte - der Intersection 4 zurlck gebaut, der vollstandige Rickbau erfolgt im
Rahmen der Sanierung der Start- und Landebahn (vgl. Abb. 1 Nr. 2).

Teilverbreiterung der Intersection 1 und 5 aufgrund von aktuell gultigen ICAO- An-
forderungen und dem Rollkonzept aus dem Jahr 2016, die Verbreiterung der rest-
lichen Intersectionabschnitte erfolgt im Rahmen der Sanierung der Start- und Lan-
debahn: Neuversiegelung 530 m? (vgl. Abb. 1 Nr. 3)

Teilrickbau der nordlichen Werftzufahrt aufgrund von Héhenanpassungen (Redu-
zierung der Ausbauflachen). Die Werftzufahrt bleibt in ihrer Breite bis zum Umbau
der Feuerwache bestehen. Nur die Anbindung an den Taxiway wird rechtwinklig
angeglichen. Zusatzlicher Ruckbau des Zwischenweges an der Feuerwache: Ent-
siegelung 595 m? (vgl. Abb. 1 Nr. 4)

Die Betonvorfeldflache vor Scharfwall Nord wird teilaufgenommen und in gleichen
Abmessungen neu errichtet (Hohenangleichungen resultierend aus der Erneue-
rung des Taxiways) (vgl. Abb. 1 Nr. 6)

Daruber hinaus werden nachrichtlich die folgenden BaumalRnahmen benannt, fir die
keine luftrechtliche Anderungsgenehmigung beantragt werden muss. Nach den Vorga-
ben des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung missen jedoch auch diese
Baumalnahmen in die Prifung der Umweltvertraglichkeit einbezogen werden:

Ruckbau Not-Tower und Umfeld (Erdwalle und Stahlbetongebaude, Rickbau
Fahrbahn) (vgl. Abb. 1 Nr. 5)

Gesamt 4.775 m? Bodenflache, die bearbeitet wird, darunter eine Entsiegelung
von 450 m? heutiger Asphalt- oder Betonfahrbahn. Eine Zufahrt zur Radarantenne
bleibt erhalten.

Die sonstigen Zufahrten, wie z.B. Winterdienstzufahrt werden in entsprechenden
Verzugslangen aufgenommen und an den neuen Fahrbahnrand Taxiway angegli-
chen. (vgl. Abb. 2)

Es entsteht keine zusatzliche Versiegelung.

Ruckbau Car-Port und Pflasterflache einer ehemaligen Trafostation: ca. 170 m?
Pflasterriickbau und ca. 135 m? Erdangleichungen (vgl. Abb. 1 Nr. 7)
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— Vorbereitung ILS-Anlage / anlagebedingter Neubau Gleitfahrtsender-Reflexionsfla-
che (Monitorflache): Befestigung mit ca. 2.200 m? Rasengittersteinen), die zu einer
zusatzlichen Flachenversiegelung von 1.100 m? fuhrt. (vgl. Abb. 1 Nr. 8).

— Anpassung, Ertlichtigung und Sanierung der vorhandenen Oberflachenent-
wasserungsanlagen (Aufgrund der hydraulischen Mehrbelastung und der Querge-
falleanderung ergeben sich in Teilbereichen zu erneuernde und hydraulisch auf-
zuweitende Kanalabschnitte. Auf der westlichen Seite liegt der Kanal kinftig unter
dem auleren Rand der asphaltierten Rollbahn. Auf der 6stlichen Seite liegt der
Kanal innerhalb des 4 m breiten Vielschnittrasenstreifens geplanten Aul3enrand
des Taxiways. Es handelt sich im Einzelnen um:

— Neubau Entwasserungsstrang DN 400, Lange 120 m
— Neubau Entwasserungsstrang DN 500, Lange 450 m
— Neubau Entwasserungsstrang DN 600, Lange 320
(ohne Darstellung)

— Erneuerung der vorhandenen Befeuerungsanlagen
Die Befeuerungsanlagen liegen innerhalb des kunftigen 4 m breiten Vielschnittra-
senstreifens seitlich der Rollbahnflache des Taxiways.
(ohne Darstellung)

— Parallelverlegung von Kabelleerrohrtrassen, beidseitig des Taxiways
Die Befeuerungsanlagen liegen innerhalb des kinftigen 4 m breiten Vielschnittra-
senstreifens seitlich der Rollbahnflache des Taxiways.
(ohne Darstellung)

— Hohenangleichung von zwei Feuerwehrbereitstellungshigeln (reine Erdarbeiten,
keine Befestigungen)
(ohne Darstellung)

— Errichtung einer Baustralle mit Schotterbelag entlang des Rollweges, nach Ab-
schluss der BaumalRnahmen Rickbau auf den heutigen Bestand (geschotterter
Weg) (Verbreiterung auf einer Lange von 1.700 m und in einer Breite von 1,50 m
=) 2.550 m? (vgl. Abb. 1 Nr. 9)

— Uberschussmassen des Erdbaus werden auf der Liegenschaft fiir die weitere
Verwendung im Rahmen anderer Baumalinahmen zwischengelagert (ohne Dar-
stellung).

— Herstellung von je einer Kabeltrassenanbindung zwischen den Befeuerungsein-
richtungen und den Stromversorgungsstationen / Trafostationen (Kabelkanale von
1 m Breite) am nérdlichen und sudlichen Ende des Taxiways (vgl. Abb. 1 Nr. 10)

Die Baufeldflachen (rote Flachen in Abb. 1), die neben den eigentlichen Sanierungsfla-
chen fur alle notwendigen Bodenbewegungen zur Gelandemodellierung, fur Bodenzwi-

KOHNS+GOBEL Ingenieur GmbH Seite 12



Sanierung Taxiway und Intersections NATO-Flugplatz Blichel
UVP-Bericht

schenlagerungen und zur Durchfuhrung des Baubetriebs maximal in Anspruch genom-
men werden erlangen eine FlachengroRe von 170.867 m2.

Die angegebenen FlachengroRen wurden Uberwiegend digital ermittelt, rechnerisch er-
mittelte Werte finden sich in Anhang A).

Die vorgenannten MalRnahmen sind in ihrer Lage und teils in ihrer Ausdehnung in den
nachfolgenden Abb. 1 und 2 sowie im Bestands- und Konfliktplan der Landschaftspfle-
gerischen Begleitplanung (LBP) dargestellt.

Abbildung 1 umfasst die Darstellung des gesamten Baufeldes mit allen wesentlichen
EinzelmaRnahmen sowie den Leitungstrassen zu den Trafostationen. In Abbildung 2
sind die Neubau- (im Sinne von Erneuerung), und Ruckbauflachen des Taxiways und
der Intersections sowie die Angleichflachen seitlicher Zuwegungen auf der Grundlage
des Luftbildes dargestellt.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan mit EinzelmaRnahmen Ziff. 1 - 10 und Baufeld (Eingriffsflache) im Rahmen ,Sanierung Taxiway und Intersections“ NATO-Flugplatz Blichel
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Erlauterung der MaBnahmen in Abb. 1

Neubau eines Teiles (Trompete) der zukunftig zu verlegenden Intersection 3

Teilrickbau der bestehenden Intersection 4

Teilverbreiterung der Intersection 1 und 5

TeilrGckbau der nordlichen Werftzufahrt

Teilumbau Scharfwall Nord

Ruckbau Not-Tower und Umfeld (Erdwalle und Stahlbetongebaude, Rickbau Fahrbahn)
Ruckbau Car-Port und Pflasterflache einer ehemaligen Trafostation

Neubau Gleitfahrtsender-Reflexionsflache (Monitorflache) zur Vorbereitung der ILS-Anlage

Herstellung einer Baustralte mit Schotterbelag entlang des Rollweges durch voribergehenden Ausbau eines Schotterweges)

o> © 0N o o bk wDbd =

0. Herstellung von je einer Kabeltrassenanbindung zwischen den Befeuerungseinrichtungen und den Stromversorgungsstationen / Trafosta-
tionen (Kabelkanale von 1 m Breite) am nordlichen und sudlichen Ende des Taxiways
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Neubau

Riickbau

Abb. 2: Ausschnitt Ubersichtslageplan Luftbild mit Darstellung der Ausbauflachen von Rollbahn, Intersections und Angleichung seitlicher Zuwegun-
gen ,Sanierung Taxiway und Intersections“ NATO-Flugplatz Blchel
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Versiegelung:

In Summe ergibt sich eine anlagebedingte Gesamtneuversiegelung von 21.311 m?,
die dauerhaft verbleibt.

Im Zuge der Rickbaumalnahmen Teilrickbau Intersection 4, Teilrickbau Werft Zufahrt
Nord, Ruckbau Not-Tower und Riuckbau ehemalige Trafostation entsteht eine Entsie-
gelung von in Summe 2.370 m2.

Baubedingt wird der vorubergehende Ausbau eines vorhandenen Schotterweges (Brei-
te 5,50 m) zu einer in Schotter befestigten BaustralRe erforderlich. Der Ausbau wird auf
einer Lange von 1.700 m und in einer durchschnittlichen Verbreiterung von 1,50 m vor-
genommen.

Daraus ergibt sich eine Ausbauflache von 2.550 m? mit einer zusatzlichen voriiberge-
henden Flachenversiegelung von 1.275 m?.

Die Sanierung umfasst weiterhin eine Gradientenabsenkung des Taxiways zur Anglei-
chung von Héhenunterschieden zur Start- und Landebahn.
In diesem Zusammenhang stehen u.a. auch die bereits genannten Mal3inahmen:
e Teilrtickbau der nérdlichen Werfzufahrt aufgrund der Hohenanpassungen
e Ruickbau Not-Tower und Umfeld
e Teilabbau und Wiedererrichtung der Betonvorfeldflache vor Scharfwall Nord in
gleichen Abmessungen
¢ Angleichung aller sonstigen Zufahrten, wie z.B. Winterdienstzufahrt, in entspre-
chenden Verzugslangen an den neuen Fahrbahnrand des Taxiways

Die Gradientenabsenkung zieht in grolerem Umfang weitergehende Angleichungen
von Hohenunterschieden auf den Nebenflachen des Taxiways nach sich. Daraus resul-
tierend werden Bodenmassen in einem Umfang von rd. 95.000 m?3getrennt nach
Oberboden und Unterboden abgetragen, teilweise direkt an anderen Stellen des Bau-
feldes wieder eingebaut und teilweise ortsnah in Mieten zwischengelagert und an-
schlie®end wieder eingebaut und aufgetragen.

Entstehende Uberschussmassen in einem Umfang von 41.400 m*® werden innerhalb
des Standortes auf dkologisch unbedenklichen Flachen (befestigte Flachen oder Viel-
schnittrasenflachen) zwischengelagert und im Zuge kinftiger Baumalnahmen einer
Wiederverwendung zugeflhrt.

In Teilbereichen wird des Weiteren eine Erneuerung des beidseits in einer Tiefe von 2,0
— 2,5 m liegenden Entwasserungskanals erforderlich. Auf der westlichen Seite liegt der
Kanal kiunftig unter dem auReren Rand der asphaltierten Rollbahn. Auf der Gstlichen
Seite liegt der Kanal ca. 1 - 2 m entfernt von dem neu geplanten Aul3enrand des Taxi-
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ways. Hier werden ca. 120 m Lange Entwasserungsstrang DN 400, 450 m Lange Ent-
wasserungsstrang DN 500 und 320 m Lange Entwasserungsstrang DN 600 erneuert.
Diese Flachen liegen innerhalb des Bereichs, der ohnehin durch die Bodenarbeiten zur
Herstellung des seitlichen 4 m breiten Vielschnittrasenstreifens und die allgemeinen
Gelandeangleichungen im gesamten engeren Baufeld des Taxiways betroffen ist. Ins-
gesamt entstehen somit durch die Bauarbeiten zur Ertlichtigung der Oberflachenent-
wasserungsanlagen keine zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen und keine wesentli-
chen zusatzlichen Bodenarbeiten.

Die vorhandenen Oberbodenstrukturen mit dem darin enthaltenen Samenpotenzial
werden lokal in Mieten zwischengelagert und anschliel3iend wieder fir die Andeckung
der Vegetationsbereiche verwendet. Dabei ist eine schnellstmdgliche Wiederbegrinung
und gleichartige Wiederherstellung der Vegetation in Form von Vielschnitt- und Lang-
grasbestanden, entsprechend dem Ausgangszustand, vorgesehen. D.h. sobald die
Baumalnahmen in dem jeweiligen Bauabschnitt abgeschlossen sind, erfolgt die Her-
stellung des geforderten / geplanten Oberflachenreliefs unter Einbau des o6rtlich zwi-
schengelagerten Unter- und Oberbodens sowie eine sofortige Ansaat.

Alle vom Abriss betroffenen Anlagen der SanierungsmalRnahme wurden im Vorfeld auf
eine etwaig vorhandene Schadstoffbelastung untersucht und entsprechend dem Abfall-
schlussel nach der Abfallverzeichnis-Verordnung (AVV) eingeordnet. lhre Entsorgung
erfolgt gemal den Vorschriften des Kreislaufwirtschaftsgesetzes und den nachgeordne-
ten Vorschriften getrennt nach den vorgeschriebenen Abfallklassen Uber die entspre-
chenden Verwertungs- und Abfallbeseitigungsanlagen.

Die im Rahmen der Abrissarbeiten anfallenden mineralischen Baustoffe (Asphalt, Beton
und Unterbau) werden im Zuge der Baumalnahme durch Wiedereinbau in die Flugbe-
triebsflachen des Taxiways und der Intersections vor Ort wiederverwertet.

Zur Sicherstellung der ordnungsgemafen Abfallentsorgung wird eine gutachterliche
Begleitung eingesetzt.

Als Bauzeitraum wird seitens des Vorhabentragers Marz 2019 bis Dezember 2020 ver-
anschlagt. Die anberaumte Bauzeit betragt somit knapp 2 Jahre.

Die Durchfihrung der Bauarbeiten ist in zwei Bauabschnitten vorgesehen. Jeder Bau-
abschnitt wird vollflachig, gleichzeitig bearbeitet (vgl. Lageplan: Ubersichtsplan U-LP
Bauabschnitte).

2.3 Beschreibung weitergehender Auswirkungen des Bauvorhabens

Mit der Baumalinahme verschieben sich zukunftig die Bewirtschaftungsgrenzen der
umliegenden Gras-Krautbestande. Entlang des neuen AulRenrandes der Rollbahn des
Taxiways wird beidseits der 4 m breite Vielschnittrasen als intensiv gepflegter Griunstrei-
fen etabliert, in dem eine Begrenzung der Wuchshohe durch regelmaflige Mulchmahd
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in kurzen Zeitabstanden auf max. 10 cm erfolgt (entspricht der Bewirtschaftung als Viel-
schnittrasen in den aktuellen 3,5 m breiten Streifen beidseits des Taxiways; vgl. Kap.
4.3.1. ). Dies geht zu Lasten der extensiv gepflegten Langgrasbestande, deren Fla-
chengrolRe sich entsprechend reduziert.

Ausgehend von allen vorgenannten Daten und Angaben zur geplanten BaumafRnahme
,oanierung Taxiway und Intersections® sind folgende Flachen betroffen sowie Auswir-
kungen zu erwarten:

Bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme: 297.275 m?

Darin enthalten sind:
— vorhandene Asphalt-, Beton-, Pflaster- und Schotterflachen: 82.712 m?
— Dauerhafter Flachenverbrauch neu: 37.050 m2

(Verbreiterung Taxiway, Ausbau
Intersections, Neuanlage Viel-
schnitt-Grasflachen)

Sanierung vorhandene Rollbahn des Taxiways: 55.575 m?

Dauerhafte Flachen-Mehrversiegelung: 18.941 m?

Dauerhafte Flachen-Neuversiegelung durch Ausbau Taxiway, Verlegung Inter-
section 3, Ausbau Intersections 1 und 5 und Neubau Gleitfahrtsender-
Reflexionsflache (Monitorflache) fur ILS-Anlage: 21.311 m?
Flachen-Entsiegelungen durch Ruckbau Intersection 4, Teilrickbau Werft-Zufahrt
Nord, Riuckbau Not-Tower und Rickbau Trafostation: 2.370 m?2

Vorubergehende Flachen-Mehrversiegelung: 1.275 m?

Baubedingte Teilversiegelung durch voribergehende Verbreiterung eines vor-
handenen Schotterweges von 5,50 m auf 7,00 m zur Nutzung als Baustral3e mit
Schotterbelag:

Dauerhafter Verlust von Vegetationsstrukturen: 37.050 m?

Anlagebedingter, dauerhafter Verlust von Vielschnitt-Gras-Krautflachen geringer
Wertigkeit: 12.844 m?

(An der westlichen Seite wird der vorhandene 3,5 m breite Vielschnittrasen voll-
standig Uberbaut, an der ostlichen Seite werden nur 3,0 m des Vielschnittrasens
uberbaut, der verbleibende Streifen von 0,5 m Breite wird auch kunftig als Viel-
schnittrasen hergestellt und genutzt.)

Anlagebedingter dauerhafter Verlust von blitenreichen bis mafiig bllitenreichen
Gras-Krautbestanden (extensive Langgrasbewirtschaftung mit Mulchmahd) mitt-
lerer Wertigkeit durch Verbreiterung der Rollbahn an der westlichen Seite um 4,5
m, wodurch 2,3 m Langgrasbestande in Anspruch genommen werden: 5.681 m?
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— Anlage- und betriebsbedingte dauerhafte Umwandlung von blutenreichen bis
malig blitenreichen Gras-Krautbestanden (extensive Langgrasbewirtschaftung
mit Mulchmahd) mittlerer Wertigkeit in Vielschnitt-Gras-Krautflachen geringer
Wertigkeit: 15.314 m?

(An der westlichen Seite wird der neue 4,0 m breite Vielschnittrasenstreifen voll-
standig auf Flachen derzeitiger Langgrasbestande hergestellt, auf der dstlichen

Seite wird der neue 4,0 breite Vielschnittrasenstreifen zu 1,8 m auf Flachen der-
zeitiger Vielschnittrasenflachen und zu 2,2 m auf Flachen derzeitiger Langgras-

bestande hergestellt.)

e Vorubergehender Verlust von Vegetationsstrukturen: 175.313 m?

— Baubedingt vorubergehender Verlust von Vielschnitt-Gras-Krautflachen geringer
Wertigkeit: 4.446 m?

— Baubedingt voribergehender Verlust von blitenreichen bis maRig blutenreichen
Gras-Krautbestanden mittlerer Wertigkeit durch Verbreiterung eines Schotterwe-
ges zur voribergehenden Nutzung als Baustralie: 2.550 m?

— Baubedingt voribergehende Beseitigung von blutenreichen bis mafig blutenrei-
chen Gras-Krautbestanden mittlerer Wertigkeit durch die Gbrigen Bodenarbeiten
zur Gelandeangleichung und durch die Bauarbeiten: 168.317 m?

e Baubedingte Gefahrdung der natlrlichen Bodenfunktionen durch umfangreiche
Erdumlagerungen und Bodenverdichtungen: 193.727 m?

2.4 Beschreibung des Flugbetriebs

Wahrend der Sanierungszeit des Taxiways wird der Ubliche Flugbetrieb auf der Start-
und Landebahn uneingeschrankt aufrechterhalten.
Regelflugverkehr durch die Tornadostaffel findet auf dem Flugplatz Buchel zweimal tag-
lich (vormittags und nachmittags an allen Werktagen mit geeigneter Wetterlage statt.
Hinzu kommen gelegentliche Nachtflige und seltene Wochenendflige.
Die derzeitigen Flugaktivitdten umfassen durchschnittlich:
» Ca. 200 Starts- und Landungen des Tornados pro Monat
» Ca. 1 Start und Landung pro Monat des Transportflugzeugs Transall C-160 bzw.
des Nachfolgemodels A400M
» Ca. 3 - 4 Starts und Landungen pro Jahr des Transportflugzeugs C17 der ameri-
kanischen Streitkrafte

Wahrend des Ausbaus der Start-/Landebahn wird die Tornadostaffel an einen anderen
Fliegerhorst verlegt.

Fir die fortlaufende / unterbrechungsfreie Aufrechterhaltung des Werftbetriebes und
des Flugbetriebes im Rahmen der NATO-Verpflichtungen muss der Flugplatz jedoch
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durchgangig fur alle derzeitig in Blchel verkehrenden Flugzeugmuster anflugbereit ge-
halten werden. Neben dem Tornado sind dies gemal Rollkonzept Transportmaschinen
des Typs C17 und A400M (Nachfolgemodell der Transall C-160).

Mit dem Werftbetrieb sind pro Halbjahr etwa 3-4 landende/startende Tornados verbun-
den. Hinzu kommen max. 3-4 Starts- und Landungen pro Jahr der amerikanischen
Transportmaschine C17 und 1mal pro Monat Starts- und Landungen der Transall C-160
/ A400M.

Wahrend der Bauarbeiten an dem Taxiway sowie auch im Anschluss wird sich weder
die Zahl der vor Ort stationierten Maschinen andern, noch werden die aktuellen Flug-
bewegungen nach Art und Anzahl verandert. Da der Parallelrollweg keine Ausrustung
als S-/L-Bahn erhalten wird, sind Anflug und Start generell nur auf Sicht moglich. Der so
verbreiterte Taxiway wird wahrend der Bauphase zur Sanierung der S-/L-Bahn aus-
schlieRlich flr vorgenannte Zwecke genutzt.

Auch der Ausbau der Intersections dient ausschlief3lich einer Anpassung an die aktuell
gultigen technischen Regeln. Da die vorhandenen Ausrundungen (Filets) der Einmun-
dungen (Ein- und Ausfahrten) vom TWY auf die Intersections zu gering dimensioniert
sind, mussen diese geringflgig in ihrer Breite aufgeweitet werden. Die Verbreiterungen
in den Einmudndungen stehen in keinem Zusammenhang zu den grundlegenden Flug-
bewegungen oder einer Veranderung der Flugzeugmuster, sondern dienen lediglich der
Herstellung eines verbesserten Rollbetriebes fur den Nutzer.

Da, wie vorangehend dargelegt, mit der Sanierung des Taxiways keine Veranderung
des Flugbetriebes verbunden ist, entstehen keine betriebsbedingten Veranderungen
hinsichtlich des Energiebedarfs und des Energieverbrauchs.

Mit dem Flugbetrieb ist kein Einsatz / Verbrauch von Rohstoffen verbunden.

Mit dem Flugbetrieb ist kein Verbrauch naturlicher Ressourcen (insbesondere Flache,
Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt) verbunden.

2.5 Beschreibung zu erwartender Riickstinde und Emissionen

2.5.1 Immissionen in Grundwasser und Oberflachengewasser

Durch die vorliegende Planung werden weder Wasserschutzgebiete noch Oberflachen-
gewasser tangiert.

Die vorgesehenen Sanierungsarbeiten an dem Taxiway haben nur sehr geringe Aus-
wirkungen auf die bestehende Entwasserung des NATO-Flugplatzes Bulchel. Die FBF
werden zur Ableitung des anfallenden Niederschlagswassers an das bestehende Re-
genwasserkanalnetz angeschlossen.

Das auf dem Taxiway anfallende, ggfls. mit Enteisungsmittel belastete, Oberflachen-
wasser wird im weiteren Verlauf mittels Bestandsleitungen zu den vorhandenen Regen-
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ruckhaltebecken (RRB) Nr. 4 und 5 gefuhrt. Von dort wird das Wasser gedrosselt und
Uber Abscheider in die Vorflut (Gewasser lll. Ordnung) eingeleitet.

Hierflr liegt eine Einleitgenehmigung der SGD Nord, ehemals Bezirksregierung, als
obere Wasserbehorde vor, erstmals und befristet fur ein Jahr vom 18. Mai 1998. Das
Bundeswehrdienstleistungszentrum (BWDLZ) als Betreiber beantragt regelmafig eine
Verlangerung der Erlaubnis.

Die SGD Nord hat fur 2 der 9 vorhandenen RRB des Flugplatzes eine Eigenuberwa-
chung gefordert, namlich fur die am starksten mit Enteisungsmittel beaufschlagten RRB
05 und 07. Dort sind automatisierte Abwassermesseinrichtungen nachgeschaltet, die
die geforderten Parameter regelmalig Uberwachen. Anlassbezogen wird auch das
BWDLZ tatig und zieht Proben aus den RRB.

Die dort gemessenen Werte stellen den Referenzwert fur alle Becken dar, sodass bei
Auftreten erhohter Werte alle RRB abgeschiebert werden.

Durch die Verbreiterung der Parallelrollbahn ergibt sich eine Erhéhung des anfallenden
Oberflachenwassers. Die Erhohung verteilt sich dabei auf 2 Regenriuckhaltebecken,
sodass sich die Mehrbelastung relativiert.

Aktuell wird seitens LBB ein Liegenschaftsbezogenes Abwasserkonzept (LAK) flr den
NATO-Flugplatz Blchel erstellt, wobei bei der hydraulischen Nachrechnung die v. g.
Mehrmengen berlcksichtigt werden. Sollte sich bei der Hydraulik das Erfordernis einer
Erweiterung des RRB ergeben, so wird dies bei der Umsetzung des LAK berucksichtigt.

2.5.2 Emissionen von Luftschadstoffen

Emissionen von Luftschadstoffen wahrend der Bauphase

Wahrend der Bauphase zur Erneuerung des Taxiways ist mit dem gleichen Flugverkehr
wie im Normalbetrieb zu rechnen, sodass sich auch die Schadstoff- und Geruchsemis-
sionen durch die Flugbewegungen nicht erhdhen.

Der NATO-Flugplatz Blchel weist auch hinsichtlich der Schadstoff- und Geruchsemis-
sionen durch den regelmafig stattfindenden Flugbetrieb (durchschnittlich ca. 200 Starts
und Landungen des Flugzeugtyps Tornado, 3 - 4 Starts- und Landungen pro Jahr des
Flugzeugtyps C17, ein Start und Landung pro Monat des Flugzeugtyps Transall C-160 /
A400M) sowie den taglichen Einsatz von Militarfahrzeugen und der Feuerwehr eine ho-
he Vorbelastung auf.

Wahrend der Bauphase rollen die Maschinen lediglich in Teilabschnitten auf der S-/ L-
Bahn, statt heute auf dem Parallelrollweg, um die jeweiligen Bauabschnitte in Langs-
richtung zu umfahren. Hierdurch entsteht keine wesentliche Verschiebung des Schad-
stoffaustrages und der Geruchsimmissionen, so dass der Status Quo weitgehend erhal-
ten bleibt.
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Betriebsbedingte Emissionen von Luftschadstoffen nach Abschluss der
Bauarbeiten:

Mit den baulichen Anderungen am Taxiway sind keine Anderungen von Art und Anzahl
der Flugbewegungen verbunden. Nach Erneuerung der Parallelrollbahn ergeben sich
keine Anderungen in Bezug auf Luftschadstoffe, da sich die Rollwege der Maschinen
nicht verlangern. Auch durch die Verlegung der Intersection 3 erfolgt nur eine unwe-
sentliche Verschiebung der Rollwege. Hier ist eine Verlegung um 160 m in Anbetracht
der Entfernung zu den nachsten Ortsgemeinden nicht relevant. Durch den Ruckbau der
Intersection 4 ergibt sich ebenfalls keine relevante Anderung der Rollwege und damit
der Schadstoffverteilung und — menge (ausfuhrliche Begrindung vgl. nachfolgend unter
Larmimmissionen Kap. 2.5.4).

Insgesamt ist davon auszugehen, dass im Vergleich zum Status quo keine erheblichen
Veranderungen durch Schadstoff- und Geruchsemissionen entstehen.

2.5.3 Immissionen in Boden und Untergrund

Altlasten

In der unmittelbaren Nahe zum Baubereich sind schadliche Bodenverunreinigungen
(Altlasten) mit per- und polyfluorierten Tensiden (PFC) bekannt und untersucht. Die be-
kannten und zum Teil eingegrenzten Kontaminationsflachen reichen nach derzeitigem
Kenntnisstand nicht bis an das geplante Baufeld heran. Fir die Planung der Bodenent-
sorgung werden vorgelagerte, abfalltechnische Untersuchungen, insbesondere in rele-
vanten Bereichen an der Baufeldgrenze, durchgefuhrt.

Immissionen durch den fortlaufenden Flugbetrieb

Mit dem taglichen Flugverkehr verbunden ist der zeitgleiche Bereitschaftseinsatz der
Feuerwehr. Bei einem eintretenden Unfall muss bei Erfordernis (je nach Schadensfall)
der mit PFC belastete Loschschaum eingesetzt werden. In diesem Fall sehen die Vor-
schriften des Flugplatzbetreibers immer eine anschlieRende Untersuchung der konta-
minierten Flachen vor. Bei Uberschreitung der gesetzlichen Grenzwerte wird eine ord-
nungsgemale Entsorgung der kontaminierten Bodenflachen vorgenommen, um eine
weitergehende Ausbreitung der Schadstoffe und damit einhergehende Gefahrdung von
Mensch und Natur zu vermeiden.

2.5.4 Larmimmissionen

Fluglarm wahrend der Bauphase und Baularm:

Wahrend der Bauphase zur Erneuerung des Taxiways ist mit dem gleichen Aufkommen
an Flugverkehr (vgl. Kap. 2.4) wie im Normalbetrieb zu rechnen, sodass sich der Flug-
larm nicht erhoht.
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Die Rollwege der Maschinen verlagern sich wahrend der beiden Bauabschnitte | und Il
jeweils nur fur die in Anspruch genommenen Abschnitte vom Parallelrollweg auf die S-
/L- Bahn, was in der linearen Ausdehnung keine Veranderung des Bodenlarms darstellt.
Durch die eingesetzten Baufahrzeuge kommt es zu zusatzlichen Bodenlarmemissionen.
Diese sind jedoch nur temporar begrenzt auf die Gesamtbauzeit von 2 Jahren sowie
lokal begrenzt auf den jeweiligen Bauabschnitt und auch hier wiederum auf einzelne
Teilflachen. Nachtliche Bauarbeiten sind nicht vorgesehen. Der regulare Baubetrieb
wird in dem Zeitfenster zwischen 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr stattfinden. Dieses kann aus-
nahmsweise Uberschritten werden, wenn z.B. bereits begonnene Bauabschnitte fertig
betoniert / asphaltiert werden mussen.

Betriebsbedingter Fluglarm nach Abschluss der Bauarbeiten:

Die vorgesehenen baulichen Anderungen im Zuge der Grundsanierung des Taxiways
mit Intersections erhéhen nicht die Kapazitat des Flugplatzes. Mit den baulichen Ande-
rungen ist keine Anderung der Art und Anzahl von Flugbewegungen verbunden. Vor
diesem Hintergrund ergeben sich keine Auswirkungen durch zusatzlichen Fluglarm.
Durch die vorgesehene Verbreiterung des Taxiways werden erweiterte FBF geschaffen,
diese bewirken aber keine Fluglarmerhdhung, da zum einen Starts und Landungen auf
dem Taxiway von anderen Luftfahrzeugen als den auf dem Flugplatz aktuell verkehren-
den Flugzeugen nicht vorgesehen sind, und zum anderen auf dem Taxiway nur einge-
schrankter Flugbetrieb (Werftbetrieb, C17, Transall C-160 / A400M) und dieser aus-
schliel3lich wahrend der Erneuerung der S/L-Bahn stattfindet.

Dieser reduzierte Fluglarm verlagert sich zwar wahrend der Bauphase der Erneuerung
der S/L-Bahn in Richtung Westen, ist aber insgesamt wesentlich geringer als der im
Normalbetrieb entstehende Fluglarm. Durch die Verlagerung der Flugbewegungen auf
den Taxiway wird der Abstand zur westlich gelegenen Gemeinde Alflen zwar etwas ge-
ringer (116 m), allerdings erfolgt wahrend der Sanierung der Start- und Landebahn nur
ein sehr eingeschrankter Flugbetrieb (3-4 Flugbewegungen / Halbjahr C17 und 1 Flug-
bewegung / Monat Transall C-160 / A400M), so dass die Fluglarmbelastung gegenuber
dem Normalbetrieb insgesamt deutlich reduziert ist.

Nach Fertigstellung der S/L-Bahn finden auf dem Taxiway keine Starts und Landungen
mehr statt.

Bodenlarm

Die Lange des Taxiways bleibt unverandert. Der einzige Bereich, wo Larmanderungen
moglicherweise entstehen konnen, ist die Verschiebung der Intersection 3 um jeweils
rd. 160 m in Richtung Suden und der Ruckbau der Intersection 4. Aus der Verlegung
der Intersection 3 resultieren keine Larmerhéhungen durch rollende Flugzeuge fur die
angrenzenden Gemeinden, da sich die Rollwege von und zur S/L-Bahn, Werft und
Sheltern nicht verlangern, sondern teilweise sogar verkurzt werden. Die Ortsgemeinde
Alflen liegt zwar zukunftig rein rechnerisch rd. 28 m naher an der neuen Intersection 3,
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was aber bei der Gesamtentfernung von rd. 1,15 km keine wahrnehmbaren Auswirkun-
gen hat.

Der Ruckbau der Intersection 4 bewirkt zwar, dass bei Anflug aus nordlicher Richtung
der Rollweg Uber den Taxiway zu den Sheltern geringfugig verlangert wird, dies kehrt
sich jedoch bei Anflug aus sudlicher Richtung um. Bei den Landungen gilt das Gleiche,
so dass hier keine Larmerhdhung stattfindet. Alle anderen Gemeinden weisen noch
grolRere Entfernungen zum Flugplatz auf, so dass dort eine Veranderung des Boden-
larms weder durch die Verlegung der Intersection 3 noch durch den Ruckbau der Inter-
section 4 spurbar sein wird.

Die Art des Oberflachenbelags auf dem Taxiway hat keinen Einfluss auf die zu betrach-

teten Larmentwicklungen, da sowohl heute Asphaltbauweise vorliegt als auch nach der
Sanierung, somit bleibt der Status quo erhalten.

2.5.5 Erschitterungen

Durch den regelmafig stattfindenden Flugbetrieb der Tornados auf dem NATO-
Flugplatz Buchel werden keine Erschutterungen verursacht. Lediglich bei Landungen
der deutlich groReren Transportflugzeuge (Transall C-160 / A400M 1-mal pro Monat
und C17 3-4-mal pro Jahr), wenn diese mit schwerer Last beladen sind, ist beim Auf-
setzen der Maschine auf der Landebahn von einer kurzzeitigen Erschitterung auszu-
gehen.

Im Baubetrieb zur Sanierung des Taxiways mit Intersections sind keine Ramm- oder
Bohrarbeiten vorgesehen, so dass erhebliche Erschitterungen ausgeschlossen wer-
den.

2.5.6 Emissionen von Licht und Warme

Die taglich in Betrieb befindliche Straldenbeleuchtung des gesamten Flugplatzes be-

steht nach Angaben des Bundeswehrdienstleistungszentrums aus etwa 246 Mastleuch-

ten mit einer Gesamtleistung von ca. 61,5 kW. Weitere Lichtemissionen entstehen in

den unterschiedlichen Gebauden in Abhangigkeit von den Schichtdiensten.

Die Befeuerung der Start- und Landebahn setzt sich wie folgt zusammen:

e Uberflur-Anflugfeuer ADB Type 5NP100, sowie Anflugblitzfeuer ADB Type FA-
E/5NP390.

e Schwellen- und Pistenendfeuer im Uberdeckungsbereich des Fangseils bestehend
aus Unterflurfeuer des Fabrikat ADB Type 5NP61.

e Uberflur-Schwellen- und S/L-Bahnendfeuer bestehend aus Feuer ADB Type 5NP100
mit grinem bzw. rotem Filter.

¢ Rollbahnrandfeuer bestehend aus Feuer Fabrikat ADB Type 5NQ42.
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Die Lichtquellen auf den Flugbetriebsflachen brennen nur bei nachtlichem Flugbetrieb.
Einzige Ausnahme bilden die blauen ,Rollbahnrandfeuer®, die nachts immer in Betrieb
genommen werden.

Die vorgehend beschriebenen Beleuchtungsanlagen sind als Vorbelastung im Hinblick
auf Licht- und Warmeemissionen zu betrachten.

Daruberhinausgehende Lichtemissionen entstehen bei Nachtfligen, die auf dem NATO-
Flugplatz Blchel nur gelegentlich durchgefuhrt werden.

Zusatzliche Leuchtentrager, die u.a. ggf. im Rahmen von BaumafRnahmen voriberge-
hend aufgestellt werden muissen, sind aus Grinden der Flugsicherheit auf eine Hohe
von 5 m begrenzt.

Warmeabstrahlungen werden aus den Antriebsdiisen wahrend dem laufenden Betrieb
der Flugzeuge und geringfugig durch die Beleuchtungsanlagen erzeugt.

Die Befeuerungsanlagen des Taxiways werden im Rahmen der Sanierung aufgrund
ihres unzureichenden technischen Zustandes erneuert, jedoch weder in ihrer Anzahl
vergrofdert noch Beleuchtungsanlagen mit erhdhter Leistung installiert.

Weiterhin resultiert aus der Baumaflnahme keine Ausdehnung des nachtlichen Flugbe-
triebes, wie vorangehend in Kap. 2.4 dargelegt.

Nachtliche Bauarbeiten sind nicht vorgesehen. Der regulare Baubetrieb wird in dem
Zeitfenster zwischen 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr stattfinden. Dieses kann ausnahmsweise
uberschritten werden, wenn z.B. bereits begonnene Bauabschnitte fertig betoniert / as-
phaltiert werden mussen.

Im Rahmen dieser ausnahmsweisen Uberschreitung der reguléren taglichen Bauzeiten
und in den Jahreszeiten, in denen stundenweise kein Tageslicht vorherrscht (frihe
Morgen- und Abendstunden im Fruhjahr, Spatherbst und Winter) kann nicht ausge-
schlossen werden, dass die Baufirmen zeitweise eine Beleuchtung der Baustelle vor-
nehmen.

2.5.7 Strahlungsemissionen

Durch den Flugbetrieb auf dem NATO-Flugplatz Blichel werden keine Strahlungsemis-
sionen verursacht.

Wahrend des Baubetriebs zur Sanierung des Taxiways mit Intersections ist kein Einsatz
von Maschinen oder Stoffen vorgesehen, die Strahlungsemissionen verursachen.
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3. Beschreibung der vom Vorhabentrager gepriiften vernunftigen
Alternativen

Im Vorfeld der BaumalRnahmen wurden durch die Bundeswehr verschiedene Szenarien
gepruft, wie die Sanierung des Parallelrollweges und der Start- und Landebahn umge-
setzt werden kann, unter der Pramisse, Storungen des Flugbetriebes und die damit
verbundene operationelle Einsatzbereitschaft des Verbandes so gering wie mdglich zu
halten.
Mit Entscheidung des Inspekteurs der Luftwaffe vom 15.08.2016 wurde festgelegt, dass
wahrend des Sanierungszeitraums folgende operative Rahmenbedingungen einzuhal-
ten sind:
- Anflugfahigkeit des NATO-Flugplatzes Buchel flr US-Streitkrafte mit dem Flug-
zeugtyp C 17
- Anflugfahigkeit fir das WS-TORNADO zur Dockinstandsetzung (planbare In-
standsetzung).

Die Einhaltung der Vorgaben kann nur mit der vorliegenden Planungsvariante erreicht
werden. Vertretbare Alternativen liegen nicht vor.

Der Taxiway wurde aufgrund seiner besonderen Dringlichkeit (bautechnischer Zustand)
als eigenstandige Baumalinahme vorgezogen betrachtet und geplant.

4. Beschreibung des aktuellen Zustands der Umwelt und ihrer Be-
standteile im Planungs- und Untersuchungsgebiet

Das Vorhabengebiet (alle Flugplatzbereiche, die von dem Vorhaben betroffen sind) be-
findet sich innerhalb der Liegenschaft des NATO-Flugplatzes Buchel. Dieser wurde in
den Jahren 1954-1955 von der franzosischen Besatzungsmacht erbaut, am 6. Juni
1955 von den franzosischen Streitkraften an das Bundesvermdgensamt sowie am 13.
August 1955 an die Bundeswehrverwaltung tibergeben. Die Inbetriebnahme erfolgte am
15. August 1955 mit der Stationierung der ersten 250 Bundeswehrsoldaten. Seit 1985
ist das Taktische Luftwaffengeschwader 33 auf dem NATO-Flugplatz Blchel stationiert.
(Quelle: https://de.wikipedia.org/wiki/Fliegerhorst_Buichel)

Der NATO-Flugplatz Blchel wird auch heute noch Uberwiegend durch das Taktische
Luftwaffengeschwader 33 sowie — im Rahmen der NATO-Vertrage geregelt — im Be-
darfsfall durch verblindete Streitkrafte genutzt. Amerikanische Streitkrafte sind ebenfalls
standig vor Ort stationiert, der Flugbetrieb findet jedoch Uberwiegend durch die Bun-
deswehr statt.
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4.1 Kurze Beschreibung der Strukturen des NATO-Flugplatzes Biichel

4.1.1 Nutzungsstrukturen

Der Flugplatz nimmt eine weitgehend ovale Form ein, dessen langere Achse eine Sud-
west-Nordost-Ausrichtung aufweist. Das gesamte Flugplatzgelande ist durch einen Au-
Renzaun gegen unbefugten Zutritt gesichert und zu weiten Teilen auch durch Wald- und
Gehodlzbestande eingegrunt, so dass von aul3en nur an wenigen, kleinen Stellen milita-
rische Einrichtungen erkennbar sind.

Die verschiedenen Flugplatzbereiche sind Uber eine aufl’ere Verbindungsstralle sowie
hiervon abzweigende Zufahrtsstralden erschlossen. Insgesamt befinden sich auf der
Liegenschaft drei Liegeplatze, auf denen die Shelter der Tornados untergebracht sind.
Liegeplatz 1 ist im Sudosten und Liegeplatz 2 im Sudwesten angesiedelt und durch die
Start- und Landebahn voneinander getrennt. Liegeplatz 3 befindet sich im Nordwesten
des Flugplatzgelandes. Innerhalb der Liegeplatze finden sich neben den Sheltern, die
alle an eine ringférmige (runde bis ovale), asphaltierte Rollbahn angebunden sind, meh-
rere Verwaltungs- und Blrogebaude sowie Betriebs- und Maschinengebaude, Unter-
stellhallen, Werkstatten und dergleichen.

In der westlichen Mitte sind eine groRere Ansammlung von Verwaltungs- und Betriebs-
gebauden, die Werft sowie auch Gemeinschaftsunterkinfte, ein Betriebsarzt-Gebaude,
die Feuerwache, ein Sportplatz und ein Not-Tower anzutreffen.

4 1.2 Landschaftselemente des NATO-Flugplatzes Blichel und nahe Umgebung

Die Restflachen zwischen den Gebauden, den zahlreichen befestigten, meist vollver-
siegelten Nutzflachen und den Verkehrswegen stellen sich Uberwiegend als Grunfla-
chen in Form von artenarmen Vielschnittrasenflachen dar. Hinzu kommen kleinere Bee-
te mit niedrig wachsenden Ziergehodlzen, Baumreihen, Gebuschstreifen und Gruppen
aus standortheimischen Baumen und Strauchern.

Daruber hinaus finden sich innerhalb und zwischen den drei Liegeplatzen sowie dem
Bereich in dem sich die Unterkiinfte sowie die Verwaltungs- und Ausbildungsgebaude
konzentrieren, groRere Laub-, Misch- und Nadelwaldbereiche unterschiedlicher Alters-
struktur, die teils noch aus der Zeit vor Begrindung des Militarflugplatzes stammen.
Besonders hervorzuheben sind hierunter altersheterogene Buchenmischwaldbestande
mit Altbaumen von 141 bis zu 171 Jahren, in denen Rotbuche und Traubeneiche als
Hauptbaumarten dominieren. Diese Altbestande finden sich ausschlie3lich im sudwest-
lichen Teil des Flugplatzgelandes. Jingere Aufforstungen, die insbesondere im Bereich
der Liegeplatze 1 und 3 einen hohen Flachenanteil einnehmen, stellen sich als Fichten-
und Tannen-Monokulturen dar, die junger als 40 Jahre sind.

Der 6stliche Teilbereich des NATO-Flugplatzes wird von einem offenen, vollkommen
geholzfreien Korridor eingenommen, in dessen Mitte die Haupt-Start- und Landebahn
sowie westlich davon der von der Sanierungsplanung betroffene Taxiway angeordnet
sind. Die Restflachen des Korridors stellen sich als grinlandartige Gras-Krautbestande
dar.
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Im Umfeld des Flugplatzgelandes findet sich vorwiegend eine Uberwiegend strukturar-
me intensiv genutzte landwirtschaftliche Feldflur, in der die Ackerflachen deutlich ge-
genuber den Grunlandflachen Uberwiegen. Im Suden schlief3t sich dagegen Wald (vor-
wiegend Laubwald, in geringeren Anteilen auch Nadelwald) an den NATO-Flugplatz an.
In unterschiedlichen Entfernungen zwischen wenigen Metern und rd. 1 km — die Feld-
Waldgrenze verlauft hier sehr stark gebuchtet / geschwungen - finden sich jedoch auch
in nordlicher Richtung groliere, zusammenhangende Waldareale.

Die Entfernung zwischen Aufliengrenze NATO-Flugplatz Buchel zur Ortslage von Alflen
im Westen betragt rd. 620 m, die Ortslage Buchel im Osten liegt rd. 400 m von der Au-
Rengrenze entfernt.

Die nachfolgenden Luftbildausschnitte veranschaulichen die vorangehend beschriebe-
nen Strukturen innerhalb und um das Flugplatzgelande in seiner Lage zwischen den
beiden Ortschaften Buchel und Alflen.
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Abb.3:  Luftbildausschnitt groRraumige Ursicht NATF6-T:IugpIatz Buchel und Umgeung

Quelle: ©GeoBasis-DE / LVermGeoRP (14.11.2017), dl-de/by-2-0, http://www.lvermgeo.rip.de [Daten bearbeitet]; in Verbindung mit Landschaftsinformations-
system der Naturschutzverwaltung Rheinland-Pfalz (LANIS) www.naturschutz.rip.de
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Abb. 4; Luftbildausschnitt mit Landschaftsstrukturen NATO-Flugplatz Blichel und Umgebung

(Quelle: ©GeoBasis-DE / LVermGeoRP (14.11.2017), dI-de/by-2-0,

http://www.lvermgeo.rlp.de [Daten bearbeitet]; in Verbindung mit Landschaftsinforma-

tionssystem der Naturschutzverwaltung Rheinland-Pfalz (LANIS)
www.naturschutz.rlp.de)
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4.2 Menschen und menschliche Gesundheit

Der Militarstandort Buchel weist eine Gesamtstarke von 2.770 Personen auf.

Taglich verrichten auf der gesamten Liegenschaft des Nato-Flugplatzes Bulchel, nach
Schatzungen des Wachpersonals, ungefahr 1.600 Personen ihre militarischen oder zivi-
len Aufgaben / Arbeiten. Eine aktuelle Zahlung des ein- und ausfahrenden Personals
liegt nicht vor, so dass keine exakte Angabe mdglich ist.

Die zum NATO-Flugplatz Blichel nachstgelegenen Ortschaften, die u.a. auch Wohnge-
biete mit einem Anspruch auf gesundes Wohnen aufweisen, sind die beiden Ortsge-
meinden Bichel in einer Entfernung von rd. 830 m dstlich des Plangebietes und die
Ortsgemeinde Alflen mit einer Entfernung von rd. 1.150 m westlich des Plangebietes.
Beide Ortsgemeinden liegen aufgrund dieser Entfernungen aul3erhalb des Wirkraumes
zu dem Vorhaben ,Sanierung Taxiway und Intersections®.

4.3 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Das Untersuchungsgebiet (UG) zu dem Vorhaben ,Sanierung Taxiway und Intersec-
tions“ umfasst neben dem eigentlichen Plangebiet (Sanierungsflachen des Taxiways
und der Intersections und das umliegende Baufeld) die weitergehenden Grunland- und
Rollbahnflachen der Start- und Landebahn innerhalb des Flugfeldes sowie die hieran
angrenzenden Gehdlz- , Wald- und Nutzungsflachen.

4.3.1 Biotoptypen und Vegetation

Bei den angetroffenen grunlandartigen Bestanden des Flugfeldes, die den Grofteil des
UGs einnehmen, ist zu unterscheiden zwischen intensiv gepflegten Streifen mit Viel-
schnitt-Gras-Kraut-Bestanden (Kurzgrasbestande) beidseits der Rollbahnen von Taxi-
way, Start- und Landebahn sowie Intersections und daran anschlielenden extensiv ge-
pflegten Flachen mit ,Langgras“-Bewirtschaftung.

Foto 1: Taxiway mit seitlichen Gras-Kraut-Bestanden
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Foto 2: Vielschnitt Gras-Kraut-Saum (rechts) neben Gras-Krautbestanden mit Lang-
grasbewirtschaftung (links)

Die Vielschnitt-Gras-Kraut-Bestande (Kurzgrasbestande) erreichen eine Breite von 3 —
4 m Breite. Sie unterliegen einer Mulchmahd in kurzen zeitlichen Abstanden, bei der die
Aufwuchshohe zur Freihaltung der Rollbahnbeleuchtung auf max. 10 cm begrenzt wird.
Diese Flachen stellen sich als mafig arten- und Uberwiegend blutenarme Vielschnittra-
sen dar, denen nur eine nachrangige Bedeutung fur den Arten- und Biotopschutz zuge-
sprochen werden kann.

Im Gegensatz dazu stehen die Langgrasbestande, in denen Uberwiegend ein hoher
Arten- und Blatenreichtum erfasst wurde. Hier fanden sich drei verschiedene Biotopty-
pen, die aufgrund ihrer deutlich unterschiedlichen Artenzusammensetzung abgegrenzt
wurden:

» Langgrasbestande im Charakter einer Magerweide in Form einer Rotschwingel-
StraulRgras-Weide (Festuco-Cynosuretum)

» Langgrasbestande im Charakter einer arten- und blitenreichen Fettwiese / Glattha-
ferwiese (Arrhenatheretum elatioris)

» Langgrasbestande im Charakter einer Nass- und Feuchtwiese in Form einer Glatt-
hafer-Wiesenknoterich-Wiese (Arrhenatheretum ranunculetosum bulbosi).

Die Langgrasbestande im Charakter einer Magerweide nahmen den gréften Flachen-
anteil im Bereich des Flugfeldes ein. Die Langgrasbestande im Charakter einer Fettwie-
se / Glatthaferwiese wurden dagegen in deutlich geringeren Flachenanteilen angetrof-
fen.

Langgrasbestéande im Charakter einer Nass- und Feuchtwiese in Form einer Glatthafer-
Wiesenknoterich-Wiese (Arrhenatheretum ranunculetosum bulbosi) fanden sich in ihrer
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typischen Ausbildung lediglich in einer Teilflache am nordwestlichen Rand des Flugfel-
des.

In einem Bereich dstlich des Sportplatzes wurde ein Bestand erfasst, der als Ubergang
einer Glatthaferwiese mittlerer Standorte in die feuchte Glatthafer-Wiesenknéterich-
Wiese eingeordnet werden kann. Insgesamt wurde vielfach ein sehr kleinteiliger Wech-
sel zwischen den verschiedenen vorgenannten Typen der Grasbestande festgestellt.
Auch der Blutenreichtum, der sich insbesondere im Frihjahrsaspekt, vor der ersten
Mahd zeigte, wechselte teils kleinflachig zwischen blitenreich und blutenarm. Sowohl
das Aufkommen von Bluhpflanzen als auch von einzelnen Grasarten wurde haufig fle-
ckenartig angetroffen wie nachfolgende Fotos dokumentieren.

Alle blitenreichen Langgrasbestande im Charakter einer Magerweide, im Charakter
einer Glatthaferwiese sowie die Nass- und Feuchtwiese in Form einer Glatthafer-
Wiesenknéterich-Wiese sowie ihre Ubergange unterliegen dem Schutz nach § 15 Abs.
1 Nr. 3 Landesnaturschutzgesetz Rheinland-Pfalz (LNatSchG RP) in Verbindung mit
§ 30 Abs. 1 und 2 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG).

Foto 3: Fleckenartiger Bewuchs mit Kriechendem Gilinsel, Drahtschmiele und Ge-
woéhnlichem Hornkraut (im Hintergrund)
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Foto 4: Fleckenartiger Bewuchs mit Groflem Wiesenknopf

An Boschungsflachen, z.B. der Scharfwalle Nord und Sud, im Bereich des Not-Towers
und der ehemaligen Trafo-Station wurden wiesenartige, blitenreiche Boéschungssaume
mittlerer Standorte angetroffen, die den Glatthaferwiesen stark ahneln.

Vergleichbares gilt flr den tiefen, nur sporadisch wasserfiihrenden Entwasserungsgra-
ben mit hohen und steilen Boschungen, der entlang der Erschlielungsstrallen am west-
lichen Rand des UG anzutreffen ist. Hier fanden sich auch Hochstaudenarten feuchter
Standorte wie Madesu und Sumpfkratzdistel.

Entlang der westlichen und dstlichen AulRenrander des Flugfeldes sind in weiten Teilen
verschiedene Wald- und Geholzbestande anzutreffen. Dabei dominieren an der 0stli-
chen Seite Uberwiegend schmale Gehdlzstreifen aus standortheimischen Gehdélzarten,
teils auch vermischt mit nicht standortheimischen Gehdlzen wie Erle, Larche und Fichte.
An der westlichen Seite finden sich vorwiegend Waldbestdnde (Buchenwald, Eichen-
Buchenmischwald, Nadelbaum-Buchenmischwald, Fichtenwald, Larchenwald, Fichten-
mischwald, und Ahornmischwald sowie eine Schlagflur), die kleinteilig in ihrer Artenzu-
sammensetzung und Altersstruktur wechseln. Hervorzuheben sind hier Buchen-
mischwalder mit Altbaumen.

4.3.2 Fauna

Zur Erfassung der charakteristischen Tierwelt des Untersuchungsgebietes wurde im
Zeitraum zwischen Ende Marz bis Anfang September 2018 durch den Dipl.-Biol. Urs
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Franzel (Fachburo fir Freilanddkologie) eine faunistische Untersuchung mit Kartierung
der Vogel (Schwerpunkt Offenlandbriter), Tagfalter/Widderchen, Heuschrecken und
Kriechtiere (Reptilien) durchgefuhrt.

Das Untersuchungsgebiet (UG) fur die Kartierung der Avifauna umfasste das gesamte
Grinland des Flugfeldes (ca. 139,7 ha), um die Auswirkungen auf die gesamte lokale
Population erfassen zu konnen, nachfolgend mit UGa bezeichnet (vgl. auch Abb. 4 im
LBP).

Die faunistische Erfassung der Ubrigen Tiergruppen erfolgte ausschlie3lich in einem
entsprechend dem Wirkraum enger abgegrenzten UG in einer FlachengrofRe von 55,3
ha, nachfolgend mit UGt bezeichnet (vgl. auch Abb. 4 im LBP).

Die Kartierung der Avifauna ergab ein Vorkommen von insgesamt 33 Vogelarten im
UGa. Davon erlangten jedoch nur die Feldlerche und die Bachstelze den Status als
Brutvogel. Alle anderen Arten wurden nur als Nahrungsgaste oder Uberfliegend beo-
bachtet.

Beide Arten zahlen zu den besonders geschutzten Arten und fallen unter den Schutz
nach § 44 BNatSchG.

FiUr die Feldlerche erlangt das UGa eine besondere / hohe Bedeutung. Sie wurde bei
den vier Kartierterminen im Maximum 59-mal revieranzeigend erfasst, so dass von 59
Brutpaaren auszugehen ist.

Damit erreicht die inzwischen sowohl deutschlandweit als auch in RLP gefahrdete Feld-
lerche mit ihrer lokalen Population auf dem Flugfeld des Stutzpunktes Buchel eine Star-
ke von 4,3 Revieren bzw. Brutpaaren (Bp) auf 10 Hektar, im UGt 6,3 Bp/10ha.

Diese Werte liegen etwas unterhalb der Daten vergleichbarer Untersuchungen auf ver-
schiedenen Flugplatzen, wobei die jeweiligen Strukturen und Nutzungsverhaltnisse von
denen der 2018 untersuchten Flachen auf dem Flugplatz Blichel abweichen kénnen. So
ermittelte z.B. BOSSELMANN (1999) mit 9,64 Bp/10ha im Grunland des Fliegerhorstes
Buchel einen hoheren Wert. Auch FRANZEL et al. (2009) kamen mit 8,35 Bp/10ha im
Grinland des ehemaligen Heeresflieger-Flugplatzes Mendig auf héhere Werte. Auf den
Flachen anderer groRerer Flughafen bzw. Flugplatze wurden vergleichbare Werte ge-
funden, z.B. am Flughafen Frankfurt (an zwei Flachen entlang der Start- und Lande-
bahn 8,5 bzw. 5,5 Bp/10ha [HENNING et al. 2003]). Die Daten fur die untersuchten Fla-
chen in Blchel liegen demnach zwar niedriger, jedoch immer noch in einer vergleichba-
ren GroRenordnung. Diese hohen Siedlungsdichten auf Flugplatzen Uberraschen auf-
grund der hier herrschenden Stérungen anfanglich, jedoch zeigen die Untersuchungen
von GRIESSER & HEGELBACH (1999), dass brutende Feldlerchen gegentber dem Betrieb
mit Luftfahrzeugen relativ indifferent sind.

Im Vergleich zu typischen Agrarlandschaften, z.B. der Pellenz mit 29,5 Bp/100ha (BAM-
MERLIN 1992) liegen die Brutpaardichten des Flugplatzes Bichel deutlich hoher.

Die Verteilung der Reviere innerhalb des Flugfeldes zeigte eine deutliche Konzentration
der Revierzentren in dem mittleren Wiesenstreifen zwischen Taxiway und Start- und
Landebahn sowie insbesondere an dem ndérdlichen Ende und etwas abgeschwacht an
dem sudlichen Ende des Flugfeldes. Dies lasst sich mit der groRten Entfernung zu ho-
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hen Vertikalstrukturen (hohe Wald- und Baumbestande, hohe Gebaude als Ansitzwar-
ten fur Beutegreifer) erklaren.

Innerhalb der Flachen von Baufeld 1 wurden 11 und innerhalb der Flachen von Baufeld
2 wurden 7 Brutpaare ausgezahlt (ausgehend von dem Kartiergang 14.04.2018, bei
dem die hochste Konzentration an Feldlerchen innerhalb des Plangebietes erfasst wur-
de).

Als weitere Art ist die Bachstelze mit nur zwei Brutvorkommen (einmal am Trafohaus-
chen im Nordwestteil und einmal an einem Schuppen am dstlichen Rand) im UGa, bzw.
am Gebietsrand, vertreten. Damit erlangt das UGa fur die Bachstelze nur eine nachran-
gige Bedeutung als Bruthabitat (vgl. LBP, Kap. 2.7.1).

Im Zuge von vier Kartiergadngen im Zeitraum von Mai bis September 2018 wurden ins-
gesamt 24 Tagfalterarten und zwei Vertreter der Widderchen erfasst; tiw. auch mit Rau-
pennachweisen.

6 der Falterarten sind in den Roten Listen erfasst, teils jedoch nur in der Vorwarnliste, 4
Arten sind ausschliel3lich in den Vorwarnlisten gefuhrt, 11 Arten fallen unter die beson-
ders geschutzten Arten. Aufgrund der Regelung gem. Abs. 5 § 44 BNatSchG gelten die
artenschutzrechtlichen Verbote bei nach § 15 BNatSchG unvermeidbaren Eingriffen
oder nach § 17 BNatSchG von einer Behorde zugelassenen oder durchgefuhrten Ein-
griffen sowie nach den Vorschriften des Baugesetzbuches zulassigen Vorhaben im Sin-
ne des § 18 Abs.2 Satz 1 BNatSchG nur fiir die in Anhang IV der FFH-Richtlinie
aufgefiihrte Tier- und Pflanzenarten sowie die heimischen europaischen Vogelar-
ten gem. Art. 1 Vogelschutzrichtlinie. Daher unterliegt keine der besonders geschutz-
ten Falter- und Heuschreckenarten den Schutzbestimmungen nach § 44 BNatSchG.
Zusammenfassend erlangt das UGt fur die Tagfalter und Widderchen aufgrund der ho-
hen Anzahl erfasster Arten eine hohe Bedeutung als Lebensraum, insbesondere als
Nahrungshabitat fur adulte Falter aber auch fur eine Reihe der gefundenen Arten als
Fortpflanzungshabitat und Nahrungshabitat fur die geschlipften Raupen (vgl. LBP, Kap.
2.7.2).

Heuschrecken wurden im Rahmen von vier Kartiergdngen im Zeitraum zwischen Juni
und September innerhalb des UGt's mit elf verschiedenen Arten nachgewiesen, bei de-
nen es sich ausschlieBlich um nach den Roten Listen ungefahrdete Arten handelt. Her-
vorzuheben ist der Nachweis der Blaufliigeligen Odlandschrecke, die in der Roten Liste
der Bundesrepublik Deutschland in der Vorwarnliste gefuhrt ist und die einzige beson-
ders geschutzte Art darstellt. Keine der Arten fallt unter den Schutz nach § 44
BNatSchG.

Zusammenfassend ist dem UGt flr die Heuschrecken, unter Bertcksichtigung der ge-
ringen Anzahl erfasster Arten und Individuen, und da es sich um bislang noch ganz
uberwiegend weit verbreitete Arten handelt, eine mittlere Bedeutung beizumessen (vgl.
LBP, Kap. 2.7.3).
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Die Kartierung von Eidechsen (Reptilien) im UGt erbrachte keine Nachweise (vgl. LBP,

Kap. 2.7.4).

Abseits der vorangehend naher betrachten Tiergruppen ist das Lebensraumpotenzial
fur weitere Tiergruppen als relativ gering einzuschatzen (vgl. LBP, Kap. 2.7.5).

4.3.3 Schutzgebiete, Vorgaben Uibergeordneter Planungen, Biotope

Im Bereich des UGs und seiner Umgebung finden sich die nachfolgenden Schutzge-
biets- und sonstigen naturschutzfachlich relevanten Ausweisungen:

Schutzgebiete

Kleinste Entfernung zum

Objektname Kennung Plangebiet ,,Sanierung

Taxiway*“
FFH-Gebiet Kondelwald und Nebentaler der FEH-5908-302 650 m
Mosel
FFH-Geblft ,Moselhange und Nebentaler FEH-5809-301 1,72 km
der Mosel
Vogelschutzg‘j‘eblet ,Walder zwischen Wittlich VSG- 5908-401 423 m
und Cochem
Naturscr‘?utzgeblet »~Wacholderheide Nas- NSG-7135-174 1,35 km
senberg
Naturpark ,Vulkaneifel” NTP-072-003 574 m
Landsghafts.schutzgeb“let ,Moselgebiet von 07-LSG-71-2 318 m
Schweich bis Koblenz

Gebietscharakterisierung und Schutzgebietsziele siehe Anhang B.
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LSG "Moselgebiet von

Naturpark "Vulkaneifel” RIS ' Schweich bis Koblenz"

'SG "Walder zwischen

Sanierung

E—‘ FFH "Kondelwald und] .
Nebentiler der Mosel"

Y —_— —_——
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Legende

- FFH Flora-Fauna-Habitate (JUCMN V)
- V3G Vogelschutzgehbiete (JUCHN V)
MNTP (MNaturparlk)
MN5G (Maturschutzgehiete)

o Lse (Landschaftsschuizgehiste)

Abb. 5:  Ubersicht Schutzgebiete im Bereich NATO-Flugplatz Biichel und Umgebung
Quelle: ©GeoBasis-DE / LVermGeoRP (2017), dI-de/by-2-0, http://www.lvermgeo.rip.de [Daten
bearbeitet]; in Verbindung mit Landschaftsinformationssystem der Naturschutzverwaltung Rhein-
land-Pfalz (LANIS) www.naturschutz.rlp.de

Planung vernetzter Biotopsysteme, Landkreis Cochem-Zell

Die Planung vernetzter Biotopsysteme flir den Landkreis Cochem-Zell formuliert flr das
UG keine Entwicklungsziele.

Biotope der Biotopkartierung Rheinland-Pfalz und geschutzte Biotope
nach § 30 BNatSchG und § 15 LNatSchG RP

Die im UG erfassten arten- und blutenreichen Langgrasbestande in der Auspragung ei-
ner arten- und blutenreichen Glatthaferwiese (Arrhenatheretum elatioris), einer Nass-
und Feuchtwiese in Form einer Glatthafer-Wiesenknoterich-Wiese (Arrhenatheretum ra-
nunculetosum bulbosi) und einer arten- und blitenreichen Magerweide in Form einer
Rotschwingel-Straugras-Weide (Festuco-Cynosuretum) sowie ihre Ubergénge unterlie-
gen dem Schutz nach § 15 LNatSchG in Verbindung mit § 30 BNatSchG.

Innerhalb des Planungs- und des Untersuchungsgebietes zu dem Vorhaben ,Sanierung
Taxiway und Intersections® findet sich lediglich ein Biotop der Biotopkartierung Rhein-
land-Pfalz.

Tabelle 6: Biotope innerhalb UG

Entfernung zum Plangebiet ,,Sanie-

Objektname Kennung . o

rung Taxiway
Halbtrockenrasen auf dem Flug- Entfernung zu einer Leitungstrasse: 3 m
platz Biichel Entfernung zum eigentlichen Sanie-

Teilbereiche §30 BNatSchG + § BK-5808-0070-2007 |rungsgebiet: 214 m

15 LNatSchG RP

Im weiteren Umfeld des Planungsgebietes sind in einer Entfernung von bis zu 1 km die
folgenden Biotope der Biotopkartierung ausgewiesen:
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Tabelle 7: Biotope im Umfeld des UGs
Objektname Kennung Entfgrmfng zum Pl.ange‘l‘met

»Sanierung Taxiway

Quellbereich SO Alflen
Teilbereiche §30 BNatSchG + § 15 BK-5808-0066-2007 539 m
LNatSchG RP
Feldgeholze NO Alflen BK-5808-0038-2007 772 m
Feldgeholz am Ortsrand SO Alflen BK-5808-0064-2007 693 m
V\{?Ider und Feldgehdlze am Flugplatz BK-5808-0068-2007 244 m
Bichel
Quellbereich des Pahlbachs N Blchel |BK-5808-0072-2007 528 m
inubwald-KompIex im Bucheler Forst N BK-5808-0042-2007 859 m
Bichel
Quellgebiet des Erdenbaches am Klaus-
Berg W Gevenich BK-5808-0426-2011 915 m
Oberes Weilerbachtal W Gevenich BK-5808-0455-2007 844 m
Quellbereiche W Blchel BK-5808-0110-2007 423 m
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BK-5808-0042-2007

BK-5808-0072-2007

Sanierung

BK-5808-0066-2007 &

w

BK-5808-0455-2007

BK-5808-0426-2007

Legende
® EBK Biotopkataster Punkie
/' BK Biotopkataster Linien
I =K Biotopkataster Flachen
® EBiotoptypen (Punkie) gem. § 30 BMatSchG
N Eiotoptypen (Linien) gem. § 30 ENatSchG
[] Biotoptypen (Flachen) gem. § 30 BNatSchG
Abb. 6: Ubersicht Biotopkataster Rheinland-Pfalz im Bereich NATO-Flugplatz Biichel und Umgebung
Quelle: ©GeoBasis-DE / LVermGeoRP (2017), dl-de/by-2-0, http://www.lvermgeo.rip.de [Daten

bearbeitet]; in Verbindung mit Landschaftsinformationssystem der Naturschutzverwaltung Rhein-
land-Pfalz (LANIS) www.naturschutz.rlp.de
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Weitergehende Schutzgebiete oder Gebiete / Flachen mit besonderer Bedeutung fur den

Naturschutz, z.B.

- Gebiete, die als NaturschutzgroRprojekte des Bundes geférdert werden

- unzerschnittene verkehrsarme Raume

- Important Bird Areas

- Feuchtgebiete internationaler Bedeutung nach "Ramsar” Konvention"

- Gebiete landesweiter Schutzprogramme (z.B. Gewasserschutzprogramm, Auen-
schutzprogramm)

- landesweit wertvolle Lebensraume (z.B. fur Flora oder Fauna wertvolle Flachen,
avifaunistisch wertvolle Bereiche)

- Biotopverbundflachen

- Naturwaldreservate
sind innerhalb des UGs und seiner Umgebung nicht vorhanden.

4.4 Flache / Boden

Die Boden- und Standortverhaltnisse im UG wurden anhand der Informationen aus den
groBmalfstabigen Karten (Online-Karten) zu Bodeneigenschaften und -funktionen auf
Grundlage der Bodenschatzung des Landesamtes flr Geologie und Bergbau (BFD5L
BFD50/200, BFD200 aus Igb-rlp.de) sowie den Ergebnissen der ,Umwelttechnischen
Untersuchung der im Seitenbereich anfallenden Massen hinsichtlich der Entsorgung so-
wie Beurteilung des anstehenden Planums hinsichtlich der Tragfahigkeit (Chemisch
Technisches Laboratorium Heinrich hart GmbH, 2017)“ beurteilt.

Im UG findet sich aus Tonschiefer und Sandstein entstandener Verwitterungslehm. Die
Ermittlung der Bodenarten ergab ein Vorkommen von uberwiegend Schluff und tonigem
Schluff, teilweise auch Ton und bereichsweise Kies in den Abstufungen stark schluffig,
sandig und tonig.

Der vorhandene Unterbau des Taxiways und der parallel verlaufenden Leitungstrassen
besteht aus Auffillungen aus Lavaschlacke, teilweise vermischt mit Betonresten, die in
einzelnen Bohrungen auch in dem naheren Umfeld dieser Anlagen angetroffen wurden.
Die Versickerungsfahigkeit wurde im Rahmen der Bodenuntersuchungen mit gering er-
mittelt.

Die Bdden des Plangebietes sind weiterhin als Standorte mit mittlerem Wasserspeicher-
vermdgen, mittlerem Ertragspotenzial, geringen Nahrstoffgehalt bei sehr hohem Humus-
gehalt, sowie mittlerer nutzbarer Feldkapazitat charakterisiert. Das Puffervermégen flr
Sauren ist mit gering eingestuft.

Da aufgrund der Mulchmahd kein Nahrstoffentzug erfolgt, reicht die Nahrstoffversorgung
augenscheinlich aus, dauerhaft einen dicht geschlossenen Gras-Krautbestand aufrecht
zu erhalten.

Als Bodentypen finden sich im Untersuchungsgebiet einerseits vollstandig Uberbaute
bzw. vollversiegelte, auf kleinen Teilflachen auch mit Schotter befestigte und damit teil-
versiegelte Kultosole. Die vollversiegelten Flachen gelten als vollstandig Uberpragt und
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haben ihre Bodenfunktionen in Ganze verloren. Alle wasserdurchlassig befestigten Wege
und Flachen sind stark Uberpragt und haben ihre Bodenfunktionen weitgehend verloren,
sind aber zumindest noch teilweise in der Lage Oberflachenwasser versickern zu lassen.
Daher kann ihnen nur noch eine nachrangige Bedeutung fur den Bodenhaushalt zuge-
sprochen werden.

Andererseits wird ein grolder Teil des UGs von als Grinflachen gestalteten Kultosolen
eingenommen. Diese sind als in ihrem Bodenaufbau anthropogen stark veranderte und
teils auch mit Schadstoffen belastete Boden anzusprechen. Letztere werden aufgrund
ihrer noch in Teilen erhaltenen Bodenfunktionen — Wasserleit- und Wasserspeicherver-
mogen, Wuchsstandort fur Pflanzen und Lebensraum fur Bodentiere, eingeschranktes
Puffer- und Sorptionsvermdgen - mit einer mittleren Bedeutung fur den Bodenhaushalt
eingestuft.

Alle mit Waldrestbestanden oder Gehodlzen bewachsenen Flachen des UG stellen sich
als in ihrer naturlichen Horizontierung / Schichtung unveranderte Flachen dar und wer-
den insgesamt mit einer mittleren Bedeutung fir den Bodenhaushalt eingestuft.

4.5 \Wasser

451 Grundwasser

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des Hydrogeologischen Teilraums ,Paldozoikum
des nordlichen rheinischen Schiefergebirges®. Dieser besteht aus einem silikatischen
Kluftgrundwasserleiter, der kein nutzbares Porenvolumen besitzt. Die Durchlassigkeit
des Oberen Grundwasserleiters ist mit gering bis aul3erst gering <= 1E-5 m/s eingestuft.
(Hydrogeologische Ubersichtskarte Rheinland-Pfalz (HUK 200) aus http://www.lgb-
rip.de/huek200.html). Dies deckt sich mit den Ergebnissen der Bodenuntersuchungen,
die ebenfalls eine geringe Versickerungsfahigkeit festgestellt haben.

Durch die Kombination von geringer Durchlassigkeit der lehmigen Deckschichten und
des Grundwasserleiters fliel3t das Niederschlagswasser Uberwiegend oberflachig ab, so-
bald die Béden mit Wasser gesattigt sind. Da das Grundwasser generell jedoch eine sehr
hohe Schutzwurdigkeit und sehr hohe Empfindlichkeit gegenltber Verschmutzungen auf-
weist, wird das Untersuchungsgebiet in eine mittlere Bedeutung hinsichtlich des Grund-
wasserhaushaltes eingestuft.

Wasserschutzgebiete nach § 51 des Wasserhaushaltsgesetzes oder Heilquellenschutz-

gebiete nach § 53 Absatz 4 des Wasserhaushaltsgesetzes sind im UG und seiner ndhe-
ren Umgebung nicht vorhanden.

452 Oberflachengewasser

Im Plangebiet direkt und seiner naheren Umgebung sind keine Oberflachengewasser
anzutreffen. In einer Entfernung von ca. 300 m Luftlinie 6stlich zum Plangebiet befindet
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sich der Beginn eines Quellbachs des Ellerbachs sowie ca. 435 m Luftlinie westlich zum
Plangebiet der Beginn eines Quellbachs des Litzbachs und in ca. 480 m Luftlinie dstlich
zum Plangebiet befindet sich aul3erhalb des Flugplatzgelandes der Beginn eines Quell-
bachs des Pahlbachs.

Alle drei Oberflachengewasser liegen jedoch aulRerhalb des betroffenen Wirkraumes zu
dem geplanten Vorhaben.

Zum Schutz der aulderhalb des Flugplatzgelandes liegenden Oberflachengewasser und
des Grundwassers vor Verunreinigungen / Schadstoffeintragen wird das auf dem Flug-
platzgelande anfallende Oberflachenwasser in abgedichteten Regenrickhaltebecken
gesammelt. Zur Rickhaltung etwaiger Schadstoffe sind Abscheider installiert, so dass
keine Beeintrachtigung uber die Vorflut oder Uber eine Versickerung in den Regenrick-
haltebecken erfolgt.

Risikogebiete nach § 73 Absatz 1 des Wasserhaushaltsgesetzes oder Uberschwem-
mungsgebiete nach § 76 des Wasserhaushaltsgesetzes sind im UG und seiner naheren
Umgebung nicht vorhanden.

4.6 Klima

Der Bereich um Buchel und Alflen gehort im Landesvergleich mit zu den kalteren Gebie-
ten. Die Apfelblite beginnt zwischen dem 10. und 15. Mai, die mittleren Januartempera-
turen betragen -1°C und die mittleren Julitemperaturen 15°C. Die Region weist allerdings
mit im Jahresmittel 850 — 900 mm eine Uberdurchschnittlich hohe jahrliche Nieder-
schlagsmenge auf.

Bioklimatisch stellen die Waldbestande am Rande des Untersuchungsgebietes Frischluf-
tentstehungsgebiete dar. Die grof¥flachigen Grinlandbestande des Flugfeldes bilden
gemeinsam mit den angrenzenden, zusammenhangenden Offenlandflachen auf3erhalb
des Flugplatzes Bulchel ein grofiraumiges Kaltluftentstehungsgebiet. Die beiden vorge-
nannten Klimafunktionsbereiche erlangen eine mittlere Bedeutung im Hinblick auf die
klimatischen Ausgleichsfunktionen des Untersuchungsgebietes, da sie keine Verbindung
zu stadtischen Siedlungsraumen mit hohem klimatischem Regenerationsbedarf besitzen.
Die versiegelten und Uberbauten Teilflachen bilden hingegen bioklimatische Belastungs-
flachen, da von diesen zum einen eine verstarkte Warmespeicherung und -abstrahlung
sowie zum anderen Luftschadstoffemissionen ausgehen, welche insbesondere durch
den Flugbetrieb und daneben durch den Kraftfahrzeugverkehr sowie die Hausbrandanla-
gen verursacht werden.

KOHNS*GOBEL Ingenieur GmbH Seite 45



Sanierung Taxiway und Intersections NATO-Flugplatz Biichel
UVP-Bericht

4.7 Kulturelles Erbe

Innerhalb des UGs befinden sich weder Bau- oder Bodendenkmaler noch sonstige histo-
risch oder kulturell geschitzte oder bedeutsame Landschaften oder Landschaftselemen-
te (z.B. Unesco-Weltkulturerbestatten) die das kulturelle Erbe reprasentieren.

4.8 Landschaft / Landschaftsbild und Erholung

Das Gelande des Flugplatzes Buchel ist entlang seiner Aullengrenze weitgehend mit
Wald- und Geholzbestanden eingegrint, so dass nur an wenigen Stellen, vorwiegend im
Bereich der Ostlichen Mitte, ein Einblick auf das Betriebsgelande maoglich ist. Aber auch
an diesen Stellen ist das Sichtfeld aufgrund des Gelandereliefs sehr eingeschrankt. Wei-
teren Sichtschutz bieten die innenliegenden Wald- und Gehdlzbestande (vgl. Luftbildaus-
schnitt in Abb. 7). Fir eine nicht ortskundige Person ist der Militarflugplatz somit als anth-
ropogenes Element in der freien Landschaft nicht bzw. kaum erkennbar und stellt daher
optisch von auf3en keinen stérenden Landschaftsbestandteil dar.

Aus den vorgenannten Grunden sind fur das Landschaftsbild alle Wald- und Gehdlzbe-
stande mit einer hohen Bedeutung einzustufen.

Das Flugplatzgelande ist fur Zivilpersonen nicht frei zuganglich und wird durch eine ge-
schlossene Zaunanlage entlang der Auflengrenze vor einem unbefugten Zutritt ge-
schitzt. Daher besitzt das Untersuchungsgebiet fur die landschaftsgebundene Erholung
keine Bedeutung.
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Abb. 7: Luftbildausschnitt mit Flugplatzgelande und Plangebiet sowie nahere Umge-
bung (Quelle: ©GeoBasis-DE / LVermGeoRP 14.11.2017, dI-de/by-2-0,
http://www.lvermgeo.rlp.de [Daten bearbeitet]

Wanderer, Radfahrer, Spazierganger und sonstige Erholungssuchende in der naheren
und weiteren Umgebung des NATO-Flugplatzes Bulchel sind temporar (kurzzeitigen
Uberflug) durch den Fluglarm betroffen. Der von dem Flugverkehr ausgehende L&rm
verursacht auf die Bereiche aul3erhalb des Flugplatzgelandes in seiner Lautstarke eine
sehr hohe und in seiner Haufigkeit und Zeitdauer mittlere bis geringe Belastung, je nach-
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dem ob der betrachtete Bereich von allen oder nur einigen Flugbewegungen betroffen ist.
Diese vorhandene Larmbelastung ist als Vorbelastung zu betrachten.

5. Beschreibung der geplanten MaBnahmen, mit denen das Auftreten
erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens
ausgeschlossen oder vermindert werden (VermeidungsmaRBnah-
men)

V1 Bodenschutz

Durchfihrung der Erd- und Bodenarbeiten nach den Bestimmungen der DIN 18300 und
DIN 18915. Hierbei wird insbesondere ein getrennter Abtrag, Zwischenlagerung und
Wiedereinbau von Ober- und Unterboden sowie eine Lockerung aller durch den Baube-
trieb verdichteten Boden vorgenommen.

V2 Festlegung und Begrenzung des Baufeldes

Um eine baubedingte Inanspruchnahme wertvoller Biotoptypen und Lebensraume (ge-
schitzte Wiesenbestande (Langgrasbestande) mit Lebensraumfunktion fur die Feldler-
che, Falter und Heuschrecken) so weit wie moglich einzuschranken, werden die Flachen
fur die Baustelleneinrichtung und Materiallagerung sowie die Baufeldflachen rund um den
Taxiway als SchutzmalRnahme im Rahmen der technischen Ausflihrungsplanung genau
festgelegt. Die Baustelleneinrichtung und Materiallagerung erfolgen in erster Linie auf
asphaltierten bzw. gepflasterten oder anderweitig befestigten Flachen (Flachen von Lie-
geplatz 3, Aufstellplatz ostlich der Feuerwache). Weitergehende Materialablagerungen
sowie die Zwischenlagerung von Bodenmaterial sind ausschlielich innerhalb des defi-
nierten und umgrenzten Baufeldes zulassig. Zu diesem Zweck werden folgende Mal}-
nahmen durchgefuhrt:
» Genaue Festlegung der Flachen fir die Baustelleneinrichtung und Materiallagerung.
» Deutliche Abgrenzung des Baufeldes mit einer an Pfahlen befestigten Absperrkette.
> Intensive Einweisung der Baufirmen vor Beginn der Bauarbeiten und regelmafige
Kontrolle der Einhaltung der Begrenzung des Baufeldes.
(entspricht VermeidungsmalRnahme Artenschutz 1 im Fachbeitrag Artenschutz
(FBA))

V3 Vorubergehende Vergramung aus dem Baufeld

Als Schutzmanahme fir die lokale Feldlerchenpopulation sollen die Flachen des Bau-
feldes zeitlich getrennt in die Bauabschnitte 1 und 2 durch Herstellung einer Schwarzbra-
che fur die Feldlerche unattraktiv gestaltet und diese dadurch vergramt werden.
Schwarzbracheflachen werden von Feldlerchen nachweislich gemieden und damit sind
diese gezwungen, auf die umliegenden Grunlandflachen sowie in die mit durch Kleegra-
sanbau (oder Feldlerchenfenstern) aufgewerteten Ackerflachen (vgl. V4) auszuweichen.
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Gleichzeitig werden damit die Flachen auch fur die Bachstelze unattraktiv und von dieser
gemieden. Der direkte im Jahr 2018 erfasste Brutplatz der Bachstelze befindet sich au-
Rerhalb des umgrenzten Baufeldes.

Die Herstellung der Schwarzbrache erfolgt in Form der nachfolgend aufgefuhrten Einzel-
schritte:

Die Herstellung der Schwarzbrache erfolgt als vorbereitende Malihahme vor Beginn der
Bauarbeiten im Bauabschnitt 1 in der 1. Marzwoche 2019 bzw. sobald die Flachen frost-
frei sind und entsprechend dem Bauzeitenplan ein Jahr spater im Bauabschnitt 2:
1. Arbeitsgang Frasen der Grasnarbe (15 cm tief), so dass nur noch offener Boden ohne
Bewuchs ansteht und anschlieBende dauerhafte Freihaltung der Flachen von Bewuchs
durch Bearbeitung mit einem Kreiselgrubber oder einer Kurzscheibenegge (10 cm tief) im
14-Tage Takt (entspricht VermeidungsmalRnahme Artenschutz 2 im FBA).

V4 Aufwertung von Ackerflachen als Bruthabitat fir die Feldlerchen

Erganzend zur vorangehend beschriebenen VermeidungsmalRnahme V3 werden zeit-
gleich Ausweichbruthabitate fur die Feldlerchen hergestellt. Dies erfolgt auf Ackerflachen
der Flursticke Nr. 77, 78, 79 und 80 Flur 10, Flursticke Nr. 92, 93, 94, 95, 96, 97 und
98/1 Flur 19 sowie der Flurstlicke Nr. 115, 116, 117 und 118 Flur 12 in der Gemarkung
Alflen, direkt angrenzend an den NATO-Flugplatz Buchel (vgl. Abb. 11, 12). Die Flachen
ergeben eine zusammenhangende Einheit von rd. 18 ha. Die Aufwertung der Ackerfla-
chen ist naturschutzfachlich wahlweise in Form einer Herstellung von Feldlerchenfens-
tern in Getreideackern (Weizen, Roggen, Hafer, Sommergerste) oder durch Nutzungs-
anderung von Maisanbau in Kleegrasanbau bei gleichzeitiger Reduzierung der Nut-
zungsintensitat bzw. Regulierung der Mahdtermine festgelegt, um diese flr die Feldler-
che als Bruthabitat attraktiv zu gestalten.

Die Feldlerchenfenster sind in einer FlachengréRe von 20 m? pro Fenster und 4 Fenster
pro ha Ackerflache (gem. Vorgabe durch die Obere Naturschutzbehdrde) anzulegen.
Uber den Feldlerchenfenstern wird auf einen Einsatz von Dingemitteln und Pflanzen-
schutzmitteln verzichtet.

Modellversuche mit Feldlerchenfenstern in Deutschland (u.a. Bayern, Nordrhein-
Westfalen) zeigten, dass die Flachen gut von den Feldlerchen angenommen wurden und
wiesen insgesamt einen positiven Einfluss auf den Feldlerchenbestand nach (Biologische
Station Gutersloh/Bielefeld e.V. & Biologische Station Ravensberg im Kreis Herford e.V.
2007, Pille 2007, Joest 2009).

Der Kleegrasanbau (Anbau von Leguminosen-Gras-Gemenge, Klee oder Luzerne ) ist
grundsatzlich ein- bis funfjahrig moglich.

FiUr den Kleegrasanbau sind in Anlehnung an das Naturschutzmodul ,Landwirtschaft und
Artenvielfalt” nachfolgende Nutzungsregulierungen fur den Brutzeitraum der Feldlerche
vorgesehen.

o Zwischen Mitte April bis Ende Juli mindestens einmal 8 Wochen keine Nutzung und
keine Bearbeitung; die Ruhezeit kann entweder durch spaten Nutzungstermin oder
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durch frihe 1. Nutzung Anfang Mai mit anschlielender Ruhephase von 8 Wochen er-
reicht werden.

o Kein Walzen oder Schleppen in dieser Zeit; eine Bodenbearbeitung kann z.B. im zei-
tigen Fruhjahr durchgefihrt werden, wenn die Vegetation noch kurz ist und die Nest-
anlage der Feldlerche noch nicht begonnen hat.

o Alternative: erster Schnitt Anfang Mai als Hochschnitt (mind. 12 cm). Die Feldvogel /
die Feldlerchen kdnnen dann friher ihre Nester bauen und sind friher mit der Brut
fertig. Anschlie3end 6-wochige Nutzungspause.

(Anbau und Bewirtschaftung von Kleegras in Anlehnung an das Naturschutzmodul
.Landwirtschaft und Artenvielfalt’, ein gemeinsames Pilotprojekt von WWF, BIOPARK
Verband und EDEKA-Gruppe unter wissenschaftlicher Begleitung durch das Leibnitz-
Zentrum fur Agrarforschung (ZALF) e.V., https://www.landwirtschaft-artenvielfalt.de/).

Im Projekt ,Landwirtschaft und Artenvielfalt” ist die positive Wirkung (erhohte Anzahl an
Brutpaaren und erhdhter Bruterfolg) von Kleegrasanbau auf Feldvogel, u.a. die Feldler-
che, beschrieben.

Pro betroffenem Brutpaar wird ein Hektar Ackerflache aufgewertet. Die Ausweichflachen
befinden sich in einer Entfernung von rd. 410 m zu den Baufeldflachen (vgl. Abb. 8).

Die Uber einen Zeitraum von 5 Jahren vertraglich abgeschlossene Vereinbarung mit den
Eigentimern sieht einen Kleegrasanbau mit Mahdregulierung, wie vorangehend be-
schrieben, vor (entspricht Vermeidungsmaflnahme Artenschutz 3 im Fachbeitrag Arten-
schutz).

Ll
ufwertungsflachen
qals Bruthabitate fiir JEEES
die Feldlerchen

KOHNS*GOBEL Ingenieur GmbH Seite 50


https://www.landwirtschaft-artenvielfalt.de/

Sanierung Taxiway und Intersections NATO-Flugplatz Biichel
UVP-Bericht

Abb. 8: Ubersicht zur Lage und Abgrenzung VermeidungsmaRnahme V4: Aufwertung von Ackerflachen
mit Lerchenfenstern oder durch Kleegrasanbau und Nutzungsextensivierung
Quelle Luftbild: ©GeoBasis-DE / LVermGeoRP (17.08.2018), dl-de/by-2-0,
http://www.lvermgeo.rlp.de [Daten bearbeitet]; in Verbindung mit Landschaftsinformationssystem
der Naturschutzverwaltung Rheinland-Pfalz (LANIS) www.naturschutz.rip.de

V5 Vergramung auf wiedereingesaten Baufeldflachen bis zur Errei-
chung der Fertigstellung

Auf den in Abschnitten wieder eingesaten Baufeldflachen werden bis zum Erreichen des
abnahmefahigen Zustands im Rahmen der Fertigstellungspflege als Schutzmalnahme
fur die lokale Feldlerchenpopulation Pfosten mit Flatterbandern aufgestellt. Aus Grinden
der Flugsicherheit muss diese Mallnahme auf die Flachen westlich des Taxiways be-
schrankt werden. Sie sollen eine verfruhte Wiederbesiedlung der Flachen durch die Feld-
lerche verhindern, da im Rahmen der Fertigstellungspflege ein haufiger Schnitt erforder-
lich ist, um aus Flugsicherheitsgrinden eine schnellstmogliche Bodenbedeckung mit
Aufwuchs zu erlangen.

(entspricht Vermeidungsmallinahme Artenschutz 4 im FBA)

V6 Okologische Baubegleitung (ohne Plandarstellung)

Im Rahmen einer 6kologischen Baubegleitung erfolgt eine fortlaufende und engmaschige
Kontrolle, Koordinierung mit der Baufirma, Uberpriifung der Wirksamkeit, und, wenn not-
wendig, eine Anpassung aller Artenschutz- und NaturschutzmalRnahmen (Ruckkopplung)
an veranderte Bedingungen bzw. wenn diese nicht die erwartete Wirkung zeigen. Grund-
legende Anderungen der Schutzmafnahmen werden nur in Abstimmung mit der Oberen
Naturschutzbehoérde vorgenommen.

Aufgabe der 6kologischen Baubegleitung ist eine fortlaufende, engmaschige Uberpri-
fung der Einhaltung der vorangestellten MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung.
Der Schwerpunkt liegt hier zum einen in der unbedingten Einhaltung der Baufeldgrenze,
um Zerstorungen von Feldlerchennestern oder Totungen von Jungvogeln sowie massive
Storungen von bereits laufenden Bruten zu vermeiden. Der zweite Schwerpunkt liegt in
der Uberpriifung der Wirksamkeit der Vergramung der Feldlerchen aus dem Baufeld, um
zu verhindern, dass spontane Brutansiedlungen im Baustellenbereich auftreten. Die Kon-
trollergebnisse werden dokumentiert. Soweit erforderlich erfolgt eine Anpassung / Veran-
derung der festgelegten Schutzmalinahmen oder eine Erganzung weiterer Ma3nahmen
in Abstimmung mit der Oberen Naturschutzbehérde. Die Anzahl der Bautiberwachungs-
termine wird jeweils an die anstehenden Bauarbeiten und deren mogliche Auswirkungen
auf Natur und Landschaft sowie die Anwesenheit und den Brutverlauf der Feldlerchen
flexibel angepasst (vgl. FBA, entspricht Vermeidungsmalnahme Artenschutz 5 im FBA).
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V7 Monitoring

In einem Monitoring Uber einen Zeitraum von 10 Jahren wird erganzend zu der 0kologi-
schen Baubegleitung die Entwicklung der Feldlerchenpopulation (Gréfde / Anzahl, Vertei-
lung, Bruten und Bruterfolg) sowohl innerhalb des Flugfeldgelandes als auch innerhalb
der aufgewerteten Ackerflachen der Vermeidungsmafnahme V4 Gberpruft und dokumen-
tiert (entspricht Vermeidungsmalinahme Artenschutz 6 im FBA).

Alle vorangehend beschriebenen Vermeidungsmaflnahmen wurden im Zuge der Planung
sowohl qualitativ als auch quantitativ eng mit der Oberen Naturschutzbehérde der SGD
Nord abgestimmit.

6. Beschreibung der geplanten MaBnahmen, mit denen erhebliche
Beeintrachtigungen der Schutzguter ausgeglichen werden

A1 Flachenentsiegelung

Als Ausgleichsmafinahme fir die Uberbauung und Flachenversiegelung von bewachse-
nen und biotisch aktiven Bodenflachen werden verschiedene Entsiegelungsmallnahmen
durchgefuhrt (A1).

Zum einen erfolgt eine Entsiegelung mit einer Gesamtflache von 2.370 m? im Zuge der
EinzelmalRnahmen: Teilrickbau der bestehenden Intersection 4, Teilrickbau der nordli-
chen Werftzufahrt, Rickbau Not-Tower und Umfeld / Entsiegelung heutige Asphalt- oder
Betonfahrbahn sowie Ruckbau Car-Port und Pflasterflache einer ehemaligen Trafostati-
on.

Zum anderen wird im Zuge der Sanierung der Start- und Landebahn (geplante Bauzeit
2021 - 2022, im direkten zeitlichen Anschluss an die Sanierung des Taxiways) ein Ruck-
bau und Entsiegelung des Seitenstreifens in einem Gesamtumfang von 50.000 m? vor-
genommen. Auch diese Baumallnahme wird in Bauabschnitte mit Bauunterabschnitten
unterteilt, so dass bereits im ersten Baujahr der Start- und Landebahn erste Teilflachen
abgeschlossen und damit entsiegelt und begriint sein werden.

Grundsatzlich handelt es sich bei den Eingriffsflachen der Versiegelung teils um bereits
vorbelastete Seitenstreifen des Taxiways, in denen durch den Einbau von unterirdischen
Entwasserungsanlagen, Kabeltrassen und den Befeuerungsanlagen das natirliche Bo-
dengefiige verandert wurde und damit auch ihre natirlichen Bodenfunktionen einge-
schrankt wurden. Gleiches gilt fur die Entsiegelungsflachen, in denen ebenfalls in den
direkten Seitenbereichen der Start- und Landebahn die unterirdischen Entwasserungsan-
lagen, Kabeltrassen und Befeuerungsanlagen neu eingebaut werden, so dass auch hier
nur eine teilweise Wiederherstellung der natlrlichen Bodenfunktionen mdglich ist.
Grundsatzlich werden daher die Versiegelung / der Eingriff im Vergleich zur Entsiegelung
/ dem Ausgleich qualitativ als gleichwertig eingestuft. Da jedoch die Entsiegelungsmal}-
nahmen erst mit einer zeitlichen Verzégerung von zwei bis drei Jahren (Baubeginn Start-
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und Landebahn 2021,) durchgefuhrt werden, ist fur den Ausgleich der verbleibenden Fla-
chenmehrversiegelung (18.941 m?) ein erhohter Flachenansatz erforderlich (21.800 m?).
Des Weiteren erfolgt nach Abschluss der Bauarbeiten ein Rickbau der teilversiegelten
(mit Schotter befestigten) BaustralRe auf die Breite des vorhandenen Schotterwegs, so
dass auch hier eine Entsiegelung (1.275 m?) stattfindet. Auf allen Entsiegelungsflachen
erfolgt, nach dem Abriss und der Entfernung aller baulichen Anlagen, eine Tiefenlocke-
rung des Bodens, ein Einbau von ortlich angefallenem Unterboden und anschlie3ende
Andeckung mit dem ortlich angefallenen Oberboden sowie eine anschliel3ende Einsaat,
Uberwiegend mit einer autochthonen standortheimischen Gras-Krauter-Mischung zur
Entwicklung arten- und blutenreicher Wiesenbestande. Auf dem 4 m breiten Seitenstrei-
fen entlang der Start- und Landebahn wird dagegen zur Entwicklung standfester Viel-
schnitt-Grasflachen eine Standardrasenmischung verwendet. Doch auch in diese wan-
dern durch Sameneintrag und Wurzelauslaufer verschiedene Krautarten ein, wie der Be-
stand zeigt.

A2 Wiederherstellung arten- und blitenreicher Gras-Krautbestande
auf den Baufeldflachen

Das in zwei Bauabschnitte unterteilte Baufeld wird in weiteren Teilflachen, die sich aus
dem jeweiligen Bauablauf ergeben, sukzessive abgeschlossen. Nach erfolgter Tiefenlo-
ckerung des Bodens und Andeckung mit Oberboden (V1) wird eine Ansaat mit einer au-
tochthonen standortheimischen Gras-Krauter-Mischung zur Entwicklung von arten- und
blutenreichen Wiesenbestanden vorgenommen. Ebenso erfolgt die Wiederbegrinung der
rickgebauten Baustralle (A2 Gesamtflache: 170.867 m?).

Vorgesehen ist die Ansaat mit einer Mischung aus
Agrostis capillaris - Rotes Strauligras
Deschampsia caespitosa Rasen-Schmiele

Festuca pratensis Wiesen-Schwingel
Festuca rubra subsp. rubra Rotschwingel

Poa pratensis Wiesen-Rispe

Poa trivialis Gewobhnliche Rispe
Achillea millefolium Gew. Wiesen-Schafgarbe

Daucus carota Wilde Mo6hre
Lotus corniculatus Gewohnlicher Hornklee
Plantago lanceolata Spitzwegerich

Unter Berucksichtigung des daruberhinausgehenden Samenpotenzials im wiederange-
deckten Oberboden sowie dem zusatzlichen Sameneintrag aus den umliegenden arten-
und blitenreichen Grinlandbestanden ist davon auszugehen, dass sich kurzfristig wieder
eine Artenzusammensetzung einstellt, die im Vergleich zum derzeitigen Bestand als
gleichartig einzustufen ist. Die Krautarten der Ansaatmischung stellen einen unverzugli-
chen Wiederaufwuchs der insbesondere fur die Falter des UGs wichtigsten Arten sicher.
Die kunftige Pflege entspricht der bisher gangigen Pflege auf dem Flugfeld: keine Din-
gung, 2-3malige Mulchmahd pro Jahr, Hochschnitt (Schnitthéhe 18 - 25 cm).
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Mit der kurzfristigen Wiederherstellung von arten- und blutenreichen Wiesenbestanden
werden auch die Lebensraumanspruche aller betroffenen Vogel-, Falter-, Heuschrecken-,
weiterer Insektenarten und Kleinsauger wieder erflllt, so das von einer kurzfristigen Wie-
derbesiedlung der Flachen auszugehen ist.

Insbesondere die Feldlerche findet kurzfristig, sobald sich aus der Ansaat eine schuttere
Vegetationsdecke mit rd. 50% Deckungsgrad entwickelt hat, wieder geeignete Habi-
tatstrukturen vor. Somit ist bereits in der nachst folgenden Brutperiode von einer Wieder-
besiedlung der Baufeldflachen durch eine annahernd gleich hohe Anzahl an Brutpaaren
auszugehen.
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Abb. 9: Lage und Abgrenzung AusgleichsmalRnahme V1 und A2: Bodenschutz und Wiederherstellung arten- und blltenreicher Langgrasbestande auf den
Baufeldflachen
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A3 Wiederherstellung arten- und blitenreicher Gras-Krautbestande
auf Ruckbauflachen an der Start- und Landebahn

Als Ausgleich fur die dauerhaft verloren gegangenen Wiesenbestande / Langgrasbe-
stande erfolgt eine Neuherstellung arten- und blitenreicher Wiesenbestande / Lang-
grasbestande im Zuge des Ruckbaus des Seitenstreifens an der Start- und Landebahn.
Dieser umfasst insgesamt eine FlachengroRe von rd. 46.900 m?, davon werden als
Ausgleich im Rahmen der Baumalnahme ,Sanierung Taxiway und Intersections®
24.200 m? angerechnet. Auch hier wird aufgrund der zeitlichen Verzogerung von gem.
Bauzeitenplanung 2 Jahren ein erhohter Flachenansatz gewahlt.

Die Art der Herstellung entspricht der unter A2 beschriebenen Vorgehensweise.

Mit der kurzfristigen Wiederherstellung von arten- und blutenreichen Wiesenbestanden
werden auch die Lebensraumanspriche aller betroffenen Vogel-, Falter-, Heuschre-
cken-, weiterer Insektenarten und Kleinsauger wieder erflillt, so dass auch hier von ei-
ner kurzfristigen Wiederbesiedlung der Flachen auszugehen ist.

Insbesondere die Feldlerche findet kurzfristig, sobald sich aus der Ansaat eine schutte-
re Vegetationsdecke mit rd. 50% Deckungsgrad entwickelt hat, wieder geeignete Habi-
tatstrukturen vor.

Der entstehende Time-Lag wird hinsichtlich der Feldlerchenpopulation durch Mal3nah-
me V4 kompensiert. Die Ausweich-Bruthabitatflachen der VermeidungsmalRnahme V4
sind Uber einen Zeitraum von funf Jahren vertraglich festgeschrieben (mit Verlange-
rungsoption), die Herstellung der Langgrasbestande im Zuge der Rickbaumalinahmen
werden nach jetzigem Bauzeitenplan ca. 4,5 Jahre nach Beginn der Bauarbeiten am
Taxiway (Marz 2019) fertiggestellt sein. Somit ist eine lickenlose Bereitstellung von
ausreichenden Bruthabitatflachen fur die lokale Feldlerchenpopulation sichergestellt.

Im Hinblick auf die betroffenen Falter- und Heuschreckenarten ist durch die zeitliche
Verzoégerung von 2 Jahren keine erhebliche Beeintrachtigung zu erwarten, da im Be-
reich des Flugfeldes grofflachig (rd. 110 ha) blutenreiche Grunlandbestande verblei-
ben.
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Abb. 10:  Lage der AusgleichsmalRnahme A1 und A3
Quelle Luftbild: ©GeoBasis-DE / LVermGeoRP (17.08.2018), dI-de/by-2-0,
http://www.lvermgeo.rip.de [Daten bearbeitet]; in Verbindung mit Landschaftsin-
formationssystem der Naturschutzverwaltung Rheinland-Pfalz (LANIS)
www.naturschutz.rip.de

Alle vorangehend beschriebenen Ausgleichsmalinahmen wurden im Zuge der Planung
sowohl qualitativ als auch quantitativ eng mit der Oberen Naturschutzbehérde der SGD
Nord abgestimmit.
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7. Ermittlung der moglichen erheblichen Umweltauswirkungen

Die nachfolgende Ermittlung moglicher erheblicher Umweltauswirkungen erfolgt anhand
der im Anhang 4 UVPG festgelegten Prufkriterien (vgl. Kap. 1 gesetzliche Grundlagen)
Sie umfasst die Beurteilung aller direkten und etwaigen indirekten, sekundaren, kumula-
tiven, etwaig grenztberschreitenden, kurz-, mittel und langfristigen, dauerhaften (stan-
digen) und vorrubergehenden, negativen und positiven bau-, anlage- und betriebsbe-
dingten Auswirkungen des Vorhabens bezogen auf die einzelnen Schutzguter. Bei der
Darlegung der Umweltauswirkungen ist auf die Art und mdgliche Ursachen einzugehen.
Die Beurteilung der erheblichen Umweltauswirkung erfolgt unter Bertcksichtigung der
vorangehend in den Kapiteln 5 und 6 beschriebenen Vermeidungs- und Ausgleichs-
maflnahmen.

7.1 Zusammenwirken / kumulierende Wirkungen mit bestehenden und zuge-
lassenen Vorhaben und Tatigkeiten

In zeitlichem und raumlichem Zusammenhang zum Vorhaben ,Sanierung Taxiway und
Intersections” stehen verschiedene Vorhaben, deren Notwendigkeit zur Prifung der
Umweltvertraglichkeit als MalRnahmenbulndel in der nachfolgend aufgefuhrten Umwelt-
vertraglichkeits-Vorprifung gutachterlich beurteilt wurden:

¢ ,Geplante Waldrodungen im Zusammenhang mit den Vorhaben
— Sanierung AulRenzaun
— Neubau Unterkunftsgebaude (Geb. 500)
— Halle 124
— WASS-Doppelzaunanlage und AF-Gebaude
— Anbau AF-Gebaude*
— Neubau AF-Gebaude und Neubau WASS-Doppelzaunanlagen Liegeplatze 1 und
2

Bei all diesen Vorhaben resultiert das Erfordernis zur Prifung der UVP-Pflicht aus der
mit den BaumalRnahmen verbundenen Rodung von Waldbestanden in einer Flachen-
grolde, die eine Notwendigkeit zur UVP-Vorprifung auslosen (5 ha bis weniger als 10
ha).

Beide Gutachten kamen zu dem Ergebnis, dass kein Erfordernis zur Prifung der Um-
weltvertraglichkeit entsteht (Kohns+ Goébel, 2015; ernst + partner, landschaftsarchitek-
ten, 2017).

Diese Waldrodungen erzielen keine kumulativen Wirkungen auf die typische Fauna von
Offenlandlebensraumen, da die Waldbestande keine Strukturen darstellen, die fir Of-
fenlandarten relevant sind.

Die daruberhinausgehenden Auswirkungen der vorgenannten Vorhaben sind weitest-
gehend lokal auf die Vorhabenflachen begrenzt und beeinflussen sich gegenseitig nur
dort, wo diese direkt aneinandergrenzen. Dies trifft fur den Bau des Aullenzauns im Ab-
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schnitt ostlich der Start- und Landebahn zu sowie fur den nérdlichen Abschnitt der
WASS-Doppelzaunanlage von Liegeplatz 1.

In diesen Randbereichen des Flugfeldes wurden zum einen nur wenige revieranzeigen-
de Feldlerchen erfasst. Zum anderen ist nicht von einer weitreichenden Stérung der
Feldlerchen durch den Baubetrieb der WASS-Doppelzaunanlage oder des Aulienzauns
auszugehen, da selbst die Storwirkungen, die von dem Flugbetrieb der Tornados sowie
aller anderen militdrischen und zivilen Tatigkeiten ausgehen, keine Vergramung der
Feldlerchen bewirkt haben.

7.2 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Innerhalb des Wirkraumes zu dem Vorhaben ,Sanierung Taxiway und Intersections sind
weder Wohngebiete oder Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte (insbesondere zentrale
Orte und Siedlungsschwerpunkte in verdichteten Raumen im Sinne des § 2 Abs. 2 und
5 ROG) noch empfindliche Nutzungen (Krankenhauser, Altersheime, Kirchen, Schulen
etc.) vorhanden. lhre Betroffenheit ist somit auszuschliefen.

721 Larm

» Flugbetriebsbedingter Larm wahrend der Bauphase

Wahrend der Bauphase zur Erneuerung des Taxiways ist mit dem gleichen Aufkommen
an Flugverkehr (vgl. Kap. 2.2) wie im Normalbetrieb zu rechnen, so dass sich der Flug-
larm nicht erhoht.

Die Rollwege der Maschinen verlagern sich wahrend der beiden Bauabschnitte | und Il
jeweils nur fur die in Anspruch genommenen Abschnitte vom Parallelrollweg auf die S-
/L- Bahn, was in der linearen Ausdehnung keine Veranderung des Bodenlarms darstellt.

» Flugbetriebsbedingter Larm nach Abschluss der Bauarbeiten

Die vorgesehenen baulichen Anderungen im Zuge der Grundsanierung des Taxiways
mit Intersections erhdhen nicht die Kapazitat des Flugplatzes. Mit den baulichen Ande-
rungen ist keine Anderung der Art und Anzahl von Flugbewegungen verbunden. Vor
diesem Hintergrund ergeben sich keine Auswirkungen durch zusatzlichen Fluglarm.
Durch die vorgesehene Verbreiterung des Taxiways werden erweiterte FBF geschaffen,
diese bewirken aber keine Fluglarmerhéhung, da zum einen Starts und Landungen auf
dem Taxiway von anderen Luftfahrzeugen als den auf dem Flugplatz aktuell verkehren-
den Flugzeugen nicht vorgesehen sind, und zum anderen auf dem Taxiway nur einge-
schrankter Flugbetrieb (Werftbetrieb, C17, Transall C-160 / A400M) und dieser aus-
schlieRlich wahrend der Erneuerung der S/L-Bahn stattfindet.

Dieser reduzierte Fluglarm verlagert sich zwar wahrend der Bauphase der Erneuerung
der S/L-Bahn in Richtung Westen, ist aber insgesamt wesentlich geringer als der im
Normalbetrieb entstehende Fluglarm. Durch die Verlagerung der Flugbewegungen auf
den Taxiway wird der Abstand zur westlich gelegenen Gemeinde Alflen zwar etwas ge-
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ringer (116 m), allerdings erfolgt wahrend der Sanierung der Start- und Landebahn nur
ein sehr eingeschrankter Flugbetrieb (3-4 Flugbewegungen / Halbjahr C17 und 1 Flug-
bewegung / Monat Transall C-160 / A400M), so dass die Fluglarmbelastung gegenuber
dem Normalbetrieb insgesamt deutlich reduziert ist.

Nach Fertigstellung der S/L-Bahn finden auf dem Taxiway keine Starts und Landungen
mehr statt.

» Flugbetriebsbedingter Bodenlarm wahrend der Bauphase

Die Lange des Taxiways bleibt unverandert. Der einzige Bereich, wo Larmanderungen
moglicherweise entstehen konnen, ist die Verschiebung der Intersection 3 um jeweils
rd. 160 m in Richtung Suden und der Rickbau der Intersection 4. Aus der Verlegung
der Intersection 3 resultieren keine Larmerhdhungen durch rollende Flugzeuge fur die
angrenzenden Gemeinden, da sich die Rollwege von und zur S/L-Bahn, Werft und
Sheltern nicht verlangern, sondern teilweise sogar verklrzt werden. Die Ortsgemeinde
Alflen liegt zwar zukunftig rein rechnerisch rd. 28 m naher an der neuen Intersection 3,
was aber bei der Gesamtentfernung von rd. 1,15 km keine wahrnehmbaren Auswirkun-
gen hat.

Der Ruckbau der Intersection 4 bewirkt zwar, dass bei Anflug aus nordlicher Richtung
der Rollweg Uber den Taxiway zu den Sheltern geringfligig verlangert wird, dies kehrt
sich jedoch bei Anflug aus sudlicher Richtung um. Bei den Landungen gilt das Gleiche,
so dass hier keine Larmerhdhung stattfindet. Alle anderen Gemeinden weisen noch
grélRere Entfernungen zum Flugplatz auf, so dass dort eine Veranderung des Boden-
larms weder durch die Verlegung der Intersection 3 noch durch den Ruckbau der Inter-
section 4 spurbar sein wird.

Die Art des Oberflachenbelags auf dem Taxiway hat keinen Einfluss auf die zu betrach-
teten Larmentwicklungen, da sowohl heute Asphaltbauweise vorliegt als auch nach der
Sanierung, somit bleibt der Status quo erhalten.

Unter den vorgenannten Voraussetzungen bleiben alle den Flugbetrieb betreffenden
Auswirkungen im Vergleich zum Status quo unverandert, so dass keine zusatzlichen
Beeintrachtigungen durch Larm entstehen.

> Durch die Bauarbeiten / den Baubetrieb verursachter LArm

Durch die eingesetzten Baufahrzeuge kommt es zu zusatzlichen Bodenlarmemissionen.
Diese sind jedoch nur temporar begrenzt auf die Gesamtbauzeit von 2 Jahren sowie
lokal begrenzt auf den jeweiligen Bauabschnitt und auch hier wiederum auf einzelne
Teilflachen. Nachtliche Bauarbeiten sind nicht vorgesehen. Der regulare Baubetrieb
wird in dem Zeitfenster zwischen 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr stattfinden. Dieses kann aus-
nahmsweise Uberschritten werden, wenn z.B. bereits begonnene Bauabschnitte fertig
betoniert / asphaltiert werden mussen.
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Im Vergleich zur Vorbelastung - Larmemissionen durch den regelmafig stattfindenden
Flugbetrieb (durchschnittlich ca. 200 Starts und Landungen des Flugzeugtyps Tornado
pro Monat, 3 - 4 Starts- und Landungen pro Jahr des Flugzeugtyps C17, ein Start und
Landung pro Monat des Flugzeugtyps Transall C-160 / A400M) - wird der von der Bau-
stelle ausgehende Baularm in seiner Wirkung auf Flachen, die Uber das Baufeld hin-
ausgehen als geringfugig / nicht als erhebliche Mehrbelastung eingestuft.

Diese Aussage wird gestutzt durch die berechtigte Annahme, dass alle allgemein gulti-
gen, den Baularm regelnden Verwaltungsvorschriften, Verordnungen und Richtlinien
(u.a. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissi-
onen, AVV Baularm) verpflichtend angewendet werden, so dass davon auszugehen ist,
dass keine durch die Bautatigkeiten verursachten, gesundheitsschadlichen Schal-
limmissionen auftreten.

Innerhalb des Wirkraumes wurden zudem keine larmempfindlichen Flachen, Nutzungen
oder Tierarten ermittelt.

Verursacht durch die Baustelle zur Sanierung des Taxiways wird es haufige An- und
Abtransporte von Baumaterialien geben. Alle An- und Abtransporte beschranken sich
auf den Tagzeitraum. Im Regelbaubetrieb sind Nachtfahrten nicht vorgesehen. Die
dadurch entstehenden zusatzlichen Verkehre werden Uberwiegend Uber die B 259 aus
Richtung Ulmen kommend laufen. Auf dieser Strecke sind keine Ortsdurchfahrten be-
troffen, so dass keine relevanten zusatzlichen Belastungen zu erwarten sind. Bauver-
kehr Uber die B 259 in die entgegengesetzte Richtung durch die Ortslagen von Buchel,
Faid und Cochem ist nur vereinzelt anzunehmen und erlangt daher in seiner zusatzli-
chen Larmbelastung keine relevante Auswirkung.

Insgesamt konnen erhebliche Beeintrachtigungen der Umwelt durch Baularm auf
die Umwelt sowohl innerhalb als auch auRerhalb des Flugplatzgelandes ausgeschlos-
sen werden.

7.2.2 Emissionsbelastungen

» Schadstoffemissionen durch den Flugbetrieb wahrend der Baupha-
se

Wahrend der Bauphase zur Erneuerung des Taxiways ist mit dem gleichen Flugverkehr
wie im Normalbetrieb zu rechnen, sodass sich auch die Schadstoff- und Geruchsemis-
sionen durch die Flugbewegungen nicht erhohen.

Der NATO-Flugplatz Blchel weist auch hinsichtlich der Schadstoff- und Geruchsemis-
sionen durch den regelmalig stattfindenden Flugbetrieb (durchschnittlich ca. 200 Starts
und Landungen des Flugzeugtyps Tornado, 3 - 4 Starts- und Landungen pro Jahr des
Flugzeugtyps C17, ein Start und Landung pro Monat des Flugzeugtyps Transall C-160 /
A400M) sowie den taglichen Einsatz von Militarfahrzeugen und der Feuerwehr eine ho-
he Vorbelastung auf.

Wahrend der Bauphase rollen die Maschinen lediglich in Teilabschnitten auf der S- / L-
Bahn, statt heute auf dem Parallelrollweg, um die jeweiligen Bauabschnitte in Langs-
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richtung zu umfahren. Hierdurch entsteht keine wesentliche Verschiebung des
Schadstoffaustrages und der Geruchsimmissionen und damit keine erhebliche
zusatzliche Beeintrachtigung der Umwelt.

» Schadstoffemissionen durch den Flugbetrieb nach Abschluss der
Bauarbeiten

Mit den baulichen Anderungen am Taxiway sind keine Anderungen von Art und Anzahl
der Flugbewegungen verbunden. Nach Erneuerung der Parallelrollbahn ergeben sich
keine Anderungen in Bezug auf Luftschadstoffe, da sich die Rollwege der Maschinen
nicht verlangern. Auch durch die Verlegung der Intersection 3 erfolgt nur eine unwe-
sentliche Verschiebung der Rollwege. Hier ist eine Verlegung um 160 m in Anbetracht
der Entfernung zu den nachsten Ortsgemeinden nicht relevant. Wie vorangehend zum
Larm bereits beschrieben ergibt sich durch den Rickbau der Intersection 4 ebenfalls
keine relevante Anderung der Rollwege und damit der Schadstoffverteilung und — men-
ge.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass im Vergleich zum Status quo keine erhebli-
chen Veranderungen durch Schadstoff- und Geruchsemissionen entstehen.

» Schadstoffemissionen durch die Bauarbeiten / den Baubetrieb

Wahrend der Bauzeit werden im Vergleich zur hohen Vorbelastung geringflgig erhdhte
Schadstoffemissionen auftreten. Der baubedingte Kfz-Verkehr und die Baumaschinen
verursachen im Vergleich zu dem regularen Flugverkehr der Militarflugzeuge nur gerin-
ge Schadstoffemissionen.

Sollten im Bereich des Baufeldes Altlasten auftreten, werden diese gesetzeskonform
saniert. In der unmittelbaren Nahe zum Baubereich sind schadliche Bodenverunreini-
gungen mit per- und polyfluorierten Tensiden (PFC) bekannt und untersucht. Die be-
kannten und zum Teil eingegrenzten Kontaminationsflachen reichen nach derzeitigem
Kenntnisstand nicht bis an das geplante Baufeld heran. Fir die Planung der Bodenent-
sorgung werden vorgelagerte, abfalltechnische Untersuchungen, insbesondere in rele-
vanten Bereichen an der Baufeldgrenze, durchgefuhrt. Dadurch wird ausgeschlossen,
dass es zu einem Eingriff in kontaminierte Bereiche bzw. zur Mobilisierung von Schad-
stoffen kommt. Fur den unerwarteten Fall, dass auch im Baubereich belasteter Boden
vorhanden ist, werden die erforderlichen Entsorgungs- und Bauleistungen geplant. Die
Planung und Ausflihrung aller Erdarbeiten erfolgt auf jeden Fall unter gutachterlicher
Begleitung eines erfahrenen und geeigneten Bodengutachters, der bei Bedarf auch die
Koordination gemafl DGUV Regel 101-004 (alt BGR 128) Gbernimmt.

Etwaige notwendige MalRnahmen zur Sanierung werden auf Grundlage des Gesetzes
zum Schutz vor schadlichen Bodenveranderungen und Altlasten (Bundesbodenschutz-
gesetz BBodSchG) und der Bundesbodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV)
durchgefuhrt.

Soweit im Rahmen der Baumalinahme mit PFC belasteter Boden oder Bodenabfall an-
fallt, ist dieser gemaR den einschlagigen Regeln fur Entsorgung zu behandeln und/oder
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zu entsorgen. Bedingt durch den Parameter PFC ist fur die Entsorgung die Beseitigung
zwingend gesetzlich vorgegeben. Eine Verwertung, d. h. eine Wiederverwendung, Be-
handlung o. a. sind somit ausgeschlossen, d. h. das Schadstoffpotential wird z. B. durch
Hochtemperaturverbrennung vollstandig beseitigt. Bis auf die Moglichkeit, belasteten
Boden vor Ort unter versiegelten Flachen zu sichern, sind ansonsten keine erfolgver-
sprechenden Sanierungsmethoden bekannt oder am Mark verfugbar. Alle Eingriffe in
kontaminierte Bereiche sind mit der zustandigen Struktur- und Genehmigungsdirektion
Nord (Koblenz) abzustimmen.

In der Schlussfolgerung ist somit davon auszugehen, dass durch die BaumalRnahme
keine Freisetzung von Schadstoffen, hier PFC, erfolgt. Soweit dennoch in unvermeidli-
chem Umfang in kontaminierte Bereiche eingegriffen werden muss, ist von einer Ver-
besserung der Schadstoffsituation, entweder durch Dekontamination (Bodenaustausch,
Entsorgung) oder durch Demobilisierung der Schadstoffe (Sicherung) auszugehen.

In Bezug auf die gesundheitsschadlichen Schadstoffimmissionen kommt es somit wah-
rend der Bauzeit zur Sanierung des Taxiways nur zu einer geringfugigen Mehrbelastung
fur die betroffenen Militdrangehdérigen und das Zivilpersonal. Die Bevoélkerung der um-
liegenden Ortschaften ist aufgrund der groRen Entfernung von den baubedingten
Schadstoffimmissionen nicht mehr betroffen.

Durch die BaumalRnahme verursachter zusatzlicher Anliefer- und Abtransport-Verkehr
wird Uberwiegend Uber die B 259 aus Richtung Ulmen kommend laufen. Auf dieser
Strecke befinden sich keine Ortsdurchfahrten, so dass keine relevanten zusatzlichen
Belastungen zu erwarten sind. Bauverkehr Uber die B 259 in die entgegengesetzte
Richtung durch die Ortslagen von Bichel, Faid und Cochem ist nur vereinzelt anzu-
nehmen und erlangt daher in seiner zusatzlichen Schadstoffbelastung keine relevante
Auswirkung.

Zusammenfassend kénnen zusatzliche erhebliche Beeintrachtigungen der Umwelt
durch baubedingte Schadstoffemissionen ausgeschlossen werden.

» Lichtemissionen durch den Flugbetrieb oder Flugbetriebsanlagen

Mit den baulichen Anderungen am Taxiway sind keine Anderungen von Art und Anzahl
der nachtlichen Flugbewegungen oder der Beleuchtungsanlagen verbunden.

Somit ist davon auszugehen, dass im Vergleich zum Status quo keine Veranderungen
hinsichtlich der Lichtemissionen entstehen.

» Lichtemissionen durch die Bauarbeiten / den Baubetrieb

Wahrend der Bauzeit konnen baubedingt kurzfristig - beschrankt auf einen kurzen Zeit-
raum im Spatherbst, Winter oder zeitigen Frihjahr und dann jeweils nur Uber vereinzel-
te Stunden) erhohte Lichtemissionen auftreten, wenn zur Einhaltung des Bauzeiten-
plans in Ausnahmefallen wahrend der Dammerung oder Dunkelheit unter Einsatz von
Beleuchtung gearbeitet werden muss.

KOHNS*GOBEL Ingenieur GmbH Seite 63



Sanierung Taxiway und Intersections NATO-Flugplatz Blichel
UVP-Bericht

Unter Berlcksichtigung der vergleichsweise hohen Vorbelastung durch die standig vor-
handenen Beleuchtungsanlagen sowie der Tatsache, dass in dieser Jahreszeit keine
relevanten Tierarten gestort werden, da sich diese in ihrem Winterlebensraum oder
Winterquartier, im Winterschlaf / Winterruhe oder in einer unempfindlichen Entwick-
lungsform (Ei, Larve, Puppe) befinden, entsteht keine zusatzliche erhebliche Beein-
trachtigung der Umwelt durch Lichtemissionen.

7.2.3 Unfallrisiko, insbesondere mit Blick auf verwendete Stoffe und Technologien

Ein Umgang oder Einsatz von gefahrlichen Stoffen i.S. des Gesetzes zum Schutz vor
gefahrlichen Stoffen (ChemG) bzw. der Verordnung zum Schutz vor Gefahrstoffen (Ge-
fStoffV), wassergefahrdenden Stoffen i.S. des Wasserhaushaltsgesetzes oder radioak-
tiven Stoffen findet nicht statt. Der regulare Flugbetrieb beschrankt sich auf die Start-
und Landebahn. Das Baufeld ist aus Flugsicherheitsgrinden auf einen 75 m-Streifen
parallel zum Taxiway begrenzt, so dass kein direkter raumlicher Kontakt zwischen Flug-
zeugen und Baufahrzeugen bzw. Baumaschinen stattfindet. Einem erhéhten Unfallrisiko
im Zusammenhang von Baumafinahme und Flugbetrieb wird somit vorbeugend entge-
gengewirkt.

Nach dem Ende der Baumalinahme, also nach Wieder-Inbetriebnahme der regularen
Start- und Landebahn, ist nicht mit einem erhohten Unfallrisiko zu rechnen. Der
Flugbetrieb findet im Hinblick auf die verwendeten Stoffe und Technologien in un-
veranderter Art- und Weise sowie gleichbleibender Frequenz statt. Aufgrund des
erneuerten Rollbahnbelags entsteht eine Verringerung des Unfallrisikos, da sich keine
Bruchstlicke mehr aus dem Belag losen.

Der Ausbau des Taxiways hat keine Auswirkungen hinsichtlich der Gefahr von
Flugzeugabstiirzen, die grundsatzlich auf dem NATO-Flugplatz gegeben ist und eine
ernste Gefahr fir Betriebsstatten, Mensch und Umwelt darstellit.

Die erforderlichen Sicherheitsabstdnde sowie sonstige Sicherheitsvorkehrungen und
Sicherheitseinrichtungen sind Bestandteil der bestehenden Genehmigung, deren Um-
setzung in die Obliegenheit des Nutzers fallt. Durch die Baumalnahme andert sich hie-
ran nichts.

7.2.4 Storfallrisiko

Eine Anfalligkeit des Vorhabens fur Stoérfalle im Sinne von § 2 Nummer 7 Storfall-
Verordnung ist nicht gegeben, da innerhalb des Wirkraumes und auch in seiner weite-
ren Umgebung keine Betriebsbereiche im Sinne von § 3 Absatz 5a des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vorhanden sind.

Unter Beachtung der Unfallverhitungsvorschriften (UVV) der Berufsgenossenschaften
und der gesetzlichen Vorschriften zum Umgang mit wassergefahrdenden und/oder ex-
plosiven Stoffen ist fir die Bauarbeiten nicht von einer erhohten Anfalligkeit nach
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StorfallVO auszugehen. Ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator (SiGeKo)
nach Baustellenverordnung ist eingesetzt, um die Einhaltung der UVV zu uberwachen.
Die erforderlichen Sicherheitsabstande zur Start- und Landebahn werden eingehalten
und das Baufeld durch eine Absperrkette umgrenzt.

7.2.5 Zusatzliche Belastungen von Erholungsraumen und Bereichen des Fremden-
verkehrs mit besonderer Bedeutung

Erholungsraume oder Bereiche des Fremdenverkehrs mit besonderer Bedeutung sind
im Wirkraum des Vorhabens nicht vorhanden. Eine Betroffenheit ist somit auszu-
schlieBen.

7.2.5 Zusatzliche Inanspruchnahme oder Belastungen von fir den Menschen wichti-
ge Gebiete, Nutzungsstrukturen oder Sachgiiter

» Gebiete, in denen die in Vorschriften der Europaischen Union fest-
gelegten Umweltqualitatsnormen bereits Uberschritten sind

Vom geplanten Vorhaben zur Sanierung des Taxiways mit Intersections sind keine Fla-
chen oder Objekte betroffen, auf denen in deutschen Verordnungen / Bestimmungen
oder EU-weit festgelegte Umweltqualitdtsnormen bereits tUberschritten sind.

Trotz der, durch die BaumalRnahme verursachten, vergleichsweise geringfligigen Emis-
sionen, kann ein mogliches Erreichen oder Uberschreiten von Grenzwerten bzw. Quali-
tatsanforderungen diesbezuglicher bundes- oder EU-weiter Richtlinien bzw. Verordnun-
gen ausgeschlossen werden.

» Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte
im Sinne des § 2 Absatz 2 Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes

Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte im Sinne des § 2
Absatz 2 Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes sind weder innerhalb des UGs noch
in seinem Umfeld anzutreffen. Eine Betroffenheit ist somit auszuschlieRen.

» Flachen mit besonderer Bedeutung fur die Landwirtschaft, Forst-
wirtschaft oder Fischerei

Flachen mit besonderer Bedeutung fir die Landwirtschaft, Forstwirtschaft oder Fische-
rei sind im Wirkraum des Vorhabens nicht vorhanden. Eine Betroffenheit ist somit
auszuschlieRen.

» Besondere Sachglter

Besondere Sachguter sind im Wirkraum des Vorhabens nicht vorhanden. Eine Betrof-
fenheit ist somit auszuschlieBen.
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» Bedeutende Anlagen wirtschaftlicher und 6ffentlicher Nutzungen,
des Verkehrs oder der Ver- und Entsorgung

Bedeutende Anlagen wirtschaftlicher und o6ffentlicher Nutzungen, des Verkehrs oder der
Ver- und Entsorgung sind im Wirkraum des Vorhabens nicht vorhanden. Eine Betrof-
fenheit ist somit auszuschlieBen.

7.3 Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

7.3.1 Inanspruchnahme oder Veranderung von Tierlebensraumen, Gefahrdung von
Tieren (Tiere)

Innerhalb des Wirkraumes sind durch das Vorhaben als Brutvogel die Feldlerche und
die Bachstelze, 19 weitere nachgewiesene Vogelarten mit dem Status als Nahrungs-
gaste, 26 Tagfalter- und Widderchenarten (mit Nahrungs- und teils Fortpflanzungshabi-
tatflachen) und 10 Heuschreckenarten (alle Arten ohne Schutzstatus) sowie weiteren
nicht im einzelnen untersuchten Insektenarten und Kleinsaugern betroffen (vgl. FBA
Kap. 3.2.3).

» Gefahrdung von besonders geschutzten Tierarten / Tierarten, die
dem Artenschutz gem. § 44 BNatSchG unterliegen, und ihren Le-
bensstatten

Alle heimischen Brutvogelarten stehen unter dem besonderen Schutz (gem. § 7 Abs. 2
Nr. 13) und damit auch alle im UG erfassten Vogelarten. Sieben der erfassten Vogelar-
ten fallen unter die streng geschutzten Arten (gem. § 7 Abs. 2 Nr. 14), diese erlangen
jedoch nur den Status als Nahrungsgaste oder Gaste.

Unter den 26 Tagfalter- und Widderchenarten unterliegen elf der erfassten Arten dem
besonderen Schutz.

Gemal den Bestimmungen des § 44, Abs. 1 und 2 sowie Abs. 5 BNatSchG' unterlie-
gen ausschlieBlich die Feldlerche und die Bachstelze den Bestimmungen des speziel-
len Artenschutzes.

Die baubedingt voribergehende (170.867 m?) und anlagebedingt dauerhafte (20.995
m?) Beseitigung von arten- und blitenreichen bis maRig arten- und blitenreichen Lang-
grasbestanden fuihren zu einem voriubergehenden Verlust von Bruthabitatflachen mit 18
Revierzentren der Feldlerche Eine potenzielle Gefahrdung besteht daruber hinaus fur
die Bachstelze, die mit einem Brutpaar an dem Trafohauschen im Nordwesten des Ta-
xiways erfasst wurde.

' Gem. § 44 BNatSchG Absatz 5 gelten die artenschutzrechtlichen Verbote bei nach § 15 BNatSchG
unvermeidbaren Eingriffen oder nach § 17 BNatSchG von einer Behérde zugelassenen oder durch-
geflhrten Eingriffen sowie nach den Vorschriften des Baugesetzbuches zulassigen Vorhaben im
Sinne des § 18 Abs.2 Satz 1 BNatSchG nur fur die in Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefiihrten
Tier- und Pflanzenarten sowie die heimischen europdischen Vogelarten gem. Art. 1 Vogel-
schutzrichtlinie.
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Geregelt durch den Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) in Verbindung mit dem
Fachbeitrag Artenschutz (FBA) erfolgt eine vollstandige Kompensation dieser Lebens-
raumverluste und eine Vermeidung des Eintretens der artenschutzrechtlichen Verbots-
tatbestande nach § 44 BNatSchG im Rahmen folgender Mal3nahmen:

V2: Baustelleneinrichtung und Materiallagerung erfolgt auf befestigten Flachen; die
Bodenzwischenlagerung erfolgt innerhalb des abgegrenzten Baufeldes. Begren-
zung des Baufeldes durch Absperrung mit einer an Pfahlen befestigten Absperr-
kette. Intensive Einweisung der Baufirmen vor Beginn der Bauarbeiten und regel-
malige Kontrolle der Einhaltung der Begrenzung des Baufeldes (entspricht Ver-
meidungsmaflinahme Artenschutz 1 im Fachbeitrag Artenschutz).

V3: Vorubergehende Vergramung der Feldlerche von den Baufeldflachen durch Her-
stellung einer Schwarzbrache vor Beginn der Revierbesetzung und Aufrechterhal-
tung fur die Dauer der Bauzeit (entspricht VermeidungsmalRnahme Artenschutz 2
im FBA).

V4: Als Ausweichflachen flr den temporaren Verlust von Bruthabitatflachen fur die
Feldlerche erfolgt eine Aufwertung von zusammenhangenden Ackerflachen in ei-
ner GesamtgrofRRe von rd. 18 ha (Flursticke Nr. 77, 78, 79 und 80 Flur 10, Flursti-
cke Nr. 92, 93, 94, 95, 96, 97 und 98/1 Flur 19 sowie der Flurstlicke Nr. 115, 116,
117 und 118 Flur 12 in der Gemarkung Alflen). Die Aufwertung ist naturschutz-
fachlich wahlweise in Form einer Herstellung von Feldlerchenfenstern in Getreide-
ackern (Weizen, Roggen, Hafer, Sommergerste) oder durch Nutzungsanderung
von Maisanbau in Kleegrasanbau bei gleichzeitiger Reduzierung der Nutzungsin-
tensitat bzw. Regulierung der Mahdtermine festgelegt. Die vertraglich Uber einen
Zeitraum von 5 Jahren abgeschlossene Vereinbarung mit den Eigentimern sieht
einen Kleegrasanbau vor, bei dem die Mahdtermine so gelegt sind, dass die Feld-
lerche ihr Brutgeschaft erfolgreich verrichten kann (entspricht Vermeidungsmalf-
nahme Artenschutz 3 im FBA)

V5: Vergramung auf wiedereingesaten Baufeldflachen bis zur Erreichung der Fertig-
stellung durch das Aufstellen von Pfosten mit Flatterbandern (entspricht Vermei-
dungsmallinahme Artenschutz 4 im FBA).

V6: Okologische Baubegleitung mit fortlaufender und engmaschiger Kontrolle, Koordi-
nierung mit der Baufirma, Uberpriifung der Wirksamkeit, und im Bedarfsfall An-
passung der Artenschutz- und NaturschutzmalRnahmen (entspricht Vermeidungs-
maflnahme Artenschutz 5 im FBA).

V7: Monitoring Uber einen Zeitraum von 10 Jahren, in dem die Entwicklung der Feld-
lerchenpopulation (GréfRe / Anzahl, Verteilung, Bruten und Bruterfolg) sowohl in-
nerhalb des Flugfeldgelandes als auch innerhalb der aufgewerteten Ackerflachen
der VermeidungsmalRnahme V4 Uberpruft und dokumentiert wird (entspricht Ver-
meidungsmalnahme Artenschutz 6 im FBA).
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Im Zusammenwirken aller vorgenannten Vermeidungsmaflinahmen kénnen baubedingte
Totungen oder Verletzungen von einzelnen Feldlerchen, eine Beschadigung oder Zer-
storung ihrer Gelege, eine Beschadigung oder Zerstérung ihrer Nester sowie eine er-
hebliche Storung wahrend der Fortpflanzungszeit weitestgehend (liber die Signifi-
kanzschwelle hinausgehend, vgl. Kap. 7 FBA) vermieden werden.

In Verbindung mit allen vorgenannten Vermeidungsmalnahmen wird gleichzeitig eine
Beeintrachtigung der Bachstelze vermieden. Baustelleneinrichtungen und Materiallage-
rungen sind im Bereich des Trafohauschens nicht vorgesehen. Die offenen Schwarz-
bracheflachen sind auch fir die Bachstelze unattraktiv, da sie ihre Nester lediglich ver-
steckt anlegt.

Darluber hinaus nehmen die Bauarbeiten an dem Trafohauschen nur einen geringen
Umfang ein, da lediglich ein 1 m breiter Kabelkanal zur Herstellung eines Anschlusses
an die Stromversorgung gebaut wird. Bauliche Veranderungen an dem Trafohauschen
selbst sind nicht vorgesehen. Somit kdnnen die Tatbestdnde des bau- oder anlagebe-
dingten Totens oder Verletzens, der Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflan-
zungs- oder Ruhestatten sowie einer erheblichen Stérung wahrend der Fortpflanzungs-
zeiten als insgesamt nicht einschlagig eingestuft werden.

Die vorgenannten Vermeidungsmaflnahmen werden erganzt durch die nachfolgenden
Ausgleichsmalnahmen:

A2: Wiederherstellung arten- und blitenreicher Wiesenbestande / Langgrasbestande
auf den Baufeldflachen sowie der riickgebauten Baustral3e durch Ansaat und Wei-
terentwicklung einer autochthonen Gras-Krautermischung. Gleichzeitige Wieder-
herstellung der Lebensraum- und Teillebensraumfunktion fur die Feldlerche sowie
alle anderen im UG erfassten Vogel-, Falter-, Heuschrecken-, weitere Insektenar-
ten und Kleinsduger (170.867 m?).

A3: Als Ausgleich fur die dauerhaft verloren gegangenen Wiesenbestande erfolgt eine
Neuherstellung arten- und blitenreicher Wiesenbestande / Langgrasbestande im
Zuge des Ruckbaus des Seitenstreifens an der Start- und Landebahn (24.200 m?).
Damit verbunden ist eine gleichzeitige Wiederherstellung der Lebensraum- und
Teillebensraumfunktion fur die Feldlerche sowie alle anderen im UG erfassten be-
sonders geschutzten Vogel- und Falterarten (24.200 m?).

Die Wiederherstellung arten- und blitenreicher Wiesenbestande / Langgrasbestande
auf den Baufeldflachen erfolgt ausgehend von dem Bauzeitenplan innerhalb eines Zeit-
rahmens von 1,5 - 2,5 Jahren, die Herstellung der arten- und blltenreicher Wiesenbe-
stdande / Langgrasbestande im Zuge des Rickbaus des Seitenstreifens an der Start-
und Landebahn innerhalb von 3,5 - 4,5 Jahren nach Baubeginn am Taxiway. Da die
Ausweich-Bruthabitatflachen der Vermeidungsmalinahme V4 (im LBP, entspricht Ver-
meidungsmalnahme Artenschutz 3 im FBA) Uber einen Zeitraum von funf Jahren ver-
traglich festgeschrieben sind (mit Verlangerungsoption) ist eine luckenlose, grotenteils
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mit einem Puffer von 2,5 Jahren, Bereitstellung von ausreichenden Bruthabitatflachen
fur die lokale Feldlerchenpopulation sichergestellt.

Das gesamte Konzept der vorangehend beschriebenen MalRnahmen zur Vermeidung
und zum Ausgleich wurde eng mit der Oberen Naturschutzbehoérde der Struktur- und
Genehmigungsdirektion (SGD ) Nord abgestimmt.

» Gefahrdung von Tierarten ohne Schutzstatus gem. § 7 Abs. 2 Nr.
13

Betroffene Tierarten ohne Schutzstatus gem. § 7 Abs. 2 Nr. 13 sind im UG 15 erfasste
Falter- und alle elf erfassten Heuschreckenarten (vgl. Kap. 3.2.3.2 und 3.2.3.3 FBA).

Auch fur diese Arten fuhrt die baubedingt voribergehende (170.867 m?) und anlagebe-
dingt dauerhafte (20.995 m?) Beseitigung von arten- und blltenreichen bis maRig arten-
und blitenreichen Langgrasbestanden zu einem vorubergehenden Verlust von Teilfla-
chen ihres Lebensraumes.

Der Ausgleich dieser Lebensraumverluste erfolgt gleichermalten durch die vorange-
hend beschriebenen Ausgleichsmalinahmen A2 und A3 groldtenteils am Eingriffsort
(Baufeld) und in direktem ortlichen Zusammenhang innerhalb des Flugfeldes.

Durch die zeitliche Verzogerung von 2,5 Jahren ist keine erhebliche Beeintrachtigung
zu erwarten, da im Bereich des Flugfeldes grof¥flachig (rd. 110 ha) blutenreiche Grun-
landbestande verbleiben. Zudem wurde in Abstimmung mit der Oberen Naturschutzbe-
hoérde ein erhdhter Flachenansatz gewahlt (vgl. auch Kap. 4 LBP).

7.3.2 Zusatzliche Zerschneidungswirkungen

Im Vergleich zur Vorbelastung entsteht eine geringfiugige Erhéhung der Zerschneidung
durch die Verbreiterung des Taxiways von 22,5 m auf 30 m. Der gesamte Flugplatz un-
terliegt einer hohen Vorbelastung durch Zerschneidungen. Diese werden verursacht
durch die zahlreich und engmaschig vorhandenen Rollbahnen, Stralen und Gebaude
sowie den Aul3enzaun.

Die erhdhte Zerschneidungswirkung betrifft nur flugunfahige Tierarten.

Im Bereich des Flugfeldes wurden keine empfindlichen oder besonders schitzenswer-
ten flugunfahigen Tierarten ermittelt, fur die eine relevante Zerschneidungswirkung ent-
stehen kdnnte. Im Rahmen der Flugsicherheitsvorschriften wird das gesamte Flugplatz-
gelande fur Tiere jeglicher Art so weit wie moglich unattraktiv gestaltet und bewirtschaf-
tet.

Somit ist keine erhebliche Erhohung der Zerschneidungswirkung festzustellen.

7.3.2 Beseitigung und Veranderung von Vegetationsbestanden (Pflanzen)

Innerhalb des Wirkraumes wurden keine besonders geschutzte Pflanzenarten erfasst.
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Der Ausbau des Taxiways fuhrt zu einer Beseitigung von arten- und blutenreichen bis

mallig arten- und blltenreichen Langgrasbestanden:

e Baubedingt / vorubergehend: 170.867 m?

e Anlagebedingt / dauerhaft: 5.681 m?

e Betriebsbedingt durch dauerhafte Umnutzung von bliten- bis mafig blitenreichen
Langgrasbestanden in blutenarme Vielschnitt-Grasbestande: 15.314 m?

Die Beseitigung von Vielschnitt-Grasflachen (6kologisch von nachrangiger Bedeutung)

umfasst:
e Anlagebedingt / dauerhaft: 12.844 m?
e Baubedingt / voribergehend: 4.446 m?

Im Zuge des LBPs ist eine Wiederherstellung gleichartiger arten- und blutenreicher
Wiesenbestande als Ausgleich fur die baubedingt in Anspruch genommenen Langgras-
bestande (A2: 170.867 m?) festgelegt. Ein Ausgleich flir den dauerhaften Verlust von
arten- und bllutenreichen Langgrasbestande (20.995 m?) erfolgt im Zuge der Sanierung
der Start- und Landebahn, indem auf Flachen des ruckgebauten Seitenstreifens in glei-
cher Weise arten- und blutenreiche Wiesenbestande hergestellt werden (A3: 24.200 m?)
(vgl. LBP Kap. 4.). Somit wird eine vollstandige Kompensation erreicht.

Bezugnehmend auf die vorangehend getroffenen Aussagen zu Tieren und Pflanzen in
diesem Kapitel 7.3 entstehen keine dauerhaften Veranderungen hinsichtlich der biologi-
schen Vielfalt. Innerhalb eines kurzen Zeitraumes wird sich nach Beendigung der Bau-
malinahme im Plangebiet eine annahernd gleiche Zusammensetzung an Tier- und
Pflanzenarten einstellen.

7.4 Veranderungen betreffend rechtswirksame Schutzkategorien des Natur-
und Landschaftsschutzes

7.4.1 Veranderungen betreffend Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung / Natura
2000-Gebiete gem. § 32 BNatSchG

» FFH-Gebiet ,Kondelwald und Nebentaler der Mosel”

Im Umfeld des Plangebietes befindet sich im Siiden das FFH-Gebiet ,,Kondelwald und
Nebentaler der Mosel“. Der geringste Abstand zum Plangebiet entsteht zwischen dem
sudlichen Trassenende und der Nordgrenze des FFH-Gebietes. Dieser Abstand betragt
rd. 650 m.

Der kleinste Abstand zu dem am nahegelegensten LRT 9130 Waldmeister-Buchenwald
betragt 1.130 m. Eine Beeintrachtigung dieses Lebensraumes kann aufgrund der Ent-
fernung von mehr als einem Kilometer ausgeschlossen werden, da sich die bau-, anla-
ge- und betriebsbedingten Auswirkungen uUberwiegend auf das Plangebiet beschran-
ken. Auswirkungen wie Larm und Schadstoffimmissionen, die sich auch in das Umfeld
(umliegende Grunlandflachen des Flugfeldes sowie daran unmittelbar angrenzende
Geholz-, Wald- und Nutzungsstrukturen) ausdehnen, nehmen wahrend der Bauphase
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im Vergleich zur Vorbelastung nur geringfugig zu. Im Bereich des FFH-Gebietes sind
sie aufgrund der Entfernung nicht mehr wahrnehmbar.

Zielarten des FFH-Gebietes ,Kondelwald und Nebentaler der Mosel” sind Bechsteinfle-
dermaus (Myotis bechsteinii), Groles Mausohr (Myotis myotis), Gelbbauchunke (Bom-
bina variegata), Groppe (Cottus gobio), Hirschkafer (Lucanus cervus), Spanische Flag-
ge (Euplagia quadripunctaria) (Prioritare Art) und Prachtiger Dunnfarn (Trichomanes
speciosum). Fiir diese Arten bietet das Plangebiet keine geeigneten Habitatstruk-
turen, so dass nach derzeitigem Kenntnisstand weder von einer funktionalen Be-
ziehung noch von einer Beeintrachtigung der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes
auszugehen ist.

Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung gem. § 34 BNatSchG ist nicht erforderlich.

» FFH Gebiet ,Moselhdange und Nebentaler der unteren Mosel®

Im nordéstlichen Umfeld des Plangebietes befindet sich das FFH Gebiet ,Moselhange
und Nebentaler der unteren Mosel” (FFH-5809-301).

Der geringste Abstand zum FFH Gebiet ,Moselhdange und Nebentaler der unteren Mo-
sel* betragt: 1,72 km. Aufgrund der grof3en Entfernung und den ortlich beschrankten
Auswirkungen ist eine Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ,,Moselhange und Ne-
bentéler der unteren Mosel“ auszuschliefen.

Eine FFH-VSG-Vertraglichkeitsprifung gem. § 34 BNatSchG ist nicht erforderlich.

> VSG-5908-401 ,Walder zwischen Wittlich und Cochem*

Der geringste Abstand zwischen dem Vogelschutzgebiet VSG- 5908-401 ,,Walder zwi-
schen Wittlich und Cochem® und dem Plangebiet betragt 423 m.

Als Zielarten des vorgenannten VSG sind benannt:

Eisvogel (Alcedo atthis), Grauspecht (Picus canus), Haselhuhn (Tetrastes bonasia),
Mittelspecht (Dendrocopos medius), Neuntdter (Lanius collurio), Rotmilan (Milvus mil-
vus), Schwarzmilan (Milvus migrans), Schwarzspecht (Dryocopus martius), Schwarz-
storch (Ciconia nigra), Uhu (Bubo bubo), Wanderfalke (Falco peregrinus), Wendehals
(Jynx torquilla), Wespenbussard (Pernis apivorus), Zippammer (Emberiza cia). Mit Aus-
nahme von Rot- und Schwarzmilan ist laut Aussage des ,Biotopgutachten fir den Flug-
platz Buchel® (2014) keiner der vorgenannten Arten innerhalb des Liegenschaftsgelan-
des zu erwarten. Rot- und Schwarzmilan nutzen den Bereich des Plangebietes sowie
auch das ubrige Flugplatzgelande lediglich zur Nahrungssuche innerhalb eines insge-
samt groRraumigen Jagdgebietes. Der Offenlandbereich des NATO-Flugplatzes Bii-
chel ist daher nicht als essenzieller Habitatbestandteil einzustufen. Eine Beein-
trachtigung der Erhaltungsziele des Vogelschutzgebietes ist somit nicht zu erwar-
ten.

Eine VSG-Vertraglichkeitsprufung gem. § 34 BNatSchG ist nicht erforderlich.
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http://www.natura2000.rlp.de/steckbriefe/index.php?a=s&b=a&c=vsg&pk=V029
http://www.natura2000.rlp.de/steckbriefe/index.php?a=s&b=a&c=vsg&pk=V031
http://www.natura2000.rlp.de/steckbriefe/index.php?a=s&b=a&c=vsg&pk=V033
http://www.natura2000.rlp.de/steckbriefe/index.php?a=s&b=a&c=vsg&pk=V033
http://www.natura2000.rlp.de/steckbriefe/index.php?a=s&b=a&c=vsg&pk=V034
http://www.natura2000.rlp.de/steckbriefe/index.php?a=s&b=a&c=vsg&pk=V040
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7.4.2 Veranderungen betreffend Naturschutzgebiete gemaR § 23 BNatSchG

» Naturschutzgebiet ,Wacholderheide Nassenberg”

Aufgrund der Entfernung von 1,35 km, und da sich die Auswirkungen durch die geplan-
te Sanierung und Ausbau des Taxiways mit Intersections ausschlie3lich auf das Plan-
gebiet beschranken, kann eine Beeintrachtigung des Naturschutzgebietes ,,Wa-
cholderheide Nassenberg“ (NSG-7135-174) ausgeschlossen werden.

7.4.3 Veranderungen betreffend Nationalparke und Nationale Naturmonumente nach
§ 24 des BNatSchG

Nationalparke und Nationale Naturmonumente nach § 24 des Bundesnaturschutzgeset-
zes sind weder innerhalb des UGs noch in seinem Umfeld anzutreffen. Eine Betroffen-
heit ist somit auszuschlieRen.

7.4.4 Veranderungen betreffend Biospharenreservate gemal § 25 BNatSchG

Biospharenreservate gemal § 25 BNatSchG sind weder innerhalb des UGs noch in
seinem Umfeld anzutreffen. Eine Betroffenheit ist somit auszuschlieRen.

7.45 Veranderungen betreffend Landschaftsschutzgebiete gemafll § 26 BNatSchG

Landschaftsschutzgebiet ,Moselgebiet von Schweich bis Koblenz*®

Aufgrund der Entfernung von 318 m, und da sich die Auswirkungen durch die geplante
Sanierung und Ausbau des Taxiways mit Intersections ausschlie3lich auf das Plange-
biet beschranken, kann eine Beeintrachtigung des Landschaftsschutzgebietes
»Moselgebiet von Schweich bis Koblenz“ ausgeschlossen werden.

7.4.6 Veranderungen betreffend Naturparke gemal § 27 BNatSchG

Naturpark ,Vulkaneifel®

Aufgrund der Entfernung von 574 m, und da sich die Auswirkungen durch die geplante
Sanierung und Ausbau des Taxiways mit Intersections ausschliefl3lich auf das Plange-
biet beschranken, kann eine Beeintrachtigung des Naturparks ,,Vulkaneifel“ (NTP-
072-003) ausgeschlossen werden.

7.4.7 Veranderungen betreffend Naturdenkmaler gemal § 28 BNatSchG

Naturdenkmaler gemal} § 28 BNatSchG sind weder innerhalb des UGs noch in seinem
Umfeld anzutreffen. Eine Betroffenheit ist somit auszuschlieRen.
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7.4.8 Veranderungen betreffend geschitzte Landschaftsbestandteile gemaR § 29
BNatSchG

Geschutzte Landschaftsbestandteile gemaly § 29 BNatSchG sind weder innerhalb des
UGs noch in seinem Umfeld anzutreffen. Eine Betroffenheit ist somit auszuschlie-
Ren.

7.4.9 Veranderungen betreffend besonders geschlitzte Biotope gemal § 30
BNatSchG und § 15 LNatSchG RP

Die im Planungs- und Wirkraum sowie auch daruber hinaus im UG angetroffenen arten-
und blatenreichen Langgrasbestande im Charakter einer Magerweide in Form einer
Rotschwingel-Straul3gras-Weide (Festuco-Cynosuretum), im Charakter einer arten- und
blitenreichen Glatthaferwiese (Arrhenatheretum elatioris) und im Charakter einer Nass-
und Feuchtwiese in Form einer Glatthafer-Wiesenknoterich-Wiese (Arrhenatheretum
ranunculetosum bulbosi) unterliegen dem Schutz nach § 15, Abs. 1 Nr. 3 LNatSchG RP
in Verbindung mit § 30 Abs. 1 und 2 BNatSchG. Gem. § 15 Abs. 2 LNatSchG RP in
Verbindung mit § 30 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG ist es verboten diese gesetzlich geschutz-
te Biotope zu beseitigen, zu zerstoren, zu beschadigen, erheblich zu beeintrachtigen
oder deren charakteristischen Zustand zu verandern. Die Ausnahme kann laut Gesetz
erteilt werden, wenn die Beeintrachtigungen ausgeglichen werden konnen. Diese Vo-
raussetzung ist im vorliegenden Fall im Zuge der im LBP festgelegten Ausgleichsmal3-
nahmen A2 und A3 gegeben. Zum einen erfolgt eine Wiederherstellung gleichartiger
arten- und blUtenreicher Wiesenbestande / Langgrasbestande auf den Baufeldflachen
(A2: 170.867 m?) sowie zum anderen auf Rickbauflachen des Seitenstreifens entlang
der Start- und Landebahn (A3: 24.200 m?) (vgl. A2 und A3 im LBP Kap. 4.2). Um von
dem Verbot der Beseitigung der geschutzten Biotope abweichen zu kdnnen, ist die Be-
antragung einer Ausnahmegenehmigung nach § 30 Abs. 3 BNatSchG eingeleitet. Die
fur Erteilung der Ausnahmegenehmigung erforderlichen Kriterien werden erfillt.

Im Weiteren fallen die Halbtrockenrasen auf den Dachern der Shelter innerhalb des
Flugplatzes Buichel unter den Schutz von § 30 BNatSchG. Der im Siden des Plange-
bietes vorgesehene Kabelkanal zur Anbindung der Stromversorgung der ILS-Anlage an
die nachstgelegene Trafo-Station wird in einer Entfernung von rd. 3 m zu einem der
Shelter hergestellt. Das Betreten sowie auch sonstige Beeintrachtigungen der Shelter-
dacher sind von militarischer Seite strengstens verboten, so dass auch fur die darauf
befindlichen Halbtrockenrasen keine Beeintrachtigungen zu beflrchten sind.

Im weiteren Umfeld des Wirkraumes stellen dariuberhinausgehend die Sicker- und
Sumpfquellen SO Alflen nach § 30 BNatSchG und § 15 LNatSchG RP geschiitzte Bio-
tope dar. Diese weisen eine Entfernung von 539 m zum Plangebiet auf. Wirkungen in
dieser Reichweite treten durch die geplante Sanierung und Ausbau des Taxiways mit
Intersections nicht auf, so dass ihre Beeintrachtigung ausgeschlossen werden kann.
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Zusammenfassend kann fur alle vorgenannten nach § 30 BNatSchG und § 15
LNatSchG RP geschiitzten Biotope eine dauerhafte Beeintrachtigung ausge-
schlossen werden.

7.5 Flache / Boden

Flache / Flachenverbrauch

Grundsatzlich findet das Vorhaben zur Sanierung des Taxiways innerhalb der militari-
schen Liegenschaft ,NATO-Flugplatz Buchel“ statt, so dass keine auf3erhalb der Lie-
genschaft befindlichen Flachen verbraucht / in Anspruch genommen werden.

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme umfasst eine Flachengrofe von
297.275 m2,

In den 297.275 m? grof3en Baufeldflachen sind 82.712 m? vorhandene Asphalt-, Beton-,
Pflaster- und Schotterflachen enthalten.

Der dauerhafte Flachenverbrauch, d.h. die im Rahmen der BaumalRnahme durch die
Verbreiterung des Taxiways, den Ausbau der Intersections und unter Berucksichtigung
der verschiedenen Rickbaumalnahmen (Teilriickbau der bestehenden Intersection 4,
TeilrGckbau der nordlichen Werftzufahrt, Ruckbau Not-Tower und Umfeld / Entsiegelung
heutige Asphalt- oder Betonfahrbahn und Rickbau Car-Port und Pflasterflache einer
ehemaligen Trafostation) entstehende Mehrversiegelung betragt 18.941 m?2.

Hinzu kommt die betriebsbedingte Flachenumnutzung von arten- und blutenreichen
Langgrasflachen in artenarme Vielschnitt-Rasenflachen in einer FlachengroRe von
15.314 m2.

Der entstehende Flachenverbrauch ist ortlich als Eingriff in Natur und Landschaft gem.
§ 14 BNatSchG einzustufen und wird daher im Rahmen der Eingriffsregelung bewertet
und durch geeignete AusgleichsmalRnahmen (Entsiegelung und Ruckbau der Seiten-
streifen der Start- und Landebahn und Neuanlage von Langgrasbestanden in dem un-
mittelbar anschlieendem Bauvorhaben 2021 - 2022) im Rahmen der Ausgleichsmal}-
nahmen A1 und A3 kompensiert (vgl. Kap. 6 und LBP).

Inanspruchnahme von Boden mit besonderen Funktionen

Boden mit besonderen Funktionen flr den Naturhaushalt (z.B. B6den mit besonderen
Standorteigenschaften, mit kultur- / naturhistorischer Bedeutung, Hochmoore, alte
Waldstandorte) sind im Wirkraum nicht vorhanden. Eine Betroffenheit ist somit aus-
zuschlieBen.

Veranderungen naturlicher Bodenfunktionen

Die Boden innerhalb des von der MaRnhahme betroffenen Baufeldes stellen sich als be-
reits anthropogen veranderte Boden / Kultosole dar. Im Zuge der erstmaligen Herstel-
lung des Bereichs der Start- und Landebahn, des Taxiways und der seitlichen Grin-
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landbestande wurden bereits umfangreiche Gelandemodellierungen vorgenommen, so
dass es sich hier nicht mehr um naturlich gewachsene Boden handelt.

Trotz dieser Veranderungen erfullen die Boden unter dem Granland ortlich natirliche
Bodenfunktionen wie (Puffer-, Steuer- und Reglerfunktionen, sie bilden einen Wuchs-
standort fur Grinlandbestande und Lebensraum fir zahlreiche Bodenorganismen.

Das Vorhaben sieht eine bauliche Beanspruchung durch Uberfahren, Bodenbewegun-
gen und Bodenablagerungen in einer FlachengrofRe von 193.727 m? und einem Umfang
von geschatzt rd. 95.000 m? vor.

Die mogliche Beeintrachtigung dieser Bodenfunktionen durch die vorgesehenen Aus-
baumalnahmen, die Gelandemodellierungen, Bodenbewegungen und den Baustellen-
verkehr wurden im Rahmen der Eingriffsregelung nach § 14 BNatSchG zu beurteilt.

Im Rahmen des LBPs ist zum Schutz des Bodens festgelegt, dass alle Erd- und Bo-
denarbeiten nach den Bestimmungen der DIN 18300 und DIN 18915 durchgefihrt wer-
den mussen (V1). Dies beinhaltet u.a., dass die Bodenmassen getrennt nach Ober- und
Unterboden abgetragen, zwischengelagert und so weit wie mdglich ortsnah wiederum
getrennt nach Unter- und Oberboden wieder eingebaut werden. Durch die Bauarbeiten
entstehende Bodenverdichtungen werden am Ende der Bauarbeiten durch Bodenlocke-
rungsmaflnahmen beseitigt.

Anfallende Uberschussmassen in einem Umfang von 41.400 m*® werden innerhalb der
Liegenschaft auf 6kologisch unbedenklichen Flachen (befestigte Flachen oder Viel-
schnittrasenflachen) zwischengelagert und im Zuge kunftiger Baumaldnahmen einer
Wiederverwendung zugeflhrt.

Als nicht vermeidbare Beeintrachtigung wurde ermittelt:

e Baubedingte Teilversiegelung (1.275 m?) und anlagebedingte Voll- und Teilversiege-
lung (21.311 m?) biologisch aktiver und belebter Bodenflachen: Dauerhafter und vo-
rubergehender Verlust der Bodenfunktionen als Filter-, Puffer- und Reglermedium,
Pflanzenstandort, Lebensraum flr Bodenorganismen und Wasserleiter (KV).

Die entstehende dauerhafte Flachenversiegelung wird durch Entsiegelungsmaflinahmen
im Zuge der MalRnahme A1 ausgeglichen.

A1: Entsiegelung durch Teilrickbau der bestehenden Intersection 4, Teilrickbau der
nordlichen Werftzufahrt, Rlickbau Not-Tower und Umfeld / Entsiegelung heutige
Asphalt- oder Betonfahrbahn, Riickbau Car-Port und Pflasterflache einer ehemali-
gen Trafostation (Rickbau und Entsiegelung der Baustrale (2.370 m?). Ruckbau
und Entsiegelung der BaustralRe (1.275 m?). Rickbau und Entsiegelung des nicht
mehr erforderlichen Seitenstreifens an der Start- und Landebahn (21.800 m?).

Zusammenfassend verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen der natiirli-
chen Bodenfunktionen.
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7.6 Wasser

7.6.1 Oberflachengewasser

» Beanspruchung, Veranderung oder zusatzliche Belastung von Ober-
flachengewassern

Innerhalb des Wirkraumes und seiner Umgebung sind keine naturlichen Oberflachen-
gewasser vorhanden.

Gemal den Ausflhrungen in Kap. 2.5.1 entstehen aufgrund der vorhandenen Schutz-
einrichtungen wie Regenrickhaltebecken und Abscheider keine erheblichen Auswir-
kungen auf die auBerhalb des Flugplatzes liegenden Oberflaichengewasser.

» Beanspruchung, Veranderung oder zusatzliche Belastung von
Uberschwemmungsgebieten gemall § 76 WHG i.V.m. dem Lan-
deswassergesetz Rheinland-Pfalz

Uberschwemmungsgebiete gemaR § 76 WHG i.V.m. dem Landeswassergesetz Rhein-
land-Pfalz sind weder innerhalb des UGs noch in seinem Umfeld anzutreffen. Eine Be-
troffenheit ist somit auszuschlieBen.

» Beanspruchung, Veranderung oder zusatzliche Belastung von Risi-
kogebiete nach § 73 Absatz 1 Wasserhaushaltsgesetz

Risikogebiete nach § 73 Absatz 1 des Wasserhaushaltsgesetzes sind weder innerhalb
des UGs noch in seinem Umfeld anzutreffen. Eine Betroffenheit ist somit auszu-
schlieBen.

7.6.1 Grundwasser

Die Verbreiterung des Taxiways mit einer Mehrversiegelung von 18.941 m? hat keine
merkliche Auswirkung auf den Grundwasserhaushalt des GroRraumes. Zudem werden
durch die AusgleichmalRnahme A1 im Vergleich zur Neuversiegelung groRere Flachen
entsiegelt, so dass nach Abschluss aller Bauarbeiten an dem Taxiway und der Start-
und Landebahn geringere Oberflachenabflisse und damit eine hdhere Versickerung
des Niederschlagswassers entstehen.

Eine Nutzung von Grundwasser findet nicht statt.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des Grundwasserhaushaltes ist somit nicht zu
verzeichnen.

» Beanspruchung, Veranderung oder zusatzliche Belastung von Was-
serschutzgebiete gema® § 51 WHG

Wasserschutzgebiete gemall § 51 WHG sind weder innerhalb des UGs noch in seinem
Umfeld anzutreffen. Eine Betroffenheit ist somit auszuschlieBen.
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» Beanspruchung, Veranderung oder zusatzliche Belastung von Heil-
quellenschutzgebiete gem. § 53 Abs. 4 WHG i.V.m. dem Lan-
deswassergesetz Rheinland-Pfalz

Heilquellenschutzgebiete gem. § 53 Abs. 4 WHG i.V.m. dem Landeswassergesetz
Rheinland-Pfalz sind weder innerhalb des UGs noch in seinem Umfeld anzutreffen. Ei-
ne Betroffenheit ist somit auszuschlieRen.

7.8 Luft / Klima

» Verluste / Beanspruchung von klimatisch wichtigen Flachen

Die Offenlandflachen des Flugfeldes stellen aufgrund ihrer GroRe Kaltluftentstehungs-
gebiete mit mittlerer Bedeutung dar. Da sie jedoch keine Verbindung zu stadtischen
Siedlungsraumen mit hohem klimatischem Regenerationsbedarf besitzen, stellt die Ver-
kleinerung um 18.941 m? keine erhebliche Beeintrachtigung der klimatischen Entlas-
tungsfunktion dar. Zudem wird der Verlust von Kaltluftproduktionsflachen im Rahmen
der EntsiegelungsmalRnahme an der Start- und Landebahn (Ausgleichsmalinahme A1:
24.200 m?) ausgeglichen.

Darltberhinausgehende Flachen mit besonderer klimatischer Bedeutung (wichtige
Frischluftbahnen) oder besonderer Empfindlichkeit (Belastungsgebiete mit kritischer
Vorbelastung) sind innerhalb des Wirkraumes nicht vorhanden. Eine Betroffenheit ist
somit auszuschlieBen.

» Zusatzliche Immissionsbelastungen von klimatisch wichtigen Fla-
chen

Bezugnehmend auf die in Kapitel 7.2.2 getroffenen Aussagen zu Luftschadstoffemissi-
onen entstehenden diese lediglich baubedingt in, im Vergleich zur Vorbelastung, gerin-
ger Hohe und zeitlich auf die Bauzeit von 2 Jahren beschrankt. Diese geringfugigen und
kurzzeitigen Schadstoffeintrage in die Kaltluftentstehungsflachen des Plangebietes
werden als geringe / nicht erhebliche Beeintrachtigung bewertet.

Eine weitergehende Betroffenheit von klimatisch wichtigen Gebieten hinsichtlich des
Eintrags von Luftschadstoffen liegt nicht vor.

» Veranderungen des Mikroklimas

Die geringfiigige Anderung des Mikroklimas durch die entstehende Mehrversiegelung
im Zuge der Verbreiterung asphaltierter Rollbahnflachen und Fahrbahnflachen des Ta-
xiways und der Intersections um 18.941 m? werden durch die Entsiegelung (Aus-
gleichsmalRnahme A1: 24.200 m?) im Rahmen der Eingriffsregelung ausgeglichen.
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7.9 Kulturelles Erbe

» Beanspruchung, Veranderung oder zusatzliche Belastung von Bau-
ten, Landschaften oder Landschaftsbestandteilen mit besonderer
Bedeutung fur das kulturelle Erbe

Innerhalb des UGs oder seiner naheren Umgebung sind weder Denkmale, Denkmalen-
sembles, Bodendenkmale oder Gebiete, die von der durch die Lander bestimmten
Denkmalschutzbehoérde als archaologisch bedeutende Landschaften eingestuft wurden
noch sonstige historisch oder kulturell geschitzte oder bedeutsame Landschaften oder
Landschaftselemente (z.B. Unesco-Weltkulturerbestatten), die das kulturelle Erbe re-
prasentieren, vorhanden. Eine Betroffenheit ist somit auszuschlieRen.

7.10 Landschaft / Landschaftsbild

FUr das Landschaftsbild bedeutende Landschaften oder Landschaftsteile sind innerhalb
des Wirkraumes und seiner Umgebung nicht vorhanden.

Innerhalb des Flugplatzgelandes entsteht eine geringfligige visuelle Veranderung, die
kein erhebliches und nachhaltiges Beeintrachtigungsrisiko fur das grof3raumige Land-
schaftsbild darstellt. Die visuelle Veranderung ist nur innerhalb des NATO-Flugplatzes
wahrnehmbar und betrifft ausschliellich den bereits stark anthropogen gepragten Be-
reich der Start- und Landebahn mit der Parallelrollbahn des Taxiways. Eine erhebliche
Beeintrachtigung ist somit nicht gegeben.
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8. Allgemein verstandliche, nicht technische Zusammenfassung des
UVP-Berichtes

Der Landesbetrieb Liegenschafts- und Baubetreuung (LBB) Niederlassung Koblenz
plant im Auftrag des Bundesministeriums der Verteidigung innerhalb der Liegenschaft
des NATO-Flugplatzes Buchel die grundlegende Sanierung des Taxiways mit Intersec-
tions (Parallelrollbahn mit Kreuzungen).

Die Sanierungsmalinahme enthalt folgende TeilmalRnahmen:

- Grundlegende Instandsetzung / Erneuerung des Parallelrollweges, inkl. gleich-
zeitiger Verbreiterung von 22,50 auf 30 m

- Neubau eines Teiles (Trompete) der zukunftig zu verlegenden Intersection 3

- Teilruckbau von Intersection 4

- Teilverbreiterung der Intersections 1 und 5

- Teilrickbau der ndrdlichen Werftzufahrt aufgrund der Hohenanpassungen

- Erneuerung Betonvorfeldflache vor Scharfwall Nord

- Rulckbau Not-Tower und Umfeld

- Ruckbau Carport und Pflasterweg einer ehemaligen Trafo-Station

- Vorbereitung ILS-Anlage

- Anpassung und Ertlichtigung der vorhandenen Oberflachenentwasserung

- Erneuerung der vorhandenen Befeuerungsanlagen

- Verlegung von Kabelleerrohrtrassen parallel beidseits des Taxiways

- Angleichung von zwei Feuerwehrbereitstellungshugeln

- Bau und anschlie3ender Rickbau einer temporaren Baustral3e

- Reduktion des Hohendeltas zwischen Parallelrollweg und Start- und Landebahn
mit umfangreicher Gelandemodellierung

Vernlnftige geprifte Alternativen lagen unter Einhaltung der fir den Betrieb des Flug-
platzes unabdingbaren operativen Rahmenbedingungen:
- Anflugfahigkeit des NATO-Flugplatzes Buchel fur US-Streitkrafte mit dem Flug-
zeugtyp C 17
- Anflugfahigkeit fir das WS-TORNADO zur Dockinstandsetzung (planbare In-
standsetzung).

nicht vor.

Das Vorhaben befindet sich im dstlichen Teil der Liegenschaft, welche von dem Flug-
feld mit der Start- und Landebahn, dem parallel verlaufenden Taxiway (Parallelrollbahn)
und umliegenden, grof3flachigen Grunlandbestanden eingenommen wird.

Durch die vorgesehene Sanierung und Ausbau des Taxiways mit Intersections inner-
halb des weitgehend intensiv genutzten Militarflugplatzes Buchel sind keine erheblichen
Auswirkungen auf den Menschen, seine Gesundheit, seine Wohnfunktionen oder ande-
re, den Menschen betreffende, empfindliche Funktionen, auf wichtige Erholungsraume,

KOHNS*GOBEL Ingenieur GmbH Seite 79



Sanierung Taxiway und Intersections NATO-Flugplatz Blichel
UVP-Bericht

Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft, Kulturgiter und Sachguter sowie
nationale oder europarechtliche Schutzgebiete im Sinne der Umweltvertraglichkeit zu
erwarten. Der entstehende Flachenverbrauch / die Flacheninanspruchnahme be-
schrankt sich ausschlieBlich auf Flachen innerhalb der Liegenschaft des NATO-
Flugplatzes Bulichel und betrifft neben der Rollbahn des bereits bestehenden Taxiways
und der Intersections sowie kleineren baulichen Nutzungsstrukturen Teile der Grunland-
flachen seitlich des Taxiways und der Start- und Landebahn.

Alle Auswirkungen mit Ausnahme des Baustellenverkehrs zur Anlieferung und zum Ab-
transport von Baumaterialien (dieser lauft groRtenteils Uber die aus Richtung Ulmen
kommende B 259, auf der bis zum Anschluss an die A 48 keine Ortsdurchfahrten be-
troffen sind) beschranken sich ortlich auf den Bereich des Taxiways und des umliegen-
den Flugfeldes. Somit sind keine Uberregionalen oder grenzuberschreitenden Auswir-
kungen zu verzeichnen.

Der Uberwiegende Anteil der Auswirkungen - baubedingte Stérungen, Flachenbean-
spruchungen und damit verbundene Verluste arten- und blitenreicher Wiesenbestande
mit hoher Lebensraumfunktion fir die Feldlerche und Tagfalter/Widderchen sowie mitt-
lerer Lebensraumfunktion fir Heuschrecken - beschrankt sich auf einen kurzen Zeit-
raum von 2 Jahren Bauzeit. Betreffend Tiere und Pflanzen kommt zusatzlich ein halbes
Jahr Entwicklungszeit fir die neu hergestellten Wiesen- / Langgrasbestande hinzu.

Der lokale Eingriff in Natur und Landschaft unterliegt der Eingriffsregelung nach §§ 14ff
BNatSchG. Darlber hinaus sind die Feldlerche mit 18 Brutpaaren und die Bachstelze
mit einem Brutpaar als europarechtlich geschitzte Arten nach § 44 BNatSchG betrof-
fen.

Im Zusammenwirken der nachfolgenden Vermeidungsmaflinahmen wird ein GroBteil
der moglichen Beeintrachtigungen fir die artenschutzrechtlich betroffenen Brut-
vogelarten Feldlerche und Bachstelze sowie fiir die im Sinne der Eingriffsrege-
lung betroffenen natiirlichen Bodenfunktionen und die Funktionen hinsichtlich
des Arten- und Biotopschutzes (Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt) bereits
in ihrer Entstehung vermieden bzw. vermindert:

V1: Durchfihrung der Erd- und Bodenarbeiten nach den Bestimmungen der DIN
18300 und DIN 18915. Hierbei wird insbesondere ein getrennter Abtrag, Zwi-
schenlagerung und Wiedereinbau von Ober- und Unterboden sowie eine Locke-
rung aller durch den Baubetrieb verdichteten Boden vorgenommen.

V2: Baustelleneinrichtung und Materiallagerung erfolgt auf befestigten Flachen; die
Bodenzwischenlagerung erfolgt innerhalb des abgegrenzten Baufeldes. Begren-
zung des Baufeldes durch Absperrung mit einer an Pfahlen befestigten Absperr-
kette. Intensive Einweisung der Baufirmen vor Beginn der Bauarbeiten und regel-
mallige Kontrolle der Einhaltung der Begrenzung des Baufeldes (entspricht Ver-
meidungsmafinahme Artenschutz 1 im FBA).
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V3:

V4:

V5:

V6:

V7:

Vorubergehende Vergramung der Feldlerche von den Baufeldflachen durch Her-
stellung einer Schwarzbrache (vollstandige Beseitigung des Bewuchses) vor Be-
ginn der Revierbesetzung und Aufrechterhaltung fur die Dauer der Bauzeit (ent-
spricht Vermeidungsmafnahme Artenschutz 2 im FBA).

Als Ausweichflachen flir den temporaren Verlust von Bruthabitatflachen fur die
Feldlerche erfolgt eine Aufwertung von zusammenhangenden Ackerflachen in ei-
ner Gesamtgrofle von rd. 18 ha (Flurstiucke Nr. 77, 78, 79 und 80 Flur 10, Flurstu-
cke Nr. 92, 93, 94, 95, 96, 97 und 98/1 Flur 19 sowie der Flursticke Nr. 115, 116,
117 und 118 Flur 12 in der Gemarkung Alflen). Die Aufwertung ist naturschutz-
fachlich wahlweise in Form einer Herstellung von Feldlerchenfenstern in Getreide-
ackern (Weizen, Roggen, Hafer, Sommergerste) oder durch Nutzungsanderung
von Maisanbau in Kleegrasanbau bei gleichzeitiger Reduzierung der Nutzungsin-
tensitat bzw. Regulierung der Mahdtermine festgelegt. Die vertraglich Uber einen
Zeitraum von 5 Jahren abgeschlossene Vereinbarung mit den Eigentiumern sieht
einen Kleegrasanbau vor, bei dem die Mahdtermine so gelegt sind, dass die Feld-
lerche ihr Brutgeschéaft erfolgreich verrichten kann (entspricht Vermeidungsmaf-
nahme Artenschutz 3 im FBA).

Vergramung auf wiedereingesaten Baufeldflachen bis zur Erreichung der Fertig-
stellung durch das Aufstellen von Pfosten mit Flatterbandern (entspricht Vermei-
dungsmallinahme Artenschutz 4 im FBA).

Okologische Baubegleitung mit fortlaufender und engmaschiger Kontrolle, Koordi-
nierung mit der Baufirma, Uberprijfung der Wirksamkeit, und im Bedarfsfall An-
passung der Artenschutz- und Naturschutzmalinahmen (entspricht Vermeidungs-
maflnahme Artenschutz 5 im FBA).

Monitoring (Uberwachung) tber einen Zeitraum von 10 Jahren, in dem die Ent-
wicklung der Feldlerchenpopulation (Grofe / Anzahl, Verteilung, Bruten und Brut-
erfolg) sowohl innerhalb des Flugfeldgelandes als auch innerhalb der aufgewerte-
ten Ackerflachen der Vermeidungsmaflnahme V4 Uberprift und dokumentiert wird
(entspricht Vermeidungsmaflnahme Artenschutz 6 im FBA).

Zur vollstandigen Kompensation sind folgende AusgleichsmalRnahmen vorgesehen:

A1l:

A2:

Die dauerhafte Flachenversiegelung (KV: 21.311 m?) wird durch die Entsiegelung
im Zuge des Teilrickbaus der bestehenden Intersection 4, des Teilrickbaus der
ndrdlichen Werftzufahrt, des Rickbaus Not-Tower und Umfeld / Entsiegelung heu-
tige Asphalt- oder Betonfahrbahn und des Rickbaus Car-Port und Pflasterflache
einer ehemaligen Trafostation (A1: 2.370 m?) sowie durch die Entsiegelung der
Seitenflachen der Start- und Landebahn (A1: 21.800 m?) ausgeglichen. Der Aus-
gleich der baubedingten Teilversiegelung (KV: 1.275 m?) erfolgt durch Ruckbau
der BaustralRe nach Abschluss der Bauarbeiten (A1: 1.275 m?).

Die vorubergehenden Verluste von arten- und blitenreichen Langgrasbestanden
(170.867 m?) werden sukzessive mit Abschluss der Teilflachen der beiden Bauab-
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schnitte durch Ansaat einer autochthonen Gras-Krautermischung wiederherge-
stellt (170.867 m?).

A3: Als Ausgleich fur die dauerhaft verloren gegangenen Wiesenbestande erfolgt eine
Neuherstellung arten- und blutenreicher Wiesenbestande / Langgrasbestande im
Zuge des Rickbaus des Seitenstreifens an der Start- und Landebahn (24.200
m?).

Fir die erforderliche Beseitigung der gesetzlich geschitzten arten- und blitenreichen
Wiesen- / Langgrasbestande (gem. § 15 Abs. 1 Nr. 3 LNatSchG RP in Verbindung mit
§ 30 Abs. 1 und 2 BNatSchG), wurde bereits der daflr notwendige Antrag auf Ausnah-
megenehmigung (gem. § 30 Abs. 3 BNatSchG) bei der Oberen Naturschutzbehérde
eingereicht. Die fur Erteilung der Ausnahmegenehmigung erforderlichen Kriterien wer-
den erfullt.

Das gesamte Konzept der vorangehend beschriebenen MaRnahmen zur Vermeidung
und zum Ausgleich wurde eng mit der Oberen Naturschutzbehérde der SGD Nord ab-
gestimmt.

Die Vermeidungsmafnahmen verhindern signifikante (liber das allgemeine Lebensrisi-
ko hinausgehende) baubedingte Totungen oder Verletzungen von einzelnen Feldler-
chen oder Bachstelzen, eine Beschadigung oder Zerstorung ihrer Gelege sowie eine
Beschadigung oder Zerstorung ihrer Nester in signifikanter Anzahl. Baubedingte Sto-
rungen wahrend der Fortpflanzung sind innerhalb des Wirkraumes im Vergleich zur ho-
hen Vorbelastung (insbesondere Fluglarm, Silhouettenwirkung durch Flugzeuge, Fahr-
zeuge und Personen) durch den Flugbetrieb und alle anderen militdrischen und sonsti-
gen Tatigkeiten zur Unterhaltung nicht erheblich.

Wahrend der Bauzeit des Taxiways von 2 Jahren wird ein Fortbestand ausreichender
Brutflachen im raumlichen Zusammenhang durch die Aufwertung von rd. 18 ha Acker-
flachen (1 ha pro betroffenem Brutpaar) westlich angrenzend an das Flugplatzgelande
sichergestellt. Diese Ausweichflachen liegen in einer Entfernung von rd. 410 m zu den
betroffenen Brutflachen innerhalb des Baufeldes, die groftenteils vorlibergehend
(170.8867 m?), mit im Vergleich geringem Anteil dauerhaft (20.995 m?) verloren gehen.
Mit Fertigstellung einzelner Bauunterabschnitte innerhalb der Bauabschnitte 1 und 2
erfolgt innerhalb des Baufeldes eine sukzessive und damit kurzfristige Wiederherstel-
lung der Vegetationsbestande / Biotoptypen und ihrer Lebensraumfunktionen (170.867
m?). Nach rd. 2,5 Jahren ist das gesamte Baufeld des Taxiways so weit wiederbegrunt,
dass es flr die Feldlerche und die Ubrigen Tierarten als Lebensraum wieder zur Verfi-
gung steht.

Die Beeintrachtigungen durch dauerhafte Verluste von arten- und blGtenreichen Lang-
grasbestanden (20.995 m?) und ihrer Lebensraumfunktionen sowohl fur die Feldlerche
als auch die betroffenen Falter- und Heuschreckenarten werden ortsnah durch Neuher-
stellung gleichartiger Vegetationsbestande im Zuge der Rickbaumalinahme der Sei-
tenstreifen der Start- und Landebahn (24.200 m?) mit einer zeitlichen Verzdgerung von
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3,5 - 4,5 Jahren ausgeglichen. Wahrend dieser Zeit stehen fur die Feldlerche die Aus-
weich-Bruthabitatflachen der Vermeidungsmafnahme V4, die Uber einen Zeitraum von
5 Jahren (mit Verlangerungsoption) vertraglich gesichert sind, zur Verfugung.

Somit ist eine luckenlose (groftenteils mit einem Puffer von 2,5 Jahren) Bereitstellung
von ausreichenden Bruthabitatflachen flr die lokale Feldlerchenpopulation und damit
auch die Beibehaltung des gunstigen Erhaltungszustandes der lokalen Population si-
chergestellt.

Aufgrund der im Bereich des Flugfeldes grol¥flachig (rd. 110 ha) verbleibenden bliten-
reichen Grunlandbestande ist im Hinblick auf die betroffenen Falter und Heuschrecken
keine erhebliche Beeintrachtigung zu erwarten.

Der Ausgleich der Flachenneuversiegelung (21.311 m?) erfolgt grofitenteils ebenfalls im
Rahmen des Ruckbaus dieses Seitenstreifens (21.800 m?) sowie darUber hinaus durch
Teilrickbau der bestehenden Intersection 4, Teilrickbau der nérdlichen Werftzufahrt,
Ruckbau Not-Tower und Umfeld / Entsiegelung heutige Asphalt- oder Betonfahrbahn,
Ruckbau Car-Port und Pflasterflache einer ehemaligen Trafostation (2.370 m?). Der
Ruckbau eines zur Baustral’e verbreiterten Schotterweges, wird ebenfalls sofort nach
Abschluss der Ubrigen Bauarbeiten vorgenommen (1.275 m?3).

Die im Vergleich zur hohen Vorbelastung geringfugige Erhdhung der Larm- und Schad-
stoffimmissionen wahrend der Bautatigkeiten flihrt weder fir den Menschen noch fir die
Tier- und Pflanzenwelt zu erheblichen Auswirkungen.

Unter Berlcksichtigung aller vorgenannten Vermeidungs- und Ausgleichsmallnahmen
sind im Zuge des Vorhabens ,Sanierung Taxiway und Intersections” keine erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten. Die umweltrelevanten Funktionen hin-
sichtlich der Schutzguter Mensch (insbesondere menschliche Gesundheit), Tiere,
Pflanzen, biologische Vielfalt, nationale oder europarechtliche Schutzgebiete, Flache,
Boden, Klima und kulturelles Erbe bleiben gewahrt. Erhebliche Beeintrachtigungen
der Umwelt im Sinne des Umweltvertraglichkeitsgesetzes sind nicht zu erwarten.

Bearbeitung: Kohns + Goébel Ingenieur GmbH
Dipl. Ing. Jutta Schwalm (Landschaftsplanerin)
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Anhang A

FLACHENERMITTLUNGEN
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Ver- und Entsiegelung

Beschreibung der BaumaRnahme Rechenweg Versiegelung
dauerhaft

Neuversiegelung durch Verbreiterung des Taxiways | 2470 mx7,5m = | 18.525 m?

auf einer Lange von 2.470 m von 22,50 m Breite auf

30,00 m Breite:

Neuversiegelung durch Neubau der Trompete der 1.156 m?

verlegten Intersection 3:

Neuversiegelung durch Teilverbreiterung der Intersec- 440 m?+ 90 m? = | 530 m?

tion 1 und 5:

Vorbereitung ILS-Anlage / Neubau Gleitfahrtsender- 2.200x0,5=1.100 m?

Reflexionsflache (Monitorflache); Befestigung mit Ra-

sengittersteinen ca. 2.200 m?:

Summe 21.311m?

Beschreibung der BaumaBnahme Rechenweg Entsiegelung

Teilrickbau der bestehenden Intersection 4 1.155 m?

Teilrickbau der nérdlichen Werftzufahrt: 155 m2 + 440 m? = | 595 m?

Ruckbau Not-Tower und Umfeld / Entsiegelung heuti- 450 m?

ge Asphalt- oder Betonfahrbahn

Rickbau Car-Port und Pflasterflache einer ehemali- 170 m?

gen Trafostation:

Summe 2.370 m?

e Dauerhafte Flachen-Mehrversiegelung: 18.941 m?

(Flachen-Mehrversiegelung =

18.941 m? = 21.311 m?

Flachen-Neuversiegelung -

Flachen-Entsiegelungen
- 2.370 m?

— Dauerhafte Flachen-Neuversiegelung durch Ausbau Taxiway, Verlegung Intersec-
tion 3, Ausbau Intersections 1 und 5 und Neubau Gleitfahrtsender-Reflexionsfla-

che (Monitorflache) fur ILS-Anlage:
(2470 mx 7,50 m) + 1.156 m? + 530 m? + 1

100 m?=21.311 m?

— Flachen-Entsiegelungen durch Ruckbau Intersection 4, Teilrickbau Werft-Zufahrt
Nord, Rickbau Not-Tower und Ruckbau Trafostation:
1.155 + 595 m? + 450 m? + 170 m? = 2.370 m?

Beschreibung der BaumaBnahme Rechenweg Versiegelung
vorubergehend

Errichtung einer BaustraRe mit Schotterbelag durch 1.700m x 1,50 m

Verbreiterung eines vorhandenen Schotterweges | =2 550 m2x 0,5 = | 1.275 m?

um 1,50 m auf einer Lange von 1.700 m

Beschreibung der BaumaRnahme Rechenweg Instandsetzung

Sanierung vorhandene Rollbahn des Taxiways | 2.470 m x 22,5 m= | 55.575m?

Uberbaute Flichen:
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21.311 m? + 2550 m* = 22.586 m?
Vollversiegelte Flachen + Ausbau zur Baustralle

(Die Verbreiterung des Taxiways erfolgt um 5,8 m an der westlichen und 1,7 m an der dstlichen
Seite)

e Dauerhafter Verlust von Vegetationsstrukturen: 37.050 m?
e Dauerhafter Verlust von blitenreichen bis mafig blitenreichen Gras-Krautbestanden
(extensive Langgrasbewirtschaftung mit Mulchmahd): 20.995 m?

— Anlagebedingter, dauerhafter Verlust von Vielschnitt-Gras-Krautflachen:
2470mx3,5m+ 2470 mx 1,7 = 12.844 m?

(An der westlichen Seite wird der vorhandene 3,5 m breite Vielschnittrasen vollstandig
uberbaut, an der ostlichen Seite werden nur 1,7 m des Vielschnittrasens Uberbaut, der
verbleibende Streifen von 1,8 m Breite wird auch kinftig als Vielschnittrasen hergestellt
und genutzt.)

— Anlagebedingter dauerhafter Verlust von blitenreichen bis maRig blutenreichen
Gras-Krautbestanden (extensive Langgrasbewirtschaftung mit Mulchmahd) durch
Verbreiterung der Rollbahn an der westlichen Seite um 5,8 m, wodurch 2,3 m
Langgrasbestande in Anspruch genommen werden:

2470 mx 2,3 m = 5.681 m?

— Anlage- und betriebsbedingte dauerhafte Umwandlung von blitenreichen bis ma-
Rig blutenreichen Gras-Krautbestanden (extensive Langgrasbewirtschaftung mit
Mulchmahd) mittlerer Wertigkeit in Vielschnitt-Gras-Krautflachen geringer Wertig-
keit:
2470mx4,0m+2470x2,2=15.314 m?

(An der westlichen Seite wird der neue 4,0 m breite Vielschnittrasenstreifen vollstandig
auf Flachen derzeitiger Langgrasbestande hergestellt, auf der 6stlichen Seite wird der
neue 4,0 breite Vielschnittrasenstreifen zu 1,8 m auf Flachen derzeitiger Vielschnittrasen-
flachen und zu 2,2 m auf Flachen derzeitiger Langgrasbestande hergestellt.)

e Vorubergehender Verlust von Vegetationsstrukturen: 175.313 m?

— Baubedingt vorubergehender Verlust von Vielschnitt-Gras-Krautflachen geringer
Wertigkeit:

2470 x 1,8 m = 4.446 m?

— Baubedingt voribergehender Verlust von blitenreichen bis maRig blutenreichen
Gras-Krautbestanden durch Verbreiterung eines Schotterweges zur voriberge-
henden Nutzung als Baustrale:

1.700 m x 1,50 m = 2.550 m?

— Baubedingt voribergehende Beseitigung von blutenreichen bis mafig blutenrei-
chen Gras-Krautbestanden durch die Gbrigen Bodenarbeiten zur Gelandeanglei-
chung und durch die Bauarbeiten:

297.275 m? - 82.712 m? - 4.446 - 2.550 m? - 2.200 m? - 37.050 m? = 168.317 m?
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Engeres Baufeld - vorhandene befestigte Flachen Vegetationsstrukturen - voribergehend
verlorengehende Vielschnittrasenflachen - Flachen fir Baustralle - ILS-Flache - dauerhaft
verlorengehende Vegetationsstrukturen)

e Vorubergehender Verlust von blutenreichen bis maRig blutenreichen Gras-
Krautbestanden (extensive Langgrasbewirtschaftung mit Mulchmahd): 170.867 m?
297.275 m?-82.712 m? - 4.446 - 2.200 m? - 37.050 m? = 170.867 m?
Engeres Baufeld - vorhandene befestigte Flachen Vegetationsstrukturen - voribergehend
verlorengehende Vielschnittrasenflachen - ILS-Flache - dauerhaft verlorengehende Vege-
tationsstrukturen)

e Baubedingte Gefahrdung der naturlichen Bodenfunktionen durch umfangreiche Erd-
umlagerungen und Bodenverdichtungen:
297.275 m?-82.712 m? - 21.311 m?- 1.100 m?= 193.727 m?
(Engeres Baufeld - vorhandene befestigte Flachen - beanspruchte Flachen fur dauerhafte
Neuversiegelung)

Dauerhafter Flachenverbrauch

MaBRnahme / Flachenart FlachengroRe
Verbreiterung Taxiway 18.941 m?
Ausbau Intersections 1.686 m?
Neubau Gleitfahrtsender-Reflexionsflache 2.200 m?
Verlust Langgrasbestande 20.995 m?
Zwischensumme 43.822 m?
Abzlglich Ruckbauflachen 2.370 m?
Endsumme 41.452 m?
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Anhang B

Daten zu den Schutzgebieten
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»  FFH-Gebiet Kondelwald und Nebentéler der Mosel (FFH-5908-302)

Charakterisierung laut Datenblatt und FFH-Gebietssteckbrief: ,Waldkomplex des Kon-
delwaldes mit gro3em Buchen- und Eichen-Hainbuchenwaldanteil, tief eingeschnittene
felsreiche Bachtaler mit naturnahen FlieRgewassern, Hangwalder und Magerrasen an
den Hangen®.

Schutzwurdigkeit: ,Teils naturnahe und vielfaltige gro3e Walder. Naturnahe Nebentaler
der Mosel mit meist nattrlicher Fliel3gewasserdynamik, Habitate flr autochthone Fische
(z. B. Groppe), Felsenreichtum, ungestorte Hangwalder, Jagdhabitate von Fledermau-

sen.

In der ersten Landesverordnung zur Anderung der Landesverordnung Uber die Erhal-
tungsziele in den Natura-2000-Gebieten vom 22. Dezember 2008 ist folgendes Erhal-
tungsziel festgelegt:

,Erhaltung oder Wiederherstellung

— der naturlichen Gewasser- und Uferzonendynamik, der typischen Gewasserle-
bensrdume und -gemeinschaften sowie der guten Gewasserqualitat der Mosel-
zuflisse,

— von Schlucht-, Buchen- und lichten Eichen-Hainbuchenwaldern,

— von unbeeintrachtigten Felslebensraumen,

— von artenreichen Mager- und Mahwiesen im bestehenden Grinland,

— von Fledermauswochenstuben und ungestorten Winterquartieren in Hohlen und
Stollen.”

»  FFH-Gebiet ,,Moselhange und Nebentaler der Mosel* (FFH-5809-301)

Charakterisierung laut Datenblatt und FFH-Gebietssteckbrief: ,Von felsigen Hangen
gekennzeichnetes Tal der Mosel, tief eingeschnittene Nebentaler mit naturnahen Ba-
chen, vielfaltigen Xerothermbiotopen, Hang- und Schluchtwalder, Buchenwalder, Block-
schutt- und Eichen-Hainbuchen-Trockenwaldbestande.

Schutzwurdigkeit: ,Vielfaltige Biotopkomplexe des Moseltals, Fels- und Ge-
steinshaldenbiotope der Hangbereiche mit Magerrasen. Naturnahe Bache und umge-
bende naturnahe Laubwalder, Grofe Fledermausquartiere und Jagdhabitate, Wiesen-
Biotopkomplexe.”

Kulturhistorische Bedeutung: ,Teils traditionelle Weinbergslandschaft, Niederwaldnut-
zung®

In dger ersten Landesverordnung zur Anderung der Landesverordnung Uber die Erhal-

tungsziele in den Natura-2000-Gebieten vom 22. Dezember 2008 ist folgendes Erhal-
tungsziel festgelegt:

,=Erhaltung oder Wiederherstellung
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— der naturlichen Gewasser- und Uferzonendynamik, der typischen Gewasserle-
bensraume und -gemeinschaften sowie der Gewasserqualitat der Moselzuflisse,
auch als Lebensraum autochthoner Fischarten und des Steinkrebses

— von Laubwaldern,

— von nicht intensiv genutztem Grunland, artenreichem Mager- und Pionierrasen
und unbeeintrachtigten Felslebensraumen,

— von grofden Fledermauswochenstuben im Moseltal und ungestorten Quartieren in
Hohlen und Stollen.”

> VSG-5908-401 Walder zwischen Wittlich und Cochem

Charakterisierung laut Gebietssteckbrief: ,Landschaftlich schones Moselkerbtal mit kli-
matisch begtinstigten Steilhdngen und tief eingeschnittenen Seitentalern, deren Flanken
in der Regel bewaldet sind. Wesentliche Lebensraume sind Brachen und unterschiedli-
che Waldtypen mit dominierenden Laubholzbestanden. Die Vermehrung und flachen-
malfige Ausdehnung artenreicher Lebensraumtypen macht das Gebiet fir eine Vielzahl
bedrohter, in Anhang | der Vogelschutzrichtlinie benannter Vogelarten attraktiv und
schutzenswert. Mehrere Arten weisen u.a. hier ihre groten Brutvorkommen in Rhein-
land-Pfalz auf.

In der ersten Landesverordnung zur Anderung der Landesverordnung Uber die Erhal-
tungsziele in den Natura-2000-Gebieten vom 22. Dezember 2008 ist folgendes Erhal-
tungsziel festgelegt:

,=Erhaltung oder Wiederherstellung strukturreicher Laub- und Mischwalder sowie von
Magerrasen mit Brachen und Felsbiotopen, Erhaltung oder Wiederherstellung der natur-
lichen Gewasser- und Uferzonendynamik, ihrer typischen Lebensraume und -
gemeinschaften sowie der Gewasserqualitat.”

Als Zielarten der Vogelschutzrichtlinie sind benannt:

A\

Eisvogel (Alcedo atthis)
Grauspecht (Picus canus)
Haselhuhn (Tetrastes bonasia)
Mittelspecht (Dendrocopos medius)
Neuntoéter (Lanius collurio)
Rotmilan (Milvus milvus)
Schwarzmilan (Milvus migrans)
Schwarzspecht (Dryocopus martius)
Schwarzstorch (Ciconia nigra)

Uhu (Bubo bubo)

Wanderfalke (Falco peregrinus)

YV VYV V V VY V VYV
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» Wendehals (Jynx torquilla)
» Wespenbussard (Pernis apivorus)
» Zippammer (Emberiza cia)

»  Naturschutzgebiet ,Wacholderheide Nassenberg*“ (NSG-7135-174)

Schutzzweck gem. § 3 der Rechtsverordnung Uber das Naturschutzgebiet ,Wacholder-
heide Nassenberg“ Kreis Cochem-Zell vom 8. April 1982 ist die Erhaltung charakteristi-
scher Landschaftselemente, extensiv genutzter Weiden, insbesondere der Wacholder-
bestande einschliel3lich der an diesen Lebensraum gebundenen Tiere und Pflanzen aus
wissenschaftlichen Grinden.

»  Landschaftsschutzgebiet ,,Moselgebiet von Schweich bis Koblenz*

Schutzzweck gem. § 3 der Landesverordnung uber das Landschaftsschutzgebiet ,Mo-

selgebiet von Schweich bis Koblenz“ vom 17. Mai 1979 ist:

,1. die Erhaltung der landschaftlichen Eigenart, der Schonheit und des Erholungswer-
tes des Moseltales und seiner Seitentaler mit den das Landschaftsbild pragenden,
noch weitgehend naturnahen Hangen und Hoéhenzigen sowie

2. die Verhinderung von Beeintrachtigungen des Landschaftshaushaltes, insbeson-
dere durch Bodenerosionen in den Hanglagen.”

»  Naturpark ,,Vulkaneifel“ (NTP-072-003)

Schutzzweck gem. § 5 der Landesverordnung uber den ,Naturpark Vulkaneifel“ vom 7.
Mai 2010 ist:

(1) Schutzzweck fur den gesamten ,Naturpark Vulkaneifel” ist es,

,1. die Vulkaneifel mit ihren vulkanischen Zeugnissen, Maaren, Mooren, Bachen,
Wiesen, Weiden, Talern, Bergen, Waldern und Trockenrasen als gro3raumiges,
einheitliches, flr Natur und Landschaft bedeutendes Gebiet zu schiitzen, zu pfle-
gen und zu entwickeln und die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts zu erhalten
oder wiederherzustellen,

2. seine besondere Eignung als naturnaher Raum fir nachhaltige Erholung und um-
weltvertraglichen Tourismus einschlieBlich des Sports zu férdern und zu entwi-
ckeln,

3. die charakteristische Vielfalt, Eigenheit und Schonheit der durch vielfaltige Nut-
zungen gepragten Landschaft und ihre Arten- und Biotopvielfalt zu erhalten und zu
entwickeln und hierzu eine dauerhaft umweltgerechte Landnutzung anzustreben,

4. auf der Grundlage seiner naturlichen, kulturellen und wirtschaftlichen Qualitat Gber
das Zusammenwirken aller Betroffenen und Interessierten unter Einbezug der ge-
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werblichen Wirtschaft einschlieRlich der Abbaubetriebe, die nachhaltige regionale
Wertschopfung zu erhdhen,

5. die Kultur- und Erholungslandschaft unter Einbeziehung der Land- und Forstwirt-
schaft zu erhalten, zu pflegen und zu entwickeln sowie
6. insgesamt eine nachhaltige Regionalentwicklung zu fordern.

(2) Zusatzlicher Schutzzweck fur die Kernzonen ist es, eine naturnahe Erholung in der
Stille zu ermdglichen.”
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